2006/07 mnr: T420
pnr: mp855

Motion till riksdagen
2006/07:T420

av Karin Svensson Smith m.fl. (mp)

Trafiksakerhetsatgarder

Innehallsforteckning

Forslag till riksdagsbeslut ..........ccueeieciiiienieie et
INLEANING ..ttt sttt
FOrskningSIAZEt ......eooviiiiieieiiei e e
Hastighet och trafikolyCKor..........cooiiiiiiiniii e
Hogre fart ger langre StOppSrACKOT.........eevieiiiiienieieeese e
Hastigheternas miljOpAVETKan ..........cccvvierieriiiienieece e
Bullret 6kar med hastigheten...........c.ccveierieriiiieniee e
Mainskligare tatort med 30 KIm/tim ........ccvevieeiiiienieiccieceee e
Hastigheterna paverkar landskapet...........cccoevieienieniiecienieiecieceee e
Hastighet och JAMSAIIANEt .........ceeviieiiiieiee e
FOrslag till DESIUL.......cceviiiiiiiiiiiscce e
KOrkortsaterkallelSe .........covviririiireniierescccee e
PriCKSYSEIM ..ottt
Dagsboter fOr fortkOrning.........ccovveeuerierieesiee e
Hoj trafikpolisens kompetens och Status .........cecveeeeviereiienienieiesceeeeen
Ge forsdkringsbolagen insyn i belastningsregistren ...........coccvveverererennene
Beslag av fordomn .......c.ooeeiiiiiiie s
HastighetSOVervakning .........ccoocverieiieiienieiesieee et
TrafikovervakningsKameror ...........cccooeriririnininienenesese e 10
AGATANSVAT ...t 10
Utbildning for forare till utryckningsfordon............cocooceviviniinininicncnens 11
Virdering av trafikdOd ..........ccoceviiiiiiiiiii 11
Kvalitetssakra alkOIASEN .........cceviriririnininerercsescese e 11
Rattfylleridom ska leda till krav pa alkolds.........c.cocceveccriccnincicnccnnne. 12
TrafikskadeerSattningen ..........ccevieiuiiierieie et e 12
Riskutbildning ska ske separat ............ccooceeviiienieniiieniee e 13
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Forslag till riksdagsbeslut

10.

11.

12.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om sdnkta hastighetsgranser for korkortséterkallelse.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om behovet av att utreda mojligheterna att infora ett prick- eller
klippkortssystem liknande det som tillimpas i Danmark for korkortséter-
kallelser till f6ljd av trafikforseelser.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att utreda mojligheterna att overfora de nuvarande hastig-
hetsboterna till ett dagsbotssystem. !

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att utreda mojligheten till fortbildning som ger behorighet
for poliser att fora sin egen talan vid trafikbrott.!

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att forsékringsbolagen bor ges insyn i belastningsregistren
for att fa ett tillforlitligt underlag for att differentiera forsdkringspremier-
na efter skaderisk.?

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att polisen ska ha ritt att beslagta fordon eller del av fordon
alternativt forse det med hjulboja i samband med grova trafikforseelser.!
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att i regleringsbrevet till Rikspolisstyrelsen infora krav med
vidhéngande aterrapportering angaende hastighetsovervakningens kvanti-
tet och kvalitet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att resurser for automatisk trafiksdkerhetskontroll bor
6ronmérkas inom ramen for de 4,9 miljarder kronor som Viagverket har i
arligt trafiksdkerhetsanslag sé att alla dokumenterat farliga vigar forses
med erforderlig hastighetsévervakning.

Riksdagen begir att regeringen aterkommer till riksdagen med ett lagfor-
slag om dgaransvaret hos fordonsinnehavare.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att Vigverket bor fa i uppdrag att faststélla en plan for ut-
bildning samt forarprov som ska vara obligatoriskt for att f& behorighet
att kora utryckningsfordon.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att ge Statens institut for kommunikationsanalys i uppdrag
att analysera och foresla forandrad vérdering av trafiksdkerhet — berdknad
tidsvinst pa grund av véginvestering stillt i relation till tidsforlust i sam-
band med dodsfall i trafiken.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att Vagverket i sitt regleringsbrev far ett utpekat uppdrag att
kvalitetssékra alkoldsen.
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13. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att de som domts for rattfylleri far ett krav pa alkolas in-
skrivet i korkortet som villkor for fortsatt kdrkortsinnehav.

14. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att avskaffa nuvarande regel om trafikskadeersittning till
rattfulla forare som sjilva medverkat till sina skador.?

15. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att den obligatoriska riskutbildningen sker vid ett tillfille
som dr separerat fran halkkérningen och andra eventuella obligatoriska
moment i kdrkortsutbildningen.

" Yrkandena 3, 4, 6 och 7 hinvisade till JuU.
2 Yrkandena 5 och 14 hiinvisade till CU.
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Inledning

Sveriges riksdag har beslutat att en nollvision ska vara styrande for trafiksa-
kerhetsarbetet. Savél vad géller visionens innehall som storleken péd de medel
som anslagits till Vigverket for att nd dit gor att Sverige &r ett av de mest
ambitiosa ldnderna i virlden vad géller trafiksdkerhet. I forhallande till den
stindigt 6kande végtrafikvolymen é&r risken for att d6 och skadas i trafiken
mindre dn i manga andra linder. Anda verkar nollvisionens etappmal for 2007
mycket svart att na enligt alla aktorer inom trafiksdkerhetsomradet. Samhalls-
ekonomiskt dr det synnerligen bekymmersamt att antalet personskador till
foljd av trafiken uppgar enligt forsdkringsbolagens statistik till cirka 60 000
per ar. Manga sjukhusdagar, atskilliga sjukskrivningsdagar och mycket
ménskligt lidande skulle sparas om trafikolyckorna blev farre och mindre
allvarliga.

Vigtrafikinspektionen lamnade 2004 en rapport med titeln Trafiksdkerhet-
ens utveckling efter beslutet om Nollvisionen 1997 med fokus pd 11-
punktsprogrammet. I rapporten konstateras att sdkerheten pa véra végar har
forsdmrats och utvecklingen gar inte i riktning mot det etappmal som innebar
att antalet omkomna i végtrafiken maximalt far uppga till 270 personer ar
2007. Vidare noteras det oroviackande i att antalet forare som &r onyktra eller
drogpéverkade har okat. Lika illavarslande bedoms att Gvertrddelserna av
hastighetsgrianserna har dkat samtidigt som polisens resursinsatser for hastig-
hetsdvervakning har minskat. Slutsatsen &r att de atgérder som vidtagits fran
olika myndigheter, foretag och dvriga aktorer inte sammantaget haft tillrdck-
lig effekt for att forbattra sdkerheten pa vara vigar. For att uppritthalla re-
spekten for riksdagen som beslutsfattare bor foljande goras for att na nollvis-

ionen:

1. Sénka hastigheten i végtrafiken

2. Fabort alkohol och droger frén végtrafiken

3. Oka andelen kollektivtrafik bland personresorna

4. Fora over en del av godstrafiken pa vigarna till spar och sjofart
5. Se till att bilbdlten alltid anvinds av alla i fordonet.

De tredje och fjarde dtgérderna behandlas i en partimotion frén Miljopartiet
om klimatpolitik.

Forskningslaget

EU-kommissionen formulerade 2001 i vitboken — Den gemensamma trans-
portpolitiken fram till 2010: végval infor framtiden — ett trafiksdkerhetsmal
for den Europeiska unionen. Man faststillde dérigenom att antalet dodsfall pa
Europas vagar skall halveras fran 40 000 till 20 000 fore utgangen av 2010. I
anslutning till detta trafiksdkerhetsmal initierades ett antal brett upplagda
forskningsprojekt vilka syftade till att forbattra kunskapen om vilka dtgérder
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som dr ldmpliga for att uppna en sddan minskning. Kunskap om trafikover-
vakningens och sanktionernas betydelse for graden av regelefterlevnad vad
géller hastighet, béltesanvindning och nykterhet finner man huvudsakligen
inom ramen for den satsningen.

Genomgéngen av de nya europeiska forskningsresultaten (se Research
Retort in Sociology of Law 2005:1) visar bl.a. foljande:

? Det rader samstdmmighet om att hastigheten utgér en nyckelfaktor vid
trafikolyckor. Om man uppnar regelefterlevnad avseende hastighetsbe-
gransningar skulle antalet doda och skadade i trafiken minska drastiskt.

? Empirin visar i princip entydigt pa att uppticktsrisken och sanktionerna
har avgorande betydelse for i vilken utstrdckning ménniskor foljer trafik-
regler. Som exempel pa hur snabbt man kan né resultat med den hér typen
av strategier kan ndmnas det franska projekt som ar 2003 sidnkte antalet
dodsfall med 20,9 % jamfort med aret innan. Huvudsakliga atgérder var
okad kontroll av hastighet och bélte i kombination med strdngare sanktion-
er och ett stort medialt intresse.

? Svenska bilforare tillhor tillsammans med danskar, cyprioter och polacker
den europeiska toppligan vad giller att uttrycka sin uppskattning av att
kora bil fort.

? Bilforare tenderar att betrakta sina egna hastighetsovertradelser som tdmli-
gen ofarliga och andras som riskfyllda.

? Sverige utgor tillsammans med Frankrike de tva ldnder i Europa dér bilfo-
rarna har svérast att se samband mellan hastighetsovertradelser och dkad
olycksrisk.

? De svenska végarna héller hog standard (sérskilt i forhallande till trafikvo-
lymen) vilket medfort goda effekter men ocksa gor att ménniskor frestas
att hoja hastigheten.

? Antalet hastighetsovertradelser &r fler i linder med manga olika hastig-
hetsgrénser.

Hastighet och trafikolyckor

Totalt sett &r trafiksékerhetsproblemen relaterade till hastighetsdvertriadelser
storre dn ndgon annan faktor som orsakar problemen och beréknas kosta 150—
200 liv arligen. Sa hir skriver Vagverket pa sin hemsida om hastighet:

Vi fattar inte att hastigheter &r farliga. Det kan vara lika farligt att kora
for fort som att falla utfor ett stup eller fran ett hogt hus. Men vi uppfattar
inte automatiskt hastigheten som farlig nér vi aker bil. Det beror pa att vi
ménniskor fortfarande reagerar som om vi levde pa stendldern. Véra ge-
ner har inte hunnit anpassa sig till utvecklingen. Darfor inser vi direkt fa-
ran med att falla fran en hojd, men inte hur farligt det ar att krocka i
90 km/tim. Hastigheten i kollisionsdgonblicket &r helt avgdrande for hur
svart manniskor skadas i en trafikolycka. Hog hastighet bidrar ocksa till
att olyckor alls intraffar.
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Hogre fart ger langre stoppstrackor

Nér farten okar s& 6kar bromsstrackan dnnu snabbare. Den totala stoppstrack-
an blir ocksd mycket ldngre. Stoppstrdckan delas in i reaktionsstricka och
bromsstricka. Reaktionsstriackan dr den stricka som bilen hinner &ka under
den sekund som det tar att reagera for exempelvis ett hinder. Bromsstrackan
dr strackan som bilen rullar frén det att bromspedalen trampas ner tills bilen
stannar. Vid 70 km/tim ar reaktionsstrickan 19 meter och bromsstrickan
24 meter. Totalt ar stoppstrickan 43 meter. Vid 90 km/tim &r motsvarande
siffror 25 meter respektive 40 meter. Den totala stoppstrackan blir dé alltsa
65 meter.

Hastigheternas miljopaverkan

Miljomalsradet anger i sina rapporter att vigtrafiken dr den storsta enskilda
orsaken till att miljomalen inte nas. Detta géller sdrskilt for klimatmalet. Nér
hastigheten dkar, s& okar dven fordonets forbrukning av brénsle. Den som kor
i 100 km/tim forbrukar ca 1 dl mer brédnsle per mil d4n den som kor i
90 km/tim. Utsldppet av koldioxid beror pa briansleforbrukningen och &kar
dédrmed lika mycket. Avgasutsldppen av bland annat kvdveoxider 6kar &nnu
mer. Koldioxid bidrar till vaxthuseffekten, medan kvédveoxider bidrar till
forsurning och dvergddning. Utsldppen av hélsovadliga dmnen som kolvéten
och kvévedioxider blir mindre.

Bullret 6kar med hastigheten

Bullerstorningarna fran ett fordon okar i takt med hastigheten. Nér en person-
bil kor snabbare dn 4050 km/tim dverrdstas motorljudet av buller frén dack-
en. Bullret okar sedan ytterligare. Exempelvis &dr bullerokningen mellan
90 km/tim och 100 km/tim ca 25 procent.

Minskligare tatort med 30 km/tim

I tétorter blir det av sékerhetsskil allt vanligare med 30 km/tim som hastig-
hetsgréns dér bilar delar utrymme med gaende och andra oskyddade trafikan-
ter. Bullret minskar till hilften och luftkvaliteten forbattras. Den lugnare och
sidkrare trafiksituationen leder till 6kat gdende och cyklande vilket dr avgo-
rande for att nd folkhdlsomalen. Barnen kan ta sig till skolan pa egen hand,
nattsomnen blir battre for invanarna och det gér att prata i normal samtalston
pé gatuserveringar.



Hastigheterna paverkar landskapet

Hoga hastigheter paverkar hela landskapet. Om vi vill kdra fort, méste vigen
och sidoomradena vara breda for att sdkerheten ska garanteras. Pa vintern slits
vigbanan snabbare ner av dubbar om hastigheterna ar hoga. Salt och partiklar
fran dack och végbana sprids i storre omréden ldngs vagen ju hogre hastighet-
erna 4r.

Hastighet och jamstéilldhet

Min och kvinnor har olika attityder till hastighet. Kvinnor i allménhet priori-
terar sékerhet framfor hastighet. Kvinnor har i regel jimfort med mén en mer
positiv instdllning till sénkta hasighetsgranser, hastighetsovervakning och
andra atgdrder som syftar till att minska olyckorna i trafiken. Vérderingarna
aterspeglar sig ocksd i beteendet. Kvinnor véljer oftare kollektivtrafik och
tycks ha en hogre troskel for att utsétta sig sjdlv samt andra for faror i trafi-
ken. Kvinnor dr mycket séllan vallande till andras dod i trafiken. Méan kor
fortare och tar storre risker. 92 % av dem som fills for vansinneskdrningar
(mer dn 36 km/tim 6ver hastighetsgrinsen) dr mén.

Forslag till beslut
Korkortsaterkallelse

Nuvarande botesbelopp dr dock sé laga att de bara har en avskrickande effekt
for mycket fd personer. Korkortséterkallelse har ocksa en starkt preventiv
effekt. Manga av dem som Overskrider géllande hastighetsgranser anstringer
sig samtidigt for att halla sig under den hastighet som leder till korkortsater-
kallelse. Att dra in korkortet forst vid overtrddelse med 30 km/tim vid hogre
hastigheter och 20 km/tim vid l4gre hastighetsgrianser ar for slappt om riksda-
gens intentioner med nollvisionen ska tas pa allvar. Gransen for korkortsater-
kallelse bor sédnkas med 15 km i samband med hastighetsdverskridelse vid
70 km/tim-grans och dérdver. Grinsen for korkortsdterkallelse bor sdnkas
med 10 km/tim i samband med hastighetsdverskridande vid 30 km/tim och
50 km/tim. Hastighetsovertrddelse lagre &n 15 km/tim ska leda till korkortsa-
terkallelse i minst ett 4r. Riksdagen bor som sin mening ge regeringen till
kdnna vad som i motionen anfors om sédnkta granser for korkortsaterkallelse.

Okiant namn pa
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Pricksystem

Den allménna instdllningen till fortkérning, speciellt bland mén, behdver
forindras om nollvisionen ska realiseras. Overaklagare Sven-Erik Alhem
illustrerade vid ett trafiksdkerhetsseminarium 28/9 2005 gédllande norm med
foljande tdnkvérda liknelse ”Om man kommer for sent till en middag for att
man akt fast for fortkdrning ar det helt okej, men om man gor det for att man
har stulit en vas pa Ahléns #r det inte det.” Ett sitt for lagstiftaren att visa att
man menar allvar ar att dvervakning och sanktioner korresponderar med det
lagfasta regelsystemet. Innehav av korkort bor inte ses som en ménsklig rét-
tighet. Det borde ses som ett fortroende som kan dras in om fortroendet miss-
brukas genom att man utsitter andra for fara. For att 6ka respekten for trafik-
sdkerhetsbestimmelserna kan man ldra av det danska exemplet med ett klipp-
korts- eller pricksystem for trafikforseelser — tre klipp leder till korkortsater-
kallelse. Med hjélp av detta system har antalet doda i trafiken minskat till den
nivad Danmark hade for 60 ar sedan. Riksdagen bor ge som sin mening rege-
ringen till kénna behovet av att utreda mdéjligheterna att infora ett prick/klipp-
kortssystem liknande det som tillimpas i Danmark for korkortséaterkallelser
till £61jd av trafikforseelser.

Dagsboter for fortkorning

Aven med 2006 ars hojning av hastighetsboterna har dessa sannolikt en
mycket liten preventiv effekt annat d4n fér ménniskor med mycket laga in-
komster. I Finland och flera andra ldnder tillimpas ett dagsbotssystem som
visar att lagstiftaren dr serids med att overtradelse av géllande hastighetsgrin-
ser ar en allvarlig forseelse eftersom den utsdtter andra medborgare for en
pataglig olycksrisk med kroppsskada eller dod som eventuell f6ljd. Riksdagen
bor darfor som sin mening ge regeringen till kdnna vad i motionen sagts om
att utreda mojligheterna att overfora de nuvarande hastighetsboterna till ett
dagsbotssystem.

Hoj trafikpolisens kompetens och status

Ett argument som ofta anvidnds mot att t ex infora dagsboter for hastighetso-
vertrddelser dr att det skulle belasta ett redan hart anstriangt &klagarvisende.
Vigarna ar redan den storsta brottsplatsen. Det skulle underlétta vésentligt for
de réttsvardande myndigheterna om de poliser som &r ldmpade kunde fa fort-
bildning och tillricklig kompetens for att fora sin egen talan vid trafikbrott.
En dylik minidklagarutbildning borde vara en fortbildningsmdjlighet for till-
rackligt meriterade poliser. En sidoeffekt av detta &r att det skulle hoja trafik-
polisens status. Riksdagen bor darfor som sin mening ge regeringen till kdnna
behovet av att utreda mojlighet till fortbildning som ger behorighet for poliser
att fora sin egen talan vid trafikbrott.



Ge forsdkringsbolagen insyn 1 belastningsregistren

Forsdkringsbolagen gor redan idag riskbedomningar av enskilda forsakrings-
tagare. Det ror sig om faktorer som bostadsort, dlder, kon och tiden for inne-
hav av korkort i kombination med bilmodell, stdldskydd, garage, skaderisk
etc. Men i och med att forsakringsbolagen inte har tillgang till belastningsre-
gistren kan beddmningen av skaderisk bli grov och det finns risk for att det
blir en kollektiv bestraffning av alla unga mén eftersom de som grupp bevis-
ligen &r Gverrepresenterade bland véllande till trafikolyckor. Samtidigt inne-
bir bolagens bristande underlag for en sakligt grundad premiediffentiering
utifran skaderisk att skdtsamma bilister betalar for hoga premier pa grund av
att en liten grupp nonchalerar de gemensamma reglerna och darfor orsakar
olyckor. En fordel med storre mojlighet till en sakligt grundad differentiering
dr att det finns storre utrymme for att sdnka premierna for dem som vidtar
aktiva sékerhetsatgirder som sénker risken for trafikolycka exempelvis ge-
nom att installera alkolds. Man kan jaimfora med mdjligheterna att inhdmta
kreditupplysning om kunder. Detta anses inte integritetskrankande, trots att
informationen kan péverka utgangen av en affirsuppgorelse. Riksdagen bor
dérfor som sin mening ge regeringen till kdnna vad som i motionen anfoérs om
att forsékringsbolagen ges insyn i belastningsregistren for att fa ett tillforlitligt
underlag for att differentiera forsakringspremierna efter skaderisk.

Beslag av fordon

En del av dem som kor for fort, sérskilt de som star for vansinneskdrningarna
(mer &n 36 km/tim 6ver hastighetsgrinsen) har inget korkort. Risken for ater-
fall i trafikfarligt beteende ar extra stor hos denna grupp. Beslag av fordon/del
av fordon kan vara rimligt for att skydda andra trafikanter. Det kan ocksé vara
en atgird som stdvjar ojust konkurrens i yrkestrafiken. Tyvirr stélls sdllan
trafiksékerhetskrav vid upphandling av transporter. Detta forhallande miss-
gynnar den yrkestrafik som foljer géllande trafikbestimmelser och inte pres-
sar sina chaufforer till trafikfarligt beteende. Riksdagen bér som sin mening
ge regeringen till kéinna att polisen ska ha ritt att beslagta fordon/del av for-
don alternativt forse med hjulboja i samband med grova trafikforseelser.

Hastighetsdvervakning

I det regleringsbrev som nu styr polisens verksamhet anges vilka uppgifter
som #r prioriterade. Overvakning av den tunga trafiken anges, men inget
annat som géller trafiksdkerhet. Ménga forsoker komma &t hastighetsproble-
met péd vigarna genom att laborera med nya hastighetsgranser. Men eftersom
det bara ér en av alla skyltade maxhastigheter som respekteras av mer dn
hilften av de forbipasserande fordonen dr 6kad hastighetsdvervakning mycket
visentligare for att komma at de hastighetsrelaterade olyckorna. Ambitionen
vad giller hastighetsvervakning varierar beroende pa de olika lénspolis-
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méstarnas uppldgg av det polisidra arbetet i respektive 1dn. Med tanke pa
hastigheternas strategiska betydelse for att na nollvisionen och dess etappmal
borde hastighetsdvervakning ingd bland de uppgifter som prioriteras i hela
landet. Riksdagen bor dérfor som sin mening ge regeringen till kénna vikten
av att i regleringsbrevet till Rikspolisstyrelsen infora krav med vidhdngande
aterrapportering angaende hastighetsovervakningens kvantitet och kvalitet.

Trafikovervakningskameror

Vigverket och Rikspolisstyrelsen har under nagra ar haft forsoksverksamhet
pa ett femtiotal végstrickor med trafiksikerhetskameror som automatiskt
fotograferar fordon som kor for fort.

Resultaten av de forsok som genomforts i Sverige och utomlands &r myck-
et positiva. Pa vissa strackor i Sverige har trafiksdkerhetskamerorna bidragit
till att antalet dodsolyckor sjunkit med 60 procent. P4 samma strackor har
antalet svart skadade minskat med 30 procent.

Miljomalskommittén konstaterade att hastighetsovervakning med kameror
var (och dr) den i sdrklass mest kostnadseffektiva klimatatgérden staten kan
vidta.700 hastighetskameror ska det ndrmaste aret placeras ut i landet. Nér de
olika végverksregionerna inventerade behovet av automatisk hastighetsover-
vakning summerades behovet till 1 100 kameror. Eftersom hastighetsover-
vakning dr den mest kostnadseffektiva atgérden bade i forhallande till trafik-
sdkerhetsmélet och till klimatmélet borde alla dokumenterat farliga vigar
forses med erforderlig hastighetsdvervakning. Riksdagen bor darfor som sin
mening ge regeringen till kdnna att resurser for ATK, Automatisk trafikkon-
troll, bér dronmérkas inom ramen for de 4,9 miljarder som Végverket har i
arligt trafiksakerhetsanslag.

Agaransvar

En klar majoritet i riksdagen har uttalat att dgare till bilar ska ha upplysnings-
plikt i forhéllande till vem som kort bilen om det inte dr dgaren sjélv som har
gjort det. For det fall dgaren végrar bor vederbérande sjélv erlédgga hastig-
hetsbéter eller andra sanktioner som kan vara aktuella vid en eventuell regel-
overtradelse. Ska satsningen pd ATK bli riktigt effektiv fordras ett dylikt
dgaransvar. | dag gar for mycket av polisens dyrbara tid till att jamfora foton
fran hastighetskameran med korkortsregistret och det ar for enkelt att slippa
undan utan rattmétiga straff. Regeringen har 1atit utreda 6verforing av ansva-
ret till bildgaren. Riksdagen bor dédrfor ge regeringen till kinna att den bor
aterkomma till riksdagen med ett lagforslag om dgaransvar i enlighet med vad
som beskrivits ovan.



Utbildning for forare till utryckningsfordon

Det finns ett berett forslag till utbildning och férarprov for dem som kor ut-
ryckningsfordon. Detta forslag har remissbehandlats men inte foranlett nagot
forslag fran regeringen. Eftersom flera av huvudménnen for de verksamheter
som anvénder sig av utryckningsfordon tvingats gora besparingar, sa har
forarutbildningen drabbats i nagra fall. Allménheten forvéntar sig att exem-
pelvis foraren av en brandbil vid uttryckning erlagt forarbevis for det fordon
han/hon framfor i hog hastighet. S& borde ocksd vara fallet. Riksdagen bor
darfor ge regeringen till kdnna att Vagverket bor fa i uppdrag att faststélla en
plan for utbildning samt forarprov som ska vara obligatoriskt for att fa beho-
righet att kora utryckningsfordon.

Virdering av trafikdod

Tidsvinst angiven i minuter anges ofta som ett motiv for att anldgga en ny vig
eller att bygga om en befintlig vig. En rakare och bredare véig Okar bilens
konkurrenskraft i forhéllande till andra transportslag och okar risken for att
ménniskor hdjer hastigheten. Men den tidsvinsten for dem som begagnar sig
av vigen stills inte i relation till den tidsforlust som gors nér ménniskor mis-
ter livet i trafikolyckor. Den som mister livet pa vdgarna forlorar i genomsnitt
33,5 ér av sitt aterstdende liv. Riksdagen bor dérfor som sin mening ge rege-
ringen till kdnna behovet av att ge Statens institut for kommunikationsanalys i
uppdrag att analysera och foresla fordndrad vérdering av trafiksdkerhet —
beridknad tidsvinst pa grund av véginvestering stdllt i relation till tidsforlust i
samband med dddsfall i trafiken.

Kwvalitetssdkra alkolasen

Riksdagens trafikutskott gjorde i betdnkande 2005/06:TU13 ett tillkdnnagi-
vande om att regeringen maste tillse att sékerstilla en oberoende kvalitetsbe-
domning av alkolas. Det finns bristfilliga alkolds pa marknaden. I dag finns
inget formellt typgodgidnnande av alkolds och alkoldssystem. Det finns inte
heller ndgon generell reglering av hur alkolasens funktion fortlopande ska
kontrolleras. Motorforarnas Helnykterhetsférbund, MHF, har informellt tagit
pé sig rollen att testa de alkolds som forekommer pad marknaden och ge re-
kommendationer om dessa. Ett stort antal nya alkolés med vitt skilda tekniska
system har kommit ut i handeln de senaste aren. Om mélet om ett lagkrav pa
alkolds i1 nya fordon ska vara trovirdigt maste uppgiften att kvalitetssikra
alkolasen flyttas fran den ideella organisationen MHF till en myndighet,
lampligen Vigverket. Riksdagen bor diarfor som sin mening ge regeringen till
kdnna vad i motionen anfors om att Vagverket i sitt regleringsbrev far ett
utpekat uppdrag att kvalitetssdkra alkolasen.

Okiant namn pa
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Rattfylleridom ska leda till krav pa alkolés

Sedan programmet med villkorlig korkortsaterkallelse startade 1999 har ca
1 900 personer beviljats mojlighet att delta i forsoksverksamhet dér delta-
gande i alkoholrehabilitering kombinerats med ett bibehallet korkortstillstand
i kombination med alkolas. I ungefar hilften av fallen har programmet avbru-
tits 1 fortid. Av alla dem som lagforts for rattfylleri sedan programmet startade
har endast ca en procent gétt in i och fullfoljt det frivilliga alkolds- och reha-
biliteringsprogrammet. Ovriga 99 procent 4r en stor fara i trafiken. Risken for
att de som lagforts for rattfylleri aterfaller ar stor. Cirka en tredjedel av de
domda blir tagna for samma brott igen inom tio ar. Eftersom polisen inte har
resurser att kolla mer dn en brakdel dr morkertalet for rattfyllerister stort. De
som bést behover alkolds vill inte ha dem ens om de &r gratis. Detta racker
som argument for att alla fordon borde vara utrustade med teknik som gor att
fordonet inte gér att starta om foraren har alkohol i utandningsluften. Varfor
ska den som domts for rattfylleri inte tvingas ha alkolds nir vederbérande ger
sig ut i trafiken igen? Det borde vara lika sjdlvklart att méanniskor med alko-
holproblem har krav pé alkolas inskrivet i kérkortet som att synsvaga har krav
pa glasdgon som korkortsvillkor. Riksdagen bor darfor som sin mening till
regeringen ger till kénna att de som domts for rattfylleri fér ett krav pa alkolés
inskrivet 1 korkortet som villkor for fortsatt kdrkortsinnehav.

Trafikskadeersittningen

Flera opinionsundersdkningar visar att allminheten anser att alkohol inte alls
hér hemma i trafiken. Anda finns det lagregler och tillimpning av dessa som
snarast ger besked om motsatsen. Reglerna i trafikskadelagen och skade-
standslagen medfor ndmligen att den som kort alkoholpéverkad och diarmed
har medverkat till sin egen personskada dnda kan fa full och ojdmkad ersétt-
ning vid en trafikolycka. Att en forare far hogre ersittning om han bryter mot
grundldggande normer och kor rattfull 4n den som skadas i ett annat samman-
hang, t ex den som cyklar omkull eller skadar sig pd annat sitt, &r stotande
och undergriver fortroendet for riksdagen samt de rittsvdrdande myndighet-
erna. Overkompensationen till rattfulla forare som skadas sker trots att veder-
borande har utsatt andra for en betydande risk att dodas eller skadas. I slutet
av december 2004 intriffade en tragisk trafikolycka i Skane. En berusad lang-
tradarchauffor korde pa fel sida av motorvdgen och orsakade vid kollisioner
med tva bilar fem ménniskors dod, dédribland en hel familj. Chaufforen, som
var fran ett annat land, klarade sig utan fysiska skador. Enligt svensk rétt har
han ritt till erséttning fran den svenska trafikforsakringen for sina personska-
dor, fysiska och psykiska, oavsett att han orsakade fem méanniskors dod ge-
nom grovt rattfylleri. Endast om trafikforsakringsbolaget kan bevisa att han
genom egen oaktsamhet orsakade sina egna skador, i kombination med ratt-
fylleri, finns mojlighet att jidmka erséttningen. P4 grund av svensk ersitt-
ningspraxis dr han dock alltid garanterad 90 % av sin inkomst upp till ett
belopp av ca 300 000 kr (7,5 x basbeloppet). Fragan om eventuell fordndring
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av trafikskadelagen har beretts pa Justitiedepartementet i sex ar. I mars 2000
lamnade Forsékringsforbundet och Trafikforsdkringsforeningen en skrivelse
till regeringen med begéran om &versyn av vissa bestimmelser i trafikskade-
lagen. Ett motiv som angetts for saktfardigheten &r processerna kring framta-
gande av det femte motorfordonsforsdkringsdirektivet. Detta direktiv har
antagits och publicerats den 11 juni 2005. Implementeringen i svensk ratt
skall vara genomford senast den 11 juni 2007. Riksdagen bor déarfor som sin
mening ge regeringen till kdnna vad som i motionen anfors om att avskaffa
nuvarande regel om trafikskadeerséttningen till rattfulla forare som sjdlva
medverkat till sina skador.

Riskutbildning ska ske separat

Riksdagen har beslutat att det utover halkkorning ska finnas ett annat obliga-
toriskt moment for att fa korkortstillstind — en riskutbildning. Denna utbild-
ning syftar till att de som ska ta korkort ska fa utbildning om bl a alkohol
och/eller hoga hastigheters samband med trafikolyckor. Unga mén &r kraftigt
overrepresenterade i olycksstatistiken och deras andel bland dem som vallar
dodsolyckor okar stdndigt. Tyvérr har regeringen foreslagit att riskutbildning-
en av kostnadsskdl ska kombineras med det obligatoriska halkkdrningsmo-
mentet. Denna besparingsiver riskerar att tillintetgora syftet med riskutbild-
ningen. Det finns starka pedagogiska argument for att skilja de olika utbild-
ningsmomenten at. Att kora pa en halkkorningsbana &r néstan alltid en sé
omtumlande upplevelse for korkortsaspiranten att vederborande knappast ar
mottaglig for riskutbildningsmomentet eftersom det for att vara meningsfullt
kréaver aktivt deltagande. Dessutom dr det endast 5 av de 38 trafikvningsplat-
serna i Sverige som har egen personal med utbildning som éar relevant for en
riskutbildning. Riksdagen bor dérfor som sin mening ge regeringen till kdnna
att den obligatoriska riskutbildningen sker separerat frdn halkkdrningen och
andra eventuella obligatoriska moment i kdrkortsutbildningen.

Stockholm den 31 oktober 2006

Karin Svensson Smith (mp)
Bodil Ceballos (mp) Tina Ehn (mp)
Jan Lindholm (mp)
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