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2 maj 1989

Tisdagen den 2 maj
Kl 14.00

Forhandlingarna leddes till en borjan av andre vice talmannen.

1§ Upplastes och lades till handlingarna foljande fran valprévningsnimn-
den inkomna

Berdttelse om granskning av bevis for rikdagsledamot och ersiitture for
riksdagsledamot

Till valprovningsndmnden har fréan riksskatteverket inkommit bevis om att
Bengt Hurtig (vpk). Pited, utsetts till ny ledamot av riksdagen fr.o.m. den !
oktober sedan Paul Lestander (vpk) avsagt sig sitt uppdrag som riksdagsleda-
mot. Till ersiittare for riksdagsledamot har utsetts Karin Nilsson. Kalix-
Nyborg. och Bernhard Winsa, Giillivare (bada vpk).

Valprovningsnamnden har denna dag granskat bevisen och dérvid funnit
att de blivit utfirdade i enlighet med 15 kap. 1 § vallagen.
Stockholm den 27 april 1989
Stig Nordlund

{Sven-Georg Grahn

2 § Justerades protokollet for den 21 april.

3 § Foredrogs men bordlades ater

Finansutskottets betinkanden 1988/89:FiU26 och FiU27
Skatteutskottets betinkanden 1988/89:SkU27 och SkU32
Justiticutskottets betinkande 1988/89:JulU22
Utrikesutskottets betiinkande 1988/89:UU22

4 § Foredrogs
soctaltorsikringsutskottets betinkande
1988/89:SfU 17 Invandring (prop. 1988/89:100 delvis och prop. 1988/89:105).
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Anf. 1 GULLAN LINDBLAD (m):

Herr talman! Den viktigaste invandrarpolitiska frigan just nu ar att
forkorta viintetiderna i forliggningarna sa, att ménniskor som hiir séker en
fristad snabbt kan fi ett beslut huruvida de far stanna i Sverige elier inte. Det
ar djupt otilifredsstiillande att minniskor skall behdva viinta i ovisshet -
kanske upp till ett par dr — utan att fi besked. Det utspelas stora tragedier
infor vira Ggon nir enskilda miinniskor och familjer hotas av utvisning cfter
det att de har vistats hiir under King tid och hunnit rota sig. Vi idr alla dverens
om nédvindigheten av en dndring. och vi -hoppas dirfér mycket pé
invandrarverkets nya decentraliserade organisation, som skall trida i kraft
den I juli i ir. Samtliga oppositionspartier har motionerat om en anslagsdk-
ning om 20 milj. kr. utéver propositionens forslag. alltsd den anslagsdkning
som invandrarverket anser sig behova for att klara sin viktiga uppgift. Detta
ar faktiskt utskottets samfillda forslag. vilket jag giirna vill uttrycka min
uppskattning och tillfredsstillelse dver, liksom min forhoppning att verksam-
heten skall fi en god start och bli framgangsrik. Dirtill krivs ctt engagemang
frin oss alla.

Herr talman! Det ridder stor samstimmighet om de dvergripande mélen for
en human och generds flykting- och invandrarpolitik. Det kan kanske dirfor
synas nagot cgendomligt att det till detta betdnkande dr fogat inte mindre in
36 reservationer och ett antal sirskilda yttranden. Jag vill tolka detta s, att
det finns ett mycket stort engagemang i dessa frigor och att samtliga partier
vill bidra med sina forslag till forbéttringar. Inget parti uttrycker nagon
negativ uppfattning. Det betiinkande vi nu skall diskutera kommer i slutet av
detta riksméte att {6ljas av ytterligare ett betiinkande och en debatt i
anledning av den proposition om en ny utlanningslag som just nu ir under
behandling i utskottet.

Jag par nu dver till reservationerna 15, 18, 19, 20, 22, 23, 25 och 28 med
moderata foretridare, antingen ensamma eller tillsammans med foretridare
for nigot annat parti. Jag ber att redan nu fa yrka bifall tll dessa
reservationer, som jag denna ghng skall berdra mera sammanfattningsvis.

Vi framfér — liksom ytterligare ett par partier.— vart tidigare krav pd en
dkad flvktingkvot. fran vart hall utan ndgon precisering i antal. Vianser med
tanke pa flvktingsituationen i varlden att virt fund bor kunna stalla upp for de
mest behdvande flyktingarna i virlden, ndmligen de som kanske under stor
del av sitt liv sitter i flyktingldger runt om i hela vir varld.

Det iar ett ocrhort bekymmer att det finns tusentals flvktingar med
uppehillstillstand kvar vid tlyktingférlaggningarna pa grund av att det inte
finns nigon kommunplats for dem. Vi maste finna losningar pa detta
problem. En orsak kan vara att kommunerna ~ trots hégkonjunkturen och
bristen pa arbetskraft — miste dras med mycket stora kostnader for
soctalbidrag efter de forsta tre ren. Enligt var uppfattning bor ett forlingt
statligt ansvarstagande dérfor diskuteras.

Ett friare resursutnyttjande for kommunerna, t.ex. for beredskapsarbete
med ndgon form av flyktingldn, nar det giller de statliga medlen ir ocksé
dgnat att 6ka kommunernas vilja att ta cmot flera flvktingar. Eftersom vi alla



ar kommunmedlemmar anser jag. herr talman. att vi pa ort och stiilte si langt
mojligt bor verka for att kommunerna oppnar sin famn mera for flvktingarna
in vad de i dag gor.

Bostadsfriagan ar kanske det allra storsta problemet, men det fér inte forbli
olosligt. Vi anser att det ir viktigare att flyktingarna kommer uti kommuner-
na och dir eventuellt far vinta pa en bostad i en genomgingsligenhet in att
de tvingas vara kvar i en forliggning. Staten fir i detta fall vara beredd att
iklida sig ett storre ansvar.

Nu pagir en Oversyn av bestimmelserna vad giller kommunernas
mdjligheter att anviinda de statliga medlen. och betriffande bostider
disponerar invandrarverket numera Over ctt mindre anslag. Vi anser
emellertid att arbetet bor intensifieras pd dessa punkter och att regeringen
snarast bor komma med forslag. .

Det finns tyvirr oroande tecken pid en flyktingfientlighet i virt land. Vi
anser att sadan flyktinglientlighet, som oftast beror pa okunskap och
bristande information, pé alla sidtt bér motverkas. Ett sitt ar att undvika
siirbehandling av flyktingar, som liitt kan missforstas. Detta dr en punkt som
bl.a. diskrimineringsombudsmannen har tagit upp vid flera tillfillen. Vi
anser t.ex. att det ar fel om flyktingarna far g fore i olika kder. Vi menar att
bosittningsliin bor beviljus i stéllet for direkta bidrag. Flyktingarna har visat
att de har resurser att klara mycket sjilva. De iir initiativkraftiga minniskor,
och bidragsberoendet kan vara direkt stivjande niir det giller deras snabba
inlemmande i vart samhille.

Minga flyktingar kommer frin lander med en stark hantverkstradition. Vi
kan se att manga av dem har startat foretag hir av olika slag. Tuck vare vira
invandrare har vi fitt en viss hantverkets reniéissans. Vi bor pa alla sitt
underliitta for invandrarna att starta egna féretag, men ocksd underritta dem
om de problem och svarigheter som de kan moéta pd detta omrade.
Kommunernas invandrarbyrder bor kunna féormedla kontakter med smafo-
retag. smifdretagarorganisationer osv.

I vissa andra linder tillats organisationer av olika slag spela en langt stérre
roll nir det giller flyktingmottagandet in hiiri Sverige. Vid utskottets besok i
Nya Zeeland kunde vi t.ex. konstatera att de olika kyrkorna och samfunden
ckumeniskt svarade for hela invandrarpolitiken — detta sagt utan jamférelse i
dvrigt. Det ir ju numera vedertaget att organisationer och enskilda kan driva
forlaggningar, men olika organisationer borde dessutom kunna bidra mycket
mera till ett positivt flyktingmottagande in de har mdjlighet att géra i dag.
Det kan bl.a. gillla organiserandet av fadderverksamhet, informationsverk-
samhet och liknande. Regeringen bor enligt vér uppfattning se dver pa vilka
siitt organisationernas liinderkunskap och ideella engagemang bittre kan tas
till vara dn i dag.

I reservation nr 28 uppmiirksammar vi tillsammans med folkpartiet och
miljopartiet de handikappade asylsdokandenas och flyktingarnas situation.
Det idr viktigt att rehabiliterande atgarder sitts in snarast mojligt och att
personalen pé forlaggningarna tar initiativ till att de handikappade verkligen
far tillgang till de hjiilpmedel de behdver och har rétt till enligt lagen om
asylbistind. Det bor ocksé klargoras vent som har ansvarcet for att rehabilite-
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ringen genomférs och vem som skall bekosta den. Atgirderna fir inte
fordréjas pa grund av oklarheter.

I nagra frigor har vi ndjt oss med sirskilda yttranden. Det giller t.ex.
handliggningstiderna, dir vi anser att invandrarverket bor kunna nd mélet.
inte minst genom den 6kade anslagstilldelningen.

Tillsammans med folkpartiet och miljopartiet har vi understrukit behovet
av meningsfull sysselsittning i forldggningarna for att motverka tristess och
passivisering. Vi anser att de asylsokande och flyktingarna t.ex. bér kunna
delta i arbetet pd forlaggningarna. En arbetsgrupp ser nu éver méjligheterna
till en meningsfull sysselsittning vid forkiggningarna. Vi utgar da éiven ifrin
att man loser fragan om svenskundervisning allaredan vid forliggningarna pd
ett bra sitt.

Frigan om atervandring ses nu Over av invandrarverket, och vi vill
understryka vikten av att dessa fragor ignas 6kad uppmirksamhet.

Tillsammans med folkparticts representanter i utskottet har vi slutligen
uttalat att staten bor ta ett Okat ansvar for tortyroffer, och vi kan hirvid
konstatera att socialutskottet nvligen uttalat sig for olika stddverksamheter
for invandrare med svara psykiska och fysiska men. Mot den bukgrunden har
vi ndjt oss med ctt siirskilt yttrande. Vi fattade dessutom hiromdagen ctt
beslut i den fragan. sa vad goras kan ér viil delvis allaredan gjort.

Jag yrkar, herr talman, slutligen bifall till de reservationer som underteck-
nats av moderater, och i dvrigt till utskottets hemstéllan.

Anf. 2 MARIA LEISSNER (fp):

Herr talman! Under lang tid har de langa handliggningstiderna kostat
alltfor mycket, bade nir det giller minskligt lidande for den enskilde
flvktingen och nir det gilller statliga resurser. Detta betiinkade handlar
huvudsakligen om invandrarverkets resurser och om den nya anslagsstruktur
som iir en foljd av invandrarverkets nya organisation. Ambitionen ir bra, och
det ir helt nodvindigt att forkorta de langa handliggningstiderna. Handligg-
ningstiderna har genom dren skapat otaliga miinskliga tragedier och gjort
asylsokande till psykiska vrak i vissa fall. Det har férekommit sjilvmordsfor-
sOKk. och situationen har varit oerhdrt nedbrytande for sdvill barn som vuxna.

I betinkandet savil som i ovrigt finns detta effektivitetsmal mycket Klart
uttalat som en ambition frin regeringens sida. Dess viirre dverskuggar den
ibland andra ambitioner for invandrings- och flyktingpolitiken. Nir malen
for flyktingmottagandet t.ex. tas upp i propositionen, niimns ingenting om att
det ar viktigt att astadkomma ett véirdigt mottagande av den asylsokande.
Flyktingperspektivet dr underordnat ocksa nir man talar om utviirderingen
av det nya systemet. Vi foreslar dirfor att dven flyktingarnas erfarenheter av
det nya systemet skall 1aggas till grund for utviirderingen.

Vi stoder foérslaget om en regionalisering av invandrarverket och dirige-
nom ocksé en forindring av anslagsstrukturen. Regeringen har tvvirr, enligt
vir mening. bantat for hart i invandrarverkets dskande. Det dr mycket
tillfredsstallande att ett enigt utskott nu ligger vtterligare 20 miljoner till
invandrarverket. Invandrarverket har pa ett foredomligt sitt gjort klart vilka
besparingar som investeringar nu i ett bittre system kan dstadkomma. Det iir
viktigt att man nu far de medel som behovs tOr att organisationen skall fa de



bista forutsdttningarna nir den sjositts. Ingen skall kunna séga att det
huvudsakligen misslyckades dirfor att riksdagen inte ville stalla ckonomiska
resurser till forfogande.

Nir det giller effektiviteten och ambitionen att korta handliggningstider-
na har vi inget att anmirka pa den politiska viljan hos regeringen. Diremot
finns en betydande risk att de andra delarnaiinvandrar- och flyktingpolitiken
gléms bort. Virdigheten i mottagandet har jag redan namnt. Rattssikerhe-
ten, medmiinskligheten och generositeten lider och har lidit nederlag géng
efter annan. Tyvérr dr det i dag inget undantag fran detta.

Jag vill ta upp nagra av de punkter dar folkpartiet har reserverat sig i
betinkandet. Att flyktingbarn har sirskilda behov ar ndgot som gang pa géng
konstateras i allmédnna ordalag, i propositioner och i vackra hégtidstal, Nar
man dock kommer till de sirskilda yrkanden om atgiarder som skulle kunna
forbattra for barnen, ar det inte alltid s stor politisk uppslutning. Vi har t.ex.
intc fatt med oss majoriteten nir det péller en fortur for utredning av
barnfamiljer. Man kan inte enbart avvisa vart krav med att siga att
handliggningstiderna kommer att forkortas. Vi vet ju alla att det aven i
fortsittningen kommer att finnas fall diir handlaggningstiderna 4r langa. Vi
har dessutom dnnu inte i verkligheten sett att handldggningstiderna skulle ha
forkortats till maximalt fyra manader. Det &r sjilvfallet nédvindigt att
barnfamiljer far fortur under sddana foérhallanden.

Folkpartiet har ocksa foreslagit att det skall finnas sirskilda forlaggningar
tor barnfamiljer. Det beror pd att barnen i dag inte alltid far den
uppméirksamhet och den hjilp som de behdver pa forldggningarna. Det kan
vara en poing att siga att vissa forliggningar sérskilt skall anpassas till
barnfamiljer med personal som dr kompetent att ta hand om barn och med
ordentliga lekplatser och andra faciliteter for barnfamiljer. Det ar kanske
inte mojligt att &stadkomma detta pd varje forlaggning. Darfér har vi
reserverat oss till forman for detta krav.

Niir det gilller placering av ensamma barn sdger utskottet i betdnkandet att
man i huvudsak boér tillgripa fosterhemsplacering. Tyvarr dr det inte
sjalvklart att det alltid &r det bésta for barnet. Det har visat sig i en del fall att
fosterhemsplacering kan innebira [angt fler problem &n vad en placering pa
en institution kan medfora for barnet. Vi menar darfor att det i varje fall ar
nddvindigt med en flexibilitet s att man inte i férsta hand reflexmaissigt
tillgriper en fosterhemsplacering.

Krav pd barnhélsovard ar ju ytterligare ett omrade dir vi tyvirr har
tvingats reservera oss. I sammanhanget vill jag ocksé pipeka att socialstyrel-
sen nu har rekommenderat landstingen att uppritta sirskilda barnpsykiatris-
ka team fOr att ta hand om just barnens behov. Med de regler som vi nu har
om att enbart akutvard skall ges ir det svart for alla asylsdkande, men det 4r
sarskilt svéart for barnen. Aterigen vill jag pAminna om att det inte pa nagot
sitt dr forverkligat eller ens kommer att férverkligas for alla asylsokande att
ingen skall behéva vinta mer dn fyra manader pa utredning. Det ir darfor
utomordentligt visentligt att uppmirksamma barnens behov av hilsovard.

Vi har dven en reservation betriffande den psykosociala kompetensen pa
forliaggningarna. Vi anser att det vore vardefullt om de asylsokande far
tiligang till psykosocialt utbildad personal pa bade utredningsforliggningar-
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bistd flyktingarna i en kaotisk period av livet.
Aven handikappade asylsokandes behov maste sirskilt uppmirksammas.
" Bistindsreglerna tor asylsokande ér i dag sd utformade att man under den
tid man ir asylsdkande har mindre pengar an vad man tar som flykting nir
man har fatt uppehallstillstand. Meningen ér att det skall rora sig om en
kortare tid. T det perspektivet kan det mahiinda vara rimligt att man far leva
pien liigre niva. 1 ett lingre perspektiv blir det utomordentligt svart att klara
sig pa de mycket magra resurser som stills till férfogande for de asylsokande.
Vii folkpartiet har diarfor foreslagit en sikerhetsventil pa fyra manader. sa att
den som har viintat mer én fyra minader skall komma i fraga fér de regler om
bistdind som géller ménniskor med uppehillstillstind i Sverige. Det ir rimligt
med tanke pd att fvra ménader ar just den tid som regeringen har sagt vara
maximal tid for hur linge-man skall behdva viinta pa besked.

Folkpartiet har i flera olika sammanhang aktualiserat kravet pia genom-
gangsbostider. Det stora problemet niir flyktingar skall utplaceras i kommu-
nerna r att kommunerna inte har tillrickligt manga bostider. Det iir déarfor
viisentligt att staten anviinder alla mojligheter som star i dess makt for att se
till att kommunerna har bostider att erbjuda sina flyktingar. Av det skiilet
har vi manga glnger pekat pd att det fr viisentligt att staten bidrar
ckonomiskt och pd annat sétt initierar forsoksverksamhet med genomgéngs-
bostader for flyvktingar. Mot bakgrund av att man haller pa att se 9ver
ersittningen till kommunerna avvaktar vi i dag och ligger endast ett sirskilt
yttrande. Vi dr dock beredda att &terkomma, om s skulle behdvas.

Centra for tortyroffer ir ndgot som pd senare ar har vuxit upp pa allt tler
stallen i Sverige. Jag vill sirskilt ta upp deras ckonomiska situation. Det ir
inte rimligt att dessa centras verksamhet dventyras vid t.ex. politiska
maktskiften, s som har skett i Uppsala. Det édr en riksangeliigenhet att
centrumen, iven nir de har en enskild huvudman, fir tillriickliga ckonomis-
Ka resurser. Det dr rimligt att staten tar ctt ckonomiskt ansvar for
verksamheten och inte liimnar detta till kommuners och landstings godtycke.

Alltfor ofta ser man rubriker 1 dagspressen om minniskor som blivit
dircktavvisade och sedan inte horts av cller, i ndgot enstaka fall, blivit
nedskjutna pa dppen gata vid'dterkomsten. Detir viisentligt for utvecklingen
av den svenska flyktingpolitiken att vi tar en uppfoljning av vad som hinder
med de ménniskor som dircktavvisas. Det kanske inte ér rimligt att kriva en
rapportering av vad som hinder med varje minniska som avvisas. Men
genom stickprovsundersékningar kan man dtminstone halla ett dga pi
utvecklingen och ta en feedback pa de beslut vi fattar i Sverige. Dirfor har vi
reserverat oss till forman for en sadan uppféljning.

Herr talman! Jag vill ocksa ta upp fragan om flvktingkvoten. Flvktingkvo-
ten dr ett mycket stort problem for UNHCR. Det finns ctt behov av cu
200 000 kvotplatser varje ar. Tillgangen pa kvotplatser iir dock endast hiilften
sd stor, dvs. UNHCR behéver konstant néstan 100 000 platser arligen. USA
bidrar med en stor del av de platser som stills till forfogande. Viisteuropa
sviker. hiir som annars, i tlyktingpolitiken. En rad undantlykter torekommer
naturligtvis, forklaringar till varfor vistvirlden, Visteuropa och dessutom
Sverige, inte kan ta emot fler kvotflyktingar. Vi hor alldeles tor ofta olika



argument som enligt folkpartiets mening inte har sirskilt stor tyngd. Prot. 1988/89:107
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regeringsstillning medverkade till att hoja den till den nivin. Den har legat
still alldeles for linge. oavsett vad som har skett i viirlden med den totala
mingden flyktingar. Det finns inga praktiska hinder for att héja kvoten. Vi
tar redan i dag emot praktiskt taget 1 500 kvotflyktingar varje dr. Det finns
uppenbarligen inga stdrre praktiska problem med att, utan ett beslut av
riksdagen. héja kvoten med néastan 250 personer arligen. DA borde det inte
finnas nigra valdsamma praktiska problem att hdja den med vtterligare 250
platser &rligen. Jug drar slutsatsen att det huvudsakligen ir en prestigefraga,
att forslaget kommer frén tel hill. Jag hoppas dirfér att vi kan viinta och se
ndsta budgetiar an. Mdajligen kommer ett forslag om en hojning av flvkting-

Invandring

kvoten dd. fran ritt hall.

Slutligen vill jag. betriffande diskriminering i arbetslivet. niimna att
folkpartict har lagt ett siirskilt yttrande i anledning av att diskrimineringsom-
budsmannens verksamhet kommer att utviirderas inom kort. Vi utesluter
inte behovet av att da gé vidare med lagstiftning nir det giiller diskriminering
pi arbetsmarknaden. Det kan mycket vil hiinda att vi di uppticker att vi
behdver vassare tinder nar det géller lagstiftning mot diskriminering.

Herr talman! Med detta vill jag yrka bifall till samtliga dec reservationer
som folkpartiet har undertecknat.

Anf. 3 RUNE BACKLUND (¢):

Herr talman! Detta betiinkande handlar huvudsakligen om anslag till
invandrarverket och flyktingpolitiken. Den del av betiinkandet som for
utskottets del har tagit mest tid i ansprak giller forvaltningsanslaget till
invandrarverket. Vi har fran samtliga oppositionspartier plussat pd forvalt-
ningsanslaget med 20 milj. kr.. till 279 400 000 kr. Det finns anledning att
siiga nagra ord om det. Forst och friimst tycker jag att det ir glidjande att vi
ir eniga i utskottet om detta anslag, att det inte finns nagra reservationer pa
denna punkt. Jag upplevde det som mycket olyckligt att man i propositionen
hade gjort prutningar i den organisation invandrarverket anser sig behéva for
att klara sina arbetsuppgifter. Det dr fa omorganisationer inom den statliga
verksamheten som ir sé vill planerade och genomlysta som just omorganisa-
tionen av invandrarverket. SIV 89, som omorganisationen kallas. skall trida
ikraft den 1 juli. Den har varit féremdl {or noggranna 6verviiganden pa olika
nivier. Det skulle naturligtvis ha varit mycket olyckligt om man behdvt starta
denna verksamhet med {6r smd resurser redan frin borjan. Om det ir
nagonting statens invandrarverk har fatt kli skott {or. dr det att man inte har
klarat sina arbetsuppgifter genom aren, bl.a. beroende pd att man har haft
for litet resurser. Dirigenom har vi fatt langa handliggningstider hos
invandrarverket, polisen och departementet. Detta har kostat mingdubbelt
mer in de summor vi nu anslir extra till invandrarverket.

Jag tvcker ocksd att det var illavarslande att man redan frin starten
diskuterade i termer av att man skulle inritta tillfilliga anslagsposter. dvs.
man skulle ge 5 milj. kr. extra till invandrarverket for att klara utflyttningen
till kommunerna. Ar det nigonting verket har haft anledning att vara
bekymrad dver de senaste dren, ir det detta att man har plottrat fram och 9
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tillbaka med pengarna. [ stillet for att ge fasta resurser till handliggningssi-
dan och andra verksamheter har regeringen och ocksa riksdagsmajoriteten
vid flera tillfillen plockat fram och tillbaka med pengar. Man har gett extra
anslag for extra kostnader. Sedan har anslagen gitt ut. Efter ett halvar har
man plussat paigen. Det ar denna ryckighet som har lett till att verksumbeten
har tagit s& mycket stryk under de senaste aren. Det dr bra att vi nu i enighet
kan se till att invandrarverket far starta med atminstone samma anslagsstor-
lek som man anser sig behdva for att klara sina arbetsuppgifter och dirmed
klara det som ir huvudmalet, dvs. att hilla nere handliggningstiderna och fa
en snabb utflyttning till kommunerna.

Det kan ocksa noteras att forvaltningsanslagen handlar om 279 milj. kr.
De anslag vi behandlar litet senare i detta betiinkande, bl.a. titl forliaggnings-
verksamheten, handlar om drygt 1,3 miljarder. Ersiittningen till kommuner-
na for socialbidrag och olika andra dtgirder uppgar till nistan 2 miljarder.
Det gléms niistan bort nir man diskuterar anslagen inom detta omrade.

Den flykting som kommer till Sverige och far uppehillstillstind blir. fran
det datum han fir permanent uppehalistillstind, ocksd invandrare i virt
samhille. Som invandrare mdter man en rad fragestillningar som man
knappast kan forbereda sig for. De flesta har tvingats ldmna sitt land under
mycket tumultartade omstindigheter. Det gbr ocksd att de dr ganska daligt
torberedda pa att komma till ett nytt sumhille. Viupplever frin centerns sida
att all tid och kraft hos invandrarverket och alla som dver huvud taget jobbar
med flykting- och invandrarfragor har gatt at till att arbeta med just
flyktingfrigan. De invandrarpolitiska frigorna har kommit i skymundan.
Det ar kanske inte sa onaturligt, med tanke ph den situation som har varit.

Vihar i en motion tagit upp behovet av en dversyn av hur de invandrarpoli-
tiska malen i samhillet upptylls. Vi har i bred enighet hiir i riksdagen vid ett
par tillfdllen fattat beslut om inriktningen av invandrarpolitiken. Vi har slagit
fast de tre mélen jidmlikhet, valfrihet och samverkan. Det dr bara att
konstatera att man inom de olika samhiillsscktorerna i dag kan finna ritt
stora brister nér det giller uppfyllandet av dessa mal f6r de stora flykting- och
invandrargrupperna. For manga invandrare dr motet med det svenska
samhiillet ganska omstortande. Det r ingalunda sd enkelt for invandrarna
att finna sig till riitta i ett nytt samhalle. Tvé olika TV-program for en tid
sedan skildrade en familj fran El Salvador - vilka problem och svirigheter
fumiljen motte i Sverige. Dessa TV-program visade ganska bra hur det dr att
komma till ett nytt samhille.

Vii centern har i vir motion pekat pa nagra omraden som vi anser bor
granskas speciellt. Ett av dessa omraden ér arbetsmarknaden. Vi vet att
atskilliga flyktingar som har fatt uppchéllstillstand inte far arbete trots att de
har en gedigen utbildning. Vi vet att andra gencrationens invandrare, barn
och barnbarn till dem som har kommit till Sverige tidigare, bevisligen i storre
utstrickning dn jamndriga svenskar drabbas av arbetsloshet.

P4 skolans omrade har det genom undersokningar framkommit att en
mindre andel av invandrarbarnen dn svenska barn soker sig vidare till
gymnasiet och till hdgskolan. Studicavbrotten ir ocksa vanligare i denna
grupp.

Nir det giller dldringsvarden kan man konstatera att de invandrare som
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kommer att fa cn helt annan sammansittning i fraga om antalet aldringar
under 90-talet 4n tidigarc och fér att speciella hiinsyn maste tas till dem som
har en utlandsk bakgrund.

P radio- och TV-omridet finner man att ganska fa spriikomriden far
service dirifran. Sdndningstiderna ar begrinsade. T den mén utékningar har
gjorts har det skett pa bekostnad av andra sprakgrupper.

Betriffande stodet till {6reningar. tidningar, samfund. kyrkor och kultur
Kan man notera att ganska blygsamma belopp utgdr till dessa grupper. |
ménga fall har uppriikningarna inte varit tillrackliga for att hilla inflationen
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stangen.

Centern anser att det finns ganska goda skal att gora en ordentlig
utviirdering av invandrarpolitiken med utgingspunkt i den malséttning som
riksdagen har lagt fast och att denna utvirdering far utgdra underlag for ett
atgiirdsprogram for 90-talet eftersom allt stérre grupper omfattas av invand-
rarpolitiken. En del av detta arbete piborjades av den invandrarpolitiska
utredningen. Tyviirr fick den utredningen inte fullfélja sitt arbete. Sedan
utredningen avslutade sitt arbete har det hiint villdigt mycket i vart samhiille
som motiverar att man borjar om med detta arbete fran grunden. 1 dag
omfattas nya grupper av de invandrarpolitiska méilen, som inte direkt
diskuterades 1 samband med utredningen i boérjan av 80-talet.

For manga flyktingar dr vistelsen i Sverige en tidsbegrinsad vistelse —
atminstone hoppas invandrarna det ndr de kommer. De flesta vill ju
aterviinda hem. I en reservation tas ¢n del av problemen i samband med
atervandringen upp och anslaget till Sociala missionen/Diakonia. som har
utarbetat ett arbetsprogram {or dterviindande flyktingar. I reservationen
foresiar vi att samhallet skall stédja denna verksamhet med 400 000 kr. Jag
tror att det &r mycket viktigt att man fran samhéllets sida backar upp denna
typ av projekt. Statens invandrarverk. departementet, m.{l. har ju sctt Over
frigor som ror atervandring. For att problemen i samband med denna skall
klaras av behover fler involveras i detta arbete. Vitror att frivilligorganisatio-
nerna kan gora mycket, och det dr darfor viktigt att sddana projekt stods.

I &vrigt finns det, herr talman. en rad bade stora och smi fragor i detta
betiinkande. men jag viiljer att spara dem till en senare debatt. Vi kommer ju
att fa anledning att debattera invandrar- och flyktingfragor vid ytterligare ett
tillfalle under riksmotet.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservationerna 13. 14, 19 och 25.

Anf. 4 ALEXANDER CHRISOPOULOS (vpk):
Herr talman! I det betinkande som vi nu behandlar tas en rad forslag som
berdr invandrarpolitiken upp — om nu négon till dventyrs kommer ihdg vad
den innebir, bl.a. hogtidliga malsdttningar om jamlikhet. valfrihet och
sumverkan som riksdagen har fattat beslut om tidigarc. Dessutom tas
flyktingpolitiken. kampen mot rasismen och den nya omorganisationen av
invandrarverket upp.
Det siger sig sjilvt att om s manga stora och viktiga frigor behandlas i cn
enda debatt blir belysningen av fraigorna naturligtvis bristfillig. Med tanke pa 11
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den flora av forslag som vi kommer att ta stitllning till dr det sldende och
niirmast hiipnadsviickande att det av de 36 reservationer som har fogats till
betiinkandet forutom vpk:s reservationer om atgirder for invandrare tinns
endast en rescrvation om 6kade medel till Diukonias projekt kring dtervand-
ringsfragor och en reservation som allmint tar upp utvirderingen av malen
fér invandrarpolitiken.

Herr talman! Det ér Eitt att i dag konstatera att ett forverkligande av den av
riksdagen faststiillda invandrarpolitiken dr mer avligsen dn nagonsin:
framfér allt galler detta fragor som beror invandrarnas situation i samhillet
och pa arbetsmarknaden. Det dr litt att konstatera att det pagar en
tilltagande yrkesmiissig, socialt och ekonomiskt, utbildningsmissig och
bostadsmissig segregation av invandrarna. Det ir ocksd latt att konstatera
att arbetslosheten bland invandrarna konstant ir mer in dubbelt sd hog som
for svenska medborgare. Och den ir innu hdgre fOr invandrarungdomarna.
Det ar litt att konstatera att det pagir en omfattande diskriminering pé
arbetsmarknaden som drabbar framfér allt invandrarungdomar. Det ér litt
att konstatera att situationen for invandrarkvinnor blir allt viirre, och de
utgdr i dag den i siirklass mest utsatta gruppen i samhdllet. Det kriivs inte
heller nagon stor intellektuell anstriingning tor att forsta att de flyktingar som
placerats i olika kommuner ocksd blir invandrare, med samma situation och
svirigheter som Ovriga invandrare. bade vad giiller skola. svenskundervis-
osv. Hur
kommer det sig att i och for sig beromvirt och positivt intresse for flyktingar

ning. demokratiska rittigheter, arbetsmarknad, diskriminering,
inskriinker sig till enbart den period som de ir asylsdkande? Hur kommer det
sig att ett parti som folkpartiet inte har ctt enda forslag i dag som beror
invandrarpolitiken? Folkpartiet har i och for sig visat ett berémviirt och
positivt intresse for flyktingbarnens situation. vilket dr bra. Men varfor har
samma intresse upphort nir det giiller samma barn. flyktingbarnen, som har
blivit ungdomar och som lever i Sverige och som i dag riskerar att slas ut?
Lyssnar ni inte till rapporterna om 6kad kriminalitet niir det giiller ungdomar
just fran Latinamerika? Vad viintar ni i folkpartiet pa? Vintar ni pa att det
skall bli 6ppna rasistiska kravaller som massmedia skall rapportera som
forstasidesnyheter? Behdvs det for att ni skall reagera?

Det iir latt att konstatera att om ingenting gors néir det giller invandrarnas
situation pa arbetsmarknaden och i sumhillet i évrigt och om invandrarnus
utslagning och segregation tillats fortsitta, kommer vi pd 90-talet att ha inte
ett B- cller C-lag i samhiillet utan ctt underproletariat, vilket far forddande
konsekvenscer for samhéllsutvecklingen. Den 6ppna rasismen kommer dé att
fa gynnsam grogrund till skam for arbetarrérelsen och de vérderingar som
den siger sig representera. For att undvika-en siddan utveckling bor, sisom
invandrarverket mycket riktigt ocksa har papckat i sin anslagsframstéllning,
tva principer slas fast for samhbillets insatser. Samhiillet skall tillhandahdlla
svenskundervisning, yrkesutbildning och lamplig praktik pa sddana ekono-
miska villkor att var och en kan delta. Kvalifikationer forviirvade i Sverige
eller utomlands skall accepteras av arbetsgivare utifrin kvalifikationernas
faktiska varde.

Herr talman! Viinsterpartiet kommunisterna har i ¢n rad yrkanden
toreslagit konkreta dtgirder som forbittrar invandrarnas, invandrarkvinnor-
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Vad giller flyktingpolitiken anser vi fran vinsterpartiet kommunisterna att
det. for att forverkliga den humana och generdsa flyktingpolitik som
riksdagen har beslutat om, kravs dtgiarder och framfor allt politisk uppmiirk-
samhet och debatt pa fyra problemomraden.

For det forsta krivs en lagstiftning som till sin bokstav och praktiska
tilliimpning motsvarar den anda av humanism och gencrositet som riksdags-
beslutet innebiir och som sammantfaller med den allménna riittsuppfatt-
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ningen.

For det andra mdste vi skapa en effcktiv, kompetent och human
flyktingmottagning, som verkar for att slussa flyktingarna pd ett smidigt och
harmoniskt siitt in i det svenska samhillet och verkar for deras funktionella
integrering. Dir kan jag tillagga att detta dr en forutsittning for flyktingpoli-
tikens forverkligande.

For det tredje bor vi verka for att forhindra alla atgéirder som verkar
generellt pa flyktingomradet och som i praktiken stiller utliinningslagen it
sidan, exempelvis visumtvanget for chilenska flyktingar. Vad hjdlper det om
vi har en utmirkt lagstiftning nar vi genom generella atgirder forhindrar
flyktingar att komma hit?

For det fjarde krivs atgiirder pa det internationella planet, frimst bland de
nordiska linderna och de ovriga europeiska linderna. som syftar till
internationella éverenskommelser, dir Europa river sina nuvarande murar
mot flyktingstrémmar och tar ett storre ansvar for de stora flyktingproble-
men i viriden.

Detta i sig utesluter varje form av harmoniering av flyktingpolitiken med
EG-lindernas, vilket skulle komma att innebéra en kraftig forsaimring av den
svenska flyktingpolitiken.

Herr talman! Pa alla dessa omraden har vpk lagt fram forslag, som jag inte
hinner utveckla ingiende. Men ctt omrade betraktar jag som sirskilt viktigt i
dag. och det dr flyktingmottagandet. Det dr ytterst positivt att utskottet i dag.
med tillstyrkande av bl.a. en vpk-motion. vill 8ka inslaget till invandrarver-
ket med 20 miljoner for den nya omorganisationen. Det verkar som att alla
numera dr medvetna om att vi inte har rdd att misslyckas med den nya
omorganisationen, som syftar till att forkorta vintetiderna och paskynda
utplaceringen av flyktingar till olika kommuner. Som bekant finns det mer in
5 000 flyktingar som redan har fatt politisk asyl med dtféljande arbets- och
uppehallstillstind men som fortfarande bor i forliggningarna och inte kan
placeras ut i olika kommuner. Detta problem maste vi lésa om vi éver huvud
taget skall lyckas med att fdrverkliga en human och generds flyktingpolitik.
En f6rutsittning for det dr att man loser bostadsfrigan. Vifran viinsterpartiet
kommunisterna har redan tidigare, for tvé ar sedan. foreslagit att regeringen
skall ansla medel till kommunerna for tillfilliga genomgangsbostider. som
skall vara tillgangliga for alla. inte bara flvktingar, som dr i omedelbart behov
av en bostad — detta for att undvika en segregation av flyktingar i kommunen.
Dessa bostider skall vara av godtagbar standard. och de bor tilldelas
frivilligt, dvs. att den som tilldelas cn sadan bostad skall behalla sin platsiden
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ordinaric bostadskdn for att verkligen understryka att dessa bostiader ér
tillfalliga och inte skall permanentas.

Nu har regeringen delvis gétt det kravet till métes genom att ansla vissa
medel for tillfalliga genomgangsbostider. Men vi anser att dessa medel ar
helt otillrickliga. Om vi skall lyckas med att genomféra en harmonisk
placering av flyktingar i olika kommuner maste vi satsa for att 10sa
bostadsfragan. Nagon annan 16sning finns inte.

Herr talman! Hitintills har invandrarverket i sin politik vad giller
flyktingmottagande foljt den s.k. hela-Sverige-strategin, som innebiir att
man placerar flyktingar i princip didr det finns tomma bostader. Dessa
bostader i Sverige finns i de regioner som redan ar avfolkade och foljaktligen
saknar arbetsmojligheter. Vi anser att det nu ir dags att bdrja omprova
denna hela-Sverige-strategi. Vi anser att det ar dags att borja utgd {ran
flyktingarnas egna krav och behov. Vi anser att dessa tilltilliga genomgéngs-
bostader bor byggas i sddana kommuner som ocksd har en godtagbar
arbetsmarknadssituation, sd att flyktingarna skall kunna skaffa jobb for att
forsorja sig. Det ar inte bra vare sig for flyktingar eller for samhillet att folk
bor i sidana kommuner dir det inte finns sysselsittning och far forsorjas med
allmanna medel i flera &r i rad.

Vpk har i manga ar foreslagit en dkning av flyktingkvoten. Vart forslag
innebir att flyktingkvoten skall 6kas fran 1 250, som den nu ar, till 3 000. Det
hir kravet har inte fatt gehor i kammaren. Det kan bero. som Maria Leissner
sade, pé att det har kommit fran fel hill. Nu finns det i alla fall, &tminstone av
reservationerna att déma, storre intresse for att dka flyktingkvoten. Jag
hoppas att det kommer att bli s i och med omrdstningen i kammaren.

Med detta, herr talman., yrkar jag bifall till samtliga vpk-reservationer i
detta betiinkande.

Anf. 5 RAGNHILD POHANKA (mp):

Herr talman! Jag borjar med att yrka bifall till alla de reservationer dar
miljopartiet finns med och dessutom till reservation 8, som handlar om
placering av barnfamiljer och ensamma barn. samt till reservation 21, som
handlar om genomgangsbostiader for flyktingar.

Jag hade tankt berdra arbetsmarknaden, men jag limnar dmnet eftersom
det har berorts sd ingdende av Alexander Chrisopoulos. Jag instimmer i
mycket av vad Alexander Chrisopoulos sade om hur svir arbetsmarknaden
ar — det kiinner alla till - speciellt fér invandrarungdomar. Forsta generatio-
nen invandrare som kom hit fick arbete. men ungdomarna har kommit att
hamna vid sidan om. Som ldrare i sfi i 20 &r har jag sett invandrarungdomar
viixa upp och bli utan arbete i stdrre utstrackning &n svenska ungdomar.
Annars skulle jag vilja sdga att Sveriges flykting- och invandrarpolitik ir
kluven i omvirldens dgon. De minniskor som fér stanna i Sverige blir fran
statens sida bemdotta med respekt och, jamfort med manga andra linders
bemotande, med generositet. De far bra bostad, bra undervisning i svenska
spraket. Barnen far undervisning bdde i svenska och 1 hemsprak. dvs.
undervisning i sitt eget modersmal. De far likar- och tandlikarvard s snart
de har fatt sitt personnummer i samma utstrickning som andra i Sverige
boende. De far ocksd samma skyldigheter som svenskar: att arbeta. betala
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Men enskilda manniskor och en del arbetsgivare bemdter dem pi ctt annat )
sitt. Nar det giller arbetsgivarna kan man konstatera att invandrare har Invandring
betydligt svarare att fd arbete, dven om de har goda kunskaper i svenska eller
likvirdig utbildning. Jag kinner exempelvis till en civilingenjor. som fick
vara kollektivanstilld dnda till dess att han gick med i civilingenjorernas fack
- detta trots att han hade godkiind utbildning fran annat land. Det verkar som
om man diskriminerar sa linge man térs géra det.

Ute i samhillet diskrimineras dessa méinniskor ocksa. Férdomar florerar
och frimlingsridsla och framlingsfientlighet forekommer. Ja, dessa ménni-
skor misshandlas t.o.m. dirfor att de 4r just invandrare.

Med gladje har jag noterat ett yttrande som Georg Andersson fallde vid en
fragestund i hostas. Han sade da: Har en flykting fatt stanna av flyktingskiil
eller av humanitira skil. skall han behandlas rattvist och ¢j misstinkliggoras
P& nagot siitt.

Men att fi komma till Sverige, att {a dtnjuta svenskt beskydd, att fa svensk
flyktingstatus cller att fi stanna hir av humanitiira skil ar svart. Den som
t.ex. talar med en polis vid grinsen blir ofta inte trodd. Jag har funderat éver
dessa saker och jamfort med den debatt som fordes hidr i kammaren i
samband med fragestunden i fredags. Jag tdnker di pd debatten om
misshandlade kvinnor. Aven vildtikter berdrdes da. Det ar ju ofta sa, att
kvinnor inte blir trodda. Man tvivlar helt enkelt pé att de talar sanning. Detta
giller ofta ocksa flyktingar. Flyktingar tappar véldigt latt sjalvfortroendet
nédr de mirker att folk inte tror vad de siger.

De som har starka flyktingskidl - sddana som har blivit forfoljda.
trakasserade eller torterade — vagar kanske inte ens begéra asyl. Darfor anser
vi i miljopartiet att man skall fraga utlanningar om de dmnar séka asyl. De
skall dock inte mdtas av polisen utan av civil personal. Polisen representerar
ju den grupp i deras hemland som nistan undantagslost har bedrivit den
hardaste forfoljelsen. Asylsokande skall ocksd omedelbart f4 tillgdng till cn
tolk som de sjalva godkidnner samt till juridiskt bitride.

Den nya utlinningslagen skall debatteras den 31 maj. Dérfor tar jag upp
den frigan i mitt anférande da. Hir skall jag endast ta upp de fragor som
dagens debatt giller.

Det 6versynsarbete som inleddes 1987 och som resulterade i betiinkandena
“Oversyn av utlinningslagen™ och “Kortare viintan™ samt organisationsut-
redningen om invandrarverket, STV 89, har haft som mél att handlaggnings-
tiderna skall kunna forkortas och att flyktingmottagningen skall kunna
cffektiviseras. Det dr ju inhumant och oerhort kostsamt att ha sd langa
handlaggningstider. Jag ser dirfér med tillfredsstillelse att pengar och
resurser stills till forfogande fér att vintetiderna skall kunna forkortas.

Men man maste ocksé ha i tanke de tragedier som utspelas da méanniskor
far nej utan att deras drende har provats enligt deras dnskemal och utan att de
har blivit trodda. Aven om vi vill forkorta vintetiderna och tror att allt
diirmed ar 16st, maste vi saledes se till att vi {8r en human flyktingpolitik. Vi
maste lata manniskor fa komma hit och fi sin sak provad.

En ytterligare forkortning av vintetiderna ar angelagen speciellt for de !

N



Prot. 1988/89:107
2maj 1989

Inmvandring

16

ensamma barnen och for barnfamiljer. Barnen, liksom de vuxna. har svira
upplevelser bakom sig. En ytterligare forkortning av viintetiderna ir dirfor
viktig for bade den fysiska och den psykiska hillsan men ocksd for barnens
och barnfamiljernas framtid. De ensamma barnens placering bor noga
Overviigas. Man maéste ta stillning till om de skall placeras i grupphem, hos
slaktingar cller i svenska familjer.

Viimiljopartiet anser i likhet med vpk att alla partier bor vara foretridda i
invandrarverkets styrelse. Flyktingpolitiken ir liksom utrikespolitiken ett
omrdide dir det bor finnas en stor majoritet bakom besluten. Dérfor bor dven
vi sitta med I invandrarverkets styrelse, som styr och leder den hir
verksamheten.

Vidare konstaterar jag att det finns ett stort antal reservationer i detta
arende. For mig stdr det klart att vissa fragor dr for svagt forankrade inom
partierna.

Vianser alltsd att flyktingar redan vid ankomsten till Sverige skall métas av
civil personal. Dessutom skall flyktingar ha en tolk som de sjilva har
godkiint. Likasa skall ett juridiskt bitride kopplas in omedelbart efter det utt
en utlanning har begiirt asyl. Det ar viktigt att alla duktiga advokater som har
arbetat ldnge med asylfrigor och asylutredningar kan komma i fraga.

Organisationer som Amnesty, Réda korset och Riidda barnen kan pé olika
satt hjalpa till och ha insyn niir det giller de olika flyktingslussarna. Bl.a. kan
de formedia namn pa advokater.

Vidare anser vi att det inte finns ndgon risk for att Sverige betraktas som ctt
flyktingfientligt land bara dirfor att vi aktivt stoder dem som vill tervandra
till sitt eget land — en fraga som ocksa tas upp i betiinkandet. Vi har féreslagit
ett utdkat anslag till Sociala missionen/Diakonia. Vi vill nimligen att denna
organisation dven i fortsiittningen skall f stod av invandrarverket. Stadet
maste ha en viss omfattning for att arbetet skall kunna vara meningsfullt. Jag
vrkar bifall till reservation 12, diir jag hemstiller att ytterligare 4 100 000 kr.
anslas for atgirder pd detta omrade. Vi i miljopartiet anser i likhet med
foregiende talare att den fasta flyktingkvoten skall hojas, sirskilt med tanke
pd de stora flyktingstrdmmar som har tillkommit under det senaste drtiondet
- frimst i Asien men iven pa andra hall.

S& till frigan om utplaceringen av flyktingar 1 kommunerna. Alla
kommuner har ju gjorts delaktiga i flyktingmottagandet. I och med detta har
ménniskorna storre forstielse for flyktingar. Det ér alltsd inte sa. att det har
uppstdtt en flyktingfientlighet. I stillet kan vi konstatera att kommuner,
skolor och kyrkor kdmpar for att fi behdlla de flyktingar som bott i
kommunen. Darfor ir det viktigt att vi fortsdtter med detta arbete och stoder
kommunernas mottagande av flyktingar. Det hiir miste vara en angeligen-
het for hela landet dven i fortsittningen. Siledes stdder vi forslaget om att
flyktingarna skall fi genomgangsbostider.

Handikappadc flyktingars situation bor sirskilt beaktas. Rehabiliterings-
insatser bor goras redan under vantetiden. Likasa skall handikappade
flyktingar ha tillging till de olika hjilpmedel som dc behéver.

Vidare bor det finnas ctt enhetligt system {or flyktingarnas sjukjournaler.
Samma system bor saledes tillimpas 6ver hela landet. Journalerna skall folja
flyktingen vid eventuell forflyttning.
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Avslutningsvis vill jag framhélla att det viktigaste hiir ar medménsklighet
och humanitet. Det ir kirleken till medminniskorna som blir avgorande nér
det galler var vilja att ta emot lidande manniskor fran andra delar av viirlden.
I detta sammanhang tinker jag pa en dikt av Erik Gustaf Geijer. Tvd av
raderna i dikten lvder:

“Ty av den Kkarlek. som gir genom virlden,
foll ock en strimma in i min sjal.”

Vad jag hiir har framfort har sin grund i fakta, mojligheter och olika
konkreta stallningstaganden — alltsd det som vi sysslar med hir i riksdagen.
Men samtidigt har det med medminsklighet, kirlek och férstaelse att gora.
Daé och déd hér jag repliker om att det skulle finnas ett forake for kiinslor héri
riksdagen. Men jag har ocksd mérkt att det finns starka Kiinslor och ett
verkligt engagemang hos politiker frin alla partier, och det ér sikert en
térutsittning for arbetet pd denna arbetsplats. Bevare oss for kiinslokalla
politiker!

Anf. 6 MAUD BJORNEMALM (s):

Herr talman! [ socialforsikringsutskottets betiinkande nr 17 behandlas tvd
propositioner. Den ena ir arbetsmarknadsdepartementets budgetforslag,
dér regeringen foreslar medel till statens invandrarverk i avvaktan pd sarskild
proposition. Denna sarskilda proposition géller bl.a. invandrarverkets nya
organisation och behandlas ocksa i detta betinkande.

Kritik har riktats mot vart flyktingmottagande. framfdr allt nér det har
gillt de ldnga handliggningstiderna. De asylsokande har fitt vinta alltfor
lang tid pd besked - en viintan som naturligtvis har varit oerhért pafrestande.

For att komma till riitta med problemen inledde regeringen 1987 ctt
Oversynsarbete. Ett resultat av detta arbete har riksdagen att ta stilining till i
dag. och det ir ett forslag som giller den nya, regionaliserade organisationen
for statens invandrarverk. Det dr ett beslut som har stor betydelse for var
flyktingpolitik. Eftersom flyktingpolitiken och flvktingmottagandet ar fore-
mél fér mycken diskussion vill jag redovisa hur den nya organisationen
kommer att fungera.

Avsikten ér att minska de langa viintetiderna for de asylsdkande, att fa till
stand ett bittre flyktingmottagande och att minska samhaéllets kostnader. |
den nya organisationen kommer den asylsdkande till en utredningssluss. Det
kommer att finnas fyra sadana slussar i landet, namligen i Flen, t Carlslund i
Upplands Visby, i Mélndal och i Malmé — inte Helsingborg. som tidigare har
sagts. Varje utredningssluss har ett geografiskt upptagningsomride. Den
asylsdkande bor pa slussen under utredningstiden. Polisen, som &dven i den
nya organisationen kommer att gora utredningarna, arbetar pa slussarna.
Normalt skall utredningarna vara klara pa tva veckor.

Vid utredningsslussarna finns det ocksa handliggare fran invandrarverket,
sonti klara drenden kan fatta beslut omgéende. I de drenden dir detinte gir
att fatta beslut genast skall beslut fattas inom sex veckor frdn det att polisens 17
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utredning ar klar. Gors overklaganden till regeringen kan det drdja
ytterligare ndgon tid, men mer &n sex manader skall ingen behéva vinta pa
besked. Om cn asylsékande inte har bostad ordnad hos nagon nira anhorig
sker inkvartering pa cn s.k. asylforlaggning tills det slutgiltiga beskedet
kommer. Enligt beslut skall antalet fasta forlaggningar vara 18. I dag finns
det 5 fasta och ca 60 tillfalliga forliggningar. Avsikten ar att antalet successivt
skall minska nér handlaggningstiderna blir kortare, men det beror ocksé pa
tillgdngen pa kommunplatser.

Landet kommer som ett led i regionaliseringen att delas in i fyra regioner.
Regionkontor kommer att finnas i Sundsvall f6r den norra, i Flen for den
Ostra, i Molndal for den vistra och i Alvesta for den sédra regionen.
Regionkontoren kommer bl.a. att svara for ledningen av forlaggningsverk-
samheten, det viktiga samarbetet med kommunerna, utbetalning av statliga
bidrag liksom samverkan med folkrorelserna och invandrarorganisationerna
i sin region.

Kommunernas nuvarande bostadsbrist dr ett problem nédr det géller
flyktingarnas bosittning i kommunerna. For att oka det kommunala
mottagandet har nu kommunerna en majlighet att f& ersiittning for s.k.
genomgingsbostader. Det bor ocksé sdgas att kommunerna trots bostads-
bristen har okat sitt flyktingmottagande.

Det dr naturligtvis viktigt att invandrarverket ges de resurser som behdvs
for att klara den nya organisationen och ett forbéttrat flvktingmottagande.
Det ar ocksa ett sitt att minska statens kostnader. Ju kortare handlaggnings-
tid och ju fortare en flykting far en kommunplats, en bostad och ett arbete
och kan forsérja sig, desto béttre dr det f6r den enskilde individen och desto
mindre blir kostnaderna for samhillet.

For att gc den nya organisationen forutsittningar for en bra start far
invandrarverket ett betydande resurstillskott enligt regeringens forslag. Man
far dessutom, for att klara av balanserna, 5 miljoner extra for det forsta
verksamhetsaret. Invandrarverket far ocksa S miljoner under ctt ar for en
forstarkning av regionkontoren.

En majoritet i utskottet, bestdende av de borgerliga particrna plus vpk och
miljopartiet, ansag emellertid att invandrarverket behovde ytterligare 20
miljoner till personal, utbildning, resor och information. I propositionen star
det att regeringen noga kommer att félja och analysera reformarbetet bl.a.
niir det galler tillstromningen av asylsokande. handlaggningstiderna, forligg-
ningssituationen och kostnadsutvecklingen. Vidare sdgs det att det hos
regeringen finns en beredskap for att riitta till sAdant som gar snett. Darfor
anser vi socialdemokrater i utskottet att de medel som regeringen féreslar
just nu ar tillrickliga, men vi motsitter oss inte ytterligare medel till
invandrarverket utan ndjer oss med att avge ett sirskilt yttrande.

I betankandet behandlas ocksi ett antal motioner som pé olika sétt berér
vart mottagande av asyls6kande och flyktingar. Dessa motioner har resulte-
rat i 36 rescrvationer, och det skulle ta alltfor ling tid att kommentera alla.
men jag vill 4ndé ta upp nagra.

1 reservation nr 1 av folkpartiet och miljopartiet anser man “att handlagg-
ningstidernai asylarenden tortfarande ar alltfor langa, &ven om en hel del har
gjorts for att forkorta dem, och att det darfor dr angeldget att viintetiderna
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kets nya organisation kommer att fungera? Tror ni inte att polisen klarar att
gora utredningar inom tva veckor? Tror ni inte att invandrarverkets personal
klarar att fatta beslut inom sex veckor fran det att polisens utredningar ir
klara?

Miljopartiet anser i reservation nr 2 att polisen inte skall gora asylutred-
ningar, utan att sdrskilda asylnimnder skall forhdra och gora en forsta
utredning. Asylndmnderna skall enligt den motion som ligger till grund f6r
reservationen cfter provning och utredning avgéra om den asylsdkande far
stanna cller inte, Vidare sigs det i motionen att en asylndmnd skall besta av
en domare som ordforande samt lekmén eller sakkunniga pa olika omréden,
t.ex. medicin. psykologi och internationella fragor. Det dr alltsd en sorts
domstol.

I dag fungerar det sd att polisen gor utredningen och invandrarverkets
personal fattar besluten. Jag kan ocksd tilldgga att det nar det géller utvisning
cller avvisning dr tva av invandrarverkets tjdnstemén som fattar beslutet. Det
foérslag som miljopartiet framfor kommer knappast att medfora att handlagg-

Invandring

ningstiderna forkortas, snarare tvirtom.

I reservationerna nr 6 och 7 vill vpk och milj6partiet ge ytterligare medel
till invandrarverket sd att kvalificerade psykologer och kuratorer kan
anstiillas pa forlaggningarna. Bade vpk och miljopartiet har tillsammans med
de borgerliga partierna foreslagit att invandrarverket skall fa ytterligare 20
miljoner till bl.a. personal. Fragan om vilken personal som skall finnas pa
forlaggningarna maste alltsd vara en friga for invandrarverket att sjélvt
avgora och i sa fall inom budgetramen.

Nir en asylsokande har fatt uppchallstilistind och kommunplats har
flyktingen riitt till den sjukvérd som drivs av landstinget. Skillnaden mellan
vpk:s och miljdparticts reservationer 4r att vpk anser att psykologer skall
finnas pa forliggningarna, medan miljopartiet anser att psykolog- och
kuratorskompetens i forsta hand bor finnas pa de fyra utredningsslussarna.
Jag vill pdminna miljépartiet om att den nya organisationen innebir att de
asylsokande kommer att befinna sig pa slussarna i tvd veckor.

Folkpartiet, centerpartiet och miljopartiet tar i reservation nr 13 upp
frigan om dtervandring och anser att det program foér aterviindande
flyktingar som utarbetats av Sociala missionen och Diakonia skall vara en
forebild for hur arbetet med atervandring skall bedrivas i fortsittningen. En
sirskild arbetsgrupp inom arbetsmarknadsdepartementet har arbetat med de
hir frigorna och lade i april férra dret fram en rapport. I budgetpropositio-
nen finns forslag som bygger pa arbetsgruppens rapport och iiven redovisas
utforligt. Sociala missionen/Diakonia fir projektpengar av bl.a. statens
invandrarverk. Jag kan inte se ndgra stérre skillnader mellan reservationen
och det som sigs i budgetpropositionen.

Reservation nr 14 giller utvirdering av de invandrarpolitiska mélen -
jamlikhet, valfrihet och samverkan. Reservanterna. centern och miljdpar-
tiet, vill att en utvirdering gors inom de olika samhilllsscktorerna. och att
utvirderingens resultat skall ligga till grund for ett dtgirdsprogram. Den
praktiska invandrarpolitiken bedrivs av kommuner och landsting. De flesta 19
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invandrarpolitiska malen uppfylls i den egna kommunen. Minga kommuner
har ocksa utarbetat invandrarpolitiska program. Kommuner och landsting
har att ta hansyn till ldre invandrare och flyktingar nér de gor sina planer for
ildreomsorgen. Kommunerna har ocksa att ta hiinsyn till invandrar- och
flyktingbarnen i sina barnomsorgsplaner, och skolan mdste planera sin
undervisning efter antalet invandrar- och flyktingbarn. Lansmyndighcterna
gor ocksd en hel del. Jag kan ansluta mig till tanken pd att det kommer att
behdvas en utvirdering av milen for var invandrar- och flyktingpolitik. men
jag tycker att det ar for tidigt att gbra den nu.

72 Tre reservationer tar upp flyktingkvoten, och reservanterna vill att den
skall héjas. Moderaterna anger ingen siffra. Folkpartiet vill 6ka kvoten med
500 personer under niista budgetar till 1 750 personer. Vpk vill hdja siffran
till 3 000. Flyktingkvoten ar bl.a. avsedd att anviindas for uttagning av
flyktingar cller andra personer som befinner sig i en sérskilt utsatt situation
eller for att ta hand om de fall dar UNHCR har svarigheter att hitta ett
lampligt placeringsland. Kvoten kan ocksd anviindas for personer som ir
forfoljda och befinner sig i1 fura men som inte kunnat lamna sitt land. En
mindre del av kvoten anvinds ocksd for handikappade. for krigsskadade
flyktingar och for tortyroffer.

Flyktingkvoten ar for nirvarande 1 250 personer per ar. Men antalet
faktiskt Gverforda flyktingar varierar ar fran ar darfor att ett uttagningsbeslut
inte alltid foljs av ett utresetillstdnd. For t.ex. budgetaret 1986/87 togs 1 683
personer emot pa kvoten. Flyktingarna kommer oftast frin nagot flvktinglé-
ger. Regeringen kan ocksd. om det visar sig nodvindigt, besluta om
ytterligare 6verforing under budgetdret. Jag kan dela uppfattningen att
flyktingkvoten pa sikt bor héjas, nidr de praktiska omstiandigheterna si
medger. Med den situation som vi just nu har i vart flyktingmottagandc ar det
knappast méjligt. De som tas ut pd kvoten har redan niir de kommer till
Sverige uppehéllstillstand och bor ha en kommunplats ordnad. Vi har redan
nu nistan 6 000 ménniskor pa flyktingforliggningarna som har uppchalistill-
stind och som véntar pa kommunplats.

Reservationerna 20 och 21 handlar om genomgingsbostider. I den
moderata reservationen anser man att kommunerna kortsiktigt bor siinka sin
ambitionsnivd och ordna genomgdngsbostider 1 t.ex. smahus. I vpk-
reservationen understryker man nddvéndigheten av att staten finansierar
genomgangsbostiderna.

Det dr precis vad invandrarverket gér. Man ger kommunerna méjlighet att
fa bidrag till genomgangsbostider, vilket en del kommuner ocksd har anviint
sig av. Fran invandrarverkets sida anstriinger man sig verkligen for att s att
siga sdlja den hiir idén till landets kommuner. Men det finns tyviirr en ganska
stor tveksamhet hos minga kommunpolitiker. De minns de baracker som
bl.a. danskar och finnar bodde i pd 50- och 60-talen, och det vill de inte ha
tillbaka. Mcn invandrarverket fortsitter att forsoka overtyga kommunerna
och bedriver just nu en intensiv konterensverksamhet med landets kommu-
ner nér det giller flyktingmottagningen infér den narmaste tredrsperioden.

Reservation nr 26 av vpk giller akutsjukvirden. Vpk anser att den
akutsjukvéard som den asylsokande i dag far dr otillricklig. Alla asylsékande



har ritt till halsoundersdkning, akutsjukvard, férlossningsvard och vard vid - Prot. 1988/89: 107
abortsamt dven till akut tandvird. Jag vill paminna om att med invandrarver- 2 maj 1989

kets nya organisation blir handlaggningstiderna avsevirt mycket kortare in
tidigare. Nir den asylsdkande fatt uppehallstillstind har han eller hon samma
rétt till sjukvard som andra invinare hér i landet.

Folkpartiet tar i reservation nr 27 upp barnhilsovarden. Det ar litet svart
att tyda om reservationen giller asylsokande barn eller flyktingbarn. Jag
utgar fran att den giller flyktingbarnens situation. Socialstyrelsen har i sin
rapport Flyktingbarns behov av stodinsatser limnat en redogérelse for vad
som gors och dven kommit med forslag om vad som behdvs ytterligare. Men
det ar kommuner och landsting som ansvarar for att flyktingbarnen fir den
hjilp de behdver. I kommunerna dr det socialndmnden som har ansvar for att
barn och ungdom vixer upp under trygga forhillanden. Enligt hélso- och
sjukvérdslagen skall alla erbjudas god vard, oberoende av sprik, religion och
kultur. Ménga landsting arbetar redan med olika insatser nér det giller
flyktingbarnen och dven med hela flyktingfamiljerna.

Handikappade asylsékandes och flyktingars problem bdr uppmérksam-
mas sirskilt, framhélls det i reservation nr 28 av moderater, folkpartister och
miljopartister. Landstingen far sirskilda bidrag for extra virdinsatser for
handikappade flyktingar, och ekonomiskt bidrag lamnas dven under lingre
tid 4n tre ar for de kommuner som tar emot handikappade flyktingar.
Invandrarverket har ocksa tillgang till en mottagningsenhet vid regionsjuk-
huseti LinkOping. Den forlaggning som finns i ndrheten, Moheda, har byggt
upp en sirskild enhet for handikappade flyktingar. De handikappade
flyktingar som kommer till Sverige via flyktingkvoten vardas ocksa for det
mesta en tid vid regionsjukhuset. Den nyligen tillsatta handikapputredning-
en skall, som det star i direktiven, bl.a. beakta behoven for personer med
invandrarbakgrund som har omfattande funktionshinder.

Med detta, herr talman. vill jag yrka bifall till utskottets hemstillan och
avslag pa samtliga reservationer.

Invandring

Anf. 7 RUNE BACKLUND (c) replik:

Herr talman! I sitt anférande fOrsvarade Maud Bjérnemalm nagot
regeringens proposition avseende anslagen. Jag tror att det dr mycket viktigt
att ta lirdom av de senaste fyra arens anslagsgivning till invandrarverket.
Kinnetecknande fér den har varit att for litet pengar har givits for att
invandrarverket skall kunna klara sina arbetsuppgifter. Vid varje tillfille har
det sagts att regeringen har handlingsberedskap. Nar man vil har skjutit till
det extra anslaget har de pengarna kommit for sent, vilket gjort att det har
tagit lang tid innan man har kunnat fa i gang organisationen och utbilda ny
personal. Dessutom ir ju den personal som har funnits vid invandrarverket
mycket kvalificerad, och man kan viil bara konstatera att det inte ir sd l4tt att
fi en anstilld att stanna kvar pd den typ av tungt och ganska svirt jobb som
det ir fraga om for en handlaggare. om man inte vet om tjinsten giller for ett
halvir. ctt ar eller fem ér. En av de viktigaste lirdomar vi kan dra tror jag
darfér dr att vi maste ha en langsiktighet i anslagsgivningen, om invandrar-
verket skall kunna klara sina uppgifter.

I den plan f6r hur invandrarverket skall fungera som man har utarbetat 21
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inom ramen for SIV 89 har man fastlagt tuffa mélsittningar for hur man skall
kunna klara handlaggningstider och annat. Vi har bedémt - i varje fall har vi
gjort det fran oppositionens sida — att invandrarverket mycket noggrant har
gétt igenom vad verket behover nér det giller resurser. Diirfor tycker vi att
det ar litet av traditionell smagnetighet ndr utskottsmajoriteten vill spara
niigra miljoner hir och nagra miljoner dir pa tjanster i en ganska stor
organisation. Alla vi som sitter i den hir kKammaren vet ju att om man
misslyckas med att halla nere handlaggningstiderna, si rinner pengarna uti
Okade forliggningskostnader och kostnader for lingre viintetider ute i
kommunerna. Det kostar mangdubbelt mer dn de 20 milj. kr. som vi vill 6ka
anslaget med. :

Man skall ocksd ha kiart for sig att personalen péd ett mycket fornimligt sitt
har stéllt upp for en vildig omorganisation, som innebir att alla fir s6ka nya
tjanster. Dd tycker vi att ocksd riksdagen méste visa att den verkligen tror pa
den nya organisationen och ir beredd att ge invandrarverket det anslag som
verket behdver f6r att kunna starta frin ratt nivd vid den nya organisationens
ikrafttridande den 1 juli.

Scedan kommenterade Maud Bjornemalm helt kort utviirderingen av de
invandrarpolitiska mélen och peckade pa att kommunerna har huvudansva-
ret. Pa den punkten vill jag bara siiga att visst har kommunerna cn av
huvuduppgifterna, men det ir ocksa ritt mycket som aligger staten. Jag tror
att detir viktigt att vidrar i gdng arbetet nu, medan problemen fortfarande r
hanterliga. Alexander Chrisopoulos pekade pd problemen nir det gélller
invandrarungdomarna. An sa linge ir de problemen en relativt liten
foreteelse i vart samhille, men en foreteclse som kan viixa mycket snabbt.
Jag tror att det iir oerhort viktigt att vi kommer i gang med det hiir arbetet, att
vi inte skall vdnta med utviirderingen.

Anf. 8 MARIA LEISSNER (fp) replik:

Herr talman! Maud Bjornemalm stillde en fraga: Tror inte folkpartiet pa
mdjligheterna att forkorta handliggningstiderna?

Jag vill svara: Vi kan girna tro — vi kan tro si det knakar, om det skulle
hjialpa. Men biittre ér att stilla rejialt med resurser till forfogande, sd att
invandrarverket har en méijlighet att férenkla och effektivisera sin handligg-
ning och forverkliga sin nya organisation. Det var regeringen inte i tillrdckligt
hog utstrickning beredd att medverka till. Nu, tack och lov, har vi lyckats fa
enighet om ytterligare 20 milj. kr. i anslag till invandrarverket. Jag hoppas
dirmed att vi inte bara kan tro utan ocks snart far veta.

Jag vill stdlla en fraga tillbaka till Maud Bjérnemalm. Den giller vilken tid
man forutsdtter att en flykting eller asylsékande maximalt skall fa viinta.
Tidigare har fastslagits att det maximalt skall vara fyra minaders vintetid.
Men nu plussar socialdemokraterna uppenbarligen pa med 50 ¢ eftersom
Maud Bjérnemalm niimnde att det skall ta maximalt sex médnader innan den
sokande far besked. Jag skulle girna vilja fa ett fértvdligande pa den hir
punkten. Av vilket skil har socialdemokraterna nu ligre ambitioner én
tidigare?

Det finns mycket annat att kommentera, men jag vill koncentrera mig
framfor allt pé& flyktingkvoten. Varje &r far niistan 100 000 flyktingar ett
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inhignade iskalla flyktingbaracker eller tringa ohygicniska burar, dar
flyktingar bor ir efter ir under djupt férnedrande former, framstar det som
uppenbart att Visteuropa djupt sviker sitt medmiinskliga ansvar. Nir
Sverige séger att det knappast ir mojligt att bereda ytterligare 250 personer
plats. tycker jag att det dr ett forfirligt pastaende. Tydligare dn sa kan den
politiska oviljan knappast demonstreras. Att det knappast skulle vara majligt
att bereda ytterligare 250 ménniskor plats, utéver dem som kommer i dag, ar
naturligtvis intc sant. Jag hoppas darfor att vi kan fi dtminstone ett uttalande
hir fran kammaren i dag om att flyktingkvoten skall 6ka. Férhoppningsvis
kan vi kanske ocksa fa ctt konkret forslag under niastkommande ar.

Till slut vill jag instimma i det som Alexander Chrisopoulos sade ., att det dr
beklagligt att vi inte har nigon storre invandrardebatt i dag. Det beror till stor
del pa att atminstone folkparticts olika invandrarpolitiska yrkanden har
klippts ut och forts 6ver till andra utskott. Jag tycker att det ar beklagligt att vi
inte har ndgon majlighet att ha en samlad invandrardebatt. Ocksa i det fallet
hoppas jag att det kan bli en bittring till nésta ar.

Invandring

Anf. 9 ALEXANDER CHRISOPOULOS (vpk) replik:

Herr talman! Jag envisas med att forsoka tala om invandrarpolitik. Jag
anser att det ar viktigt, &ven om jag ibland slis av tanken att jag talar i 6knen.

Ar 1980 var ca 8) % av de utlandska medborgarna hir i Sverige i 4ldrarna
16—64 ar forvirvsarbetande. Sedan dess har andelen forvirvsurbetande
sjunkit till 74 %. Motsvarande andel f6r svenska medborgare var 1987 84 9.

Vi nds nu av rapporter om 6kad kriminalitet bland invandrarungdomar.
Det kan sjillvfallet vara en tillfillig foreteelse. begransad till vissa bostadsom-
raden, storstader eller sa4. Men samtidigt ir det mycket oroviickande med
tanke pd att vi ir medvetna om den situation som invandrarungdomarna
befinner sig i. De har svart att hdvda sig pa arbetsmarknaden. och de
diskrimineras pd arbetsmarknaden. De har bristfillig skolundervisning och
bristfilliga kunskaper i svenska. De limnar sina studier i gymnasicutbild-
ningen i storre utstrickning an vad svenska ungdomar gor, och arbetsléshe-
ten for invandrarungdomar i aldrarna 16 — 24 ar ir tre ganger sa stor som den
ir for svenska ungdomar. Mycket tyder pa att en hel generation av ungdomar
haller pd att slas ut frin arbetslivet och samhillet.

Vpk har foreslagit en rad atgdrder for att forbéttra situationen. Vi har
foreslagit ett speciellt atgirdsprogram for invandrarungdomar. Det kravet
har vi upprepat i minga ar. Vi vill 8ka stodet till invandrarorganisationerna,
som kan spela en mycket positiv roll inte minst nir det giller aktiviteter for
ungdomar och kvinnor. Vi har kravt att stddet till invandrarorganisationerna
skall 0ka med futtiga 8 miljoner. Utskottet anser att det absolut inte finns
nigot som helst finansicllt utrymme for att ansla dessa pengar, for att alltsd
gora nagot aktivt i den situation som invandrarungdomarna och inte minst
invandrarkvinnorna befinner sig i.

Vpk har foreslagit en rad tgirder for att stivja den 6kande rasismen. Vi
har féreslagit en lag, 1 enlighet med FN-konventionen, mot organiserad
rasism, sa att det blir méjligt f6r diskriminceringsombudsmannen att beivra 23
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diskriminering. siirskilt pa arbetsmarknaden.

Alla vara forslag har avstyrkts. Nu vill jag fraga: Vad tinker ni gora i stiillet
vad giller invandrarnas situation, vad giller invandrarungdomarnas situa-
tion och vad giller atgiirder for att stiivja rasismen?

Anf. 10 GULLAN LINDBLAD (m) replik:

Herr talman! Det sdgs ibland att riksdagen dr ganska maktlos. Jag haller
inte med om det. Niir minniskor verkligen engagerar sig i frigor, som vi
faktiskt gor nér det giller invandrar- och flyktingfragorna, har det namligen
visat sig att oppositionspartierna tillsammans har gett invandrarverket de
anslag som verket ansig sig behdva just for att klara en snabbare handligg-
ning av ifrgavarande drenden. Jag tycker att det iir mycket positivt. Jag vill
ocksa tolka det som positivt att socialdemokraterna inte har kommit med
nigon reservation utan endast med ett siirskilt yttrande, dven om Maud
Bjornemalm isitt anforande gjorde vissa forbehall. Det viktiga dr att vi far ett
cnhiilligt beslut.

Utskottsbehandlingen har ocksa lett fram till att man fran flera partiers
sida nidr det giller vissa motionskrav har kunnat dra tillbaka eventuella
reservationer. [ stilllet har man skrivit sirskilda yttranden, som jag nyss
pipekade. Det giller t.ex. fragan om handliggningstiderna. Vi tror nu pd att
invandrarverket skall ha méjlighet att forkorta dem. och det dr den absolut
viktigaste frgan inom invandrarpolitiken for niirvarande. En annan friga ir
den om atervandring, och jag vet ocksa att det pigar en Sversyn i en del
viktiga frigor. t.ex. nir det giller meningsfull sysselsiittning i forliggningar-
na. I det fallet har ocksd folkpartiet och moderaterna kunnat ena sig om ett
siirskilt yttrande.

Det finns en rad olika arbetsgrupper, och det pégir en dversyn. Jag vill
girna ge ctt erkdnnande for det arbete som utfors, eftersom detta ér saker
som vi allihop bér stilla oss bakom.

Nar det galler arbetsméjligheterna delar jag Alexander Chrisopoulos
uppfattning att det allra viktigaste kanske ar att vi ser till att de miinniskor
som anda kommit ut i kommunerna far arbete. Hér ligger vi pa efterkialken.
men jag vet att det iiven inom detta omrade pagar olika aktiviteter och att
pengar bl.a. har tillskjutits i kompletteringspropositionen for detta andamél.
Jag hoppas ocksf att man skall komma fram till positiva resultat nar det géller
den s.k. ckvivaleringen av utlindska utbildningar.

Nir det sedan giller kommunerna hoppas jag att man i den dversyn som
pigar av det fria resursutnyttjandet och ersittningsfrigorna skall kunna gé
oss moderater till motes dels sd att kommunerna far en mojlighet att utnyttja
de hir pengarna mycket fritt, dels sd att staten ir beredd att ge ersattning
under kanske nagot lingre tid.

Nar det slutligen giller de handikappade kan jag medge att man gor en hel
del for dessa. Men det finns tyvirr vissa oklarheter, bl.a. i forliggningarna.
om vem som svarar for vad. Detta iir enkla saker. mendet iir nog sb viktigt for
dessa minniskor att detta blir atgiirdat.



Anf. 11 RAGNIIILD POHANKA (mp) replik: Prot. 1988/89:107
Herr talman! Vi tror att det skall bli mycket battre i och med de forkortade 2 maj 1989

handlaggningstider som den nya organisationen innebar. Men det ir nog inte
omedelbart férestaende att vi ndr upp till mélet, utan man fir tinka sig att det
blir en anpassningstid. Vi i miljopartiet vill att flyktingarna under den tiden
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skall ha meningsfull sysselsittning i de forliggningar déar de vistas.

Nir det giller polisens roll i utredningsarbetet menar utskottet att polisen
dveni fortsdttningen skall ha en central roll i flyktingmottagandet. Det tycker
vi dr myeket beklagligt. Vii miljopartiet ar dvertygade om att man med vért
forslag skulle kunna korta handliggningstiderna. Det har ging pa gang visat
sig att minniskor inte berittar om allt de har upplevt for polisen. och de anger
inte alla sina skiil. Man dr riadd f6r polisen och vagar inte anfortro sig, utan de
olika orsaker man har for att stanna kommer scdan pé om pd. Detta gor att
arendet far tas om — man overklagar och det kommer fram nya fakta, och
arendet tas upp om igen. Jag tror att man med miljopartiets forslag skulle
kunna férkorta handliggningstiderna. Man skulle direkt fa fram de fakta som
behdvs for att man skall kunna géra en riittvis asylutredning. Det ar
sjilvfallet inte var avsikt att alla ledamdéter i en asylnimnd maste vara med
om hela utredningen. utan asylnimnden skall bedéma de svérare fallen. Men
vi tycker det ar oerhort viktigt att det skall vara civila personer.

Miljopartict vill ocksa 6ka flyktingkvoten. Vi har inte som folkpartiet och
vpk foreslagit att en viss summa skall avsattas for detta, utan vi anscr att
invandrarverket och regeringen skall kunna fatta beslut i den frigan. Men vi
anser att det skall ske en kraftig Okning av det skiilet att det inte finns linder
som tar cmot dessa flyktingar. Nar ménniskor vil har ansokt om att fa
flyktingstatus av UNHCR och att t4 komma till ett annat land. kan det hinda
dem saker under den tid de viintar pa ett besked. Jag tycker att det &r mycket
angeldget att vi okar flvktingkvoten.

Anf. 12 MAUD BJORNEMALM (s) replik:

Herr talman! Jag tror att Rune Backlund inte riktigt lyssnade till det jag
sade. eller si missforstod Rune Backlund mig nér jag forsokte forklara varfor
vi har avgett ctt sarskilt yttrande om medelstilldelningen till invandrarverkets
nya organisation.

Nir det gilller det som Maria Leissner sade vill jag framhalla att jag stillde
dessa fragor till folkpartiet eftersom ni i er motion S$f302 har skrivit féljande:
“Huruvida de planerade atgirderna kommer att fi nagon effekt, och
huruvida handliggningstiderna kommer att forkortas dramatiskt under
innevarande ar. aterstdr att se.”

I den andra motionen frin folkpartiet, Sf19. dar Maria Leissner stir som
férsta namn och som har avlamnats i anslutning till propositionen om
invandrarverkets organisation. sigs det foljande: - — — vi i svensk flykting-
mottagning skall striva cfter att erbjuda ctt vardigt mottagande fér dem som
kommer hit och ansdker om asyl.” Det ir di kanske inte sa konstigt, Maria
Leissner, att jag stillde de fragor som jag gjorde.

Det gir ju bra att std och tala vackert om vér flyktingkvot, men det giiller
ocksd att de minniskor som vi tar emot pd flyktingkvoten far ett bra
flyktingmottagande och att vi kan ta hand om de ménniskorna pa ett sitt som 25
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overensstimmer med de invandrarpolitiska mél som vi har antagit.

Jag kan hélla med Alexander Chrisopoulos om att invandrarpolitiken ar
viktig och att det dr viktigt att vi tar hand om invandrarungdomarna. Statens
invandrarverk héller pd att se dver stddet till invandrarorganisationerna si
att det skall bli mycket effektivare och biittre.

Nir det géller arbetsmarknadssituationen for invandrare vill jug piminna
Alexander Chrisopoulos om att arbetsmarknadsutskottet for inte sa linge
sedan behandlade de hiir frigorna och just motioner som giillde invandrarnas
arbetssituation.

Jag vill med anledning av det Ragnhild Pohanka sade om polisens roll i
flyktingmottagandet sidga att polisen inte deltar i flyktingmottagandet,
polisen gor utredningar.

Anf. 13 ALEXANDER CHRISOPOULOS (vpk) replik:

Herr talman! I vad géller flyktingkvoten anser vi i vpk att vi i Sverige i
forhallande till var levnadsstandard, i forhdllande till var inkomst per capita, i
forhéllande till var ckonomiska tillviixt, i forhallande till vara demokratiska
traditioner, och i forhdllande till arbetarrérelsens grundliggande principer
om internationell solidaritet har rad att ha en gencrdsare flyktingpolitik och
cn hogre flyktingkvot &n den péd 1 250 personer som varit likadan i tio ar.
Detta giller intc minst med tanke péd att vi genom flyktingkvoten ger
mdjlighet till de ménniskor som annars inte har en chans att sjilva resa hit och
sdka politisk asyl, att genom riksdagens initiativ kunna fi skydd i Sverige pa
ett organiserat sitt. I dessa fragor beslutar inte regeringen i samrad med
invandrarverket, utan det ir riksdagen som fattar beslut om detta. Det ir vi
som bér ansvaret pa det hiir omridet.

Herr talman! Jag hade fel i mitt huvudantérande nir jag sade att vii dag
inte beslutar om stora frgor pa invandrarpolitikens omrade. Visst gor vi det.
Nir utskottsmajoriteten avstyrker okade resurser till kvinnoverksamhet
genom invandrarorganisationerna, avstyrker dkade resurser till aktiviteter
tor ungdomar inom invandrarféreningarna och avstyrker en rad torslag som
skulle stavja invandrarficntlighet och diskriminering av invandrare, da fattar
man faktiskt beslut. Det var detta som felaktigheten i mitt tidigarc anférande
gillde.

Nir det giller den motion som vpk tillsammans med miljopartiet vacker
om representation i invandrarverkets styrelse vill jag namna att regeringen
visserligen har full ritt att i olika verk tillséitta den styrelse som regeringen vill
tillsiitta. Men riksdagen har samtidigt en ratt att ha en uppfattning om detta.
Meningen med var motion var att uppmirksamma riksdagen pa att bade vpk
och miljépartiet 4r si pass engagerade i flykting- och invandrarfragor att en
representation i invandrarverkets styrelse skulle underlitta vara forutsitt-
ningar att fullfolja politiken pa ett bra sitt inom detta omrade. Vi anser att
vara férutsattningar och chanser att delta i samhéllsdebatten inte minst i
invandrarfrgor ir minst lika viktiga som nagot annat partis.

Tidigare sade Maud Bjdrnemalm att vpk var tor litet som parti for att delta
i denna verksamhet. Nu har vi 6kat och har stod av 5.9 % av befolkningen.
Jag hoppas att det riicker for utskottet och Maud Bjornemalm for att ge oss
en plats i styrelsen fOr invandrarverket.
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kortare handliggningstider. Jag vill fastsla att folkpartiet inte tror p att
enbart mumla formler och sedan hoppas pa under!

Det kanske dr bra om vi genomfor den nya organisationen och ser till att
den far rejilt med resurser — det ir vad som kommer att kunna skapa kortare
handliggningstider.

Det ér bara att konstatera att regeringen har blivit overkérd pa den har
punkten och att vi har ett enigt utskott bakom oss om ett anslag pa ytterligare
20 milj. kr., eftersom utskottet ansig att det behévdes for att arbetet péa
invandrarverket skall kunna genomféras till belatenhet.

Betriiffande flyktingkvoten sade Maud Bjornemalm att det gar bra att tala
vackert. Det dr att beklaga att socialdemokraterna inte ens talar vackert om
att hdja kvoten — tvirtom siiger de ganska ratt rent ut att vi i praktiken inte
har plats for ytterligare 250 ménniskor i Sverige. Det dr “orealistiskt™ att tala
om att dessa ménniskor skulle kunna rymmas i Sverige.

Jag blir mycket bekymrad niir jag hor sddana tongdngar. Det irinte bara sa
att sddana tongangar omojliggdr att vi tar emot fler kvotflyktingar. I
realiteten innebdr sddana tongangar ocks ett stod at de framlingsfientliga
ute i samhillet som menar att Sverige inte har plats for fler flyktingar.

Om vi ser oss omkring kan vi konstatera att det finns plats for flera
flyktingar i Sverige. Det r inte sd att vi har brist pd utrymme. Det ir inte
heller sa att vi ar ett sirskilt fattigt land och att vi av resursskil skulle vara
siimre skickade in u-linderna att ta hand om flyktingar. Anda tar industrilan-
derna emot bara en brakdel av varldens alla flyktingar, medan u-linder, de
allra fattigaste, kanske har s& mycket som en flykting pd var tionde invinare.
De bjuder in flyktingarna trots att de inte har nigot att duka upp &t dem. trots
att det inte finns nigra resurser.

Att Sverige inte klart skall kunna uttala att vi kan ta emot fler kvotflykting-
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ar ir en ynkedom!

Anf. 15 GULLAN LINDBLAD (m) replik:

Herr talman! T reservation 25 av oss moderater och centerpartisterna i
utskottet har vi sirskilt patalat vikten av att ta till vara olika ideella
organisationers engagemang for att ordna ctt vardigt mottagande. Men det
giller ocksda den fraga som flera talare har varit inne pa. nimligen
mdjligheten att {4 arbete.

Nir vi har s stor arbetskraftsbrist som vi faktiskt har dr det skriip att inte
fler av viira invandrare verkligen kommer ut i arbetslivet. Om vi tar till vara
alla goda krafter och Okar informationen bade till arbetsgivare och till
fackorganisationer tror jag att det skulle vara littarc att f vara invandrare ut
i arbetslivet - jag inte bara tror det, jag dr forvissad om det.

Jag hoppas att regeringen beaktar just mojligheten att samverka med de
ideella organisationerna.

Jag triftade hiromdagen en irakisk kurd hemma i Karlstad. Han hade fatt
ett startbidrag om 50 000 kr. frin AMU dér han hade gétt en kurs. Han hade
mycket snabbt startat inte mindre dn tvd pizzerior hemma i Karlstad.
Forutom att de har stans bista pizzor har de ocksd en fantastiskt livaktig 27
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verksamhet dir flera invandrare har fatt jobb. I den hir strivan att ge
invandrare arbete ligger ocksa att vi bor upplysa dem om mdjligheten att
starta eget och hur man kan ga till viga da.

Den kurd jag talar om hade lanat pengar av grannar och viinner, som han
sade. De har alltsd en idérikedom och ctt engagemang som vi bor ta till vara
och som vi kanske i nigon mén saknar hiir hemma.

Till sist niir det giller flyktingkvoten handlar det inte bara om fagert tal.
Jag tror att vi kan siiga att vi allesammans ar besjilade av en 6nskan att ge fler
av de minniskor som sitter i flvktingliger i var viirld méjligheten att komma
till Sverige. Vi har faktiskt bade rad och méjlighet i dvrigt till detta.

Jag kommer ihag nir forre invandrarministern, Georg Andersson, hade
gjort en resa till Mellersta Ostern och i en aftontidning visade bilder fran
detta besdk. Jag tror att de flesta av oss var ganska skakade nir vi fick se
ménniskor sitta i burar. Vi har plats for fler. Vi har heller inte sagt nagot
bestimt antal, men vi hoppas att regeringen tinker dver denna fraga. si att
det blir nagra fler i alla fall.

Anf. 16 RAGNHILD POHANKA (mp) replik:

Herr talman! Maud Bjornemalm sade att flyktingarna bara ar fjorton
dagariutredningsslussarna. En del av de minniskor som kommer hit dr juisa
dalig psykisk kondition att de visst behdver omedelbar hjalp av en psykolog.
De ir torterade minniskor som har kollapsat och som har upplevt stora
péfrestningar.

Jag vidhéller att det kan behdvas psykologhjilp. Att sadan kan behdvas
dven fortsittningsvis dr en annan sak.

Nir det giller styrelseplatserna i invandrarverket ir det méjligt att vi inte
far ndgra beroende pa att miljépartiet och vpk ir sd engagerade att de andra
har sagt nej till motionen. Det kan ju tinkas att vi ar particr som fér in ett
annat tinkande, dven om vi inte skulle vara i majoritet i invandrarverkets
styrelse heller.

Den héjda tlyktingkvoten ar en liten fraga i det stora sammanhanget, men
den dr viktig. Vi har visst plats {6r fler flyktingar! Att si manga som har fatt
asyl sitter kvari flyktingforldggningar ar nagot som vi far riida bot pa pa annat
sitt. De som kommer hit pa flyktingkvoten &r ofta méinniskor i yttersta nod,
och de har mycket stort behov av att fa komma hit. Vi bor hjilpa dem av
humanitiira skil.

Anf. 17 MAUD BJORNEMALM (s) replik:

Herr talman! Jag vill piminna om att Sverige ocksé arbetar via FN for att
forsoka l0sa flyktingarnas problem i virlden. Jag sade ocksé i mitt anférande
att jag kan dela uppfattningen om att flyktingkvoten pa sikt bor hdjas, men vi
kan inte komma undan det ansvar vi har for de nirmare 6 000 méiinniskor som
har fitt uppehéllstillstind och som i dag sitter pa viru flvktingforlaggningar i
viintan pa en kommunplats.

Vi har som sagt ett ansvar for dem ocksi. De flyktingar som kommer hit pa
flyktingkvoten har alltsa uppehallstillstind nir de kommer hit och bor ocksi
ha en kommunplats ordnad.

Maria Leissner talade om ytterligare 250 ménniskor. Det dr val inte sé
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Nir det giller det som Ragnhild Pohanka sade om flyktingarnas psykolo-
giska kondition och behovet av kurator och psykolog, vill jag sdga att
problemiet inte ér fullt sd enkelt som Ragnhild Pohanka vill gbra det till.
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Den utvirdering som Varmlands ldns landsting har gjort av sin treariga
verksamhet med flvktingeentra dir flyktingar och flyktingfamiljer med
psykiska problem har behandlats, visar att den skillnad som ligger i olika
kulturell bakgrund mellan flyktingar och svenskar kriver sirskilda kunska-
per av behandlingspersonalen. Dessutom krivs sdrskild utbildning av
tolkarna for att man skall kunna bedriva samtalsterapi via tolk vilket, enligt
den utviirdering som gjorts, r mycket svirt.

Andre vice talmannen anmalde att Maria Leissner och Ragnhild Pohanka
anhallit att till protokollet fa antecknat att de inte dgde ritt till ytterligare
repliker.

Anf. 18 STEN ANDERSSON i Malmo (m):

Herr talman! Nir jag sdg rubriken pa det hidr betdnkandet. nimligen
Invandring. vintade jag mig en debatt om just invandring. Niar man sedan
laser betankandet och de olika reservationerna forstar man att betankandet i
stort enbart handlar om flyktingpolitik. Vad jag forstar har ingen motion
vickts om fri invandring till Sverige eller att man skall skirpa de invandrings-
regler som redan géller.

Herr talman! Jag tinker tala litet grand om invandring och invandringens
betydelse i virt land, med undantag for tvd punkter.

Reservation 3 av miljopartict dr det mest verklighetsfrimmande och naiva
som har presenterats i den hir riksdagen. Jag skulle vara synnerligen
intresserad av att fA nagon kommentar for att se hur pass verklighetsanknu-
ten en sddan reservation kan vara.

Alexander Chrisopoulos talar i riksdagen med stort patos om virdet av en
generds flyktingpolitik. Det har han ritt att gora. Men om man ser pa de
lander dér den ideologi utdvas som Alexander Chrisopoulos ofta talar sig
varm f6r, finncr man att antalet flyktingmottagningar ligger mycket nara
nollpunkten. Jag kan &ndad rent logiskt sett forutsatta att Alexander
Chrisopoulos har den bista kontakten med ledarna i dessa linder, och dessa
linder borde dra sitt stra till stacken.

Herr talman! Det ar 1 000 ar sedan de férsta invandrarna kom till Sverige.
Ansgar var Kanske en av de forsta. Under 1600-talet kom det manga
minniskor som startade de svenska jarnbruken och den svenska industrin.
Jag tror ocksd att manga av oss, om vi dgnade oss litet &t slaktforskning,
faktiskt skulle finna forfider som kommer fran andra linder. Jag 4r den
forste att betona, och det vill jag understryka, att invandringen till Sverige i
stort sett har betytt mycket positivt for det har samhallet.

Under 50-, 60- och 70-talen kom invandrare hit frin sydeuropeiska linder.
De blev uppmanade att komma hit, och de har gjort mycket stora insatser —
det kan inte nog understrykas — for det svenska samhallet. Jag tror inte att
man far med 16gn nir man i riksdagens talarstol sdger, att vi inte hade haft 29
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den ekonomiska och den sociala vilfird vi i dag har om inte arbetskraftsin-
vandringen under 50-, 60- och 70-talen hade existerat.

Herr talman! Jag hade forménen att vara facklig ordférande under sju ar
pé en avdelning pd Kockums i Malmoé. En majoritet av de anstillda dir var
utomnordiska invandrare. Jag har i stort sett bara gott att siga om dessa
ménniskor, och jag har fortfarande en mycket god kontakt med dem.

Det &dr vér skyldighet att underldtta och hjilpa de ménniskor som har
kommit hit till Sverige och som far lov att stanna att anpassa sig till det
svenska samhillet. Men samtidigt skall vi inte helt svidlja allt det som man
forsoker applicera pa svenska forhallanden. Vi har de senaste manaderna
sett hur man fran framfoér allt muslimska gruppers sida vill angripa
fundamentala. grundliggande viasterlindska demokratiska begrepp, t.ex.
tryckfriheten. Vissa grupper utdvar ett kvinnofortryck. Hér finns ocksi en
annan syn pa brottsligheten. Man talar om 6ga for 6ga och tand for tand. Det
hér dr absolut ingenting som kan tillfora Sverige nigot.

Det ir viktigt att vi skall kunna uttala kritik dven nér invandrare gor fel,
men samtidigt skall vi ocksa poéingtera de positiva insatser invandrarna har
astadkommit for vart samhiille.

Herr talman! An en gang miste jag uttala min forvaning 6ver rubriken till
det har betiinkandet. Rubriken ar Invandring. Men i betiinkandet tar man till
95 % upp flyktingproblem och flyktingar.

Anf. 19 RAGNHILD POHANKA (mp):

Herr talman! Jag talade med var fortriffliga personal. Var det reservation
3 som Sten Andersson i Malmo tyckte var verklighetsfrimmande?

Jag kan inte forstd varfor den reservationen skulle vara verklighetsfram-
mande. Vi har diskuterat detta vid fragestunder och interpellationsdebatter.
dvs. att det skall bli en generell amnesti eller att de som har vistats 1 Sverige
scdan forst och frimst fore den 1 januari 1988 skall fi stanna.

Miljopartiet anser ocksd att de som har varit hdr mer 4n ett ar skall
generellt fi stanna. Det hir giller inte s& manga minniskor. Antalet
minniskor som har sddan 1ang vintetid ar alltfor stort, och det ér skiilet till
denna reservation som i sin tur har fdregatts av en motion.

Anf. 20 ALEXANDER CHRISOPOULOS (vpk):

Herr talman! Dessa fragor har Sten Andersson i Malmo stallt till mig i ett
par debatter vid olika tidpunkter nir flyktingpolitiken har diskuterats.
Dirfor skall jag forsoka svara arligt pa fragorna, aven om jag riskerar att
uppna det syfte Sten Andersson vill uppna. dvs. att viicka debatt kring de
uppfattningar som han representerar.

Jag vet faktiskt intc hur det forhaller sig med flyktingpolitiken i de
socialistiska linderna. I motsats till vad Sten Andersson tror har vpk inte
nagra kontakter utvecklade och far alltsd ingen information kring dessa
frigor. Vad jag vet om dessa linders flyktingpolitik dr, att under vissa
perioder har det funnits 65 000 greker som har varit politiska flyktingar. Jag
upplever dessa linders flyktingpolitik som ointressanti det hir sammanhang-
et. Den ror mig inte i ryggen, och den ir inte ¢n ideologisk fraga. Min uppgift
r att i Sverige inom vpk:s ram fora den flyktingpolitik som utgar frin vara



forhallanden och bevaka flyktingpolitiken i den svenska riksdagen. Om dessa
linder for en flyktingpolitik som ar samre ar det i s& fall desto virre.

Det ir dags for Sten Andersson att klargéra om han nu talar i cgenskap av
Sten Andersson eller som representant for moderata samlingspartiet. Det
har i tidigare debatter forckommit att moderata samlingspartict har kint
behov av att ta avstind frin de uppfattningar som Sten Andersson har
framfort.

Anf. 21 STEN ANDERSSON i Malmé (m):

Herr talman! For att ta det sista forst: Alexander Chrisopoulos sade att han
inte kinner till den flyktingpolitik som fors i linderna bakom jarnridian. Men
nér herr Chrisopoulos, som representant for kommunisterna, siger att han
vill bedriva en generds flyktingpolitik vill jag fraga: Ar det da fel att vi andra
som inte 4r kommunister ser efter hur det ser utide lainder som i dag forklarar
att de &r kommunistiska? Dér tar man alltsd inte emot flyktingar annat dnide
undantagsfall som bekriftar regeln. Det hiir ar faktiskt en trovirdighetsfraga
for herr Chrisopoulos. IHan borde ju ha de bédsta kontakterna med regimerna
bakom jirnridén.

Sedan sade jag. herr talman, att reservation 3 var det mest naiva och mest
verklighetsfrimmande som hadc presterats under detta riksmote. Jag
ansluter mig faktiskt till regeringens beslut att man skall bevilja en generell
amnesti utom i vissa fall da det inte 4r mojligt. Miljopartiet diremot ér berett
att undantagsiost bevilja amnesti. Det stir faktiskt sd i reservationen, dven
om fru Pohanka skakar pa huvudet. Det stir, att om en person har befunnit
sig i Sverige minst ett ar eller till ett visst datum, blir det, oavsett bakgrund,
mojligt att f4 amnesti. Det skulle vara intressant om fru Pohanka kunde
skaka pa huvudet en gang till. Men giller inte reservationstexten? Vill ni ge
asyl till samtliga som fanns i Sverige vid ctt visst datum eller som har befunnit
sig 1 Sverige under en viss tid. oavsctt bakgrund? Det skulle vara mycket
intressant att fa ctt klarliggande.

Overliggningen var hirmed avslutad.
Kammaren 6vergick till att fatta beslut i arendet.

Mom. 4 (handliaggningstider i asylirenden)
Utskottets hemstallan bifolls med 251 roster mot 55 for reservation 1 av
Sigge Godin m.fl. 1 ledamot avstod frdn att rosta.

Mom. 5 (polisens roll i utredningsarbetet)
Utskottets hemstillan — som stiilldes mot reservation 2 av Ragnhild
Pohanka - bifélls med acklamation.

Mom. 6 (s.k. amnestibeslut)
Utskottets hemstilllan — som stilldes mot reservation 3 av Ragnhild
Pohanka — bifélls genom uppresning.

Prot. 1988/89:107
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Invandring



Prot. 1988/89:107 Mom. 8 (uppfdljning av enskilda drenden)

2maj 1989

Invandring

Utskottets hemstillan — som stélldes mot reservation 4 av Sigge Godin
m.fl. - bif6lls med acklamation.

Mom. 10 (invandrarverkets styrelse)
Utskottets hemstiillan bifolls med 271 roster mot 40 fér reservation S av
Margé Ingvardsson och Ragnhild Pohanka.

Mom. Il (anslag till Forlaggningskostnader)

Utskottets hemstallan — som stilldes mot dels reservation 6 av Margo
Ingvardsson, dels reservation 7 av Ragnhild Pohanka — bifolls med acklama-
tion.

Mom. 12 (placering av barnfamiljer och ensamma barn)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 8 av Sigge Godin och
Maria Leissner — bifélls med acklamation.

Mom. 16 (godkinnande av tolk)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 9 av Sigge Godin
m.fl. - bifélls med acklamation.

Mom. 17 (advokaters m.fl. arbete inom forlidggningarna)
Utskottets hemstillan bifdlls med 291 roster mot 19 for reservation 10 av
Ragnhild Pohanka.

Mom. 20 (anslag till Atgirder for invandrare)

Utskottets hemstillan — som stilldes mot dels reservation 11 av Margé
Ingvardsson, dels reservation 12 av Ragnhild Pohanka — bifolls med
acklamation.

Mom. 21 (atervandring)
Utskottets hemstéllan — som stilldes mot reservation 13 av Sigge Godin
m.fl. — bif6élls med acklamation.

Mom. 22 (utvardering av malen for invandrarpolitiken)
Utskottets hemstillan bifolls med 238 roster mot 74 for reservation 14 av
Rune Backlund m.fl.

Mom. 23 (flyktingkvoten)

Forst bitriddes reservation 16 av Sigge Godin och Maria Leissner i
motsvarande del med 43 roster mot 21 for reservation 17 av Margd
Ingvardsson. 248 ledamoter avstod fran att rosta.

Harefter bitraddes reservation 15 av Gullan Lindblad m.fl. med 81 roster
mot 59 for reservation 16 av Sigge Godin och Maria Leissner i motsvarande
del. 172 ledaméter avstod frén att rosta.

Slutligen bifélls utskottets hemstallan med 171 réster mot 136 fér
reservation 15 av Guilan Lindblad m.fl. 4 ledamoéter avstod fran att rosta.



Mom. 25 (forlangd ersittningstid for kommunerna) Prot. 1988/89:107
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 18 av Gullan 2 maj 1989

Lindblad m.fl. — bifdlls med acklamation. ]
Invandring
Mom. 26 (friare resursutnyttjande fér kommunerna)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 19 av Gullan
Lindblad m.fl. — bifélls med acklamation.

Mom. 27 (genomgéangsbostider for flyktingar)

Utskottets hemstillan — som stiilldes mot dels reservation 20 av Gullan
Lindblad m.fl., dels reservation 21 av Margo Ingvardsson — bif6lls med
acklamation.

Mom. 28 (sirbehandling av flyktingar)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 22
Lindblad m.fl. — bifélls med acklamation.

v Gullan

Mom. 29 (information om foretagsctablering)
Utskottets hemstiallan — som stilldes mot reservation 23 ¢
Lindblad m.fl. — bif6élls med acklamation.

Gullan

~
B

Mom. 30 (samordning vid arbetsférmedling)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 24 av Margd
Ingvardsson — bif6lls med acklamation.

Mom. 31 (fadderverksamhet m.m.)
Utskottets hemstilllan — som stilldes mot reservation 25 &
Lindblad m.fl. — bifélls med acklamation.

v Gullan

Mom. 32 (akutsjukvird m.m.)
Utskottets hemstallan — som stilldes mot reservation 26 &
Ingvardsson — bifélls med acklamation.

o
P

Margé

Mom. 33 (barnhilsovard)
Utskottets hemstilllan — som stilldes mot reservation 27 av Sigge Godin
och Maria Leissner — bifolls med acklamation.

Mom. 34 (handikappade asylsékande och flyktingar)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 28 av Gullan
Lindblad m.fl. - bif6lls med acklamation.

Mom. 35 (journalhantering)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 29 av Ragnhild
Pohanka — bifélls med acklamation.

Mom. 37 (bistand at asylsokande)
Utskottets hemstiillan — som stélldes mot reservation 30 av Sigge Godin

och Maria Leissner — bifélls med acklamation. 33

3 Riksdagens protokoll 1988/89:107
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Jarnvagstrafik

34

m.m.)
Utskottets hemstéillan — som stiilldes mot reservation 32 av Margd
Ingvardsson - bif6lls med acklamation.

Mom. 42 (diskriminering i arbetslivet)

Utskottets hemstiillan — som stélldes mot dels reservation 33 av Sigge
Godin m.fl., dels reservation 34 av Margé Ingvardsson — bifolls med
acklamation.

Mom. 43 (utvirdering av diskrimincringslagstiftningen)
Utskottets hemstillan — som stdlldes mot reservation 35 av Margd
Ingvardsson och Ragnhild Pohanka — bif6lls med acklamation.

Mom. 44 (organ mot rasism och frimlingsfientlighet)
Utskottets hemstillan — som stdlldes mot reservation 36 av Margd
Ingvardsson — bifolls med acklamation.

0vriga moment
Utskottets hemstéllan bifolls.

Tredje vice talmannen 6vertog ledningen av kammarens forhandlingar.

5 § Fortsattes overliggningen om trafikutskottets betankande
1988/89:TU16.

Jarnvagstrafik (forts. fran prot. 106)

Anf. 22 BERNDT EKHOLM (s):

Herr talman! Det kinns faktiskt litet avslaget att fortsiitta den jarnvigspo-
litiska debatten nu efter helgen. Man kan mdjligen hoppas péd néagra fler
lyssnare har i kammaren an i fredags eftermiddag. atminstone till att borja
med s& har direkt efter voteringen.

Jag vill kommentera tvd motioner, dels T240, dir sex vistsvenska
socialdemokratiska riksdagsman har tagit upp miljdsituationen i Vastsverige
och atgirder pa trafikomradet, bl.a. nér det giller jarnvagstrafiken, for att
komma till ratta med miljoproblemen, dels T533, dar sex socialdemokratiska
riksdagsmin i S6dra Alvsborgs, Jonkopings och Ostergotlands valkretsar har
pekat pé betydelsen av en utbyggnad av Gétalandsbanan.

Vistra Sverige brottas med manga problem som berdr trafiksystemet. Det
finns stora brister i trafiksystemets olika delar, savil pa vigsidan som pi
jarnvigssidan. Samtidigt har vi en kraftig volymtillviixt av biltrafiken, vilket
gOr att bristerna dr &n mer uppenbara. Antalet trafikolyckor har ocksa ¢kat
under senare ar, sirskilt pd E 6 och riksviag 40.

Den mycket allvarliga miljésituationen beror pa féroreningar i luft och
vatten. Den senaste rapporten om forhallandena i sddra och vistra Sverige
visar att 20 % av skogen drabbats av minst 20 S¢ barrforlust — 650 000 ha



skogsmark. Dessutom tillkommer sedan tidigare foérsurning av yt- och  Prot. 1988/89: 107
grundvatten. Den allvarliga situationen beskrivs i Alvsborgs lins miljpana- 2 maj 1989

lys. som nyligen blev fardig och som skall limnas till statens naturvardsverk.
Det ér helt klart att vi har allvarliga hilsoeffekter att vinta. Och just
biltrafiken dr en viktig orsak till miljéproblemen.

Vi maste komma till riatta med dessa problem inom trafiksystemet.
Behovet av atgarder dr omfattande. Vi behdver bittre vigar for att det skall
bli mindre olyckor och for att vi skall fi en battre miljé, vilket vi far genom
mindre k&er och jimnare trafikstrommar.

Men vi behéver ocksa omfordela trafik fran vég till jiirnvag. Hittills har
inte mycket hintiden riktningen i Vistsverige. Jarnvéagen har, vill jag pasta,
forsummats. Det finns undantag, bl.a. pendeltagstrafik mellan Géteborg och
Alingsas, dubbelspar pd vistkustbanan, utdkad trafik pa Kinnekullebanan
och Viskadalsbanan. Samtidigt 4r jag medveten om att vissa beslut, som ar
fattade, kommer att fi effekt forst pa 90-talet.

Vi maste nu sitta jirnvigen dn mer i centrum nir vi skall 16sa de minga
problem som vi har inom trafiksektorn.

Behoven r stora i Viistsverige — liksom pa andra hall. Men jag menar att
insatserna ar mer bradskande i Vistsverige in pd méinga andra hall. Orsaken
ar framfor allt de hoga olyckstalen nir det galler trafik pa vagarna samt de
mycket svdra miljoproblemen, som jag tidigare har nimnt. En rad atgarder
som beror jarnvagen ir foreslagna i motionerna. Pendeltagstrafik mot
Goteborg pa alla linjer foreslis —liksom vi har hir i Stockholmsomradet —och
dessutom pa striicckan Nissjo-Jonkoping-Skovde. Den interregionala fjérr-
trafiken maste forbattras pa vistkustbanan, pa strickan Goéteborg-Oslo och
pé kust-till-kust-banan. Vi behdver snabbtag dven pa strickan Goteborg—
Malmd, och vi behover en fungerande matartrafik till huvudbanorna.
Dessutom behover vi férbiittra godstrafiken, bl.a. med fler kombilasttermi-
naler, inte bara i Goteborg utan ocksd i Halmstad, Boras, Skévde och
Trestad. Vi behdver en utbyggnad ocksa av bannitet och dubbelspér pé
vistkustbanan. Vi behover forbittringar nir det giller jarnvigsforbindelser-
na Goteborg—Osio och pa kust-till-kust-banan.

Var och en inser att nuvarande medelstilldelning inte ger mojlighet att
inom rimlig tid losa dessa uppgitter. Lagg dartill berittigade krav i dvriga
delar av landet. Banverket har uppgivit investeringsbchovet for nya banor till
3 miljarder kronor per ar, vilket ir tre gdnger mer in vad som nu ar tilldelat.
For att klara nyinvesteringar behovs saledes okade statliga insatser, men
ocksa ctt aktivt arbete for nya kompletterande finansieringsformer, sdsom
lan och samarbete mellan niringsliv, landsting och kommuner. Och varfér
inte avgiftsfinansicering av vissa med jarnviigen parallella viigar? Det behovs

Jarnvagstrafik

helt enkelt okonventionella 16sningar.

Enligt betinkandet pagér en éversyn av finansieringsformerna for affars-
verkens investeringar. Den skall avrapporteras i sommar. Enligt utskottet
kommer regeringen att behandla fragan i ar. Det ar bra. Jag hoppas att
behandlingen inte blir fér sndv, utan att regeringen vagar ta nya, friska,
djirva grepp. Det iir helt nédvandigt for att klara en rimhig utbyggnad av
jarnvagsnitet. -

Aven pa driftssidan ar behoven stora. I motionen har pekats pa behoven av 3

N
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Jéirnviagstrafik

ytterligare medel till olonsam persontrafik. i alla fall under en dvergangstid.
Det finns kanske ocksa behov av sirskilt stod till pendeltagstrafik. Aven den
olonsamma trafiken méste ju kunna bypgas ut. Jag anser att utskottets
skrivning pa den hiir punkten ar passiv. Man talar om att en begriinsad
indragning av trafik pa stomnitet fir accepteras av kostnads- och effektivi-
tetsskil. Ja visst, i vissa ligen r detta sdkert befogat, men vad utskottet har
glomt &r att utbyggnadsbchovet dven pd de s.k. oldnsamma bandelarna
méste beaktas. En tillfredsstiillande transportférsorjning kriver detta, och
det leder just till ett behov av dkade statliga bidrag.

I motionen har vi hemstillt om nya dverviiganden frin regeringen under
kommande budgetarbete. Vi later oss i dag ndja med det. Vi utgar frén att
regeringen ir varse den svira situationen i Vistsverige. inte minst mot
bakgrund av miljéproblemen. Jirnvigen maste rustas upp. Det ir en viktig
del i en bred 16sning av de viistsvenska trafikproblemen.

Herr talman! Jag vill slutligen nagot berdéra den andra motionen. Redan
for tre ar sedan motionerade socialdemokraterna pa Sédra Alvsborgsbinken
om angeldgenheten av att prova en utbyggnad av Gétalandsbanan. I ar gor vi
det tillsammans med partivinner fran Jonkopings och Ostergotlands valkret-
sar. Gotalandsbanan binder samman  Géteborg—Bords—Jonkdping—
Tranis—Linkdping/Norrkdping —Stockholm. En utbyggnad av Gétalands-
banan kriver en ny bana Boris—Trands och en ombyggd bana
Bords—Goteborg samt en delvis forbittrad bana Linképing—Stockholm.
Den forbinder tétorterna i den befolkningsrikaste regionen utanfor storsti-
derna och berdr ca 600 000 ménniskor — 4 miljoner om man riknar in
Goteborg. Stockholm och banans omland. Det dr en ¢norm potential att
flytta over landsvégstrafik till jarnvig. Nya pendlingsméjligheter kan 6ppnas
med snabbtig och nya arbetsmarknader kan bli tillgiangliga. Det r beriiknat
att linjen kan fa 1.5 miljoner personkilometer per ar.

Berérda kommuner och linsstyrelser har utarbetat en idéstudie som ar
grundad pa SJ:s tidigare bedémningar. Den visar att det ir ett intressant och
pa lang sikt troligen 10nsamt projekt, i det langre perspektivet jamforbart
med Milarbanan.

I motionen hemstills om att regeringen utser en utredningsman att halla i
det fortsatta utredningsarbetet tillsammans med berdrda. Utskottet hanvisar
till banverket. Men i Mélarbaneprojektet har regeringen faktiskt blandat sigi
och utsett en férhandlingsman med syfte att medverka till ett genomférande.
Vimenar att Gotalandsbanan dr ett dnnu storre projekt som visserligen ligger
langre fram i tiden, men som bchéver en central ledning precis som
Miilarbanan, inte minst for att prova okonventionella finansieringsformer.

Projektet borde ocksa provas attinga i langsiktsplanen. SJ har sjélvt uttalat
sig for en igngséttning inom tio &r.

Herr talman! Vi motionirer kommer med intresse att f6lja den fortsatta
utvecklingen — inkl. regeringens och statliga myndigheters insatser {6r att
medverka till att forverkliga detta langsiktiga framtidsprojekt. att forstirka
banden mellan viist- och Ostkusten. Vi framstiller inte nigot yrkande nu,
utan vi dterkommer pd lampligt satt. Vi dr fast 6vertygade om Gdétalandsba-
nans betydelse for utvecklingen av naringslivet och sysselsdttningen och dess
viktiga bidrag till en 6kad trafiksikerhet och till en bittre miljd.



Anf. 23 RUNE THOREN (c) replik: Prot. 1988/89:107
Herr tulman! Det dr riktigt trevligt att hora Berndt Ekholm hir i 2 maj 1989

kammaren, dven om han tyviirr ir den ropandes rost { Oknen inom sitt cget 7 N
parti. . Jarnvagstrafik
Inte minst genom Berndt Ekholms fortjinst har jag haft chansen att ta del
av vad socialdemokraterna sagt. Det dr mycket fina skrifter frin den
vistsvenska sidan, 1 vilka man ir overens med Berndt Ekholm om dessa
satsningar. Men om man ser till det som vii dag behandlar i kammaren finner
man t.ex. att i friga om viistkustbanan vill man overviiltra kostnader pa
kommunerna, och man har gjort linsjarnviig av Bohusbanan.

Nir det giller vissa Ovriga projekt i Vistsverige — som behandlas
reservation nr 38 — har vi fran centern, folkpartiet, vpk och dven socialdemo-
kraterna just den instéillning som Berndt Ekholm redovisar, att man méste ta
ett samlat grepp Over den vistsvenska problematiken. Vihari reservationen
toreslagit att regeringen skall tillsidtta en samordnare med uppgift att se dver
dessa problem, men forsluget har avstyrkts av utskottet. Darfor ir min
uppmaning till Berndt Ekholm utt rosta for dessa reservationer, men framfor
allt bedriva ett inre arbete inom sitt eget parti for att astadkomma en
majoritet av kollektivtrafikvinner. Det dr nddvindigt att arbeta for detta s
att det som siigs ute i kommunerna och landstingen i Viistsverige ocksi
kommer att dterspeglas hiir i kammaren. Om si inte sker. blir detta bara
fagert tal.

Anf. 24 VIOLA CLLAESSON (vpk) replik:

Herr talman! Jag vet inte om Berndt Ekholm. i likhet med mig och manga
andra, stod i en av talarstolarna i gir pa 1 maj. Om han gjorde det gissar jag
att han, om han var i nirheten av Alvsborgs lin, ocksd dir pliderade. precis
som han hir alldeles nyss gjorde. for en satsning pd olika jarnviigsbanor i
viistra Sverige. '

For min del efterlyste jag i gdr Berndt Ekholms verkliga uppfattning,
niamligen den som kommer att demonstreras niir det om en stund blir dags att
trycka pa voteringsknapparna. Om man som Berndt Ekholm fortsiitter att
plidera - vilket han tillsammans med sina kamrater pa Alvsborgsbiinken har
gjort i flera motioner — for att satsa pa jarnvigen och sedan ndjer sig med att
siga att man kommer att flja den fortsatta utvecklingen med intresse. tycker
jag rent ut sagt att detta dr hyckleri. Hir finns tiickning for i stort sett alla
yrkanden i motioner fréin foretriidare for olika delar av landet som vill satsa
pa olika banor, och det finns motsvarande tickning i reservationer. Dirfor
trodde jug knappt mina 6ron niir jag hdrde Berndt Ekholm sta och rabbla upp
vad utskottet siiger och latsas som om det inte finns reservationer som tar upp
hans egna och andras yrkanden i motioner som gir i jarnviigsvinlig riktning.

Den reservation som tar upp vissa projekt i Viistsverige — utom den om
viistkustbunan, Bohusbanan osv. - ér reservation nr 38. Om Berndt Ekholm
verkligen menar allvar med att han vill satsa pa jarnviigen. foresldr jag att han
rostar ritt nir det blir votering sd smaningom och att han ocksé paverkar sina
egna kamrater i samma riktning.

Man kan friga sig om man ocksi i fortsiittningen kun knyta den otroliga
forhoppningen till regeringen att nagonting skall hiinda med jirnvigarna. 37
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Om man nu inte ndr miljoéopinionen ir sa stark vill géra nagonting efter den
analys som Alvsborgs linsstyrelse har gjort och som visar att vi har de viirst
skadade skogsomradena i hela landet. jamforbara med Viisttysklands, niir
skall det di bli? Kanske niir jiirnviigen i Sverige siljs ut till skrotvirde och
maun ger skrotpremier till de foretag som eventuellt hittar en bandel som kan
vara intressant.

Berndt Ekholm far visa vad han gér for, si far vi hora vad vra kamrater i
Mark och Alvsborg sedan siiger!

Anf. 25 BERNDT EKHOLM (s) replik:

Herr talman! Jag skall borja med att bemdta den siste talaren. Det brukar
varailegio att Viola Claesson ger utmaningar och siiger att man skall visa vad
man gr for. Jag iir inte den forsta som har utsatts fér det. Jag tveker dock att
bade Viola Claesson och Rune Thorén ger en vildigt negativ bild av
regeringen.

Detér faktiskt inte s& att man inte gor nhgonting, utan det har gjorts en hel
del. Vi som har motioncrat har visat ett missndje s till vida att vi anser att
man maste fi fram mer pengar. Diremot ir det inget tvivel om att viljan att
satsa pa jarnvigen finns. Problemet ligger i att fa fram mer pengar. Som jag
tidigare har uttalat skutle man behéva angripa detta med litet mer okenven-
tionella 16sningar — sidana I8sningar som Viola Claesson inte vill se — som
innebir att man t.ex. kan hitta andra finansieringskillor.

Forutsiittningen for att man skall stodja en reservation ér faktiskt att man
delar innehéllet i den. Flera av dessa reservationer tar t.ex. upp cxakta
belopp. Visocialdemokrater tycker naturligtvis att det ar rimligt att dverlata
titl vir regering att avgdra vad som ir en klok politik nir det gitller belopp.

Anf. 26 VIOLLA CLAESSON (vpk) replik:

Herr talman! Berndt Ekholm. det har tidigare visat sig oklokt att dverlata
fragor till regeringen. Riksdagen fattade ett stort trafikpolitiskt beslut forra
aret, som innehdll manga delbeslut. Man lovade dir viildigt mycket i de mal
som angavs i ord. Ni som trodde att det skulle foljas upp med rejila
satsningar 1 ar matte ha blivit besvikna. Det ir ju dirfér ni motionerar. Jag
uppfattar att Berndt Ekholm ocksd vill visa det hiir. Det giller da att fullfolja
den tankegingen och de krav som minga av er stiiller pa hemmaplan niir det
giller viljan att riddda vissa banor.

I'reservationerna finns inte bara tickning for att ridda olika bandelar. Det
finns ocksd mojlighet att ansld mer pengar till de olika bandelarna. 1
reservation 32 tas t.ex. Gotalandsbanan upp. Jag tycker att det var bra att
Berndt Ekholm en gang tidigare tog initiativ och motionerade i den hir
fragan. Nir det nu finns ledaméter i kammaren som foljer upp precis de hir
frigornaireservationer, vore det miirkligt om de inte skulle fastéd. Det finns
pengar, Berndt Ekholm.

Vi har i dag inte rad att lata bli att satsa pd jirnviigen. Om vi inte gor det
betvder det okad vigtrafik, vilket i sin tur inte bara betvder ett raserat
ckologiskt system utan ocksd en kapitalforstoring utan like nir det giller
viigarna.
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nader mellan Berndt Ekholm och mig. Det som skiljer dr att vii centerpartiet
har téreslagit 40 miljarder kronor for investeringar i sjilva jairnviigen. Det dr
ganska viktigt. Eftersom jag vet att Berndt Ekholm arbetar aktivt med
miljofragor vill jag paiminna om att en satsning pa jarnviigen har oerhért stor
betydelse bla. for Vistsverige. Jag har tidigare i debatter pckat pa och
gjorde det dven i kammaren i fredags, mdjligheten att infora snabbtig och
vad det skulle ha for betydelse fOr flyget bl.a. i Viistsverige. Det vill jag att
Berndt Ekholm skall tinka mycket noga pa.

Vi har faktiskt ingen negativ syn pa regeringen. Jag vill nastan siiga att det
ar tviirtom nér det giller utskottet. I frigan om vissa projekt i Vistsverige har

Jarnvagstrafik

minoriteten sagt att den vill att regeringen skall gora pd saumma sitt som i
Miilardalen — ta ett initiativ med en samordnare i Vistsverige for sumtliga
fem jarnvigslinjer. Man kan se pi de internationella transportfrigorna, de
nationella transportfragorna och den regionala trafiken. Sedan kan man
diskutera fram en bra I6sning och hur ling tid den skall kunna genomforas pa.
Jag tycker att det vittnar om ett slags fortroende f6r regeringen att vi vill att ni
skall behandla det. Det ir siledes ingen negativ syn, utan en positiv syn pa
kollektivtrafiken och pd jarnvigen, men ocksa pa att regeringen borde kunna
tu Gver drendet.

Anf. 28 BERNDT EKHOILM (s) replik:

Herr talman! Det ir bra att Rune Thorén och jag har en gemensam positiv
syn pd regeringen. Jag tror nog att vi kan hoppas en hel del pa regeringen i
den hér fragan.

Diremot ér inte Viola Claesson lika positiv till den socialdemokratiska
regeringen. Hon siger att den lovar mycket i ord. men inte gor nigonting. |
debatten i fredags redogjorde Rune Johansson pé flera punkter {6r alla de
insatser som regeringen faktiskt har gjort.

Bade centern och vpk kriiver mycket stora anslag. lingt utdver det belopp
som banverket kraver for nya investeringar. Vi menar att regeringen som har
kompetensen maste fi avgora hur stora anslagen skall vara. Det kan inte vi
som motionerar avgora.

Andre vice talmannen anmiilde att Viola Claesson anhallit att till
protokollet fi antecknat att hon inte dgde ritt till ytterligare replik.

Anf. 29 LARS-OVE HAGBERG (vpk):
Herr talman' Jarnvigspolitiken i vart land ér ett utmirkt dskadningsexem-
pel pa hur den kapitalistiska—anarkistiska planeringsmodellen tillats verka,
dvs. enbart efter strikt ekonomiska kriterier. Jarnvégspolitiken har genom de
scnaste besluten och deras praktiska tillimpning blivit helt befriad fran all
samhiilisekonomisk inriktning liksom fran regionalpolitiska hinsyn. An
mindre har den funktionen som en motor i de regionalpolitiska striivandena.
Den iir befriad fran alla miljopolitiska mal liksom fran sociala réttvisekrav
och fran andra kray med samhdlisinriktning vilka skulle kunna skapa
forutsittningar for jarnvigstratiken i vart land. 39
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Fn sidan hiir praktisk syn pd jarnvigspolitikens egentliga karaktir borde
gora socialdemokratin mycket besvirad dver dess politik pé detta omrade.
Men socialdemokraterna har naturligtvis en poing i den politik som man har
formulerat och som de fiatt manga hir i1 riksdagen att stiilla sig bakom.
namligen att ocksi samhiillet 1 dvrigt ser ut pa det hitr siittet. Varfor skulle SJ
skilja ut sig. niir hela samhiillet i Ovrigt ser ut s hiir? Varfor skulle SAP och
regeringen satsa pi en samhillsekonomisk svn pa statens jirnviigar, niir man
i ovrigt pliaderar for strikta marknadslésningar? Jarnviigspolitiken blir déiirfor
ctt askidningsexempel pa hur den politiska debatten i sumhiillet ser ut, ett
kriterium pa huruvida samhilllsekonomiska riktlinjer rader cller strikt
vinstrissiga.

Det ir i detta verklighetsperspektiv man i en region. i Dalarna. i landets
hjitrta, far kilmpa for att fa till stind en bra jirnvigstrafik. Jag skall forst
berora Viisterdalsbanan och vidare dess forldngning till Silen.

Det sodra fjillomradet ir ett omrade i virt land som manga skulle vara
betjinta av att besoka. Det dr av stort riksintresse. Att bygga ut banan mot
Salen skulle kosta S00=700 milj. kr. Det ir beroende av vad man vill fa ut av
pengarna. Det édr helt klart att detta dr en helt omdjlig uppgift inom ramen {6r
alla anslag till investeringar som finns pa linsplanet i dag. At inte se denna
fraga som en riksangeliigenhet ar detsamma som att siiga nej till jirnvigspro-
jektet.

En sadan hiir satsning skulle ocksi ha néringspolitisk och naturligtvis iven
regionalpolitisk betydelse. Den skulle ocksd ha miljopolitisk betydelse av
stora matt. ettersom det satsas resurser i miljardklassen pad den sodra
fjallvirlden, vilket kommer att 8ka belastningen pa viigarna, Aven om man
rustar upp vigarna borde det vara en naturlig milsitining dven for en

,socialdemokrat som dgnar sig at jirnvigspolitik att belastningen pa viigarna

inte kan fa dka. Jarnvigen kunde vil dtminstone ta ta dver den dkning av
trafikbelastningen som skedde i det sodra fjillomradet — menicke. Man siger
nej till detta, och det ir inte bara beklagligt utan svnnerligen allvarligt.
Men man skulle kunna forverkliga en utbvggnad av Visterdalsbanan om
den-siags som en del i en helhet, dir transport-. regional-. miljoé- och iven
rekreationspolitiken viigdes in. Men sa drinte fallet. Ocksa rekreationspoliti-
ken i vart land éverliimnus alltmer till marknadskratterna. Det édr egentligen

lagavlénade, de som inte tillhor de tva tredjedelar som har ndsan éver
vattenytan i vart land. bade vinter och sommar kunde ta sig till de sodru
fjallomridena. som ett resultat av en ny rekreationspolitik.

Hade man en helhetssyn. dir allt detta viigdes in. skulle det naturligtvis
vara ritt sjialvklart att man byggde en jirnvig till Silen. Nudr. i den praktiska
politiken, det storsta hotet mot dessa planer rikefolkets hilnsvnslosa explo-
atering av dessa fjillomraden. Rikefolket kritver nu satsning pi flvg och
naturligtvis ocksd bilism framover. Pas. 44 i betiinkandet siger utskottet att
detta dr en linsjirnviig och dirmed basta. Det skall inte goras ndgonting hiir.
Vill man géra investeringar, skall pengarna tas frin anslaget for byggande av
lanstrafikanldggningar.

Ett annat exempel pa problem som uppstar nir man inte har ¢n saumordnad
planering dr Bergslugspendeln. Investeringsmedlen trvter i Dalarna. Det
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pa Dalasidan inte byggs ut i takt med den bit som finns pd andra sidan . -
linsgriinsen. Detta kommer naturligtvis att skapa problem ochirritation. Det Jarnvagsirafik
kommer inte att skapa niigot storre fortroende for jarnvigstrafiken fram-
over. .
Ett annat utslag av den streberaktiga politik som ér fastlagd av socialdemo-
kraterna och andra partier i riksdagen ir de problem vi upplever med t.ex.
Siljansbanan. Det ir helt klart att man inte vill ta hand om den fran S1:s sida.
Mun vill ta bort den. Den iir inte [0nsam. Man forsdmrar trafiken. sitter in
annan typ av transportmedel, gor det mindre attraktivt att firdas hitr. Det ar
SI:s beslut att gora sa. Det dr dindd mycket intressant att notera det som sigs i
utskottsbetiinkandet pa s. 25, att detta sker av kostnads- och effektivitets-
skil. Utifran den utgangspunkten dr det oerhort viktigt. om man har en
annan syn pa jirnvigstrafiken ir den regeringen har och den majoriteten av
riksdagen faststiillde foregaende ar. att man verkligen ger uttryck for den och
demonstrerar den i denna kammare. Tannat fall kommer allt man siger att bli
tomma ord och leda till vtterligare foérakt for politiker fran viljarna och fran
dem som kimpar {6r dessa jarnvigar. Har man cn uppfattning man kiimpar
for pa hemmaplan, méste man dven i denna kammare. i den hégsta politiska
beslutande forsamlingen, sté fast vid den.

Med detta vrkar jag bifall till de reservationer som behandlar Viisterdals-
banan och Bergslugspendeln.

Anf. 30 TREDJE VICE TALMANNEN:
Jag far meddela att anslag nu har satts upp om att detta summantride skall
fortsitta efter kl. 19.00.

Anf. 31 KJELL ERICSSON (c):

Herr talman! Vi har nu debatterat denna fraga ganska linge. Vi uppehall
oss vid den en stor del av fredagen. och vi fortsiitter i dag. Det visar viil
intresset 16r denna fraga. Aven alla motioner som har lagts fram vittnar om
detta.

Pa minga platser i vart land har jirnvagar lagts ned eller riskerar att liggas
ned. Det finns ocksd behov av ytterligare upprustning av manga banor. som
ar av vikt for olika landsdelar. Det finns manga angeligna friagor i detta
betinkunde. Jag skall dock ndja mig med att kommentera nagra banor som
berdr Virmland. Dessa har vi ocksa tagit upp i motionerna T226 och T228.

De diskussioner som nu pdgir om investeringar i Svealandsbanan och
Miilarbanan maste ockséd innefatta bittre och snabbare kommunikationer fér
Viirmland. Genom forbiittringar av bandelen Orebro-Karlstad-Charlotten-
berg och inforande av snubbtig skulle Virmland fi en klar forbiittring av’
kommunikationerna med Stockholmsomradet. Det dr ocksa av vikt att
tagtratiken dver Arvika—Charlottenberg till Oslo far bibehallas och utveck-
las. Man har ibland hort vissa hotfulla planer pd indragningur av turer. Det ir
nagonting vi inte kan acceptera.

Likasa miste tigtrafiken Karlstad-Kil-Géteborg forbittras bade niir det
giiller turtathet och service. Aven hir iir det nddvandigt med investeringar i 41
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Nir det giller pendeltratiken med tag inom linet har $J lagt dver ansvaret
pd Viirmlandstrafik. Det kommer att innebiira en ganska stor kostnad. Det
rér sigom ca 15 miljoner for linsbolaget i detta fall. Transportradet har stillt
medel till forfogande under ett nadedr. sa att trafiken kan klaras av. Det ir
cmellertid ovisst infér framtiden om Virmlandstrafik kiarar av detta. Detta
miste vara en statlig angeligenhet. att klara av merkostnaden for tagtrafik i
detta fall.

En annan bana som jag vill nimna i detta sammanhang ir NKIJ, banan
mellan Hagfors och Deje. Den dgs i dag av Uddeholm Tooling och
sammanbinder stilverken i Hagfors och Munktors med SJ:s trafiknéit i Deje.
Pa denna bana transporteras en stor mingd pods. ca 200 000 ton. Det iir
friimst tunga transporter fran stilindustrin. Banan dr smalsparig. Dendirca 6
mil lang och elektrifierad. Agaren har pa grund av délig lonsamhet beslutat
ligga ned banan redan under detta ar. Skall man ersiitta den trafik som nu gar
pa jirnviig med lastbilstrafik kriivs mellan 60 och 80 lastbilar per dyven. Det
kommer att fresta pa en redan undermalig viig. Som framgar av detta
betinkande hiller banverket pa att gora en ckonomisk analys for att prova
forutsittningarna att fora in NKI i det statliga jarnvigsnitet. Aven hir
maste staten ta sitt ansvar. sa att trafiken pa denna bana kan fortsitta. Det ar
viktigt, inte minst ur miljosynpunkt.

Herr talman! Jag vill berdra ytterligare en bandel som kanske ir okéind for
méinga. Det ir bandelen Svanskog-Amal. Den ir ca 1.5 mil lang. PA denna
bana transporteras i dag huvudsakligen gods fran Swanboard Masonite i
Svanskog {or vidare befordran pd banan Karlstad-Goteborg. Banans
underhall ir i dag kraftigt eftersatt, vilket har lett till att bade axeltryck och
hastighet ér nedsatta. Féretaget Swanboard Masonite har ca 300 anstiillda
och dr ett mycket viktigt foretag i sydvistra Virmland och norra Dalsland.
Foretaget har sin transportapparat inriktad péa jarnvigstrafik. Om denna
jarnvig skulle laggas ned 1991, vilket har varit ett forslag. skulle det allvarligt
skada foretagets konkurrenskraft och medféra bl.a. okude kostnader nér det
gilller utlastning och transporter. Om man bygger ut denna bana fran 16 till 20
tons axeltryek, kan man fa bade rationella och effektiva transporter. Om en
upprustning kommer till stand, skulle ytterligare foretag kunna lasta i
Svanskog. Det giller bl.a. sagverken i Vistviirmland. som har framfort
onskemal om att fi lasta dir. Forr hade man jirnvigen meflan Arvika och
Bengtsfors. Sedan den lades ned har man dkt till Charlottenberg och lastat
dir. Under en tid hade man transportstdd, men det ir i dag borta. For dessa
sagverk skulle det vara mycket nirmare att aka till Svanskog och lasta dir.
Investeringskostnaden t6r att rusta upp denna bandel skulle beldpa sig till cu
13 milj. kr. T betiinkandet framhalls att den aktuella bandelen tillhér
lansviignitet och att en eventuell upprustning av banan dirmed kan
finansieras fran anslaget for byggande av linstrafikanliggningar. Detiir dock
en omdjlighet. eftersom det anslaget redan tidigare ir alltfor knappt. Det ir
mycket som skall goras med detta anslag. Man skall bla. rusta upp
Frvksdalsbanan. Diarfor behovs ytterligare resurser [ran statens sida dven i
detta fall.

Herr taiman! Det finns ytterligare fragor att framhdlla 1 samband med
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Anf. 32 BO EINNKVIST (s): Jarnvagstrafik

Herr talman! [ det nu aktuella betankandet behandlas ocksa tv socialde-
mokratiska motioner frin Varmland dar NKIJ-banan. som har omnimnts i
ett par tidigare inligg, tas upp. Den ér. vilket tidigare har sagts. privatigd.
smalsparig och elektrifierad. Det finns ett beslut om nedliggning i host.
Banverket har av kommunikationsministern fatt i uppdrag att utreda
méjligheterna till fortsatt drift. Ett betydande tonnage, ca 150 000 ton gods.
skulle vid en nedlaggning foras over till landsviigstransporter.

Banan betjanar tva jarnverk. Utredningen. som ocksd omnimns i
betiinkandet, éir nu klar, men banverket har inte fattat beslut i frigan. Allt
tyder ph att det ir samhillsekonomiskt lonsamt att bygga om banan till
normalspar. Ser man litet optimistiskt pa utvecklingen for de tvi jirnbrukens
framtid finns detdnnu storre mojligheter att gora detta till en riktigt bra affir.
Men det ar knappt om tid om man skall forhindra en nedliggning.

Det iir min férhoppning att man skall kunna komma fram till ett satt att
finansicra en ombyggnad. Miljohinsyn, regionalpolitiska dverviganden och
det daliga viigniteri omradet m.m. talar ocksa for att denna friiga maste fa en
positiv l0sning. Det handlar om drygt 10 ¢ av godstransporterna pa jirnvig
till och fran Virmland. Kommunikationsministern har bestiillt utredningen,
och den har gjorts pa ett utmarkt siitt under tidspress. Utskottet har ocksa
uttalat att man skall avvakta utredningen. Hittills har alla inblandade parter
behandlat fragan positivt, som jag ser det.

Den forhoppning som vi frin Varmland har dr att frigan kan fa en ur
sumhiillssynpunkt lycklig 16sning, att NKUJ-banan byggs om till normalbredd.
En jirnvig ir en viktig livsnerv. i varje tall i ett omriade med tung industri. i
detta fall tva jirnverk. Jarnviigen dr ur miljésynpunkt det biista transport-
medlet. Det handlar om 60 dicseldrivna langtradare per dvgn i stiéllet t6r
eldrivna miljéviénliga tag. Valet borde vara litt.

Anf. 33 IVAR FRANZEN (c):

Herr talman! Vistkustbanan — strickan Kungsbacka—Géteborg - ir utsatt
for ett upprdrande politiskt taktik- och falskspel. Socialdemokraterna och
moderaterna bedriver tillsammans med banverket en kommunal utpressning
i allra basta gangsterstil.

Vistkustbanan kan med fog kallas jiarnvigens E 6. Utbyggnaden av
viistkustbanan till dubbelspar dr nddviindig for att man pa ett tillfredsstillan-
de siitt skall klara den nationella och internationella trafiken pa banan. Anda
hivdar socialdemokrater och moderater att kommunerna skall betala en
tredjedel av kostnaden for utbyggnaden till dubbelspar. Om inte kommer
staten att dra tillbaka sin tredjedel. och banverkets tredjedel skall mojligen
anviindas pa andra delar av vistkustbanan,

Detta ir lika orimligt. herr talman, som om t.ex. Kungsbacka kommun
skulle betala en tredjedel av investeringen 1 motorvigen E 6 pa grund av att
denna anviinds for kommunal kollektivtrafik — hundratals bussar varje dag.

Socialdemokrater och moderater forséker att fa det att framstd som en 43
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generds gava att staten Over huvud taget vill bidra till viistkustbunans
utbyggnad. Detta bevisar dessa partiers totala brist pd ansvar for att fullfélja
sjalvklara statliga uppgitter.

Miljokonsckvenserna av en forsenad utbyggnad av viistkustbunan ir
betvdande. Kommunerna ir beredda att svara fOr sina investeringar i
stationer och tag for att en fungerande pendeltrafik skall komma till stind si
snart dubbelspir finns tillgingligt pa striickan Kungsbacku—Goteborg., Detér
alltsd staten som helt avgér om det blir en forsening cller inte. Det blir
diirmed socialdemokraterna och moderaterna som biir ansvaret tor onodiga
utsldpp av bl.a. ca 45 000 ton koldioxid, 138 ton kviveoxider. 126 ton stoft
och 19 ton bly per ar, allt beriiknat per ars forsening. Detta visar med all
tydlighet hur lagt socialdemokraterna och moderaterna viirderar miljon och
folks hilsa.

Till de dvriga miljémissiga argumenten for en utbvggnad av dubbelspir
skall Tiggas omtattande koproblem och den mveket irriterande tidsspillan
som den omfattande bilpendlingen medfdr. Varje ars forsening av pendelta-
get Okar trycket och behovet av stora viginvesteringar i sodra delen av
Goteborgsregionen. och risken for felinvesteringar ir mycket stor.

FHerr talman! Bade ur miljosynpunkt och av sumhillsckonomiska skiil
maste viistkustbanan byggas ut till dubbelspar sa snabbt som det r praktiskt
maojligt. Medelstilldelningen tar inte vara ett hinder.

En bra losning pa detta hade varit att yvrka bifall till motion TS45. Jag skall
emellertid inte gora det utan vara mer realistisk, vilket blir ett férsta steg nir
det gilller malsittningen att fa en utbyggnad si snabbt som det ir praktiskt
mdjligt, och yrka bifall till reservation 24 och hoppas att kammarens fornuft
ricker till for att det skall bli en majoritet bakom denni reservation.

Anf. 34 BIORN SAMUELSON (vpk):

Herr talman! Jag kan instimma i det som Kjell Ericsson och Bo Finnkvist
sade ndr det gilller NKUJ-banan. Men det finns en del anmirkningar som
maste goras nir det handlar om jarnviigen i Virmland.

Nar turistsatsningen pd inlandsbanan gjordes och fick ett lyckosamt utfall,
sades det att banan var ridddad. Nir den nya tunneln i Brunsberg byggdes,
sades det att trafiken pé strickan Kil—Charlottenberg var riiddad. Niir
linsstyrelsen fick 14 miljoner till Fryksdalsbanan. som lades pi en vigbro i
stillet, eller ndr Fryksdalsbanan omklassadestill en icke-stombana, sades det
ocksd att banan var riddad. Sddana falska forespeglingar har virmlinningar-
na alltsd utsatts for nir det har gillt jarnvigspolitiken.

Skall man vara riktigt drlig miste man siga att ingen av dessa banor
egentligen dr riiddad. Tvirtom ér de rent av nedliggningshotade. Jag kan
inte forstd att samhillet inte kan bedriva jirnvigstransporter pa Frvksdalsba-
nan och fa den att gd ihop nitr privata foretag som Linjetrafik anser sig kunny
det. Det miste vara en dalig politik som fors frin majoritetens sida i fraga om
jarnviigen. Jag tycker inte att regeringen driver den jirnvagspolitik som
krivs for att Viirmland skall bli ett liin med alternativa transportmdéjligheter.
Inser inte socialdemokraterna att det i ett lin som dels har mer én 80 %¢ av
alla transporter forlagda till vigar. dels hur en infrastruktur och en
naringsstruktur som liknar den i Norrlands inland behovs en jirnvig, Med en
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nyetableringar heter med nddvindighet behdva hamna i Karlstad. . ;
Vpk vill bryta den ensidiga trafikstrukturen i Virmland for att dels Jarnvagstrafik
motverka bilismens miljodverkan. dels medge en aktivare niringspolitik
inom linet. Det ir dirfor nédviindigt att det satsas pd jirnvigen i liinet. Den
politiken star vpk for, och jag yrkar dirfor bifall till vpk:s reservationer niar
det giller jirnvigsfragor for Virmlands del.

Anf. 35 RAGNHILD POHANKA (mp):

Herr talman! Det ir nédviindigt inte bara for Viirmland utan iven for
Dalarna att man satsar pa jarnvigen. Det har talats mycket om jarnviigen
under de senaste dagarna, och jag vill stédja alla som har talat fér en
utbyggnad och ett bibehdllande av jarnvigarna.

Dalarna. som jag kommer ifrdn. ir ctt skogslin och avstianden ar linga. 1
Dalarna gérs manga tunga transporter. Dessutom har man dnnu mer turism
in Virmland. Turisterna borde fa aka tag till bada dessa landskap. Det ir
alltsd ingen motsittning. Som det ser ut finns i dag risk for jirnvigen att
stomnitet kommer att sluta i Borliinge, som faktiskt ligger i sodra Dalarna.
Man kommer maéjligen att éverfora det hela pd linen - till Giivle, till Mora
och till Siilen. Det ir vi emot. Vi menar att om man stryper bifloderna till en
alv, som det star i min motion, di stannar ocksd huvudflédet. Sa det ér viktigt
att man behdller sidojirnvigarna for att kunna behélla stomnitet dver huvud
taget.

Speciellt vill jag tala om Visterdalsbanan. I Viisterdalarna ligger Silen
med sin turism. Dir skall man nu satsa vtterligare 3 miljarder. Det finns inte
pengar till att bvgga ut jirnviigen, fi den clektrifierad. upp till Silen. Det dr
Art dnskemdl att man forst skall bygga ut jarnvigen upp till Silen och sa
smaningom inda upp till Sirna och Idre. Den har gatt iinda upp till Sirna en
ging — jag har sjalv ikt pa den nir jag var ung. '

Vi tycker ocksa att banan skall elektrifieras for att bli det miljovinliga
firdsitt som vi efterstrivar. Jag har hort att det skulle kosta 900 miljoner. Jag
har dven hort talas om billigare alternativ. Jag kan inte siga emot nagotdera,
men Y00 miljoner tycker inte vi dr for mycket att satsa pa jarnvigen dir. Det
skulle ocksd ge majligheter for stockholmsbor och andra storstadsbor att
komma upp till fjillen fastin de inte har bil. De skulle alltsi kunna dka tag
anda upp till skidparadiset och dirifrin ta matarbuss eller smabuss upp till
turistanliggningarna. Jag dr overtygad om att det skulle kunna bli en Iénsam
investering. intc enbart for miljon utan dven f6r miinniskorna efter Vister-
daldlven och for turismen uppe i Salen.

Sedan vill vi naturligtvis behdlla banan upp till Mora. Den ir elektriticrad.
men i dag kor man for det mesta med diesellok. Man kor alltsd inte alltid med
elektriska lok fastin siddana finns. Det ir ocksd cn underlig hushillning.

Vi tycker att man bér anviinda det gamla sparet till Alvdalen ocksé for
persontrafik. Det ir oerhort svira kommunikationer i norra Dalarna. och det
bor ju dnda en del méinniskor diir uppe. De envisas. Jag tycker att de bor fa
fina jarnvigsforbindelser. Vi har ett turistparadis uppe i Idre. Det bor finnus
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mdjligheter att komma dit upp med tig, men det behandlar vi inte nu i forsta
steget.

Jag yrkar bifall till min egen motion, men i forsta hand till reservation 42,
och naturligtvis till alla andra reservationer som miljépartisterna tidigare har
yrkat bifall till.

Anf. 36 NIC GRONVALL (m):

Herr talman! Jag vill i detta inldgg debattera tragor som har blivit aktuella
med anledning av den diskussion som utskottsmajoriteten har fort om
vistkustbanan. Rolf Clarkson identifierade den avvigning som utskottet
stod inf6r som en fraga av principiell natur. Jag delar hans uppfattning. Hér
stills for forsta gangen riksdagens malsittningar emot statens méajligheter,
alltsd riksdagens maélsdttningar sadana som de uttalades i féregiende ars
trafikpolitiska beslut och de resurser som kan forutses vara tillgiingliga for att
fullfélja planen. Den ytterligare avvigning som dr nddvindig giller att starka
miljoskil talar for att pendeln Géteborg-Kungsbacka blir utbygad.

Jag vill emellertid vildigt girna siga, sdrskilt som jag vet att jag inte kan ta
replik pd det eftersom Ivar Franzén har lamnat salen, att den typ av
debattinligg som Ivar Franzén stod for hdr borde man vara befriad fran. Dels
anvinde Ivar Franzén uttryck om olika politiska dsikter som ar férnedrande
for denna kammare, dels limnade han for pasticnden om miljéeffekter
sifferunderlag, som bara.dr rena och dkta gissningar och som pa ett omride
dessutom ar totalt fel. De bygger nimligen pd att den clektricitet som
jarnvigarna férbrukar produceras i kirnkraftverk och vattenkraftverk. Nir
Ivar Franzéns samhélle har kommit att genomféras., dd har vi annan
produktion av clkraft, och dé har vi en helt annan miljéeffekt av jarnvagstra-
fiken.

Parallellt med detta utvecklas bilmotorerna. Vi har all anledning att tro att
denne miljokampes siffror dven pa den grunden var medvetet felaktiga. Det
beklagar jag.

Anledningen till att jag griper till ordet i denna friga iir att jag anser att det
maste starkt ifrdgasiittas om det faller inom kommunal kompetens att med
nagon form av deltagande bidra till fullfdljande av ett statligt uppdrag.
Riksdagen har bestamt att stomnitet skall byggas ut av staten. Nu siger
riksdagsmajoriteten i sin nod att denna angeldgna uppgift maste fullfoljas.
Da séker vi andra kallor for finansicring. Jag ifragasitter om en kommun dr
kompetent att fatta ett beslut, som skulle innebéra att kommunalt uttaxerade
skattemedel disponeras som bidrag till staten, eller vad det nu kan vara. Det
ar inte ens en gang definierat i betiinkandet om man avser lan eller bidrag,
men alldeles klart forefaller vara att majoriteten i det hir fallet inte avser att
det skulle uppkomma iganderitt till banan foér de regionala myndigheterna
och organen. Da menar jag att man hir verkligen borde ifriigasitta om det
kan éverensstimma med kommunal kompetens att bidra till statens verk-
samhet. Om man vill prova denna principiellt nya viig, som Rolf Clarkson
uttrvckte saken. méste man i varje fall forst forankra den hos de myndigheter
och kommuner som skulle bli engagerade.

Det dr for min del ganska sjalvklart att man i stilllet for det hiir beslutet
borde ha uppdragit at banverket att genom forhandlingskontakter med
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denna mojlighet och att man ifall den inte accepteras far vara instilld pa att
medlen disponeras for andra angeligna projekt. Just det hiir uppslaget ger
underlag for en talare som Ivar Franzén att tala om gangstermetoder och
annat, vilket jag inte tycker var sirskilt lampligt.

Jag menar alltsa att frigan inte ar tillrickligt viil beredd, och jag kommer
for den skull att avstd frdn att rosta i den votering som uppenbarligen
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kommer.

Anf. 37 RUNE THOREN (c) replik:

Herr talman! Detir synd att Ivar Franzén inte dr kvar i kammaren och kan
forsvara sig.

Jag vill bara siiga att jag dr ganska trott pa det resonemang som ibland
moderaterna och ibland andra hiir for, att jarnvégen i de flesta fall gir med
clektricitet och att man dirfor skall behélla kdrnkraften. Vi har pa punkt
efter punkt anvisat hur vi skall nedbringa behovet av elenergi. Vi har sagt att
vi pa de stillen dir elenergi dr bra skall anvinda den. Ett omride ir
jarnvigen. Dér har den oerhort bra effekt vad géller bide godstransporter
och persontransporter. Det ér det ena.

Det andra dir att jag delar, cller riittare sagt — vi kan viinda pa det — att Nic
Gronvall delar minoritetens uppfattning att det ar felaktigt att viltra dver
finansieringen pa kommunerna. Dé tycker jag att det iir litet fegt av honom
att avsta frin att rosta. Det finns ett utmérkt tillfille for Nic Gronvall att rosta
pi den reservation dar vi klart och tydligt har visat att pengarna skall komma
fran riksdagen. Varken kommuner cller landsting skall delta i finansieringen.
Om man diaremot sjilv tar upp en diskussion, precis som har skett i
Stockholmsregionen, dr det en helt annan sak. Men det gir inte att gora si att
man vid utskottssammantride talar om att villkoret for att ni p& vistsvenska
sidan skall fa pengar for att bygga jirnviig &r att ni sjalva deltar i
finansieringen. Det dr pd denna punkt som vi har reagerat sd hért fran
minoritetens sida.

Anf. 33 MARIANNE ANDERSSON (c):

Herr taiman! De flesta tigresendrer har nigon gang bytt tigi Herrljunga.
Herrljunga ir centrum for tagresandet i Alvsborgs lin med tagforbindelser
tilt och frian Stockholm minst varannan timme och ansiutningar till Boris och
trestadsomridet. Tvirforbindelsen Uddevalla—Boréds fungerar dels som
matarled till vistra stambanan. dels som en forbindelse inom lidnet. Ingen
hade viil trott att den stillningen skulle ifragasittas.

Andé har det kommit flera signaler under senare tid som tyder pé detta.
Saker och ting ir faktiskt redan pd ging. Man har aviserat att det skall bli
farre tigstopp. bl.a. nér det giller nattiget till Stockholm och en annan
forbindelse som mojliggdr pendling till Skovde. For reseniirer fran trestads-
omradet och Boris skulle det i stillet bli en anslutning till fjarrtagen i
Goteborg. Filtet skulle da limnas 6ppet for dnnu fiirre tagstopp i Herr-
ljunga. Det skulle medféra en avsevird omvilg och dirmed en tidsforlust for
resendrerna. Pa det sittet skulle flyget gynnas pa jirnvigens bekostnad - 47
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Vinersborg till Goteborg ar det ca 9 mil, och frin Goteborg till Herrljungu éir
det 8 mil. Avstandet Trollhiittan/Viinersborg—Herrljunga ir ungefir 7 mil.
Man skulle alltsd behdva kora mycker fort for att klara avstandet inom rimlig
tid. For dem som ansluter med bil dr Herrljunga dessutom betvdligt
limpligare. Diir finns det parkeringsplatser. Det kan inte vara rimligt att {ora
over ytterligare biltrafik till Goteborgs centrum.

Herrljunga bor, enligt min uppfattning, bli ett resecentrum i Alvshorgs lin
med minst samma omfattning av fjarrtrafiken som i dag och med ett utvecklat
pendeltigssystem for matning till fjarrtagen och f6ér den inomregionala
trafiken. For att detta skall fungera maste Herrljungabanan rustas upp. Pé
materielsidan behdvs en modernisering. och stationen miste byggas om.
Banverket maste tillféras medel. sa att en upprustning kan ske. Har har man
lagt ned ett stort kapital som till dverkomlig kostnad kan utnyttjas betydligt -
béttre in som i dag &r fallet.

T den hiir debatten har bl.a. Rune Thorén och Elving Andersson utvecklat
centerns syn pa jarnvigstrafiken i stort och dess betydelse for miljon. De hur
aven talat om vara forslag till kraftigt hojda anslag for en offensiv
jarnvigspolitik. Jag instimmer i vad de hir har sagt.

Vidare har jag varit med om att vacka tva motioner om jarnvigstrafiken i
nimnda omrade. Den ena motionen, T335, stir fem partier bakom. Den
handlar om taguppcehéllen i Vargirda och om matartrafik med pendeltag tor
att tillgodose sma kommuners behov av kontakt med stambaneniitet.

Den andra motionen, TS58. av mig handlar om en upprustning av
jarnviigen Uddevalla—~Herrljunga—Boras.

Herr talman! Jag yrkar bifall till samtliga reservationer i detta betinkande
som centern stéder samt till motionerna T535 och T558.

Anf. 39 STINA ELIASSON (c):

Herr talman! I samband med det trafikpolitiska beslutet 1988 uttalude
riksdagen att inlandsbanan ir ett klart samhiillsintresse och att den dartor bor
finnas kvar.

Regeringen har med anledning av detta wttalande tillkallat en sirskild
forhandlingsman som fatt i uppdrag att préva hur trafiken pa inlandsbanan
kan utvecklas, sa att den frimjar en 6kad turisttrafik.

I det betidnkande som vi nu behandlar hinvisar utskottets majoritet till
forhandlingsmannens pagiende arbete och avvisar darfor flera motioner om
inlandsbanan. Det giller bl.a. motion T52} av mig och Karin Israclsson. |
motionen féreslar vi att inlandsbanan blir en nationaljarnvig och att ansvaret
fér denna liggs direkt pa staten.

Vidare har vi i motionen pdmint om den betvdelse som inlandsbanun har
bl.a. fran forsvarspolitisk synpunkt och om att denna bana. om den utnyttjas
riitt. kan fa stor betvdelse ocksd for godstransporterna i mellersta och norra
Sveriges inland.

Det finns ocksa skil att for framtiden dverviga en torbindelse med Mo i
Ranai Norge fran Storuman. P det sittet skulle alla Norrlandskin fa tillgang
till en isfri hamn under vinterhalviret.

Under de senaste fem aren har en intensiv och medveten marknadsforing
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Genom ett unikt samarbete mellan de kommuner som inlandsbanan
trafikerar, och utomstiaende landsbygdsutvecklande organ samt tidningen
Land har stor initiativrikedom visat sig. Dessutom har man visat att en positiv
utveckling varit mojlig.

Atskilliga gastnitter har tillkommit i de olika kommunerna. Ett 8kat
serviceunderlag har medfort att manga av de affirer och foretag, som ger
genomresande och Overnattande turister service, har kunnat dverleva,

Ménga initiativ har tagits nir det giller smaskalig foretagsamhet pd
turistbasis langs inlandsbanan. Utvecklingen har varit synnerligen positiv,
Rélsbussarna har fitt stdrre turtithet under sommarmanaderna till férmin
tor dem som dret runt bor i dessa trakter. De ljusa sommarnitterna och det
stundtals ddsliga landskapet med ctt exotiskt djurliv éar fascinerande att
uppleva. Den gemytliga stimningen ombord pa rilsbussarna bidrar ocksa tilt
den positiva stimningen.

Byggandet av inlandsbanan var en sa stor hiindelse lokaliseringsmissigt att
det vore forddande ur kulturminnessynpunkt att avhinda sig denna viktiga
del av inlandets historia. Byggandet skedde i en tid da Sverige var ett fattigt
land. Nu ir Sverige ett av viirldens rikaste linder och borde ha rad au
utnimna en viktig jirnvigsforbindelse till nationalmonument.

Alla dessa skiil talar for att inlandsbanan utniimns till nationaljirnviig och
for att ansvaret for jirnvigen liggs direkt pa staten.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservation 46 av Elving Andersson m.fl.

Sa vill jag niimna nagot om motion T541 av mig och Karin Starrin. |
motionen understryker vi — liksom utskottets majoritet har gjort — att norra
stambanan har stor betydelse {or det svenska niiringslivet, i férsta hand det
norrliandska naringslivet. T motionen féreslar vi bl.a. att regeringen later
utreda férutsitiningarna fér snabbtég pa banan Stockholm—Ostersund. Jag
ar inte nojd med att utskottsmajoriteten avstyvrker var motion.

Vi motionarer anser att strickan Stockholm-Giivie-Bollnis—Ostersund
maéste dgnas storre uppmirksamhet. Lings denna stricka finns det ett stort
befolkningsunderlag. Olika utredningar visar att antalet resande stér i direkt
proportion till hur tita foérbindelserna dr. For att kunna astadkomma en
storre resandefrekvens och for att kunna iindra pa resvanorna méste man
satsa pa titare tigforbindelser. Dessutom maste man satsa pa tursiikrare
forbindelser. '

Ett mycket olyckligt beslut fattades, niir den nu gilllande tdgtidtabellen
infordes och en dubbeltur drogs in. I dag finns det bara fem dubbelturer pa
strickan Stockholm-Ostersund. Mellan k1. 07.00 och 12.00 gir det inget tag
till Stockholm. Fore kl. 14.00 gar det inte att komma till Ostersund fran
Stockholm. Dessa excmpel visar att forbindelserna nu dr mycket diliga.

Turtitare och tursiikrare tagforbindelser maste till for att resandetrekven-
sen skall bli stérre och for att man dirmed pa sikt skall kunna astadkomma
storre 1onsamhet.

I allra hogsta grad behdvs det en effektiv forbindelse i Sveriges inland. 49
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att fa en komplett trafikforing behovs det en lyftning dven for inlandet.
Darfor anser vi motiondrer att ett snabbtag pd stambanan inte ér ett orimligt
krav. I dag ir restiden 6.6 timmar pa striickan Stockholm-Ostersund., vilket
gor att flyget naturligtvis anscs vara ett mer attraktivt komplement och
alternativ. Prisbilden ér en helt annan, varfér manga av ckonomiska skl
tvingas att aka tag — trots den langa restiden.

Striickan Stockholm-Ostersund borde dven for statens jirnviigar anses
vara cn mycket intressant stricka for snabbtag.

Med detta, herr talman, yrkar jag bifall till reservation 45, dir de
synpunkter och forslag tas upp som jag hir har utvecklat. Dessa Kommer
dven till uttryck i min och Karin Starrins motion T541.

Overlaggningen var hirmed avslutad.
Kammaren overgick till att fatta beslut i drendet.

Mom. I (malen for jarnvigspolitiken)
Utskottets hemstillan bifolls med 236 roster mot 75 for reservation 1 av
Elving Andersson m.fl.

Mom. 2 (politisk ledning av jirnvigen m.m.)
Utskottets hemstillan bifolls med 290 réster mot 19 for reservation 2 av
Viola Claesson. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 4 (SJ som aktiebolag)
Utskottets hemstillan bifélls med 215 réster mot 96 for reservation 3 av
Rolf Clarkson m.fl.

Mom. 6 och 7 (Bohusbanan samt bandelen Boden—Haparanda)
Utskottets hemstallan bifolls med 236 réster mot 74 for reservation 4 av
Elving Andersson m.fl.

Mom. 8 (Visterdalsbanan)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 5 av Viola Claesson —
bit6lls med acklamation.

Mom. 9 (Fryksdalsbanan)
Utskottets hemstillan bifélls med 289 roster mot 22 for reservation 6 av
Viola Claesson.

Mom. 10 (bandelen Sundsvall—Lingsele)
Utskottets hemstillan bifdlls med 271 roster mot 39 fOr reservation 7 av
Viola Claesson och Hans Lindforss.

Mom. 15 (riksdagsbeslut vid stomniitets avgrinsning)
Utskottets hemstiillan — som stilldes mot reservation 8 av Elving Anders-
son m.fl. - bif6lls med acklamation.
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39 roster mot 36 for reservation 10 av Elving Andersson och Rune Thorén.
236 ledamdter avstod fran att rosta.

Hirefter bif6lls reservation 9 av Rolf Clarkson m.fl. med 61 réster mot 40)
for reservation Il av Viola Claesson och Hans Lindforss. 210 ledamdéter
avstod frin att rosta.

Slutligen bifolls utskottets hemstiillan med 212 roster mot 59 for reserva-
tion 9 av Rolf Clarkson m.fl. 40 ledamoter avstod frin att rosta.

Jirnvigstrafik

Mom. 19 (upphandling i konkurrens)
Utskottets hemstiillan bifolls med 198 roster mot 112 for reservation 12 av
Rolf Clarkson m.fl.

Mom. 20 (anslag till Ersittning till trafikhuvudminnen f6r kop av viss
persontrafik pa jarnvag)

Utskottets hemstillan ~ som stilldes mot defs reservation 13 av Elving
Andersson m.fl.. dels reservation 14 av Viola Claesson - bifélls med
acklamation.

Mom. 22 (bidrag endast till tagtrafik)

Utskottets hemstillan bifolls med 236 roster mot 75 {or reservation 15 av
Elving Andersson m.fl.

(Ylva Annerstedt (fp) anmilde att hon avsett att rosta ja men markerats ha
rostat nej.)

Mom. 23 (bidrag till trafik pa stomniitet)
Utskottets hemstéllan — som stiilldes mot reservation 16 av Hans Lindforss
— bifélls med acklamation.

Mom. 24 (tig till trafikhuvudminnens forfogande)
Utskottets hemstiillan -~ som stilldes mot reservation 17 av Hans Lindforss
— bifélls med acklamation. -

Mom. 25 (utvecklingsprogram for linsjarnvagarna)
Utskottets hemstiillan — som stilldes mot reservation 18 av Viola Claesson
och Hans Lindforss — bifélls med acklamation.

Mom. 26 (anslag till Drift och vidmakthallande av statliga jarnvagar)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot dels reservation 19 av Viola
Claesson, dels reservation 20 av Hans Lindforss - bifélls med acklamation.

Mom. 27 (medelsram for nyinvesteringar)
Utskottets hemstiillan bifolls med 236 rdster mot 74 {6r reservation 21 av
Elving Andersson m.fl.

i



Prot. 1988/89:107
2maj 1989

Jérnvigstrafik

Mom. 28 (anslag till Nyinvesteringar i stomjarnvigar)
Forst bitriaddes reservation 22 av Viola Claesson med 27 rister mot 19 t6r
reservation 23 av Hans Lindforss. 265 ledaméter avstod fran att rosta.
Harefter bifélls utskottets hemstiillan med 272 roster mot 38 for reserva-
tion 22 av Viola Claesson.

Mom. 30 (viistkustbanan)

Forst bitriddes reservation 24 av Elving Andersson m.fl. med 76 réster
mot 37 for reservation 25 av Kenth Skarvik och Hugo Bergdahl. 197
ledamdéter avstod fran att rosta.

Hirefter bifolls utskottets hemstéllan med 190 réster mot 110 f6r
reservation 24 av Elving Andersson m.fl. 11 ledamoter avstod fran att rosta.

Mom. 33 (kommunikationer i en kris- eller krigssituation)
Utskottets hemstillan — som stédlldes mot reservation 26 av Elving
Andersson m.fl. — bifélls med acklamation.

Mom. 36 (finansiering av banverkets investeringar)
Utskottets hemstiillan — som stiilldes mot reservation 27 av Rolf Clarkson
m.tl. - bifolls med acklamation.

Mom. 39 (Grodingebanan)
Utskottets hemstillan bifolls med 271 roster mot 20 for reservation 28 av
Hans Lindforss. 20 ledaméter avstod fran att 1osta.

Mom. 41 (jirnvigsforbindelse till Kapellskiir)
Utskottets hemstillan — som stalldes mot reservation 29 av Viola Claesson
och Hans Lindforss - bif6lls med acklamation.

Mom. 43 (bandelen Orbyhus—Hargshamn)
Utskottets hemstillan —som stilldes mot reservation 30 av Hans Lindforss
— bifélls med acklamation.

Mom. 44 (Miilarbanan och Svealandsbanan)
Utskottets hemstillan ~ som stilldes mot reservation 31 av Viola Claesson
och Hans Lindforss — bif6lls med acklamation.

Mom. 45 (Gétalandsbanan)
Utskottets hemstiillan bifélls med 246 roster mot 40 for reservation 32 av
Viola Claesson och Hans Lindforss. 24 ledamdéter avstod fran att rosta.

Mom. 46 (vissa bandelar i Smaland)
Utskottets hemstallan — som stilldes mot reservation 33 av Viola Claesson
och Hans Lindforss — bif6lls med acklamation.

Mom. 47 (kust—till—Kkust-banan)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 34 av Viola Claesson
och Hans Lindforss — bifdlls med acklamation.



Mom. 48 (Blekinge kustbana)
Utskottets hemstiillan bifolls med 244 roster mot 55 for reservation 35 av
Viola Claesson och Hans Lindforss. 11 ledaméter avstod frin att rosta.

Mom. 49 (elektrifiering av banan Malmo—Ystad)
Utskottets hemstéillan — som stiilldes mot reservation 36 av Viola Claesson
och Hans Lindforss — bifolls med acklamation.

Mom. 51 (upprustning och utbyggnad av Bohusbanan)
Utskottets hemstillan bifolls med 218.rdster mot 91 £or reservation 37 av
Elving Andersson m.fl. | ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 53 (vissa Ovriga projekt i Viistsverige)
Utskottets hemstallan bifolls med 198 roster mot 108 f6r reservation 38 av
Kenth Skarvik m.fl. 3 ledamoéter avstod fran att rosta.

Mom. 56 (Nykroppaprojektet)
Utskottets hemstillan — som stiilldes mot reservation 39 av Viola Claesson
och Hans Lindforss — bifolls med acklamation.

Mom. 57 (upprustning av Fryksdalsbanan)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 40 av Viola Claesson
och Hans Lindforss — bifélls med acklamation.

Mom. 59 (banan Dejc—Hagfors)

Utskottets hemstiilllan — som stilldes mot utskottets hemstillan med den
andring dari som foranleddes av bifall till motion T520 av Isa Halvarsson -
bifélls med acklamation. i

Mom. 60 (Bergslagspendeln)
Utskottets hemstilllan — som stiilldes mot reservation 41 av Viola Claesson
och Hans Lindforss — bifolls med acklamation. .

Mom. 61 (upprustning och utbyggnad av Viisterdalsbanan)
Utskottets hemstillan bifolls med 254 roster mot 43 for reservation 42 av
Viola Claesson och Hans Lindforss. 12 ledamoter avstod frin att rosta.

Mom. 63 (Dellenbanan)
Utskottets hemstillan — som stiilldes mot reservation 43 av Viola Claesson
och Hans Lindforss — bif6lls med acklamation.

Mom. 64 (snabbtdg Stockholm—Sundsvall)
Utskottets hemstillan bifolls med 256 réster mot 44 for reservation 44 av
Viola Claesson och Hans Lindforss. 9 ledamoter avstod frin att rosta.

Mom. 65 (norra stambanan)
Utskottets hemstillan bifolls med 251 roster mot 43 for reservation 45 av
Viola Claesson och Hans Lindforss. 16 ledamoter avstod frian att rosta.
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Mom. 66 (inlandsbanan)
Utskottets hemstillan biféHs med 230 roster mot 77 {6r reservation 46 av
Elving Andersson m.fl. 3 ledamdéter avstod fran att résta.

Mom. 67 (ostkustbanan)
Utskottets hemstillan bifolls med 256 roster mot 40 for reservation 47 av
Viola Claesson och Hans Lindforss. 12 ledamdéter avstod fran att rosta.

Mom. 68 (malmbanan)
Utskottets hemstillan — som stélldes mot reservation 48 av Viola Clacsson
— bifélls med acklamation.

Mom. 70 (ny ostkustbana i sédra Sverige)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 49 av Hans Lindforss
- bif6lls med acklamation.

Mom. 72 (upprustning av bandelen Sundsvall—Langsele —Héirndsand)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 50 av Viola Claesson
och Hans Lindforss — bifdlls med acklamation.

Mom. 77 (anslag till Ersittning till statens jarnvigar for utveckling av
godstrafik)

Utskottets hemstillan — som stiilldes mot dels reservation 51 av Rolf
Clarkson m.fl., dels reservation 52 av Viola Claesson och Hans Lindforss —
bif6lls med acklamation.

Mom. 78 (S8]:s godstrafik)

Utskottets hemstéllan — som stilldes mot dels reservation 53 av Elving
Andersson m.fl., dels reservation 54 av Viola Claesson — bifolls med
acklamation.

Mom. 81 (S]:s persontrafik)
Utskottets hemstillan bifolls med 269 rster mot 40 for reservation 535 av
Viola Claesson och Hans Lindforss. 1 ledamot avstod frin att rdsta.

Mom. 85 (S]:s buss- och dkeriverksamhet)
Utskottets hemstéllan —som stilldes mot reservation 56 av Hans Lindforss
- bifélls med acklamation.

Mom. 87 (SJ:s verkstader)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 57 av Viola Claesson
— bifélls med acklamation.

Ovriga moment
Utskottets hemstillan bifolls.



6 § P forslag av tredje vice talmannen medgav kammaren att de drenden  Prot. 1988/89:107
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foretas till avgérande i ett sammanhang i borjan av morgondagens arbets-

Vigvisende
plenum.

7 § Kammaren beslot k1. 18.19 att ajournera forhandlingarna till k. 19.00
for middagsuppehall.

8 § Forhandlingarna aterupptogs kl. 19.00 under ledning av forste vice
talmannen.

9 § Foredrogs

socialutskottets betdnkanden

1988/89:SoU25 Forslag om karantdnslag, m.m. (prop. 1988/89:123) och

1988/89:S0U27 Tilliggsbudget II till statsbudgeten for budgetaret 1988/89
(prop. 1988/89:125 delvis).

Betraffande socialutskottets betiinkanden 25 och 27 konstaterade forste
vice talmannen att ingen talare var anmiild.
(Beslut i drendena skulle fattas vid nasta arbetsplenum.)

10 § Foredrogs
trafikutskottets betdnkande
1988/89:TU15 Vigvisende (prop. 1988/89:100 dclvis).

Vigvasende

Anf. 40 GOREL BOIILIN (m):

Fru talman! En vil utvecklad infrastruktur ir en forutsittning for ett lands
vilstind. Det ar en sanning som man ér bittert medveten om i de delar av
viirlden diar ckonomin inte medgivit satsningar pa végar. tag. telesystem, flyg
etc. En infrastruktur dr nodvindig for att handeln skall fungera, for
fungerande tele-, post- och transportsystem. for kontakten mellan ménni-
skor och kontakten mellun foretag. for att riddningssystemet skall fungera,
for att foretag och miinniskor skall nas av varor, fér att ett folk skall nas av
information och for att politiska system skall fungera — inte minst det
demokratiska systemet.

Basen i vart transportsystem &r inte langre jirnvigarna. Det ar vigarna.
Det ar via viigarna vi kan ni den yttersta grenen i systemet for skogs- och
massahantering och klara av produktionen i véar si viktiga exportniring. Tack
vare att vigar finns kan méinniskor i var tid bo pa landsbygden och i glesbvgd.
Det adr bl.a. tack vare infrastrukturen, frimst vigarna, som hela Sverige kan
leva.

Personbilstrafiken utgdr 75 % av den totala trafiken. och lasthilstranspor-
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terna svarar for 330 miljoner ton av de sammanlagt 410 miljoner ton som
transporteras inom Sverige. Jirnviig och sjofart svarar tillsammans for endast
60 miljoner ton. Av de 350 miljoner ton som lastbilstrafiken drligen
transporterar fraktas huvuddelen, eller 270 miljoner ton. inom ett avstand
under 10 mil.

Om man ser till den totala miingden fraktat gods, dvs. iven gods som
transporteras till och frin Sverige. utgor den 52 miljarder tonkilometer varav
17 S ghr med bat, 35 % pa jirnvig och 48 “ pa landsviig. Pa riktigt linga
strickor fraktas sdledes en betydande mingd gods med bat och jiarnvig,
medan lastbilen dr dominerande pd korta avstind. Dettadir viktigt att kKomma
ihag. Detir friga om nirforsdrining av olika slug. diir detinte finns alternativ
till lastbils- och viigtransporter. Majligheten till dessa siikra, frekventa och
rittidiga leveranser ir avgérande for kostnaderna och dirmed ocksa for
konsumentens kostnader. Den ir ocksd avgérande {or niringslivet. vart land
och vart vibstand.

Underhallet av viigsystemet har pd senare ar inte uppriitthallits. Vigverket
har dock under en f6ljd av ar varnat for att viigarna blir allt simre och f6r att
pengarna inte riicker till for behovet av forbittringar och forstirkningar.
Vilgkapitalet forstors snabbt. T drets anslagsframstilining har ocksa vagver-
ket begiirt en miljard mer én vad regeringen forestir i sin proposition.

Fran moderat hall, fru talman. anser vi detta krav synnerligen berittigat.
och vi foreslir ett anslag om en miljard kronor utdver regeringens forslag.
Till skillnad fran en del utgiftsyrkanden som stiills hilr i kammaren. ir det
moderata forslaget till fullo finansierat.

Niir viigarna pi langa striickor tar sparbildning, svira tjiilskador och hal i
vigbanan m.m., innebir detta en betvdunde risk for trafikolvckor. Utveck-
lingen niir det giller trafikolvekor har varit oroande — och ir oroande. Nér
pengarna inte ricker till for att forbittra och bygga bort sidana daliga
vigavsnitt som leder till kobildning och stopp i tratikflddet, innebir detta att
risken for trafikolvekor ékar och dessutom dkad miljéforstéring.

Niir storstadsomradenas vigtrafikanter tvingas att ta linga omvigar — férst
in mot centrum och direfter lika langt ut it ett annat hdll. eller genom
centrala delar av storstaden — blir dessa minniskor stressade och otaliga.
vilket kan leda till olyckor och ocksa till miljoskador genom att de maste taen
onddig omvig. Man kan inte ta en kortare viig resp. en kringviig — det finns
ingen. Tviirleder och kringfartsleder saknas.

Men skall man da inte anviinda kollektivtrafik? Sa enkelt ér det inte. Forst
och friimst dr boendet utformat sii att man ofta dr beroende av bil.
Glesbygdens miinniskor har tex. ofta langa resviigar till sin arbetsplats eller
till service av olika slag. Bostadsomraden och arbetsplatser ér inte samordna-
de. och det finns inte mojlighet aw i efterhand anpassa detta. Dessutom
hiander det ju att méanniskor byter anstiillning. att medlemmarny inom
samma tamilj tirdas dt olika hall och att de flvttar.

Om man nu kan anviinda kollektiva firdmedel, vilket ir bra om det gar,
innebir det ofta onddigt langa. tidsodande resviigar. kanske beroende pa
vigsystem och kollektivtrafikens uppliggning. Minniskor slits av trottsam-
ma resor, och sldserict med ménsklig tid ir stressande.

Kollektivtrafiken. som dessutom inte utan betvdande ekonomiska sats-
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resonerar ir goda viigar. biittre viigar, en forutsittning for att samhiillet skall o
fungera bra. Vagvasende

All kommunikation ir egentligen kollektiv. Det finns ingen viisentlig
skillnad mellan en taxibil. en personbil och en normalbesatt svensk buss. De
deltar alla i ett kollektivt transportarbete. Det dr endast dgandeform,
resursutnyttjande och kostnader som skiljer. Ibland dr personbilen den bista
losningen, i de fall ingen forare finns eller nédr det finns parkeringsproblem
kan cxempelvis taxi vara den biista 16sningen. Ibland ir sparbunden trafik
den bhiista losningen.

Detsigs inte heller ofta i debatten att de storre kollektiva transportmedlen
— SJ och flyget — ir beroende av att resenédrerna kan komma till anslutande
terminaler t.ex. med buss eller bil. Da behovs vigen.

Vi har fran moderat hdll i ar foreslagit besparingar pa andra omraden till
forman for framfor allt viigunderhallet. Vi vill satsa 1 miljard extra pa vigar
och linstrafikanliggningar. For att klara de underhalls- och reparationsarbe-
ten som vigverket anser noédvindiga skulle emellertid ldngt stérre summor
behoévas. Det ir under en tiodrsperiod fraga om S0 miljarder kronor. Vi
moderater, fru talman. satsar 1 miljard extra pa vignitet,

Att bygga och forbittra vigar dr 1onsamt. Vigverket gor ocksd avkast-
ningsberikningar for olika viigprojekt. Tyvirr far inte dessa berdkningar s1a
igenom niir det giiller prioriteringen pa den rikslista som uppriittas. utan
viigar som ger siimre avkastning byggs av hiinsyn till andra faktorer fore dem
som ger biittre avkastning. Detta har viig- och trafikinstitutet konstaterat i en
utredning.

Fru talman! I reservation 1 tar vi moderater upp riittsaspekterna for den
cnskilde och for berdrda intressenter t samband med viigbvggen. Riittsaspek-
terna maste vara viigledande, och det som tas upp som exempel i reservatio-
nen ir alltsd vigen pd vistkusten.

Reservation 5 behandlar vagverkets avkastningsberiikningar som enligt
var uppfattning i hégre grad borde vara styrande for ordningen oéver riket in
vad som nu ir fallet. Vi menar alltsa att man skall bygga viigar dir de bést
behdvs och mest efterfragas.

Vi siger i reservation 7 nej till avgiftsfinansiering av befintliga viigar och
broar. men markerar i reservationerna 9 och 10 vir positiva instillning till att
vilgprojekt finansieras av privata intressenter och direfter avgiftsbeliggs.
Osterleden ir ett sadant exempel och ocksa. vilket siigs i reservation 9, ett
exempel pd en nédviindig kringfartsled.

Vivill ha en utredning om iindrad verksamhetsform for vigverket. vilket vi
siiger i reservation 12, Reservation 15 anbefalls varmt for denna kammare.,
Reservationen innebiir ett med 740 milj. kr. 0kat anslag till drift av statliga
vilgar jimfort med regeringens forslag.

I propositionen forestds automatisk hastighetsévervakning. nagot som vi
vinder oss emot. En sidan rymmer atskilliga juridiska problem. och
ritessitkerhetsaspekterna for den enskilde maste sikras. Detta skriver vi i
reservition 19, I reservation 26 foreslas ett Gkat anslag om 150 milj. kr. till
linstrafikanliggningar. och i reservation 33 foreslas ett Okat anslag om 110
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milj. kr. till enskilda vigar. Jag har med forvining noterat att centern,
folkpartiet och miljopartiet som ir sd Kritiska till anslagsgivningen inte har
kunnat stddja det moderata forslaget — detta giller ocksa unslaget till
enskilda viigar.

Fru tulman! Jag yrkar bifall till sumtliga reservationer diir moderata
ledamdters namn dterfinns och i ovrigt till utskottets hemstitllan.

Anf. 41 KENTH SKARVIK (fp):

Fru talman! Bade i fredags och i dag har vi debatterat jiarnviigarnas
betydelse for transporter av personer och gods. Vidr nog alla Oovertvgade om
att jarnviigen har stor betvdelse, men vi iir inte éverens om hur mycket den
betyder.

Nu skall vi sla ett slag for bittre och dindamalsenliga viigar och ett bittre
fungerande viignit. Hur mycket som skall satsas pa viigarna och hur viigarna
skall s¢ ut dr vi didremot langt ifrdn Overens om mellan de politiska
partigrupperna.

Viigen har alltid haft stor betydelse fér minniskors méjligheter att ta sig
fram. Viigarna har forbittrats cfter hand. Givetvis har detta i stor utstrick-
ning varit beroende pa de medel som vi minniskor har anviint oss av for att
komma fram. I denna liksom i minga andra fragor ir vi hiir i Sverige inte ett
isolerat land som enbart kan se till vira egna intressen. Vi maste ocksi ta
hinsyn till vad som hiinder utanfor vara griinser. Vi mirker dd att det i just
dessa fragor, alltsa frigor som giller vigar och kommunikationer. hiinder
mycket, och utvecklingen gar snabbt.

Vi behdver ett bra och viil fungerande vigniit i Sverige, liksom vi behover
ett bra och fungerande jiarnvigsniit. Underhallet av viara vigar har under
langre tid eftersatts. Detta gor att manga av viigarna i dag utgdr en trafikfara
med spariga och trasiga vigbanor.

Manga av de olyckor som sker skulle ha kunnat undvikas om viigarna haft
cn bhiittre standurd. Detta hade sparat en ansenlig summa pengar till
statskassan, pengar som hade kunnat anviindas pa bittre sitt.

Det iir ganska litt att konstatera att det inte endast ir hastigheterna som
medverkar till farorna pa véra vigar. Med detta vill jag inte siga att inte
alldeles for manga kor for fort och inte foljer hastighetsbestiimmelserna. Att
avstd frin att bygga bra vigar. som minskar trafikskadorna, dimpar
irritationen och okar framkomligheten. innebiir i pruktiken att miljon
forsimras. Till detta kommer Okade kostnader for transport. minskad
samhillsckonomisk effektivitet och dkade trafikskador.

Bra vigar dr dirfor bra och nédvindiga for miljon. Daliga viigar ir daliga
for miljon.

Vira stora, eller rittare sagt stérre, kommuner lider i dag av mycken trafik
inne i sjiilva kommuncentrumen. Darfor anser vi att regeringen bor ta ett
ordentligt initiativ till att utreda och se Over hur vara kommuner i dag
fungerar i detta avseende.

Vi fiar hoppas och tro att storstadstrafikkommittén ocksd kan komma fram
med realistiska forslag i denna friga i sitt utredningsarbete.

Kringfartsleder forbi saviil storre stider som mindre orter Okar sikerhe-
ten, effektiviteten samt ir en god miljéinvestering. Viigar med bra kvalitet
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Fran folkpartiets sida anser vi det nédvéandigt med bra viigar och riktiga :
kommunikationer. Vi kan vid nybyggen av storre vigar och broar tiinka oss
nagon form av avgiftsuttag. Detta skall inte ske for underhall och driftskost-
nader. Detta har vi utvecklat tillsammans med moderaterna och centern i
reservation nr 7.

Diskussionerna om nya viigbyggen har under senare tid varit stora. Ménga
ganger har detta fordrojt och fordyrat nédviindiga vigprojekt.

Detdr givet att miljokraven bor viiga tungt nitr det giller vilka ingrepp man
tinker gira och vilka vigar man tinker bygga. men samma villkor skall giilla
vid jirnvigsbyggen och andra investeringar da det giller ingrepp i naturen.

Vi anser att en allsidig belysning och konsekvensbeskrivningar ir viktiga
for att vi i framtiden skall kunna utfora vigbyggen pa ett for miljon
acceptabelt sdtt. Provningen ger dessutom samma insyn och méjlighet till
paverkan som all annan etablering av verksamhet med risker for miljon.

Med detta. fru tulman, yrkar jag bifall till reservationernua nr 2, 7 och 19.

Anf. 42 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (¢):

Fru talman! Med madnga av oss i kammaren dr det si att vi har bott vid en
landsviig 1 hela vart liv och sett miinniskor komma och ga. Sa var det pé
Edvard Perssons tid. Om man i dag ser nagon pd vigen, utgar man fran att
han eller hon har fatt motorstopp. Vi skulle kunna prata om vigar lange.
egentligen i flera dagar, men det kommer vi alltsa inte att gora.

Ett parti maste bestiimma sig for vilken typ av samhélle man vill ha. och sen
maste viigpolitiken liksom alla andra fragor inordnas i detta samhills-
monster.

Centern vill ha ctt decentraliserat, miljévinligt och mindre sarbart
samhiille. Detir frimst i det perspektivet som vi har utformat var viigpolitik.

Samhillsforskare talar i dag om vikten av goda kommunikationer som en
av de viktigaste delarna i ett decentraliserat samhille for en god regionalpoli-
tik. Det hjilper inte med lokaliseringslan, lokaliseringsbidrag. linsanslaget
cte. hur viktiga de &n @dr, om det inte finns en vig for det foretag som
utlokaliseras cller for méinniskorna som skall pendla. for de miinniskor som
skall gora var landsbygd levande.

Vi vet allihop att viigtrafiken i dag star for den storsta andelen av de utslipp
som vi svenskar fororsakar. For att fi bukt med detta ar det atgirder pa
bilomradet som vi skall sdtta in, men det ir ju inte det vi egentligen skall tala
om hiir i dag. Det vi kan niimna nir det giller viigen och miljon ir att detéri
staderna som trafiken férorsakar de stérsta miljoproblemen. Ett sdtt att 16sa
dessa problem dr att satsa pa forbi- och kringfartsleder. Pa den punkten
hiller jag alltsa med Gorel Bohlin.

Ett annat sitt ar att satsa pa det mindre vignitet, dirfor att ctt
decentraliserat samhille i sig dr ett mer miljévinligt samhille.

En framitsyftande trafikpolitik maste ocksd beuakta beredskaps- och
sdrbarhetsaspekter. Kommunikationerna maste kunna fungera ocksd nér
pafrestningarna blir storre. De vigar som ingdr i de planer som militiren har 59
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maste rustas redan i fredstid, annars hiller inte den militiira planeringen.

Sedan bérjan av 1970-talet har en allt mindre del av landets resurser
anvints till satsningur pa viigar. Under dc senaste dren har inte mer én ca
0.5 %% av BNP avsatts for viiginvesteringar. i huvudsak pé vidra hogtrafikera-
de vigar. Den hiir utvecklingen medfor att det svenska viigkapitalet minskar.
och samtidigt 6kar bade person- och godstrafiken pd viigarna.

Sedan 1970 har persontrafiken 6kat med over 40 Se. Detenskilda resandet
miitt i mil per person har okat fran 800 mil per dr 1970 till T 250 mil 1987,
Samtidigt som vi investerar 40 miljarder kronor i bilar, investerar vi ca 10
miljarder kronor i vigsystemet.

Lastbilstrafikens totala trunsportarbete har 6kat fran ca 3 miljarder
tonkilometer 1950 till ca 25 miljarder 1987. De lingviiga godstransporterna
har 6kat snabbt, frin cirka en miljard tonkilometer i borjan av 1950-talet till
drygt 18 miljarder tonkilometer 1987.

Men nir vi utformar vigpolitiken kan vi inte bara se till dessa siffror och
gora en prognosmissig framskrivning av transportbehoven och de olika
transportslagens andel av det totala transportarbetet. Som jag sade tidigare
maste vi bestimma vilken sorts samhille vi vill ha och direfter planera
viiginvesteringarna. Om vi da planerar for ett decentraliserut sambhiille,
planerar vi samtidigt for ett samhiille dir vi minskar behovet av bade person-
och godstransporter. T.ex. dr viicentern inte Overtygade om att just-in-time-
filosofin — dir foretagen for ut sina lager pa vigarna. vilket i sin tur leder till
flera och tatare transporter — ir samhallseckonomiskt vettigt. Vidr inte heller
overtygade om att det dr samhillsekonomiskt riktigt att liigga bebyggelse och
arbetsplatser si langt ifrdn varandra som i dag. Nej, med tanke pa miljon.
viigslitaget och pd minniskors vilfard som helhet, bor vi plunera for ett
sambhiille som minskar transportbehoven.

Jag vill ocksa bestiimt deklarera att vi i centern dr dvertygade om att inget
parti kommer att klara problemen med vigslitaget. Sverige kommer aldrig
att klara att uppritthdlla ett tillrackligt bra viignit, om inte betydligt fler
resande och framfor allt fler tunga transporter fors Gver pa jirnviig och annun
kollcktivtratik. Jag ar dirfor forbluffad dver att socialdemokraterna siger ja
till att féra Over vagnslasttrafik till viig och nej till en bittre regional
fordelning av vigmedlen. .

Jag vill gd over till de konkreta forslag som centern har lagt fram pi
viigpolitikens omrade. Vi kan i alla partier gemensamt konstatera att
underhdllet av vira vigar ir mycket eftersatt. Regeringen har i dar okat pa
summan for underhall. Fran centerns sida vill vi dock ligga till vtterligare 400
milj. kr. till just vigunderhdll. Vi vill fora 6ver bérighetsanslaget till ett nytt
anslag. namligen Drift, underhall och modernisering av statliga vigar.
Varfor vill vi gora det? Det finns egentligen tre skél.

For det forsta kommer bérighetsupprustningen enbart broarna till godo.
Det siiger sig sjalvt att om de végbitar som finns pd omse sidor om broarna
inte rustas upp pa samma sitt som broarna, kommer inte den ékade
birigheten {or broar att medféra mindre omlastningsproblem.

For det andra har, som vi konstaterade redan i fjol. den storsta delen av
birighetspengarna i Norrland gatt till de stora vigarna utmed kusten. Vi
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For det tredje finns det skogslin dven soder om Dalilven. De tre Viieviisende
Smalandslinen stir for en stor del av Sydsveriges skogsproduktion. Med (gvasende
nuvarande bestimmelser for birighetsanslaget kan man inte anviinda det
anslaget till de mindre och medelstora vigarna dir.

Jag vill fista uppmirksamheten pa att vi alltsd inte foreslar att pengarna
skall tas bort. Vi foresldr att de liggs till anslaget Underhdll av statliga vagar
och pd det viset kan anviindas mera flexibelt och pd flera olika stillen i
Sverige. Det anslag som vi nu foresldr til] Drift, underhall och modernisering
av statliga vagar skulle enligt vart forslag uppgh till 6 482 milj. kr. Av dessa
pengar hade vi tinkt oss att 500 milj. kr. skall anviindas till forstirkning och
asfaltering av grusviigar under nésta ar. For ndrvarande saknas det beligg-
ningar pa 3 000 mil lansviigar, och det ir regionalpolitiskt forédande. Aven
bilar och minniskor shits, och det bidrar inte till ett decentraliserat samhiilie.

Till skillnad frin moderaterna anser vi att det ér de méanniskor som inte har
tillgang till kollektivtrafik, dvs. tunnelbana, sparvagn och jirnviig. och inte
heller tillgdng till ndgon tlygplats, som i forsta hand skall ha en skaplig viig att
ta sig fram pa. Det kan inte vara rimligt att en familj ute 1 bygden kan fa betala
2 000 kr. till en kollektiverafik som man aldrig ser réken av och samtidigt
tvingas att dka pa en dilig viig. Det ir alltsii dir vi nu skall sétta in vara
resurser.

Tdet hir ssmmanhanget vill jag siga att det ar glidjande att kommunika-
tionsministern har kommit hit i kvill. Det menar jag uppriktigt. Det kiinns
alitid mer roligt att féra en debatt i Kommunikationsministerns nérvaro. Jag
vill stilla en fraga till kommunikationsministern. alternativt till Rune
Johansson. Nir vi diskuterade jirnvigar i kammaren den 28 april, sade Rune
Johansson vid ett tillfille och kommunikationsministern vid tva tillfillen att
vara forslag nir det gilller belaggningar av lansviigar skulle kosta S8 miljarder
kronor. Jag skulle mycket girna vilja veta var det beloppet kommer fran. Det
kvittar vem som svarar. men jag vill girna veta hur ni har riknat.

Det finns 28 000 mil enskilda vigar, och for ndrvarande far 7 000 mil av
dessa vigar statsbidrag. Men det finns manga fler viigar som ir berittigade
till statsbidrag, men som inte kommer ini systemet pd grund av penningbrist.
Vad betriffar de vigar som nu fir statsbidrag, skulle bara uppfyllandet av
den allra lagsta ambitionsnivan, nimligen att lyfta upp mycket daliga viigar
till godtagbar standard, kosta 1 600 milj. kr. Att lyfta upp mycket daliga och
daliga vigar till godtagbar standard skulle kosta 4 500 milj. kr.

Trots dessa belopp. och manga fler som det skulle kunna gé att plocka
fram, har regeringen inte foreslagit mer dn 439 milj. kr. i ar till det enskilda
viigniitet. Om man ser till procentsatsen och till inflationen ér det i realiteten
en minskning. och det innebir att man inte kan underhélla de enskilda vagar
som redan har statsbidrag och dnnu mindre ta in nagra nya i systemet. Jag
skulle vilja fraga soctaldemokraternas talesman i dag om det kan vara rittvist
och rimligt att de miinniskor som bor utefter sddana vigar inte ens skall
kunna fa statshidrag tor att kunna lyfta viigarna till godtagbar standard. Kan
det vara rittvist och rimligt att ménniskor som bor utefter cn viig. som borde
vara beriittigad till statsbidrag, pa grund av regeringens snalhet och oférméga 61



Prot. 1988/89:107
2maj 1989

Viigviisende

62

att forsta problemet med enskilda vigar inte kan fa viigen in i statsbidragssys-
temet?

Centern foreslar en upprikning av anslaget med 100 milj. kr. Vi har med
gladje konstaterat att moderaterna har riiknat upp anslaget viisentligt i ar. Ar
efter dr har vi skillt pd moderaterna for att de inte har limnat nigot hogre
bidrag till enskilda viigar, och nu dr moderaterna plotsligt forvanade dver att
vi inte har rdkat hamna pé precis samma antal miljoner kronor som de. Jag
kan trosta Gorel Bohlin med att vi. om var reservation nr 34 faller. kommer
att rosta pa moderaternas reservation nr 33.

Jag tanker inte ta ndgon kamp med de andra oppositionspartierna nir det
giller anslaget till enskilda viigar. Det &r min férhoppning att vi nésta ar skall
kunna skriva ihop oss om ett anslag till enskilda viigar, om inte regeringen
innan dess har tagit sitt fornuft till finga och hojt anslaget.

Regeringen inforde forra dret ett nytt anslag, B 4 Byvggande av linstrafik-
anlidggningar. Inom detta anslag skall rymmas byggande av lansvigar,
lansjarnvagar. statskommunvigar, kollektivtrafikanlaggningar, satsningur
pa miljovanliga trafikmedel och bvggande av cykelleder. Regeringen foreslar
i ar att detta anslag fors upp med 970 milj. kr. Frin centerns sida tyckte vi
redanitjol att anslaget borde delas upp centraltisex olika delposter. Vianser
att i vilken takt man bygger, var man bygger och vad som ingir i
L.TA-anliggningar har mycket stor betydelse {or hur saumhiillet utformas.
Det ir darfor vi tycker att det ar viktigt och riktigt att riksdagen tar stillning
till huvudinriktningen genom att dela upp anslaget pa specificerade delans-
lag. Vi har da foreslagit att linsvigarna far 400 milj. kr., lansjiarnviigarna 300
milj. kr., statskommunviigarna 100 milj. kr., kolfektivtrafikanlaggningar
300 mily. kr.. miljoviinliga trafikmedel 85 milj. kr. och cyketleder 20
milj. kr. Det blir sammanlagt 1 205 milj. kr.. efler 235 milj. kr. mer dn vad
regeringen har foreslagit. Vara anslag ir ocksa finansierade, Gorel Bohlin.
De 300 milj. kr. till lansjirnvigarna visar vilken vikt vi fister vid att
huvudmiinnen far sina linsjiarnviigar upprustade, och de 300 milj. kr. till
lansviigarna hoppas vi skall leda till ett bittre SOT-nét. Haromdagen lirde
jag mig att denna forkortning betyder sekundér- och tertidrviigar. Det tveker
jag ir en mycket praktisk forkortning.

Niir riksdagen anslagit medel for byggande av lanstrafikaniiggningar har
det ankommit pa vigverket att fordela pengarna liansvis, alltsa inte riksdagen
och inte linet utan viigverket. Vigverket har di att ta hiinsyn till de sex
delmal som riksdagen har satt upp for vigpolitiken.

Det forsta delmalet ir att ansvaret for vighailningen skall vara [impligt
avgrinsat, det andra ir att vigkapitalet maste sitkras, det tredje ar att
astadkomma en god milj6. det fjidrde att forbittra trafiksikerheten. det
femte att viignitet skall leda till ctt effektivt resursutnyttjande och det sjitte
att sikerstélla en tillfredsstiillande standard i landets alla delar, iven pa det
lagtrafikerade vigniitet.

Enligt centerns mening har man vid den férdelning som vigverket gjorde
hosten 1988 inte tagit hinsyn till det femte och det sjatte delmalet. Man kan
inte pasta att resurserna utnyttjas effektivt, da det inte satsas pa de mindre
viigarna. dir alla skogstransporter startar och skall fram for att komma till det
mer hogtrafikerade vagnitet.
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viignittet. 1990 far storstadslinen 35 € av vigmedlen. och samma dr fir de .

£ _ : < Vigvasende
sex Norrlandsliinen - ritknat frin Dalarna och norrut — 19 %+ av allu pengar. '
De tre Smalundslinen. som star for en stor del av skogsproduktionen i sédra
Sverige. far 8.5 77 tillsammans.

Den hidr utvecklingen fortsiitter. Enligt viigverkets férdelning fir de tre
storstadslinen 1991 aver 40 ¢ av de samlade medlen till lanstrafikanligg-
ningar. medan sex lin fir minskade anslag trots inflationen och trots att
pengarna skall ricka ocksd till lansjirnviigar och Kollektivtrafikanligg-
ningar.

Jag vill fraga soctuldemokraternas talesman, som ocksa sitter i vigverkets
styrelse. om denna fordelningsplan kan sigas leda till att “landets alla delar
far en tillfredsstillande standard™.

Centern anser att den fordelningsplan som togs av viigverket i hostas bor
skickas tillbaka till viigverket for omarbetning, sa att den far en bittre
regionalpolitisk profil med en rittvisare fordelning mellan linen.

Niir det giller viigavgifterna kan vi, liksom regeringen. tiinka oss att man
provar avgitter di det blir friga om att bvgga nva viigar, men inte nir det ror
sig om drift av viigar. Vi tveker inte att bilisterna skall betala vigarna tva
ganger.

Lat mig tll sist siga att det dr vi politiker och inte prognoserna som skall
styra vigpolitiken. Det ér vi politiker som skall gora klart for oss vilket
samhille som vi vill arbeta for. Och vid formandet av det samhiillet har
viigtrafiken en myceket stor betvdelse.

Fru talman! Jag vrkar bifall till alla reservationer diir centern finns med.

Anf. 43 RUNE JOHANSSON (s) replik:

Fru talman! Anna Wohlin-Andersson stillde en fraga till mig. Jag utgar
ifran att Olle Ostrand kommer att ta upp den i sitt inligg, Jag tror ocksa att
Anna Wohlin-Andersson skall vara glad éver att jag inte nu tinker ta upp en
debatt med henne om centerns olika forslag inom trafiksektorn. Anna
Wohlin-Andersson kommer sitkert att fa det titlrickligt arbetsamt dnda i
kviill.

Anf. 44 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (¢) replik:
Fru talman! Jag viintar med repliken tills jag har fat svaret pa fragan.

Anf. 45 VIOLA CLALSSON (vpk):
Fru talman! Vi har nvligen fattat beslut om jarnvitgstrafiken. Jag kan lova
att landets miljo- och jarnvigsfrimjare redan haller pa att studera hur
kammarens ledaméter har agerat eller inte har agerat i den fragun.
En ny och stark rérelse tor en biittre trafikpolitik tar form. Uppfattningar
om Oresundsbron, ScanLink, motorviigen i Bohuslin samt om ékad eller
minskad bilism. firre eller fler jarnvigstransporter, ir politiska spriitngpunk-
ter som delar alla partier utom de tre som gick fram i valet 1988,
Vpk star pd den nva folkrorelsens sida i kampen om miljon, for
miljévinliga trunsporter och mot dkad viigtratik. Viir ndmligen overtvgade 63
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om att det gar att minska bilismen. Regeringen, moderater och folkpartister
kan inte fortsitta att nonchalera de viktiga kraven s linge till.

Dect Overgripande malet enligt 1988 ars trafikpolitiska beslut, som det
citerus i det betiinkande om viigvasendet som vi nu diskuterar, later ganska
tjusigt. Det sigs att medborgarna skall erbjudas en tillfredsstillande. siker
och miljoviinlig trafikforsorjning till ligsta mojliga samhillsekonomiska
kostnad. Viagpolitiken skall svfta till att forverkliga det mélet. heter det.

Jag vill borja med en rak fraga till socialdemokraten Olle Ostrand. Jag
kommer att upprepa den tills jag far ett svar som man kan begripa. Finns det
over huvud taget nigot som ar miljoviinligt eller samhillsckonomiskt med
motorviigen E 6 i Bohusliin — det som jag kallar en Scanl.ink-motorviig - for
att ta det mest omdiskuterade cxemplet hittills? T sa fall vill jag att
foredraganden Ostrand talar om vad det kan vara som ir miljévinligt och
samhillsekonomiskt betraffande den motorviigsstump som ir den dvraste
nigonsin i det svenska vagviisendets historia.

Fru talman! Jag ber att vrka bifall till vpk-mp-reservationerna 21, 22, 23
och 24. De hundlar om att vi sédger ncj till yvtterligare 30 milj. kr. till
kapitalkostnad for motorvigen Stenungsund-Uddevalla samt om att bygget
skall avbrytas. Regeringen har t.o.m. brutit mot naturresurslagen {or att
uppfylla ett gammalt l6fte till Volvochefen. Tycker Olle Ostrand att
regeringens agerande sersnyggt ut? Vianser att det ir pa tiden att riksdagen i
praktisk handling visar att detta faktiskt inte gar for sig 1 Sverige. [
reservationerna kriver vi ocksa att inga ytterligare motorvigar skall byggas
och att hela ScanLink-projektet skall skrotas. Men medan bl.a. vistkustba-
nan, Bohusbanan. banorna Bords—Herrljunga—Uddevalla, for att bara
némna nagra, inte anses tillrickligt intressanta att satsa tillrickligt pa. eller
t.o.m. i nagra fall inte anses ha existensberittigande. sa anser tvdligen
riksdagsmajoriteten i likhet med kommunikationsdepartementet och Georg
Andersson att motorva
gang en forklaring till vilket grundmaterial som man har anvint niir man har
Kommit fram till den slutsatsen.

satsningen pi E 6-an irlonsam. Jag efterlyser éinen

Anser ni att den utredning som tvd ekonomer gjort om lénsamheten i
motorvigsbygget i Bohuslin dr felaktig? Hur da i sd fall? Om ni vill fortsiitta
att satsa pa byggandet, méste ni ocksa visa att det ir bade miljoévinligt och
samhillsekonomiskt 1dnsamt. Annars gar ni emot malet i f6rra arets beslut.
som jag nyss citerade. Eller hur?

Vagtrafiken okar i en allt snabbare takt. Farterna har trissats upp till ett
livsfarligt tempo. Antalet dodade har dirfor okat med 12 % och antalet
skadade med 34 % sedan 1982, Forsdmringen av luft, mark, skog och vatten
foljer samma monster. 1 delar av Goteborgs och Bohus lin samt Alvsborgs
liin finns nu skogsskador, som ir lika allvarliga som de virsta i Viisttyskland.
Det ar vetenskapligt belagt att biltrafiken idr den stdrsta boven i detta drama.

Det finns inget som helst forsvar for uppfattningen att viterligare dkad
bilism skulle vara 0desbunden eller att den skulle innebira fordelar for
minniskorna. En stark folklig majoritet vill ha stérre satsningar pa miljévin-
liga kollektivtransporter i stiilllet for 6kad vigtrafik. Regeringen kan inte hur
linge som helst hiinvisa enbart till niiringslivets behov. men det ir faktiskt
vad som kommer igen gang pi gang. Vi vet att de miktigaste bolagen i vart
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landet. Vi vet att de ér de rikaste lobbyister Sverige har skidat och att de -
bearbetar kommuner lika hirt som de bearbetat och fortfurande bearbetar Vagvasende
regeringen.

Ordforanden for Svenska viigforeningen. tillika ordférande for Bilindu-
striforeningen samt till fér kort tid sedan chef fér forsvarets materielverk.
Carl-Olof Ternryd. har skrutit med att ha satt “en blaslampa i rumpan pi
politikerna™ for att tvinga fram projektet ScanLink. Fru talman! Tvvirr ér
det full fart pa blislampan fortfarande. Nista steg som herrarna vill driva
igenom for att ScanLink skall anses fullbordad dr Oresundsbron. Den {rigan
kommer inte upp pé riksdagens bord forriin socialdemokraternas s.k. ridslag
har genomfdérts i sommatr.

Trots den bervktade blaslampun kommer det att bli en hard match for
regeringens broanhiingare. Regeringens farliga forhoppningar om en “andra
utvecklingsfas™, for att hiinvisa till vad som framhalls i underlagsrapporter
och annat. {or bilismen viicker onda aningar hos allt fler. Forskningsprojek-
ten om “intelligenta fordon pé intelligenta viigar™ borjar bli kiinda. inte minst
tack vare vpk:s aktivitet i och utanfor riksdagen. Allt fler borjar forsti att det
bradskar med en verklig viinstersviing i trafikpolitiken. Det handlar om att
ridda liv och om att viirna forutsiittningarna {or livet och framtiden.

Fru talman! Jag vill citera litet grand ur en rapport som nvligen har givits ut
pa journalisthogskolan i Goteborg. Jag vill forst be om ursitkt for att jag
missade ndgra minuter hitr i kammaren nir jag tick se Georg Andersson, som
hade intervjuats i samband med rapporten i fraga. Jag mindes di att jag hade
glémt att ta med rapporten hit och sprang och hiimtade den. Den innehiller
manga intressanta uppgifter. Den ir pinfirsk. och jag trorinte att ndgon hiiri
kammaren har haft tillgdng till den. Jag skall darfor lisa litet ur den.

Man har bla. intervjuat verkstiillande direktéren i Scanlink-konsortiet
med anledning av att Oresundsbron ir en nyekel till Scanlink-projektet.
Den verkstillande direktoren, vars namn dr Henrik Bosch, tycker att
utredningen om Qresundsbron ir mycket bra. Den rakar nistan exakt
sammanfalla med vad man inom ScanLink-konsortiet vill. '

Henrik Bosch siiger: "Detiir juingen politiker som stiiller sig upp och siiger
att nu tar vi det hiir beslutet dirfor att ScanLink-projektet siger det. I Sverige
har det ju niistan blivit fult att siiga att man accepterar det vi foreslir. Det
mest konkretu diir vi helt klart har kunnat piverka ér faktiskt Nordiska
ministerridets ckonomiska handlingsplan. De nordiska finansministrarna
presenterade en handlingsplan i héstas, och det dr ett avsnitt dir om
transporter som baserar sig pa vart resonemang. De anvinder samma
sprakbruk som vi. De foreslar samma ldsningar som vi har freslagit. Det ir
mycket tillfredsstilllande. siger verkstillande direktéren Henrik Bosch pa
ScanLink-konsortiet.™

Jag skulle villdigt giirna vilja att Olle Ostrand. som ju sitter i Nordiska
ridet, kommenterade det hiir. Hur kan det komma sig att finansministrarna i
Norden, Nordiska ministerridet och iven Nordiska radet har en si viildigt
vitlvillig instéllning till det som Scanlink-konsortiet vill, dvs. 6ka bilismen
framfor allt tor bilproducenternas och for viigbyggarnas skull. medan man 65
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inte alls iir beredd att satsa lika mycket pi jirnviigsutbyggnader och
-upprustningar? Ar det inte en lustig tillfillighet. Olle Ostrand. att uppfatt-
ningarna ir sd lika hos det storsta privatkapitalistiska vigkonsortiet och hos
dessa politiker, liksom ocksd, om jag torstatt saken riitt. hos Olle Ostrand
sdvida han inte har indrat sig?

Jag hjilper giirna till med att sprida denna rapport. Jag skall inte citera mer
ur den nu. Jag tycker att detta var en av de kiirnfragor som jag brukar vilja ta
upp hiir i kammaren men som manga andra inte alls vill diskutera. Man
menar ofta att den inte har att gora med fragan om det svenska viigviisendet,
men sd ar i allra hogsta grad fallet.

Trafikutskottets betinkande nr 15, om vigvisendet, r tyvirr lika
hégervridet och litet miljéinriktat som forra drets. Det rimmar bra med den
njugghet som visats jirnvigen i jarnvigsbetinkandet, men rimmar daligt
med de krav som den samlade miljérérelsen och nu tack och lov ocksa stora
delar av fackforeningsrérelsen star for i vart land. Oviintat manga socialde-
mokrater och SAP-organisationer har ocksa hort av sig for att visa att de vill
ha mer av jiarnviig och mindre av godstransporter pa viig.

Ett stort antal fackliga avdelningar inom Statsanstilldas férbund har hort
av sig, naturligtvis inte bara till mig utan till alla ledaméter i trafikutskottet,
kanske framfor allt till partikamrater i det socialdemokratiska arbetarepar-
tiet, eftersom det faktiskt har flest medlemmar i Sverige.

I dag fick jag brev frin de postanstilllda i Goteborg. De beriittar att postens
huvudkontor vill organisera om postsorteringen sa att vtterligare 6 000
langtradarturer — mirk vil, Georg Andersson och Rune Johansson, att jag
inte talar om antalet langtradare cller lastbilar: for undvikande av sa 16jliga
funderingar fran ert hall —skall ga pa riksvig 40 mellan Boras och Géteborg,
en av landets allra mest olycksdrabbade viigstriickor. Trafikutskottet ansva-
rar i riksdagen bl.a. for frigor som har att gora med posten, och denna
angeligenhet berdr bide vigfrigorna och postens organisation i samhiillet.

Fru talman! Jag har inte tinkt anvinda hela min taletid om 20 minuter,
vilket jag hoppas glidjer fler dn fru talmannen. Jag yrkar till slut utéver till de
reservationer som redan har namnts och som giller ScanLink och E 6 ocksa
bifall till reservation nr 37, som idr gemensam for vpk och miljépartiet. I den
tramhaller vi att vi inte vill vara med om att satsa pengar pd EG-anpassad
bérighet. Beslutet hirom har inom parentes sagt retat gallfeber pa dem som
trodde att det skulle gé att fa battre fart pd godstransporterna pa jarnvig. En
av dem som var ansvariga for jiarnvigsgodset hir i Sverige. Hégsander,
avgick som bekant i rena ilskan dver att regeringen hade tagit et sadant
beslut. Nej till 6kad barighet och till pengar for 6kad birighet! For den som
vill spara pengar for att fora over till jarnvigen finns hir ett antal miljarder att
ta av under den kommande tiodrsperioden till jarnviigen i stiillet for att de
skall ga till vigen, EG och bilfabrikanterna.

Jag yrkar ocksa bifall till reservation 38, dér vi kriiver bestimmelser om ¢n
hogsta bruttovikt om 40 ton och lingsta lingd om 18 meter f6r landsvigsfor-
don. Detta ar ett krav som ménga miljé- och jarnvagsengagerade stiller

Jag yrkar ocksa bifall till reservation 39. I den kriivs stopp for tunus
lastbilstransporter 6ver 30 mil. Detta skall ses som ett forsta steg till sne .
hardare restriktioner for lastbilstrafiken. Vireservanter forutsitter natus
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pa landsviig.

I Ovrigt, fru talman, ber jag att fa yrka bifall till de aterstiende
reservationer som undertecknats av vpk och som jag skail namna i ett
kommande inligg.

Viigvisende

Anf. 46 ROY OTTOSSON (mp):

Fru talman! Vigtrafiken i Sverige 6kar mycket snabbt. Det gir att de
centrala miljdmalen som antogs hir for knappt ett &r sedan — att minska
kviiveoxidutslippen med 30 % och att inte dka koldioxidutslippen — slas
fullstandigt i spillror. Det dr darfor som vi i1 det tidigare betinkandet. om
jiarnvédgstrafiken, har forordat en mycket kraftig satsning pa investering i
jarnviigsutbyggnader for att man skall utnyttja den sparbundna trafiken, som
ir bdde miljévinlig och energisndl, till stérre delen av transporterna.

I nu foreliggande betdnkande handlar det om viigar. Den snabba 6kningen
av viigtrafiken har tyvirr slitit ned végniitet. snabbt och cffektivt. Manga
viigar i vart land har fordirvats, inte minst pi grund av just-in-time-systemet,
som borjar sla igenom. En del foretag ligger dver sina lager pd vigarna. Och
inte nog med det. Regeringen, och sannolikt majoriteten hitr i riksdagen, vill
spi pa ytterligare genom att tillata upp till 60 tons lastbilar, som kér sonder
vigarna annu virre.

Pa det sittet har vi fatt siimre vigar i Sverige. Och inte minst efter den hiir
varma vintern, di alla dubbdick har slitit pa viigarna, finns ett mvcket stort
eftersliipande behov av att rusta upp och skota det befintliga viigniitet bidtre.
Vi har dirfér fran miljdpartiets sida foreslagit att vtterligare 100 milj. kr.
skall anslas till detta. Det féreslog viinnan vi sdg vad vintern hade i sitt skote.
Efter en sddan varm vinter skulle det behdvas vtterligare 200 milj. kr. for att
reparera skadorna. Men vi héller var budget, och jag yrkar bifall till
reservation 16, dir vi alltsé foreslar ytterligare 100 milj. kr. till skdtande av
viignitet.

Dessa pengar bor ocksa fa en kraftig regionalpolitisk profil. Som Anna
Wohlin-Andersson viltaligt framholl ar det just i skogslinen, som har de
simsta viigarna, som ocksa det stérsta beroendet av viagarna finns, biade hos
foretag och hos enskilda. Darfor vill jag yrka bifall till reservation 18, som
handlar om den regionalpolitiska profilen.

Vi i miljopartiet anser att biltrafiken maste minskas. I en motion har vi
kravt att den skall minskas med 25 %% till 1995. Detta krav skall naturligtvis
ses som en malsittning. Férutsittningen for att man skall lyckas dirmed ér
att man genomfor hela var politik. Men vi har riknat ut att detta ir vad vi
maste gora for att kunna klara det centrala miljopolitiska malet att minska
utslippen till vad naturen tal.

Miljéproblemen kommer att ita upp de ekonomiska fordelar som man kan
ha av ctt bittre vigsystem och 0kad bilism. Om skogen dor, pa samma satt
som de flesta sjéarna i stora delar av landet har hunnit d6, sd kommer det att
kosta oss mycket pengar ~ mycket mer &n vad vi nidgonsin far ut av de hir
viigarna och den 6kade biltrafiken.

Vi vill halla igen pd byggandet av nya riksviigar. och vi siger nej till nya 67
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motorvigar. Det innebiir att vi har yvrkat ett minskat anslag till byggande av
nva riksvigar. Jag vrkar bifall till reservation 20, diir vi siiger att det ricker
med 4179 milj. kr. till byggande av nya riksviigar. Det handlar mest om
kringfartsleder, dar det dr meningslést att bara reparera och dir man kan
behdva en ny dragning pd nagot enstaka stiille.

I reservation 22, som jag yrkar bifall till, kriver vi stopp for nya
motorviigar. Det giller inte minst den motorvig som byggs i Bohuslin som
utbyggnad av E 6 och som ir en viktig del av ScanLink. Viola Claesson har
viiltaligt beskrivit vad det projektet innebir. Man vill ha motorvig frin Oslo
hela viigen ner till Hamburg. Vigen skall g genom det omrade i Sverige som
ar varst drabbat av de avgaser och féroreningar som kommer frin biltrafiken.

Ni som inte har varit i Bohuslin bor dka dit och titta pa skogen. Den ér
alltsd doende i hela landskapet: skadorna ir mycket langt framskridna.
Bohuslin édr ocksd det landskap dir sjéarna dog forst av férsurning. Och just
dir vill man bygga cn ny stor motorvdg, som dessutom visar sig vara
samhiillsckonomiskt mycket olénsam.

Vi kriver alltsd stopp for motorvigen som utbyggnad av E 6 i Bohuslin
och hela ScanLink. Det betyder att vi yrkar bifall till reservationerna 21, 23
och 24.

Ettannat exempel pd hur man genom att bygga tvingar fram dkat beroende
av bilism, och dirmed okad biltrafik pa lang sikt, ar att man forligger
kopcentra och andra anlaggningar vid vigarna och inte i centrai staderna. Ett
sidant exempel finns vid Aby, vid riksvig 4. Detta behandlas i reservation
25, som jag vill vrka bifall till. Man bygger alltsd komplex bredvid vigen, dir
det blir kopcentrum osv. DA blir minniskorna tvungna att aka dit for att
handla. Dessa anliggningar konkurrerar nimligen ut de storre affirernainne
i stiidernas centra, didr man normalt skulle kunna handla. Detta ir ctt bra
exempel pa hur man bygger upp ett samhille kring bilismen och skapar ett
beroende som egentligen inte var nodviindigt — och ett beroende som tyvirr
leder till 6kad miljoférstdring. Det kan vi inte aceeptera.

I reservation 13 vill vi dra ned litet pa anslaget till vigverket. Det hiinger
ihop med att vi vill minska nybyggnationen av riksvigar. Déi behdver man
inte ha lika mycket byrakrati dirvidlag. .

Jag vill betona att vi accepterar de andra anslagen till vigar — de tveker vi dr
helt okej. Vibehover de anslag som finns till de privata vigarna, linsvigarna
0SsV. .

Biltrafiken ir miljofarlig. och den bor behandlas som miljofarlig verksam-
het precis som annan miljéfarlig verksamhet. Det bor vél innebira att det
skall bli en provning enligt miljoskyddslagen niir man t.ex. bygger vigar. Vi
kriver alltsi miljoskyddsprovning av vigbvggen. Dirfor yrkar jag bitfall till
reservation 2, diir detta krav tas upp.

Det ar cgentligen ridtt mirkligt att man kan fa bygga nya vigar for den
kraftigt miljoforstorande biltrafiken utan att det provas enligt miljoskyddsla-
gen. Det finns s& manga andra verksamheter som provas enligt den
lagstiftningen och som inte alls dr lika miljéforstérande.

Nir det giller lanstrafikanliggningar foreslas ett klumpanslag i regering-
ens proposition. Linsstyrelserna skall fa fordela vad som skall g till
lansjirnviigar, linsviigar osv. Vi anser att det dr mycket vanskligt att ha det
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Vi anser ocksd att anslaget till lanstrafikanliggningar bor ékas med 200
milj. kr. Av den totala summan. som blir en bit éver I miljard kronor, skall
enligt var mening 625 milj. kr. ga till linsjiarnvigarna.

Vi anser att cykelviigarna skall f 125 milj. kr. Det dr 100 milj. kr. mer dn
vad regeringen har foreslagit.” Motivet dr naturligtvis att cykelvigniitet ir
mycket daligt i stora delar av framfor allt sédra Sverige.

Det hiir med cykelvigarna innebiir att jag yrkar bifall till reservationerna
30 och 32. T reservation 32 pladeras dessutom for att cvkelviigarna skall
separeras frn gngbanorna. vilket dr en viktig forbéttring. Vidare nir det
galler ldnstrafikanlaggningar anser vi att det dr tillrickligt med 420 milj. kr.
till dvriga lanstrafikanlaggningar. Darmed yrkar jag bifall till reservation 28,

Birighetspaketet har tidigare berérts av flera talare. Det ar ctt skriddar-
sytt paket for att man skall kunna hdja lastbilarnas totalvikt fran den
nuvarande maximala vikten drygt 50 ton till 60 ton. Som redan tidigare
antytts innebdr detta att vi far mer vigforstorande landsviigsfordon. Ett 60
tons fordon skadar ju vigen mycket mer én ett 40 tons eller ett S0 tons fordon.
Det betyder att stora delar av jarnviigssystemet kommer att tappa avseviirda
delar av godstransporterna, och i ménga fall kommer jarnvigar att behova
liggas ned. Det géller t.ex. praktiskt taget hela inlandsbanan, vilken kommer
att fa mycket svart att klara sig i konkurrens med 60 tons lustbilar. Detta ir
helt uppenbart. sivida inte kilometerskatten hdjs sd kraftigt som vi har
toreslagit. Nej. det hir birighetspaketet dr inte bra for vare sig miljon,
vigarna eller jirnvigarna.

Det obehagliga med bérighetspaketet idr att man har anviint det som ett
slags lockbete for liinen. Man har lovat nya broar for dessa pengar én hir, dn
dar, framfor allt i Norrlandsldnen, och det ér sjilvfallet ingen som vill tacka
nej till en ny. bittre bro. Vad man inte har talat om ir att di kommer dessa
stora 60 tons lastbilar — forsta steget mot de verkliga vigtigen, kanske modell
Australien. I stillet for att utnyttja de jirnvigar vi redan har f6r att kora tig
pa, far vi vigtig och dirmed fullstiindigt sénderkodrda vagar med underhalls-
kostnader som rakar i héjden. Vi yrkar avslag pa birighetspaketet i dess
helhet, alltsa bifall till reservation 37,

Vivill ocksa begrinsa langden pa lastbilsfordon till 18 meter och vikten till
40 ton. Det ir en mer rimlig storlek. Det skadar inte heller viigarna lika
mycket och det medfor naturligtvis stora konkurrensférdelar for jarnvigen.
Vill man utveckla jarnvigen och i férsta hand transportera gods med tag. s
ar detta ctt riktigt steg. Lustigt nog innebiir detta ocksa en viss anpassning till
EG. Inom EG far man inte kora med 60 tons lastbilar, om nu nigon trodde
det.

Slutligen tar man intrycket att miljopartiet star bakom reservation 39, men
detiir fel. Reservationen giller frigan om stopp f6r tunga lastbilstransporter
over 30 mil. Savitt jag vet har vi aldrig nagon pang stilllt detta krav. Vidrinte
ctt forbudsparti, utan vi imnar styra pa andra sitt, t.ex. genom ekonomiska
styrmedel och andra begriinsningar. Jag yrkar alltsd avslag pa reservation 39.

69
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Anf. 47 OLLE OSTRAND (s):

Fru talman! Vigarna och vigtrafiken ir en mveket viktig del av transport-
systemet och faktiskt en forutsittning for att de flesta andra transportmedel
skall kunna fullgéra sina uppgifter. Vigtrafiken ger mojligheter till individu-
cllit utformade resor och transporter, och den har alltsedan slutet av 40-talet
okat i betydelse. 1 dag sker drygt 85 % av allt resande, uttryvekt i
personkilometer, pa vigarna.

Under bilismens genombrottsdecennier, aren 19451965, svarade resorna
till och fran arbetet for merparten av resandet. Utvecklingen 1 dag
kinnetecknas av att fritidsresandet vixer i omfattning och far allt storre
betydelse. Eftersom viigarna ér det viktigaste transportsystemet i Sverige -
alltsd en fOrutsittning for att vi skall kunna ha den spridda befolkning och det
spridda naringsliv som vi har i vart land - &r det sjialvfallet naturligt att de
dgnas en alldeles speciell uppmirksamhet.

Antalet motioner som ror viigarna dkar ocksd for varje ar. Forra aret
vicktes det 96 motioner. i dr har det vickts 104 motioner innchallande 140
yrkanden, som pd det cna eller andra sittet berdr utvecklingen av virt
vigniit. Mdnga enskilda motioner innchaller krav pa forbittringar av
vagstrackor i skilda delar av landet. Ménga innchdller ocksd krav pd mera
vigpengar till det cgna linet eller regionen. '

Eftersom vi har en mycket decentraliserad viigplaneringsprocess i vart
land, som innebiir att riksdagen faststiller ramarna. vagverket fordelar dem
ut pa resp. lan och det sedan i stort sett dr minniskorna sjilva ute i linet som
bestammer hur pengarna skall anvindas. sa har foljaktligen samtliga dessa
motionsyrkanden avstyrkts.

Flera motioner innchaller yrkanden om utbyggnad av ett svenskt stamviig-
niit. 1 anslutning till detta anser jag att det dr viktigt att papeka att det
allmanna viigniitet ar indelat i riksviigar och linsvigar. Klassificeringen
baseras pa vilken funktion viigen fyller for samfirdseln. Begreppet stamvii-
gar finns inte i den svenska lagstiftningen, liksom inte heller begreppet
Scandinavian Link som Viola Claesson har en enastaende forkarlek for att
inleda varje trafikpolitisk debatt med hiir i riksdagen. Endera inleder hon
debatten med Per Gyllenhammar eller ocksa med Scanl.ink.

Enligt 1988 ars trafikpolitiska beslut ir det overgripande malet fér
viighallningen att medborgarna och néringslivet i landets olika delar skall
crbjudas en tillfredsstillande, sdker och miljévanlig trafikforsorining till
lagsta mojliga samhillsekonomiska kostnad. Foér vigpolitiken har dirfor 6
delmal lagts fast:

Ansvaret for vighéllningen skall vara lampligt avgriinsat. Vigkapitalet
maste sdkras. En god miljé skall dstadkommas, vilket inte dr minst viktigt.
Trafiksikerhcten maste forbéttras. Vigniitet skall bidra till ett effektivt
resursutnyttjande och en tillfredsstillande standard skall siikerstillas pa hela
vignitet.

Det ir inte si. Anna Wohlin-Andersson, att glesbveden i virt land &r
missgynnad nir det giller att fa del av viiganslaget, utan det forhaller sig
precis tviirtom. Mer dn hilften av det statliga vigniitet ar si lagt trafikerat au
detinte bir sina egna Kostnader, vare sig for byggande eller drift. Detskeren
stor om{ordelning av viiganslaget fran det hogtrafikerade viigniitet till det
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dessa medel till skogslinen. Sddan dr verkligheten.

Fru talman! Trafiken pa viigarna har 6kat kraftigt under senare ar. Pa de
statliga viigarna Okade trafiken med 6.2 % 1986 och med 5.3 % 1987. Under
1988 har trafiken ¢kat med 5,1 %. Den starka trafiktillviixten hinger till stor
del samman med den under senare ar mycket positiva ekonomiska utveck-
lingen. Det star naturligtvis klart att trafikdkningen under de senaste aren
kraftigt har overskridit de prognoser som har gjorts. Darfor tycker jag att det
ir bra att man har inlett ett arbete med att se dver dessa prognoser.

Viigverket har i sin anslagsframstillning visat p4 mycket stora behov av
medel vad giller drift och underhall av det statliga vagnitet. For ar 1989
anslog riksdagen 4 925 milj.kr. till drift av de statliga vigarna. For ar 1990
begiir nu viigverket 6 200 milj. kr. De dkade behoven av medel motiveras
med att viignedbrytningen har 6kat i betvdligt stérre omfattning in vad som
tidigare har forutsatts — frimst pd grund av en ovanligt stor trafikokning. Med
hinsyn till samhillsekonomin ir det emellertid inte mojligt att anvisa medel
dver statsbudgeten i den omfattning som viigverket har foreslagit.

Utover den ram som den trafikpolitiska propositionen angav hijs nu
emellertid anslaget till driften av de statliga vigarna med 535 milj. kr. For
budgetiret 1989/90 féreslas nu en héjning till 5 460 milj. kr. Vidarec kommer
inkdp av anliggningstillgangar att finansieras med lin fran riksgildskonto-
ret. Dirmed skapas utrymme fér en veterligare férstirkning av viighallnings-
resurserna for ar 1990 med 250 milj. kr. Med den foreslagna hdjningen av
anslaget for ar 1990 med 533 milj. kr. kommer hdjningen av anslaget fér aren
1989 och 1990 att uppga till totalt 916 milj. kr. Det bor da bli méjligt, trots de
kostnadsokningar som har skett och kan férvintas ske. att ir 1990 nd deni det
trafikpolitiska beslutet angivna reala forstiirkningen av anslaget med 500
milj. kr. Ddrmed kan den regionalpolitiska inriktningen av 6kade driftsinsat-

Vigvisende

ser ocksd uppnas.

Den foreslagna hdjningen dr dock inte tillracklig for att pa langre sikt
sikerstalla ett tillfredsstillande underhall av hela viigniitet i enlighet med de
riktlinjer som angavs i den trafikpolitiska propositionen. Pi lingre sikt maste
ytterligare resurser tillforas driften av viigarna.

Det iir mot den bakgrunden viigverket nu har fatt i uppdrag att skyndsamt
utreda forutsiittningarna for att infora avgifter pa det befintliga och det
tillkommande nitet av motorvigar. motortrafikleder och stérre broar.
Avgifter fran ett sddant system skulle da ga direkt tillbaka till vighallningen.

I enlighet med principerna i fjoldrets trafikpolitiska proposition hdjs nu
anslaget till linstrafikanliggningar med 320 milj. kr. fran 650 till 970 milj. kr.
Med denna héjning skapas ocksd forutsdttningar for att man skall kunna
genomféra viktiga investeringar i linstrafikanliggningar.

Fru talman! Jag skall nu Overgd till att kommentera nagra av de 40
rescrvationerna.

Granskar man vpk:s och miljopartiets reservationer. kan man av forklarli-
ga skl finna att inget av dessa partier tycker om vare sig viigar cller vagtrafik.
Man vill med alla till buds stiende medel pa allt sitt férhindra framkomlighe-
ten pd vigarna, bide for person- och godstrafiken. Skulle cra f{orslag 71
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forverkligas, skulle det pé sikt innebiira en vildig koncentration av befolk-
ning och niiringsliv till de jarnvigslinjer vi har i virt land. Stora delar av
glesbygden, som framfér allt finns i skogsliinen. skulle avfolkas. Vad ér detta
for regionalpolitik?

Fru talman! Detta skulle bli konsckvensen av vpk:s och miljopartiets
gemensamma reservationer. Jag skall ta nigra exempel.

Ni siiger nej till byggande av motorvigar. Ni kriver att man skall avbryta
byggandet av den nya striickningen pa E 6 nere i Bohuslian. Detiir en av de
mest olycksdrabbade viigstrickorna i virt land. Ni gir ocksd emot ¢n massiv
lokal opinion.

Viola Claesson fragar hur miljon skall kunna forbittras om man byvgger ut
motorviigen pa E 6-an. Det r klart att viigmiljon férbittras. eftersom man
kor jimnare och skipper ut mindre avgaser pa en bra viig iin pa en krokig vig.
Sa enkelt iir det. Man far siledes en biittre trafikrvtm. och man far tva mil
kortare strickning. Med katalytisk avgasrening skulle avgasutslippen bli
betydligt mindre lings E 6-an ar 2010 in i dag. trots att trafiken cnligt
prognoser nistan kommer att fordubblas fram till dess. Antalet olyckor
skulle minska med 60 G. Det innebiir att under en femarsperiod 30 tirre
skulle omkomma och 200 firre skulle skadas. Sadan ir situationen, Viola
Claesson. niir det giiller att forbittra ett viigsystem. Detir vad som hiinder.

Ni siiger nej till principerna for f6rdelningen av anslaget till instrafikan-
laggningar, som ocksi slar hart mot glesbygden.

Ni sdger nej till att det anslas medel 61 biirighetshojande atgérder, vilket
ocksa slar hart mot skogslinen. Det dkar givetvis antalet fordon och dirmed
utslippen. De birighetshojande atgirderna har kommit till for att forbittra
skogstrunsporterna i skogslinen. I stora delar av skogsliinen finns ingen
jarnviig.

Jag skall ge ett exempel pa hur opinionen fungerar. Hir star Roy Ottosson
och Viola Claesson och talar sig varma {or jirnvigstransporter. Detdr nistan
sd att man kan tro att man kan aka tig overallt i detta land. 1 mitt hemlin,
Gavleborgs lin, vill de stora skogsbolagen bygga en triiterminal i Ljusdal for
att pa sa sitt gverfora timmer- och virkestransporter ifrin landsviig till
jarnvig. Ljusdals kommun skall upplita mark. Ljusdals kommun har férsokt
fa en opinion att acceptera en sadan triterminal pd minst tio platser. Hiir i
riksdagen star ju miljopartister och kommunister och talar sig varma for
jarnvigstransporter. men samma partier i den lokala opinionen siger
definitivt nej till att bygga en sidan hiir triiterminal. Jag vill med detta visa pd
kluvenheten i era argument.

Ni sitger nej till dkade bruttovikter pé lastbilar, vilket ocksé slar hart mot
skogsldnen. Det dkar antalet tunga lastbilar och ditrmed utslippen.

Ni sdger nej till lastbilar pa 24 meter. vilket ocksa slar hart mot skogslinen
och Okar antalet tunga lastbilar.

Ni sdger vidare stopp for lastbilstransporter dver 30 mil, vilket framfor allt
missgyvnnar utvecklingen i skogslinen. Detta vill Viola Claesson géra ett stort
nummer av. Av de 350 miljoner ton gods som transporteras med lastbil ir det
endast 3 %, Viola Claesson, som transporteras dver 30 mil.

Miljopartiet vill dessutom skiira ner byggnadsanslaget med en miljurd.
Detta skulle i praktiken, Roy Ottosson. innebiira totalstopp for byggande av
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plétsligt glomt bort att man vill framstd som ctt verkligt miljoparti. I stiillet Viigvisende
tor att framstd som ett parti som vill forbittra miljon, framstar ni som ett parti '
som vill férsiimra miljdn inne i centralorterna. Det dr kontentan av ert
torslag.

Detir en sak t6r sig att sta hir i kammaren och debattera om att man skall
dka kollektivt och anviinda jarnviigen. Man bér ocksa sc hur det gar till i
verkligheten, Jag har lyckats fi tag i cn artikel fran Nya Lidkopings-
Tidningen.

“Res kollektivt. sade vpk och tog bilen till Mariestad. Vi maste satsa mer
pengar pa kollektivtrafiken. Bla detta framforde Christina Kvist, nir vpk
holl frukostméte 1 Vpk-huset i Lidkoping pa formiddagen iglr. Sedun satte
sig de forsamlade vpk-arna i bilar och for till Mariestad for att demonstrera.
Strax innan avgick ett sa gott som tomt tdg fran Lidképing mot Mariestad.
Och tdgtiderna den 1 maj hade passat vpk-arna perfekt for att att dka
kollektivt fram-och-tillbaka till Mariestad ——-."" Jag tvcker att Viola
Claesson skall ta ett litet resonemang med vpk-arna i Mariestad.

Jag skall 6vergé till att ndgot kommentera de moderata reservationerna
samt folkparticts och centerpartiets reservationer. Det ér riktigt att modera-
terna vill Oka viganslagen med | miljard. Detta later naturligtvis bra, Gorel
Bohlin. Men det hade varit drligare att ni samtidigt hade talat om att ni vill
skira ned med 3,6 miljarder pi den sociala sidan. Ar det dirifran ni skall ta de
okade viiganslagen? Da stiller vi socialdemokrater inte upp lingre.

Jag kan inte undgé att nigot kommentera reservation 5, som ocksa den ér
cn moderat reservation, didr man tar upp viigverkets avkastningsberakningar
av investeringar. Det later riitt oskyldigt. Men vad ni vill d4stadkomma ir i
realiteten en omfordelning av viiganslagen till storstadernas fordel. Det ir
kontentan av denna reservation. Tidigare ar har moderata samlingspartiet
endast haft ett sarskilt vttrande om denna fraga. Nu har ni gatt ett steg lingre
och avger en reservation. Detinnebiir att moderaterna inte lingre ger ett dyft
fér regionalpolitiken niir det gilller viiganslagen. Det dr verkligheten.

Jag tveker ocksd att det ar méarkligt att inget av de borgerliga partierna ens
vill stilla upp pa att utreda fragan om en avgiftsfinansiering av driften av de
befintliga viigarna. Det kan vl inte vara farligt att utreda denna friga. Om
maun utreder infoérandet av avgifter, dr det inte samma sak som att man skall
infora avgifter. Men eftersom vi inte kan klara av driften dver statsbudgeten,
finns det all anledning att prova andra finansieringskillor. om vi vill ha bra
viigar i fortsittningen.

Béde moderater och folkpartister, som i andra sammanhang siger sig vara
anhiingare av okad trafiksikerhet, siger nej till automatisk hastighetsover-
vikning. Det har provats i Norge och Visttyskland och fungerar bra. Det
skulle vara nagon sorts integritetsskil som gér att ni sdger nej. Detta har jag
mycket svirt att fatta.

Nir det gilller anslaget till linstrafikanliiggningar har centerpartict ater-
igen intagit en myvcket mirklig sthndpunkt. Normalt pratar man sig i
centerpartict varm for att man skall 6ka decentraliseringen av beslut. I denna
fraga gar ni i rakt motsatt rikting. Hir vill ni dronmiéirka medel. Ni vill, med 73
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andra ord, frinta manniskorna ute i linen mojligheterna att sjiilva besluta om
hur dessa pengar skall anviindas, om de skall anvindas till lansvigar,
lansjarnvagar cller andra trafikanlaggningar av stor betvdelse for trafiken
inom linet. Det tycker jag &r en, minst sagt, mérklig uppfattning. for att
komma fran just en centerpartist.

Till sist vill jag siga foljande till Anna Wohlin-Andersson. Ni har kriivt
belaggning av aterstiende delar av det statliga grusviigniitet. Det kostar 38.9
miljarder. De grusvigar i det statliga viignitet som inte ir belagda omfattar
totalt 28 800 km. Det ir 29 S¢ av dcet statliga viignitet. Dessa uppgifter har
viigverket tagit fram, sa de ir fullt korrekta. Centerpartict skall satsa
vtterligare 40 miljarder under en tiodrsperiod pi att bygga jirnvigar. Niskall
satsa 58 miljarder pd beliggning av grusvigar. Det édr ungefir 100 miljarder —
tio miljarder pa ett dr. Di maste man stilla sig fragan: Vilka andra sektorer
skall ni dra in pa. Skall ni dra in kraftigt pa bostadsbyggandet, eller vad skall
ni dra in pa? De minniskor som jobbar med sidana hir saker ir
anldggningsarbetare och byggnadsarbetare, som nu ar fullt sysselsatta med

-att bygga bostider. sd att ménniskorna har nagonstans att bo. eller industrier,

for att industrin skall kunna utvecklas. Det vore lampligt att Anna
Wohlin-Andersson lamnade ett svar pa detta i kvill. De 500 miljonerna,
Anna Wohlin-Andersson, dr en droppe i havet. Skall ni klara denna uppgift,
maste ni ta hela driftsanslaget och mer dartill varje ar. Det skulle vara
intressant att fa en nirmare forklaring av Anna Wohlin-Andersson 1 denna
fraga.

Fru talman! Med detta vill jag yrka bifall tll utskottets hemstillan pd
samtliga punkter.

Anf. 48 VIOLA CLAESSON (vpk) replik:

Fru talman! Det var intressant att Olle Ostrand har borjat granska
tidningarna i Skaraborgs ldn — eller om det nu var Sven-Gosta Signell, det ir
inte sd viktigt. Om det nu dr som han siiger. att en av mina partikamrater,
Christina Kvist, och den grupp som skulle till Mariestad och demonstrera.
inte tog tget. trots att det gick sa att det stimde perfekt. tveker jag att det var
otroligt dumt. Men, fru talman. jug vet nagot som dr dnnu dummare. Det var
niir trafikutskottet, som jag i varje fall forsoker ha litet intlytande dver, blev
inbjudet till Kopparbergs lin i Dalarna och tog flvget bide dit och hem. trots
mina protester. Trots att vi befann oss mitt inne i Borlinge stad, mycket
nirmare jarnvigstationen 4n den s.k. Dala Airport, tog ledamoterna i
trafikutskottet flyget hem. fastin restiden bara skilde pa ungefir en
halvtimme. Detta ir naturligtvis inte bara riktat till Ofle Ostrand. utan till
allai trafikutskottet, som inte kunde bekvima sig till att ta tdget, forutom den
lilla bit jirnvig som dr nedliggningshotad. Diir bjods vi pa resan av
Kopparbergs lin och framfor allt av dem som vill rildda den bana vi reste pa.
Jag tror att Olle Ostrand redan har glémt det. Jag vet inte vad det kan bero
pé. vad han hade for sig.

Olle Ostrand har gjort niigot hiir som jag tvcker dr mycket allvarligare én
nigonting annat. Han forsdker hivda att niir vi talar om saumhiillsekonomi
och miljohinsyn i samband med trafikpolitiken och viigarna, skulle det som
uttrycks genom dessa tva ord i de mal som riksdagen beslutade forra éret
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engagerade i miljokampen. eller ocksd vet han inte bittre. Han sitter faktiskt
i vigverkets styrelse.

Jag vill &n en gang be Olle Ostrand forklara vad som éar samhiillsekono-
miskt resp. miljévinligt med motorviigsbygget i Bohusliin.

Jag skall aterkomma senare till en friga som har med vagverket att gora
och som Olle Ostrand kanske inte s& garna vill diskutera, men det vill jug.

Vigvdsende

Anf. 49 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c) replik:

Fru talman! I motsats till Olle Ostrand hivdar jag att det hela tiden skeren
overflyttning av pengar frin landsbygd till stora orter. Folk utanfor titorter
och utmed enskilda vigar betalar samma vigskatt, samma landstingsskatt,
samma kommunalskatt och samma statsskatt som folk i bygder med jarnviig.
bussar. tunnelbana. sparvagn, flygplats. etc.. men sjilva firdas de pa daliga
viigar. i flera fall pa viigar som de sjilva betalar. Olle Ostrand sade inte ett ord
om anslaget till enskilda vigar cller om deras betydelse for en levande
landsbygd.

Olle Ostrand vill utreda drift av statliga vigar finansierade med vagavgif-
ter. Han siger att mani alla fall kan utreda detta. om det sedan blir s vet man
inte. Varje gang det liggs fram en tilliggsproposition frin kommunikations-
departementet foreslis det mer pengar till utredningar. Att utreda nagot som
man inte vill ha tveker jag ar fullstindigt meningslost.

Om de 58 miljarderna sade Olle Ostrand att man har tagit det antal
kilometrar som inte @r belagda och sedan tagit det ganger vad viigverket har
riknat ut att det skall kosta att beligga dem. Men jag ber Olle Ostrand att
lasa innantill | rescrvation 17 pa s. 60 i betinkandet:

TAv de 6482 milj. kr. utskottet foreslagit for drift. underhdll och
moderniscring av statliga viigar under nésta budgetar bor darfér 500 milj. kr.
anviindas for det andamalet. Utskottet delar vidare motiondrernas uppfatt-
ning att ett tiodrsprogram for forstirkning och samtidig belidggning av
grusviigar inom linsvéagnitet bor upprittas. Regeringen bér sdlunda snarast
mojligt dterkomma till riksdagen med forslag till ett sadant program.™

Anta dd att vi har 500 milj. kr. per ir under tio &r. det var nimligen vad jag
sade i trafikutskottet. Det tar jag inte tillbaka. Det blir 5 miljarder och
ingenting annat. Om Olle Ostrand tycker att 500 milj. kr. inte iir nagonting.
att det dr som att spotta i havet, da skulle jag vilja siiga att jag tror att viildigt
ménga minniskor ute i bygderna skulle vara tacksamma for 500 milj. kr. till
vigarna.

Slutligen vill jag sdga att kommunikationsministern menade att man skall
ha en samhiillsbyggarsyn nir man delar upp vigmedlen. D4 menar centern
att riksdagen skall gdra det och inte vigverkets styrelse.

Anf. 50 GOREL BOHLIN (m) replik:
Fru talman' Om man har ont om pengur fir man antingen minska
utgifterna cller 6ka inkomsterna. Man kan ocksd kombincra dessa atgirder
pa nagot sitt. Vi vill frin moderat sida ge méanniskor moéjlighet att bestimma
mer over sina egna pengar. och vi vill medverka till att bryta den negativa 7
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trend som landet befinner sig i. Man kan bidra till detta genom att t.ex.
astadkomma besparingar i de offentliga utgifterna och medverka till att
siinka skattetrycket, vilket nu dr sd orimligt hogt, hdgst i viistviirlden. Man
kan dka inkomsterna till landet genom att t.ex. bygga viigar som ger god
avkastning. Faktum ir ju att goda vigar innebir att niiringslivet tungerar
bittre, och mycket av Sveriges vilstind grundas pad exporten och nitringsli-
vets livskraft. Olle Ostrand sade ocksi hiir i talarstolen, att han dr medveten
om viigarnas betydelse for naringslivet. for de enskilda och for utvecklingen i
hela vart land. Da tycker jag att Olle Ostrand inte skall beklaga sig dver att vi
frin moderata samlingspartiet foreslar en miljard mer till viigarna. Jag
foreslar att Olle Ostrand i stillet réstar pd var reservation.

Olle Ostrand sade i debatten med Anna Wohlin-Andersson ocksi nagot
som var intressant. Han talade om aft stora viganslag har gatt till
glesbygdsregionerna medan diremot storstadsregionerna inte har fatt siir-
skilt mycket. Jo, jag tuckar, sd ir det faktiskt. De tre storstadsregionerna har
tatt alldeles for litet. Detta ir ett bekymmer eftersom de daligt utbyggda
kringfartslederna och de daligt utbyggda tvirlederna i storstadsregionerna
innebir att man far en avsevirt ékad miljéforstoring och dessutom att
trafiksiikerheten blir forsamrad. ]

Pa en bra vig blir avgaserna mindre in pa cn krokig viig. sade Olle
Ostrand. Han sade ocksa att en bra viig innebiir 60 % mindre olyckor. Jag vill
di rekommendera Olle Ostrand att stédja den moderata rescrvationen,
eftersom det blir atskilligt fler bra vigar for de 740 miljonerna till
forbattringar av vigniitet.

Anf. 51 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Fru talman! Olle Ostrand holl ett intressant och underhallande anforande.
Han fabulerade, moraliserade och slitade Over problemen.

Viégarnas lovsdng, javisst. Vi foreslar faktiskt mer pengar dn socialdemo-
kraterna till drift och underhll av vigarna. Vi i miljopartiet tveker att
vagarna 1 hela landet skall vara bra. Vad vi diiremot inte har gjort ir att gé
med péa att slippa fram fordon som kommer att kéra sénder vigarna dnnu
snabbare och dnnu viirre och att skippa fram pengar till byggande av innu
storre motorvigar som slar ut nnu mer av jarnviigssystemen, osv. Varfor gor
vi det? Olle Ostrand har kanske missat att den fortgacnde miljéforstoringen
ar mycket allvarlig i Sverige. och den beror till stor del pa bilavgaserna.
Bilavgaserna kan doda Sveriges skogar, och de har borjat gora det i vissa
delar av landet. Skall vi ta dessa problem pé allvar, Olle Ostrand. si ér det
dags att tinka om och inte siga att man skall tycka om viigar och tro att allu
andra som Kkritiserar ensidiga vilgsatsningar hatar vigar.

Jag bor sjilv i Norrlands inland och idr ytterst viigberoende och bilberoen-
de. Varfor skulle jag hata viigar? Dessutom tillhor jag ett purti som vill satsa
mer pa just de mindre vigarna som vanligt folk ir beroende av. Men vi gar
inte med pa ScanLink. Det var daligt av Olle Ostrand att inte ens erkiinna att
ScanLink héller pa att byggas och att ScanLink ir ett stort projekt.

Olle Ostrand fick det till att motorvigar ir bra for miljon. Sedan framforde
han litet sifferexercis. Sa gott som alla motorvigar som jag vet har blivit
undersdkta under flera &r leder till 6kad biltrafik. De slir ut andra
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bygger motorviigar. utan man skall se till att de vagar som finns ir bra. och Vigvisende
man skall se till att det finns andra miljoviinliga transportslag att ta till. Niir :
det giller Bohusliin borde man bygga ut Bohusbanan. Socialdemokraterna
hade chansen att résta pd den tidigare i dag. Men jag noterade att de inte
gjorde det.

Nir det giller anslaget till nya riksvigar ville Olle Ostrand fa det till att det
bara giiller kringfartsvigar — ingalunda. [Z 6 i Bohusldn dr ingen kringfarts-
led. Det drsi det gartill. Man tar ndgot behjirtansvirt som folk i glesbygd vill
ha cller kringfartsleder kring nigra éverbelastade stider och skjuter fram
dem for att motivera en ensidig satsning pd vigsystenet och en 6kning av
miljoforstéringen.

Anf. 52 KENTH SKARVIK (fp) replik:

Fru talman! Olle Ostrand undrade varfor folkpartiet inte kunde stilla sig
bakom férslaget om cn avgiftsfinansierad drift av viigar. Jag tvckte att jag
Klart och tydligt sade i mitt forra anférande att vi just nu inte finner det
angelaget att ta tag i frigan. Vi anser att det ar viktigare att s¢ péd de nya
motorviigs- och brobyggen som ir pa gang och dir géra forsék om
avgiftstinansiering. Nér det giller drift och underhall av vagar bor vi ta
pengar fran de anslag som finns,

Niir det giller automatisk hastighetsovervakning dr det helt klart att vi
tvcker att den skall vara synlig. Vi vill inte att poliser skall gobmma sig i
buskarna efter viigarna eller kdra kamouflerade. Vi vet vad det betyder for
hastigheten att det finns polisbilar och polismotorcyklar pd vigarna. Det
viktigaste dr inte att botfilla minniskor for att fa ner hastigheten pa viigarna.
Darfor anser vi att trafikovervakningen i forsta hand bor inriktas pa svnlig
overvakning. Vi vet att det innebir en del juridiska problem att infora
automatisk trafikdvervakning. Som vi skriveri reservationen bor effekten for
den personliga integriteten noga dvervigas.

Vi vet i dag att vi méste gora klart for oss vem det ar som bottills: ar det
bilen eller foraren som skall botfillas framover? Det dr sddana hilr suker som
vi maste ta reda pa forst och som vi tvcker skall Liggas fram for oss innan vi
kan stilla oss bakom forslaget.

Vi fran folkpartict vill alltsa inte tillstvrka forslaget. torriin vi har fat de
saker jag hir niimnde klargjorda. Vi tycker inte heller att det ar riktigt att
anvinda dc allmiinna anslagen for drift av statliga viigar for att skaffa
utrustning for hastighetsévervakning, som nu foreslas.

Sadana hir saker tycker vi alltsa att regeringen och det socialdemokratiska
partiet skall klargdra forst, innan vi kan stilla oss bakom forslaget.

Anf. 53 OLLE OSTRAND (s) replik:
Fru talman! Det ir riktigt, Anna Wohlin-Andersson, att ni har foreslagit
en plan {or att beligga resterande delen av det statliga grusvignitet underen
tiodrsperiod. Det stdr i er rescrvation och i or motion. Det Kostar S8
miljarder. Men begiir man en plan maste man ocksé vara beredd att ansli de
medel som fordras tor att genomfora denna plan, annars idr det ingen mening 77
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med en plan. Det har ni gjort. Dessutom vill ni lagga pa 40 miljarder till pd
jarnvagarna. D4 fragar jag en gang till: Pa vilka samhiillssektorer vill ni dra
ner nir ni skall satsa dessa vildiga belopp pa vigar och jarnvigar?

De enskilda viigarna far, Anna Wohlin-Andersson. ett plus pd 17 miljoner
1 ar. 15 miljoner av birighetssatsningen skall dessutom ga till de enskilda
vigarna. Sa visst blir det en paplussning.

Niér man hér Anna Wohlin-Andersson tala om dessa viilldiga satsningar,
tvcker jag att man pa nagot siitt kiinner igen centerpartiet som det gamla
hederliga overbudspartict.

Sedan till Gorel Bohlin: Skall denna miljardsatsning ske pa bekostnad av
att vi skall skdra ner pd den sociala sektorn, da ar vi inte lingre med. Vi viil
prova nya finansicringsformer for att i fortsittningen klara framfor allt
driften av det statliga vignitet. Dir skall viigverket ge ett forslag senast den 1
juli.

Det ir riktigt att jag inte ar Overens med Gorel Bohlin om utt vi skall
omférdela vigpengarna till storstadsregionerna. Vi har fattat ctt beslut i
denna riksdag om att vi skall ha bra vdgniit i hela landet. D& maste vi gora
denna omfordelning till glesbygdens formén.

Jag har ju, Viola Claesson, svarat pa frigan om miljon vid E 6. Jag skall
inte behdva sta i talarstolen och upprepa svaren i varje replik jag far. Viola
Claesson mdste lyssna pa vad jag siger.

Fru talman! Jag skall i min nista replik aterkomma till vartdr vi behdver ha
bra vigar i vart land.

Anf. 54 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c) replik:

Fru talman! Jag foreslar apropa dessa 58 miljarder att Olle Ostrand deltar i
en studiecirkel i innantillasning, giirna i ABF for det finns siikert hiir. Jag
tinker inte std hir och tala om hur jag skall finansiera nagonting som Olle
Ostrand har hittat pa.

Vigarna ir det viktigaste i trafiksystemet, siger Olle Ostrand. Ja, det ir
de. Sedan sade Olle Ostrand att 50 5% av tillaggsanslaget gick till skogskiinen.
Men Olle Ostrand gér samma fel hir som socialdemokraterna gor niir det
giiller regionalpolitiken. Skogslinen inrvmmer bade stora titorter och stora
glesbygder. Viagmedlen hamnar i de snabbt vixande stiderna och mellan
dem.

Jag noterar att Olle Ostrand inte tar avstand fran den fordelning av
medelsanvisningen till Ianstrafikanldggningar som vigverket har gjort.
Varfor skulle han géra det. for han sitter jusjilvistyrelsen! Man kun ridkna ut
att 40 % av de samlade medlen till linstrafikanliggningar hamnar i de tre
storstadslanen fram till atminstone 1991,

Olle Ostrand har en replik kvar. och da skulle jug vilju veta vad han liagger i
orden: nej. socialdemokraterna har omfordelat vigmedlen till glesbygds-
nétet.

Ni har hojt anslaget till de enskilda vigarna med 17 miljoner. nir det gar at
1 600 miljoner for att hoja standarden pa mycket daliga viagar titl godtagbar.
Ni plussar pa till de enskilda vdgarna med 4 % och till de statliga vagarna med
15 €. Det hir skall jag och kommunikationsministern ha en siirskild
interpellationsdebatt om framdver, sa jag tinker inte ta upp kammarens tid
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tillhdr det viktigaste niir man bygger ett samhiille.
= o Vigvisende

Anf, 55 GOREL BOHLIN (m) replik:

Fru talman! Olle Ostrand siger: Vi ir beredda att prova andra finan-
sierings- och driftsformer pa trafiksidan, vilket innebir att forsoka fa andra
att betala ndgonting som man inte klarar dver statsbudgeten. Detta leder till
en allmiin kostnadsokning. Det dr man beredd till. Men att forsoka medverka
till att fa ett siinkt skattetrvek, att forséka minska pa konsumtionssidan, att
forsoka i fram sadant som leder till dynamiska effekter pd niringslivssidan
kan man inte forma sig till. Det ir synd, for det ir pa det sittet som vi skulle
kunna forbiittra vart lands ckonomiska situation.

Avgifter pa befintligt viignit kan Olle Ostrand tinka sig: Viigtullar och
hinder. alltsa atgiirder som. férutom att bilisten far betala vigen tvé ginger.
medfor Okade kostnader for bilisterna men ocksa innebiir hinder pa vigarna
och vtterligare miljoforstdring. Dessutom leder det alldeles sikert till
besvirliga trafiksiikerhetssituationer.

85 ¢ av allt resande sker pa viigar, sade Olle Ostrand. Ja. och da maste vi
ha ett bra viignit iiven i storstadsrcgionerna. De har nu blivit vildigt
misshandlade i manga ar. Stockholmsomrédet t.ex. har fatt mellan Soch 9 %
av de statliga viiganslagen i en rad ar och har didrmed trafikmiissigt proppats
till. Stockholmsomradet ér ett viktigt genomfartsomrade for trafik. Fran
Norrlands kustland och iven soderifrin kommer mycken nyttotrafik som
skall passera Stockholmsomridet. men varken kringfartsleder eller tvirleder
finns. Det leder till stagnation och irritation. dkade . utslipp som forstdr
miljon och ett 6kat antal olvckor. Det ar villdigt viktigt att vi far ett forbattrat
viigniit och sitter in forbattringarna dir de bést behovs. Man skall dra nytta
av de avkastningsberikningar som viigverket gor.

Anf. 56 VIOLA CLAESSON (vpk) replik:

Fru talman! Det borjar bli svirt for mig att inse viirdet med en debatt dver
huvud taget med Olle Ostrand. Tydligen har han inte list betinkandet. Jug
trodde att han pa ett ungefir visste vad som stardir. Pas. 15 kan man ldsa om
viigpolitikens mal — om nu Olle Ostrand inte kinner till den saken.

Man kan inte, Olle Ostrand, sitta likhetstecken mellan en miljévinlig
trafikforsorjning och viigmiljon. som Olle Ostrand sade tidigare. Jag forstar
att Olle Ostrand vill att vi skall anvinda tiden till struntprat och att han dirtér
bara kommer med sadan hir gallimatias. Jag tycker att Olle Ostrand skall
friga de andra socialdemokratiska ledaméterna i trafikutskottet om de har
uppfattat skrivningarna pi samma sitt som han. Det vore alltsa battre att ha
cn litet mera serios debatt.

Olle Ostrand inleder sitt huvudanférande med att tala om viigarnas 6kade
betydelse, om att fritidsresandet tilltar, om att minniskorna sjélva bestim-
mer vilka vigar som man skall satsa pi och om att prognoserna maste andras
till foljd av den enorma trafikokningen. Ja, Olle Ostrand. det ir faktiskt vad
det hela handlur om! Men detiirinte ddet eller den ekonomiska utvecklingen
—vilken ju skulle gvnna alla hiir i landet — som dr avgdrande for den enorma 79
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trafik6kningen pd vira viigar. Ngra tjinar pa denna, men definitivt inte folk
i allménhet.

De som driver pa mest och som stéar for lobbyverksamheten — jag har tagit
upp den saken bl.a. i mitt forsta inliigg — och som flasar pa som viirst {6r att fa
bygga motorvigar exempelvis dr ju inte de som foretrider gemene man i
samhiillet. ScanLink-projcktet dri allra hogsta grad ett projekt som existerar
i verkligheten. Man har ju redan borjat beta av den ena biten efter den andra
—bl.a. betraffande motorvigen i Bohuslin. Men det ir inte ett folkligt behov
som man hir tillfredsstiller. Inte ens pé viigverket i Goteborgs och Bohus lin
kiande man till att det fanns nagra planer pa en motorviig. Man har heller
aldrig bett att fi nigon sédan.

Annu en gang vill jag fraga: Vad iir det som ér samhiéllsckonomi i fraga om
motorvigsbygget i Bohusldn? Och vad dr det — om vi nu skall vara allvarliga,
Olte Ostrand — som ar miljovinligt nir det giller det projektet och den
motorviigen?

Anf. 57 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Fru talman! Mcd socialdemokraternas vigpolitik far vi tler grusviigar. Det
ar precis vad som hinder just nu. Asfalten rivs ju upp i delar av vart fand,
darfor att det inte finns pengar till underhall. Man vill inte skjuta till mer
pengar. Olle Ostrand valjer i stillet att rikta alla mojliga konstiga anklagelser
mot oss som féreslar att mer pengar skall anslas. Det dr svirt att hilla reda pa
alla fantasier hir,

Vidare ar det svart att halla isiir detta med kort och lang sikt néir det giiller
miljén. Om man ritar ut en viig och forbittrar denna, innebir det pa kort sikt
naturligtvis en forbittring ur bade miljo- och trafiksikerhetssynpunkt. Men
samtidigt leder detta till en 6kad vigtrafik. Andra transportslag som funnits
tidigare slas ut. eller ocksd blir det inte mdjligt att utveckla andra
transportslag som édr miljovénligare och sikrare — t. ¢x. jarnviigen. Vihar ju
inte rdd med parallella jarnvags- och végsystem overallt.

Pa lang sikt leder detta till att trafiksikerhcten paverkas negativt.
Trafikolyckorna blir allvarligare nédr hastigheterna okar. Utslappen blir
stOrre. Vi ar alltsd sa att sdga inne i en spiral. Sedan kommer behoven och
kraven. Nir det blir trangt pd vigen, méste nya vigar dterigen byvggas. Si
fortsiatter man med on kortsiktig miljo- och trafiksiikerhetspolitik som bara
resulterar i simre miljé och minskad trafiksdkerhet.

Det vore bra om socialdemokraterna dppnade dgonen niigot och sag hur
det egentligen forhaller sig pa lang sikt. Skall vi losa de miljoproblem som
taktiskt hotar skogar. sjoar. mark och hav — den situationen befinner vi 0ss
faktiskt redan i —, méste man vaga attackera dven viigtrafiken. Da ricker det
inte med att bara se 6ver prognoserna, Olle Ostrand, for vad hjilper det?
Inte bidrar prognoserna nir det giller trafikutvecklingen dll att nagra
miljoproblem kan 16sas.

Sedan vill jag framhilla att vi i miljépartiet inte har presenterat ett enda
forslag som. om det forverkligades, skulle kunna leda till en térsimrad
tramkomlighet pd vagarna, tviirtom! Befintliga viigar skall skotas och goras
sa framkomliga som mojligt. Samtidigt vill vi dock satsa stort pa jarnvigssy-
stemen och de sparburna transporterna. Vi vill att sd mvcket gods och en s
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trafiken okar, inte i glesbygden. som Olle Ostrand forespeglade hir. Vi
skulle alitsd kunna komma at miljoproblemen. Men detta ir inte majligt om
man | stillet satsar pengar pa nya motorviigar kors och tviirs i landet — det

Vigvisende

borde dven socialdemokraterna till slut inse.

Anf. 58 OLLE OSTRAND (s) replik:

Fru talman! Faktum iir, Roy Ottosson, att ctt byggnadsanslag som minskas
med tre fjardedcelar leder till totalstopp tor forbifarter. Det blir inte nigon
bittre miljo i titorterna. 1 stillet blir miljon simre, dven pd minga mindre
orter i vart land. .

Sa till Gorel Bohlin. Det giller da storstadstrafiken. Jag har tidigare sagt
att det ar pa tiden att framfér allt ni i Stockholm bestimmer er for hur ni vill
ha trafiken ordnad. Men det tyeks vara viildigt svart. Storstadstrafikkommit-
tén kommer att ligga fram sitt betinkande senare 1 dr. Det dr min
forhoppning att de forslag som dir kommer att presenteras ocksd kan
forverkligas. Jag dr helt Overtygad om att dven ni hiiri Stockholmsomradet da
fir en battre trafikmiljo.

I Sverige finns det ungefir 400 000 km viigar och 11 000 km jirnvigar.
Séledes kan vi aldrig crsitta landsviigstrafiken med jarnvégstrafik, utan
manga av transporterna maste ske pd landsvig. 270 miljoner ton av de 350
miljoner ton som lastbilarna transporterar fraktas pa striickor understigande
10 mil. T dag finns det t.ex. 89 mejerier i Sverige. Tankbilar himtar 10
miljoner liter mj6lk pa bondgardar runt om i vart land. Frin dessa 89
mejerier distribueras mjolken med lastbil till 8 800 livsmedelsbutiker. Vidare
finns det 600 000 villor i detta land som uppvirms med 1.3 miljoner
kubikmeter eldningsolja, vilken méste transporteras med lastbil frén de ca 50
depder som finns i vart land. Dessutom finns det ungefir 25 000 byggarbets-
platser som for sin verksamhet kriiver lastbilstransporter.

Mot den bakgrunden, mina kiira vinner Viola Cluesson och Roy Ottosson.,
maste vi ha ctt bra vigsystem — det ir det enda som giller. for det finns inget
bra alternativ.

Genom att forbiittra viigarna bidrar vi till minskade avgasutsliipp, en bittre
miljé och Okad trafiksikerhet.

For att kunna behélla och utveckla industrisamhiillet och den spridning i
fraga om befolkning och niiringsliv som finns i dag méste vigarna vara bra.
Vad vi maste diskutera dr hur utslippen frin biltrafiken kan minskas. Jag tror
inte att varc sig Viola Claesson eller Roy Ottosson har sagt ett enda ord om
den saken i dag. Kanske ir det pa sin plats att senare ta upp en sadan debatt.

Anf, 59 FORSTE VICE TALMANNEN:
Jag fir meddela att en repliktid om hogst tre minuter medgavs.

Forste vice talmannen anmilde att Viola Claesson, Roy Ottosson, Gorel
Bohlin och Anna Wohlin-Andersson anhallit att till protokollet fd antecknat
att de inte dgde ritt till ytterligare repliker.
81
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Anf. 60 KARIN ISRAELSSON (c):

Fru talman! Jag har i min hand en skrivelse friin Statsanstiilldas forbund i
Visterbotten didr man siger féljande:

“Vignitet i Viisterbotten fdrsamras fran dag till dag. Efterslipningen av
vigunderhallet ir idag uppe i storleksordningen 400 miljoner pa lancts
allmiinna viigar. Av den totala beliggningsbudgeten i Visterbotten gar 30 %
utav den till att halla E4:an genom linet totalt 24 mil i nagorlunda skick.™

Som flitig trafikant pa Viisterbottensvigar kan jag verkligen instimma i
vad Statsanstiilldas forbundi Viisterbotten hiir siger. Viigarnai Viisterbotten
ar 1 mycket daligt skick.

[ drets allmiinna motionsflod bidrog jag med en motion, diir jag pekade pé
de brister som finns och den sneda fordelning av medel som sker i viirt lin.
Motionen éverensstimmer med den partimotion som Anna Wohlin-Anders-
son isitt anférande i dag forsvarade med bravur och diir skillen anges till att vi
i centerpartiet vill ha en annan férdelning av medlen till vigarna.

Nir regeringen da inte ger medel till underhill av viigarna, gar den ut och
forsoker vidta atgirder fOr att forhindra en vtterligare forsdmring av viigarna
genom att inféra dubbdécksforbud vissa delar av aret. Pa férsok har forbudet
inforts en ménad tidigare och upphiivts en ménad tidigarce jamfért med den
toérra perioden. Denna forsoksperiod, som nu har gatt till &nda. skall utgora
underlag for beslut som skall fattas vid halvarsskiftet om dubbdickens vara
eller icke vara.

I diskussionen om dubbdicken har det inte tagits nagon hinsyn till vad
dubbdick egentligen dstadkommer i fraga om vigslitage. Forskningsuppgit-
ter tyder klart pa att det lilla vagslitage som uppstir utgor ungefir 5 %e av de
totala vigslitaget 1 ndrheten av storstadsomradena. For évrigt mirks inte
dubbdicksslitaget.

Vad ir det da som orsakar ctt stort slitage pd vigarna? Jo, det dr den tunga
trafiken.

Jamf6rt med den planering som 1ag till grund for viigbyggandet for ett tiotal
ar sedan har vigtrafiken okat minga ganger om. Den tunga trafiken 6kar
alltmer, eftersom allt fler av de tunga transporterna ocksa lipggs éver fran
jarnvig till landsvigsnit.

Dasitter man i stillet in &tgérder for att forstirka broar, men de viigar som
gar mellan dessa broar far inga anslag utan skall vara i samma skick som
forut, medan de tunga transporterna hela tiden viixer och néter pa viigarna.

Dubbdickslagen har visat sig vara mycket svar att félja. 1 ar upphérde
mdjligheten for laglydiga medborgare att anvinda dubbdiick efter pask, den
2 april. Pasken infaller vid olika tider under aret, nésta arden 22 april och dret
dirpa den 7 april. Tidigare kunde man ha dubbdiick fram till den 1 maj.
Mainga har nu fatt bota darfor att de hatt dubbdick pa sina bilar efter den 2
april, trots att de bor i omraden dir det kan befaras att det kommer sné.

Dubbdickslagen ir trubbig, cftersom den slar likvirdigt over hela landet,
trots att klimatet ir ett annat i de norra delarna av landet dn i de sOdra
delarna. Aven i Sméland. Ostergétland och Viistergotland intriffar halkpe-
rioder 1 april manad.

Infor den provning som skall ske av dubbdéckslagen bor stor hiinsyn tas till
de synpunkter som jag har framfort.
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avgiftsbeliggas. Bilisten betalar redan i dag en hdgre kostnad for de diick som .
han anviinder — de dubbdick som innebir att man ar sikrare 1 trafiken. Vagvasende
Den dubbdiickslag som tidigare har giillt bor vara aktuell aven fortsitt-
ningsvis. For busschaufforer och chaufférer i tunga lastbilar som inte kan
anviinda dubbdick i framtiden kommer det att bli mycket bekymmersamt.
De har redan i dag stora kostnader och svarigheter att hinna med de
transporter som de skall utfora. och de ér helt beroende av ett bra
diackmaterial. Dirfor skulle ett dubbférbud vara av ondo for dem.

Jag vill ocksd ha en lag som dr mojlig att tolka. inte si att olika poliser
tolkar lagen olika och minnniskor doms olika, beroende pid i vilket
polisdistrikt de antriffas. Det dr inte bra med siidana lagar. Det ér inte bra
med en dubbdiickslag som innebiir att minniskor skadar sig i trafiken.

Under detta anférande overtog talmannen ledningen av kammarens
férhandlingar.

Anf. 61 LENNART NILSSON (s):

Herr talman! Fér nagra ministrar sedan och éiven for nagra ar sedan bjods
kommunikationsministern till Bohuslin for att han skulle titta pa den
berémda viig E 6. Det var langt innan biade Viola Clacsson och jag dver
huvud taget hade nigon aning om vad Scandinavian Link stod for. Inom
parentes sagt ir det ganska miirkligt att man i diskussionen om Scandinavian
Link aldrig hort talas om att det i Scandinavian Link-kommitténs synpunker
aven ingr en jirnvig upp till Norge. Det glommer man ofta bort.

Vi hade alltsa bjudit in kommunikationsministern for att titta pa viigen och
att dka den tillsammans med foretridarce for samtliga partier i Bohuslin.
Kommunalfolk métte upp i varje kommun som han besdkte. Alla var dver
partigrinserna Overens om att det var angeliget att bygga ut E 6 till en
motorviig fram till Gliborg och direfter en motortrafikled upp till norska
grinsen. Det var alltsd innan diskussionen om den forhatlige Gyllenhammar
och Scandinavian Link kom upp - som en del dr sa fixerade vid i varje
anférande.

Det finns ctt massivt tryck for att denna viig skall kunna byggas. Inte minst
hilsade vi med tillfredsstillelse niir herr talmannen var industriminister, nir
Uddevallapaketet presenterades och denna vig kunde komma till stand
mycket tidigare éin vi hade krivt och kunnat dromma om.

P4 E 6 genom Bohuslin dr 60 % av den tunga trafiken utliindsk trafik, och
25 % av persontrafiken dr utlandsk trafik. PA sommaren dr det en turistvig,
Det ir en lokalvig for befolkningen. en regional vig, en riksvig och en
internationell vig.

Det ar dyrt att bygga vigar i Bohusldn. och dirfor siger en del ekonomer
att det ir mer ekonomiskt 1onsamt att bvgga vigar dir man inte behover
spriinga i berg. Det ir sjalvklart att det blir dyrare att bygga en viig i ctt
landskap med berg och dalgingar. men skall inte végar byggas dir de
behdvs?

Av regionalpolitiska skil har viigar naturligtvis byggts i glesbygd, och detta 83
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viighyggande vill nu miljépartict utdka viterligare. Vi har ocksa hitvdat att
det méaste bvggas viigar dir de behovs.

Jag bor och verkar i Bohuslin, néra ett Jasarett. och jag ser hur
ambulanscrna kommer kérande. Under de dr som jag har haft korkort och
kort pd E 6 har flera hundra minniskor dodats eller skadats och blivit
handikappade pa viigen. Nir vi pratar om samhillsekonomi kan jag stalla
fragan till Viola Clacsson: Hur mycket ir ctt liv viirt? Hur mycket dr det virt
for ménniskor att slippa sitta i rullstol eller vara handikappade for resten av
livet? Det som egentligen foranledde mig att gd upp i talarstolen var — nu vill
inte jag ta de orden i min mun — det vi har hort av vissa debattdrer. nimligen
att det pratas strunt, att det dr gallimattias, att det iir oférskiimdheter och att
en dcl inte begriper ndgonting. Den enda som begriper nagonting ir Viola
Claesson. som representerar folket.

Vad ar det egentligen for lokal opinion som vill stoppa motorviigsbygget?
Det miirktes ingenting i senaste valresultatet. Vi som har foresprikat att
viigen maste byggas ut av miljoskil. sysselsattningsskal, trafikskal och vad
Viola Claesson dn kan komma pd, vet att det finns en kraftig, bred majoritet
for att denna vig skall komma till stdnd. Men det ér bura Viola Claesson och
hennes parti samt eventucllt ndgra miljopartister som representerar folket.
Ar det Viola Claessons demokratibegrepp, att ett litet fital skall bestimma
over majoriteten? Eller skall man acceptera att vi hir i riksdagen under flera
riksmoten har fattat beslut i denna frdga med en kraftig och bred majoritet
men att det fortfarande bara ar Viola Clacsson som begriper nagot. Alla
andra begriper inte ndgonting, utan det dr cnbart Viola Claesson som
representerar folket.

Jag vill ha detta sagt, herr talman, eftersom att man i varenda diskussion
kan £ for sig att ménniskorna i Bohuslin dr motstindare till detta bygge. Det
finns en liten minoritet som dr det. Men den stora majoriteten anser av
manga olika skil att det ar nddviindigt att fa en viig. Oavsett vad vi tycker
kommer danskar, norrmén och andra att kora genom Bohustin. Men det
som ar viktigt dr att vi stéller krav pa bilindustrin. Det drinte viigen det éir fel
pi. Det arisafall den som kdr pa viigen detéir fel pA. D4 maste vi dampa vara
hastigheter. Darfor hélsar jag tillsammans med socialdemokraterna i Bohus-
lin med tillfredsstillelse att hastigheterna under sommaren kommer att
sinkas, vilket vi for dvrigt tycker att man borde gora dver huvud taget. Vi
borde sdnka hastigheterna pd vira vigar for att fa en bittre miljo.

Herr talman! Det finns andra som representerar folket ocksa. Jag tveker
att man borde ta hinsyn till det, niar man utgdr fran att sjilv vara den ende
foretriidaren for folket.

I detta anfOrande instimde Stig Bertilsson (m).

Anf. 62 VIOLA CLAESSON (vpk) replik:

Herr talman! Det var mycket pa en gang, Lennart Nilsson. Vem som
foretrader folket tycker jag inte att vi skall kivas om hir. Jag har inte pastatt
att jag ensam foretrader folket. Jag kan bara konstatera att vpk vid valet 1988
fick in en riksdagsledamot fran Bohuslin och frin just detta omrdde. Vpk dr
det parti i Bohuslin som har funnits 1angst och som dessutom har motarbetat
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anforande utan att sdga ett ord om jarnvigen. Man skulle néstan kunna fa for
sig att han inte heller bryr sig om den. att han inte vill bygga ut den eller att
satsningar pa vigen inte pdverkar hur jiarnvigstrafiken och jirnviigens

Vigvisende

framtid skall se ut.

Ett motorviigsbygge leder inte bara till att det alstras mer biltrafik pa
vigen. Det leder ocksa till att forutsdttningarna for trafiken pé jirnvigen
undergrivs. Detta ir sa sjilvklart att jag egentligen inte skulle behdva ta upp
det. Men eftersom Lennart Nilsson inte nimnde ett ord om det, maste jag
faktiskt géra det. Tror Lennart Nilsson att, i motsats till vad alla utredningar
faktiskt har visat, en fardig motorvig i Bohuslin inte leder till 6kad trafik pd
vigen? Det ar det ena.

Det andra ir ndr Lennart Nilsson med ett mycket behagligt tonfall gor sig
till tolk for alla dem som har drabbats genom trafikolyckorna pa denna vigi
Bohusldn. Han skulle vilja se ett fardigstallande av motorvagen just for att
minska antalet olycksoffer. Minsta antalet trafikolycksfall skulle vi fa inte
bara om vi sinkte hastigheterna utan ocksa om vi dverforde framfor allt det
tunga godset till en jarnvag som iven rustades upp for att ha kapacitet att ta
emot tungt gods. Jag har sjilv talat med sddana som kor utryckningstordon,
t.ex. ambulanser. Det mest besvirande i trafiken for dem. Lennart Nilsson,
ar faktiskt de tunga transporterna som néstan korkar igen den farliga vigen
E 6. For den r farlig. Det jag och minga med mig tror hade varit den bista
16sningen for att minska antalet olvcksdrabbade, hade forutom att bygga ut
jarnvigen varit att, som ocksd viigverket hade tankt, forbéttra viigen utan att
gora den till Sveriges genom historien dyraste och mest luxudsa motorvigs-
projekt.

Anf. 63 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Herr talman! Jag missade tyvirr inledningen av Lennart Nilssons anféran-
de. Jag var ute och drack vatten. Men jag horde si pass mycket av
avslutningen att jag forstod att han pladerade for motorvagsbygget genom
Bohuslin och gjorde sig till tolk for folket i Bohuslén ocksa, vad jag forstod.

Jag vill bara upplysningsvis tala om for socialdemokraterna att ScanLink
och motorviigsbygget i Bohusldn i synnerhet. 4r nagot av miljérorelsens
forsta stora testobjekt for regeringens nya miljopolitik, for att se om den
verkligen betyder ndgonting, for att se om den verkligen betyder att man
skall 4ndra pa de storskaliga satsningarna pi milj6éforstorande vagtrafik,
t.ex. Det finns fortfarande en parallell jirnvig. som ir dalig men som man
kan rusta upp som ett-alternativ. P4 den skulle Volvo kunna sinda sina
transporter i stillet for pd vig. Det giller naturligtvis ocksdi den tunga
godstrafik mellan Norge och kontinenten som gar lings kusten. Men nigon
satsning blev det inte frin socialdemokratins sida, utan det blev en ny
motorvig.

Det var ocksa fullt mojligt med en skonsammare forbittring av nuvarande
viigstrackning. Ar man ute efter trafiksiikerhet. skulle man dessutom ha tagit
itu med andra delar av vigen. ,

Bohusldn har den mest katastrofala utvecklingen i Sverige vad giiller 85
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forsurning. skogsskador och en tilltagande dvergddning av havet, beroende
pa bl.a. avgasutsliippen. Hir ar toleransgriinsen for 6kade utslipp minimal
eller rittare sagt obefintlig. Varje dkning av avgasutslippen inncbir dkad
forstorelse av naturtillgangar. skog, vatten och hav. Det vet alla. Ingen kan
forneka detta: det ir vetenskapliga sanningar. som ingen fornekar -
offentligt i alla fall. :

Detta var alltsd ett tydligt testfall for att s¢ vad socialdemokratins nya
miljopolitik dr vard. Facit har vi fatt hiir i kvall. Lennart Nilsson pliderar for
fler motorvigar. Yarnvagsvarianterna gar han tyst forbi. Pa dem skall detinte
satsas, tydligen. Socialdemokratin star for okad forsurning, havsddd,
skogsdod och vigrar forstd att det ar detta man héaller pa med.

Anf. 64 LENNART NILSSON (s) replik:

Herr talman! Jag inledde mitt anférande. Viola Claesson, med att tala om
jarnvigsdeleni Scandinavian Link, som Viola Clacsson vid varje tilifille som
hon skiller p& Gyllenhammar och Scandinavian Link glémmer bort.
Dessutom har jag fatt f6r mig att vi hiir i kammaren for nigra timmar sedan
rostade om jirnvigstrafiken och att debatten nu giller en vigdiskussion.

For Roy Ottosson kan jag tala om att samtliga bohusliinningar hér i
riksdagen har i en sexpartimotion foreslagit att Bohusbanan skall byggas ut
till Norge. I dag har vi tillsammans rostat pa forslaget i den motionen. dvs. pa
den reservation som fanns om detta. Tyvirr har vi inte fatt med oss andra
ledaméter av kammaren. Var linje ar helt klar: vi vill bygga ut Bohusbaran.
men nu diskuterar vi vigar.

Roy Ottosson sade i sitt tidigare inligg att miljopartiet inte vill forsimra
framkomlighecten pd vara viigar. Men det var precis vad miljopartisten i
Gaoteborgs och Bohuslins linsstyrelse foreslog forra mandagen. Han sade att
man maste minska framkomligheten pa vira vigar i Bohusliin. Det var hans
forslag. och det innebiir juinte nagra littnader frin miljosvnpunkt. Bilar som
stér stilla och spyr ut avgaser gor ju inte miljon biittre.

Vi kan konstatera att oavsett om vi bygger viigar eller inte si kommer for
Viola Claesson och Roy Ottosson varje forbattring av E 6 att ingd som ett led
i Scandinavian Link. cftersom det passar deras syfte. Vi kommer att fa cn
Okad trafik oavsett om vi bygger ut och forbiittrar 5 6 eller inte. Alla
utredningar talar for det. En hel del kan vi inte paverka sjilva. eftersom det
ar fraga om internationell trafik. Skall vi stinga av vira grinser mot Norge
och séderut. sa att vi inte kan ta emot nagra utlanningar som vill kéra genom
landet eller komma hit och turista i det vackra Bohuslin?

Vi kommer alltsd att t4 en 6kad trafik, oavsett vad vi tycker. Dirfor maste
vi stilla krav pa battre bitar och ligre hastigheter, som vi socialdemokrater i
Bohuslédn har foreslagit. Vi anser att det skulle vara ett ekonomiskt vansinne
att anta en reservation i vilken man foreslar att ett bygge skall avbrytas. dir
man redan har byggt bropelare, har schaktat undan mark och skulle fa betala
enormt stora summor i skadestand utan att f ut ndgonting av det hela. Det
leder inte till en forbittrad miljé. Viir dvertygade om —och det stimmer med
svaren fran de forskare som har blivit tillfragade — att man, om man far en
lugnare hastighet, om trafiken inte Skar mer &n normalt, far en bittre miljé
tack vare den hiar motorvigen. Det ér helt klart. Vi far en biittre miljo idn om
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som man nu héller pd med att bygga. L
Vigvisende
Anf. 65 VIOLA CLAESSON (vpk) replik:
Herr talman! Georg Andersson dr kvar i kammaren — det ér bra. Han var
nyligen pd en debatt i Bohusldn som Statsanstilldas férbund var en av
initiativtagarna till. Det var framf{or allt jarnvagsfolket inom Statsanstélldas
forbund som hade ordnat den hiir debatten. Det ordnas inte nagra storre
debatter av ndgon inom arbetarrérelsen for att propagera for motorviigsbyg-
gande, men allt fler debatter anordnas darfor att man vill satsa pa jirnvigen i
stllet for pa ScanLink, motorvigar eller Oresundsbro.
Vid det hir tillfillet var alltsd Georg Andersson nidrvarande. Han
intervjuades péa vig dérifran. Han sag fran taget ...

Anf. 66 TALMANNEN:
Jag vill erinra Viola Claesson om att Viola Claesson erhéll ordet for replik
pa Lennart Nilssons anforande.

Anf. 67 VIOLA CLAESSON (vpk) replik:

Herr talman! Ja, det stimmer, men det hir ir viktigt for den hiir debatten,
eftersom det handlar om jirnvigssatsningar.

Georg Andersson ansig alltsd — och jag gissar att Lennart Nilsson tycker
likadant - att den lilla 4 som hade raserats. dvs. den milj6 som verkligen inte
har blivit bittre genom motorvagsbyggnationen, skulle man kunna hoppa
over pa ett ben. Jag serinte riktigt s pa det hela. Nir jag hor Lennart Nilsson
plidera for motorvagsbyggnationer tinker jag mer pd hur Birgitta Dahl
tilltalade sina partikamrater med tanke pd miljén, det som ménga trodde
skulle komma att leda till att man verkligen stoppade motorvigsbygget i
Bohuslan.

Hon sade: Vir stund pa jorden, kamrater. skall bli den stund da vi
dterupprittar respekten for ménniskan och naturen i samspel. Viskall under
var livstid aterskapa vir barndoms grona skogar, rena friska luft och klara
kallspring.

Jag tror inte att Birgitta Dahl tyckte att det var riktigt att bryta mot
naturresurslagen s som regeringen uppenbarligen gjorde, da den gav
klartecken till att bygga motorvagen i Bohuslin. Det dr min och vpk:s
uppfattning liksom uppfattningen hos miljofolk och de delar av fackfore-
ningsrorelsen som inte heller vill se motorvigen byggas, att man inte har ratt
att bryta mot naturresurslagen for att bygga vigen. Hur man an vinder och
vrider pa saken. Lennart Nilsson, s& har miljon inte blivit battre, utan den har
raserats i mycket viktiga delar av Bohuslin diar man har byggt vigen.

Dessutom — det har Roy Ottosson berdrt ganska mycket hiar ~ ar det
oomstritt att trafiken ékar i och med att motorviigen blir klar och att de
utslapp som blir foljden ytterligare skadar skogarna. Den som aldrig sa litet
har brytt sig om de utredningar som har gjorts i Goteborgs och Bohus ldn och
i Alvsborgs lin har fatt klart for sig att skogsskadorna i vissa omraden, bl.a.
de omriden som vi nu talar om, ar lika allvarliga som skogsskadorna i 87
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in att forst och frimst satsa pa jiarnviigen och direfter se till att det blir sd fa
tunga transporter och s litet bilar som majligt pa en forbattrad vig. E 6.

Anf. 68 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Herr talman! Det ir bra att Lennart Nilsson rostade p4 Bohusbanan. Men
rostade han ocksé pé alla de andra banorna som var precis lika berittigade att
fa en satsning? Eller var det hir bara en lokal grej for den lokala pressen, for
den lokala opintonen? Jag har ofta sett det monstret hiir i kammaren och ir
litet forvanad dver att det dr pa det sdttet. att man har lokala grejer t6r att
tillfredsstiilla opinionen pé platsen men inte drar konsekvenserna fér hela
landet. Det dr nitgot slags bygdepolitik. Ar det sd att man verkligen vill satsa
pa jirnviigen, maste man satsa dver helalinjen. si att vi far ett bra system. Dé
handlar det om stdrre investeringar, rejila investeringar.

Det ar ocksa bra att Lennart Nilsson vill siinka hastigheten pd viigarna. Det
ar ett krav som vi har drivit linge och vil. och vi kanske far gehér till slut.
Sénk hastigheten till 90 km/tim generellt! Det ér bra fér miljon. Och det ér
bra for trafiksikerheten i hela landet.

Nar det sedan géller minskad framkomlighet tog Lennart Nilsson upp ett
exempel som visade att miljopartict i Géteborg tydligen hade velat minska
framkomligheten nigonstans. Eftersom jag inte kdnner till detaljerna i
Goteborg — det kan gilla en bilfri innerstad eller nagot annat lokalt — sd kan
jag sjalvfallet inte kommentera det exemplet. Vad jag diaremot har sagt
tidigare i kammaren i dag ir att vii detta betiinkande inte har lagt fram néigot
enda forslag som gdr ut pa att minska framkomligheten for vigtrafiken. Det
ar vad jag har sagt, och det stér jag fast vid. Tvirtom foreslar vi forbiittringar
nir det giller drift och underhall av vigar osv.

Ja. det giller att stoppa i tid, och jag kan bara beklaga att den hir
motorviigen redan byggs. Detta dr, som jag sade tidigare, det forsta riktigt
stora testfallet for miljororelsen. Och socialdemokraterna har bekiint firg,
men ni kan dndra firg dnnu. Jag hoppas ni gor det.

Anf. 69 LENNART NILSSON (s) replik:

Herr talman! Jag trodde att Roy Ottosson kdnde till Goteborgs och Bohus
lan. eftersom han tidigare nimnde hur skogarna it Bohusldn ser ut.
Lansstyrelsen i Goteborg &r en linsstyrelse for Goteborg och Bohusliin,
Samma linsstyrelse diskuterar alltsd fragor som berdr bade Goteborg och
Bohuslan. Det var i det sammanhanget som miljopartisten téreslog att man
skulle minska framkomligheten pé vara viigar for att bilarna skulle stanna
upp. :

E 6 4r den Europavig i landet diir trafiken okar snabbast trots den daliga
standarden. Det dr bara att konstatera att sddan ir verkligheten.

Vi hade fér nagra timmar sedan en diskussion om jirnviigspolitiken i
samband med behandlingen av betiinkande 16, Viola Claesson. Det betiin-
kande som vi nu resonerar om handlar om vigfragor. Kommunikationsfri-
gorna hdnger ihop. men jag kan inte hjilpa att manidebatten har skiljt de hir
fragorna. Men nu talar vi om végar, och jag har ndimnt att vi socialdemokra-
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Niir det giiller biicken i Ljungskile ar det kanske mojligt att man kan hoppa
6ver den om inte pd ett ben sd kanske pd tva. Jag vill bara konstatera att
viigverket har utfért ett arbete fOr att klara av de problem som finns i
samband med utbyggnaden och att bicken inte kommer att éver huvud taget
skadas pd nagot sitt. Den hiir flodparlmusslan som skulle vara sa unik — och
som dven finns i Ammerdn och Hemén, efter vad jag har lart mig i
bostadsutskottet — kommer man att kunna bevara, och man kommer att klara
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fisken osv.

Jag har varit ordférande i LO-distriktet i Vistsverige. Vilket fackforbund
ar egentligen motstandare till en utbyggnad? Fackféreningsrorelsen i Vist-
sverige anser att det dr viktigt att man bygger fiardigt den hir vigen. Det
skulle vara ett vansinnigt sldseri om man avbrét ett viigbygge som redan ér pé
gang. Viola Claesson séger att det inte finns nagon som propagerar fér
motorviigen. Men beslutet dr fattat, och vi hdller pa att bygga den. Nu skall vi
se framét och pa hur framtiden skall se ut bade nar det giller jarnviigar och
torbattringar av E6-an. Det behovs bade f6r miljén och for midnniskorna som
skall klarasinlivhank. Det ar viktigt. Vi méste bygga vagar dir vigar behOvs.

Talmannen anmiilde att Viola Claesson och Roy Ottosson anhallit att till
protokollet fi antecknat att de inte dgde ritt till ytterligare repliker.

Anf. 70 KJELL ERICSSON (c):

Herr talman! Att det ar viktigt med goda kommunikationer har vi hort
tidigarc i debatten om jirnvigarna, och det har vi ocks hort i denna debatt
som handlar om véigarna. Jarnvigarna ir viktiga. men tyvérr finns det inte s
manga jarnvigar som nar manga orter. Dels har manga jarnvigar lagts ner.
dels finns det orter som aldrig har haft och aldrig kommer att fi nagon
jarnvig. Vagarna ir dirfor vart allra viktigaste transportsystem.

Viigarna ar av yttersta vikt for utvecklingen i véra olika regioner, och da
kanske frimst i skogslanen. Om vi menar nagonting med att “hela Sverige
ska leva™ miste vi ocksa se till att vi har bra viigar 1 hela vart land, vilket for
narvarande inte dr fallet. Jag vill instimma i allt det som Anna Wohlin-
Andersson sagt hir tidigare om behovet av upprustning av vart vignit. Jag
hiller ocksa med Olle Ostrand niir han siger att det ar viktigt med bra viigar i
hela vart land. Men vi har tyviirr inte bra végar i hela landet. Vi har i stéllet
manga undermdliga vigar, vilket gor att anslaget till vagvasendet &r
otillriickligt. Vi har bl. a. manga mil grusvigar som alltjamt saknar beldgg-
ning. Medelstilldelningen for dessa viigar ir alltfér knapphéndigt tilltagen.

Det har i den hiir debatten talats mycket om det ¢vergripande mélet fér
vigarna. Jag skall begrinsa mig till att tala litet om problematiken i
Virmland. Jag vrkar bitfall till motion T228 som ar en gemensam motion fran
centerpartiet. moderaterna och folkpartiet och som tar upp vigforhéllande-
na i Virmland.

En av vara storsta viigar, kanske den viktigaste viigeni Varmland. arE 18
som striicker sig i fran Stockholm till Oslo. Végen har pd langa strickor en bra
standard. Det finns dock flaskhalsar som det ér angeliget att man réttar till. 8Y
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strickningen nidrmast norska grinsen. Dir blir lingtradarna vintertid
stiende s fort det blir halt i de branta backarna upp mot griinsen. Det ir hir
viktigt med en snar forbittring, men till detta saknas medel i vigverkets
budget.

Vi har ocksd manga andra viigar som ir av stor betvdelse for utvecklingenii
Virmland. Jag kan inte rikna upp alla. men jag vill i alla fall ge nagra
exempel. Vigarnai Vistviirmland ir i stort behov av upprustning. Det gilller
t. ex. viig 61 som har strickningen Karlstad—Arvika—Kongsvinger. dir
manga avsnitt snarast borde forbittras. Pa samma siitt ar det med viig 234 mot
Sunne, och pé den viigen finns det ocksd en mycket omfattande turisttrafik.

Det finns ocksa stort behov av upprustning av vig 62 genom Klarilvsdaien.
Den vigen ar av utomordentligt stor betydelse for utvecklingen i norra
Varmland, dir man under ling tid har brottats med stora problem. Samhiillet
och andra intressenter har satsat stora belopp 1 Branis skidanliggning. Inte
minst av den orsaken bchdvs en upprustning for att vigen skall klara av
trafiken med alla turister som reser till omrddet.

Vi har i Virmland ett mycket omfattande niit av villtratikerade grusviigar.
Det ror sig om ca 30 mil grusviig. De hir vigarna borde belaggas, men till
detta finns inga pengar. Nir det gilller grusvigarna finns det referensobjekt i
hela Virmland. Jag kan borja pd Virmlandsnis i séder och gd vidare mot
Arjing. Eda, Arvika. Sunne, Torsby och iven till kommunerna i centrala
och ostra Virmland. Overallt klagas det pa dessa daliga grusviigar som ir i
undermaligt skick. Det har sagts manga vackra ord om att "hela Sverige ska
leva™. Vigarna ar di av utomordenligt stor betydelse. Det dr dirtor hogst
nodviandigt att, i enlighet med centerns forslag, under en tiodrsperiod ansla
500 milj. kr. arligen for att vi skall fa vara grusviigar i nagorlunda skick.

Herr talman! Det [iter kanske gnilligt att ta upp s ménga objekt som jag
nu har gjort. men behovet av hogre viganslag ar i Viirmland, liksom pa
manga andra hall i landet, mycket stort. Jag vill pastd att viigfragorna ir bland
de fragor som engagerar manga minniskor ute i skogslinen. Det finns daliga
viigar diir. och ménniskor vill kimpa for att ta vagar av bittre standard. Jag
vill darfor yrka bifall till motion T228 och till de reservationer som centern
star bakom i detta betinkande.

Anf. 71 CHRISTINA PETTERSSON (s):

Herr talman! Jag har begiirt ordet med anledning av motionerna T326 och
T327 i trafikutskottets betdnkande nr 15. Jag ir inte ndjd med den
behandling motionerna har fatt.

Jag vill forst kommentera motion T327. som berdr viganslagen till
Stockholmsregionen. Denna region prijglas av att dir finns méanga kommu-
ner och att de har en gemensam marknad for boende. sysselsittning, service
och rekreation. Det stiller stora krav pa viignitet och det kollektiva
trafiksystemet.

Nir det galler trafiksituationen befinner sig Stockholmsregionen i dagi ett
kritiskt lige. Underhallet av vara vigar ir eftersatt. Det behdvs stora
investeringar for utbyggnad och férbittring av vignitet 1 alla vara kommu-
ner. Det fir inte bli sa, att ytterkommuner som Norrtilje, Sddertilje och
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kommuner finns vigbanor som har djupa spar. Jag har sjilv nyligen kort pa
de har vigarna. Man behover knappt styra bilen. Det ir bara att f6lja sparen.
For att man skall klara av den svara trafiksituationen i Stockholmsomridet
behdver man fora 6ver en storre andel av viiganslaget till denna region en vad
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man for dver i dag.

Herr talman! Jag dr medveten om att trafiksatsningar ar cn fraga om
prioritering fOr lansstyrelsen. och att linsstyrelsen éverlagger med vigver-
kets huvudkontor om sadana satsningar. Jag kan ocksa instimma i vad
utskottet anfort i denna fraga, nimligen att det inte dr lampligt att riksdagen
tar stillning till fordelningsfragor nir det giller vigvisendet i olika lin. Mcen
jag anser det viktigt att olika problem och viljeyttringar. siirskilt i vad géller
det mycket bristfalliga vigunderhallet, fors fram hiir i riksdagen.

Herr talman! Jag vill ocksd helt kort kommentera motion T326, som
handlar om att ersiitta vigfirjor med broar. Det ir positivt att en éversyn
pagar, men jag anser att detta arbete kan intensificras. Att ersiitta firjor med
broar kan i manga fall anses som en investering. Férjorna ir dyra i drift och
olimpliga fran miljésynpunkt. Vissa firjor behdver bli foremal for en
Oversyn och upprustning. detta giller dven fasten m.m. Jag anser att man
noga bor Gverviiga att ersitta farjorna med en bro innan stora investeringar
20rs.

Herr talman! Jag har inget sirskilt yrkande, men jag hoppas att vad jag
anfort tas i beaktande av regeringen och trafikutskottet i det fortsatta
arbetet. Jag skall aterkomma i saken om inte tillrickliga forbattringar gors.

Anf. 72 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c) replik:

Herr talman! I Stockholmsregionen finns tag och tunnelbana, vil utbyggd
busskollektivtrafik och tva flygplatser. Vigverket har tilldelat Stockholmsre-
gionen en storre andel av LTA-anslaget én vad nadgon annan region har fatt.
Jag tycker att Christina Pettersson och hennes partikamrater bor tinka pdl
alla de delar av Sverige diir manniskorna bara har en dilig vig. Den viig vi
pladerar for utanfor Stockholmsregionen kommer inte "bara” de bofasta till
del, utan den dr ocksa till glidje for stockholmarna niir de helt naturligt vill
komma ut till sina fritidshus eller till naturen.

Jag skulle vilja skicka med Christina Pettersson ett gott rad: Anlagg en
storre parkeringsplats vid tunnelbanans dndstation i Taby, sa slipper vi cn
halv mil lang bilkd utanfér Norrtiljeviigen med minniskor som viintar pa att
fd komma in till Stockholm.

Anf. 73 CHRISTINA PETTERSSON (s) replik:

Herr talman! Jag vill kortfattat kommentera vad Anna Wohlin-Andersson
anforde.

Jag har lyssnat pa debatten i kvill, och det ar med intresse jag har foljt den.
Jag har forstaelse for de synpunkter som ménniskor fran ovriga landet anfor
mot Stockholmsregionen. Ni tycker vi har det bra hiiri Stockholm. Da tanker
ni pa Stockholms innerstad, som har en mycket vil utbyggd kollektivtrafik
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jamfort med den som finns i landsorten naturligtvis. Men det behovs stora
upprustningar, som sagt.

Detiirintc bara titorten Stockholm det handlar om. Jug kommer sjilv fran
en glesbygdskommun i Stockholmsregionen. Vi har ocksa viigar som saknar
belaggning, och vi har en kollektivtrafik som verkligen inte fungerar siirskilt
bra. Jag forstar de problem som finns ute i landet. Men i Stockholmsregio-
nen. dir sa manga méanniskor bor och dir det finns sd stora brister. ar det
noédvandigt att det i framtiden gdrs stora investeringar och forbéttringar,

Anf. 74 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c¢) replik:

Herr talman! Det var ett mycket balanserat inligg som Christina Petters-
son gjorde nu. Jag vill darfor siiga att jag egentligen inte tycker att ni har det
sd forskrickligt bra i innerstaden nir det giller trafikmiljon.

Det ir dnda hir i den allra stérsta staden i Sverige som vi har den diliga
trafikmiljon 1 innerstaden. Detta beror pa trafikrytmen. pa bilarnas kondi-
tion och saddana saker.

Jag instimmer i det som sagts forut om att vi behéver kringfartsleder for
biltrafiken och att vi behéver en bittre satsning pd kollektivtrafiken. Det édr
den delen av problemet.

Nar det galler fordelningen av vagansiaget 6ver landet vidhaller jag det jag
forut har sagt. :

Anf. 75 STINA ELIASSON (c¢):

Herr talman! Jag vill bdrja med att instimma i det som Karin Israelsson
anfoérde angiende dubbdicken och dven hiinvisa till s. 73 1 det betiinkunde
som vi diskuterar, dir Anna Wohlin-Andersson har ett sirskilt yttrande som
star i samklang med det som Karin Israelsson framférde.

Herr talman! Goda kommunikationer dr en forutsiittning for regional
utveckling och balans. Detta géller i hég grad Norrlands inland, dar
kommunikationernas standard ar helt avgdrande (6r mojligheterna att
uveckla ndringslivet.

I det trafikpolitiska beslut som riksdagen fattade viren 1988 framholls bl.a.
att samspelet mellan de trafikpolitiska och regionalpolitiska atgirderna
borde forstirkas och anpassas till de forutsittningar som finns i olika
regioner.

Med hiinvisning till detta riksdagens tidigare uttalande forvintar vi oss i
Jamtlands ldn att det inte stannar vid vackra ord utan att de regionalpolitiska
atgiirderna verkligen anpassas till virt lins forutséittningar!

Jag har i motion T343 redovisat hur laget ér i dag betritffande vignitet och
vad som krivs fér att nd angivna mal. Bara for huvudvigniitet i linet kriivs
dtgarder pa ca 23 mil och investeringsmedel om ca 500 milj. kr. Utdver detta
krivs sdrskilda insatser inom ramen for det s.k. birighetspaketet. Liknande
krav som dem som jag for fram i min motion fors ocksd fram i motion T250 av
socialdemokraterna pa Jimtlandsbénken.

I arets budgetproposition pekar kommunikationsministern pé att tjilska-
dade vagar begransar utvecklingsmojligheterna i vissa omraden. Vart lin ar
ett “visst omrdde™. Som uppenbara exempel pid detta anger davarande
ministern begriinsningar i skogstransporterna under tjallossning och problem
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en trafik omfattande 250~1 500 fordon per dygn skall vara i sd bra skick att de
i vart fall skall ges god birighet och vara belagda.

Skall den ambitionen infrias medfor det t.ex. att 84 km viig vid sidan om
hvudvignitet omedelbart maste atgirdas i vart lin. Enbart dessa investe-
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ringsatgirder beriknas kosta 120 milj. kr.

Om ministerns investeringsmal uppfylls, skulle dkarna i vart lin slippa fa
sina dyrbara lastbilar sénderskakade och slippa att néstan arbeta ihjal sig.
sarskilt nu under varen, fér att kora fram virke ur skogarna medan viigarna ar
frusna. Tyvirr verkar investeringsmaélet vara ganska langt borta.

Jag forutsitter att trafikutskottets ledamdter har i timligen fiarskt minne
det studicbesdk som gjordes i Jimtlands 1an i fjol véar. Jag kan beriitta att
liget inte blivit bittre. Vissa vigar &r biittre limpade att sitta potatis pa n att
fardas pd!

I en kommun végrade foréldrar att skicka sina barn med skolbussen,
eftersom vigen ir si délig att det beddmdes forenat med livsfara att kéra diar
med cn stor buss. Det ir sdledes lingt mellan regeringens stolta ambitioner
och det resultat som verkligheten uppvisar.

Extra pengar anslogs i fjol. En prioritering av skogslanen markerades.
Cirka 50 %% av de 380 miljonerna det gillde avdelades for skogslanens
viignit. Det var alldeles for litet, ansdg vi, och vi anmérkte framfor allt pa
fordelningsprincipen.

Aven om det forekommer en viss medelsforstirkning. vill jag starkt
understryka kravet pd den regionalpolitiska profilen. Riksdagen bér ge klara
anvisningar om cn tydlig fordelningsmodell, som garanterar den regionalpo-
litiska inriktningen. Jag har svart att se tydliga anvisningar niir det galler den
hitr saken i utskottets skrivningar i betinkandet. ViiJimtlands lin néjer oss
inte med den typ av fordelningsnyckel som hittills har anvints.

Herr talman! Jag dvergar nu till att tala om yrkande 2 i min motion T343
angdende forrintning pd lanemedel for vaginvesteringar. Jag utgar fran ett
gammalt krav fran centerpartiet vad gilller byggande av de mycket angeliigna
broprojekten i Vallsundet och Réddsundet i Storsjon i Jamtland.

Efter manga drs motionsskrivande fran frimst min f{6retridare hir i
riksdagen, Nils G Asling. medgav regeringen antligen att viigverket skulle
bemyndigas att tidigareligga byggande av vigar och broar med hjilp av lan,
s.k. forskottering, fran kommuner eller foretag. Detta skulle helt klart
underlitta genomforandet av angeligna projekt. Det dr mycket angeliiget att
Vallsundsbron och Roddsundsbron i Storsjon byggs nu. Dessa tvd stora och
viktiga projekt skulle kunna komma till utférande med finansiering utanfér
statsbudgeten. Brobyggena kan bjudas ut till entreprenorer eller konsortium
av cntreprendrer for att sedan kunna forhyras, s.k. leasing. av vigverket.
Efter en viss tid, forslagsvis tio ar, kan de helt dvertas av viigverket.

Om inte ett sidant arrangemang skall leda till fortsatt koncentration av
investeringarna. forutsitter det att viigverket far bemyndigande att ersitta de
kommuner cller foretag som fOrskotterar en viig- eller broinvestering for
rintekostnaderna under tiden fram till dess viig- eller broprojektet inldses.
Detta skulle komma i fraga for vigprojekt i stddomradena A, B och C. Jag 93
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upprepar att det &r mycket angeliget att Vallsundsbron och Rodosundsbron i
Storsjon byggs nu.

Herr talman! Med detta yrkar jag bifall till reservation 11 av Anna
Wohlin-Andersson och Rune Thorén.

Anf. 76 NILS-OLOF GUSTAFSSON (s):

Herr talman! 1 en motion, som vi socialdemokratiska ledaméter pa
Jamtlandsbinken limnade in under allminna motionstiden. pekade vi pi
den stora betydelse som vil fungerande kommunikationer har for en positiv
utveckling i virt lan. Inte minst giller detta vara vigar. Vi har i minga
sammanhang uttryckt bekymmer for det efterslapande viigunderhdilet i
Jamtland. Jag tinker dirfor inte uppta nagon tid for att upprepa det nu. Jag
kan tanka mig att kammarens ledaméter kan halla mig viss rikning fér det.

Det dr med tillfredsstitllelse som vi har noterat att medlen till viigunderhall
har riknats upp vésentligt i arets budgetproposition. Vi understryker i var
motion att fordelningen av medlen maste ha en regionalpolitisk profil. Vi
kraver en tordelningsmodell som garanterar detta. Utskottet hiinvisar ju som
svar pa motionen till fjolarets trafikpolitiska proposition. Det betonas diir
som sirskilt viktigt att viigverket i sina prioriteringar beaktar nodvindighe-
ten av en satsning pa vigar i skogslinen. Jag skall erkiinna att jag hade dnskat
att utskottet kraftigare hade understrukit den regionalpolitiska fordelnings-
profilen. Men det ar indd min forhoppning att detta skall ricka for att
vigverket skall gora en sddan fordelning som vi avser i vir motion. Skulle
det, herr talman, inte bli fallet. dterkommer vi.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut i drendet skulle fattas vid nésta arbetsplenum.)

11 § Foredrogs
trafikutskottets betankande
1988/89:TU17 Riksfirdtjinsten (prop. 1988/89:81).

Riksfirdtjansten

Anf. 77 ELVING ANDERSSON (c¢):

Herr talman! Jag skall fatta mig ganska kort.

Trafikutskottets betiinkande 17 behandlar riksfirdtjédnsten och en proposi-
tion om denna. Malen for riksfardtjiinsten ligger kvar. Det hir betankandet
handlar om en del organisatoriska fragor kring riksfirdtjinsten.

Vi fran centerpartiets sida dr éverens med utskottsmajoriteten i det allra
mesta utom pi en enda punkt, som vi tar upp i reservation 7.

Staten skall fortfarande ha kvar kostnadsansvaret for riksfirdtjinsten,
men fordndringar skall ske sa till vida att resp. kommuner skall tilldelas en
ram inom vilken man har riitt att fatta beslut om att dela ut riksfirdtjianstbevis
OSV.

Det hér dr ett nytt system, och man kan pa férhand inte veta hur det
kommer att sla beroende pa hur mycket behovet av riksfirdtjinst varierar
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medan 20 ¢e skall vara kvar i en pott som skall kunna fordelas nér man far o
klart tor sig skillnaderna mellan de olika kommunerna. De resterande Riksfardijansten
pengarna skall alltsd anviindas for att utjimna sadana skillnader.

Viicentern tror att skillnaderna kan vara storre i resmonster och resbehov
an vad regeringen har utgatt fran. Vi dr darfor ridda for att 20 % ar en for
liten del fér att utjaimna sadana regionala skillnader. Vi tror tex. att
riksfardtjanster for dldre minniskor i t.ex. Norrlands inland och andra
utpriiglade glesbypdsregioner minga ganger giller linga och dirmed ocksa
kostsamma resor. Samtidigt har manga av dessa kommuner ett forhallande-
vis litct befolkningsunderlag, osv. Vi har i stillet foreslagit att ¢n stérre
andel, nimligen 30 % skall reserveras for att kunna delas ut i efterhand for
att justera de regionala skillnaderna i resménstret. Vi tror att vi pa det sittet
har mojlighet att fi fram ett mer rittvist svstem.

Herr talman! Med dettu yrkar jag bifall till reservation 7 till betdnkandet.

Anf. 78 ROLF L NILSON (vpk):

Herr talman! God handikappolitik kdnnetecknas av att man som handi-
kappad kan leva och delta i samhillslivet pi samma villkor som om man var
utan handikapp. Det kan lésas pd i princip tvii kompletterande sitt. Det
krivs att det som iir vardag for icke handikappade — bostad. arbete. kultur,
skola m.m. — gors tillgiingligt for de funktionshindrade. Det krivs ocksd i
vissa fall specialldsningar.

Ett fullt deltagande i samhallslivet kriver att man kan forflytta sig, resa
korta men ocksd lingre striickor, semestra, trafta familj och viinner och gora
arbetsresor m.m. Detta innebir att handikappade skall kunna ha tillgiing till
cgen bil. Dir har vi bilstédet som hjilp. Detta innebir givetvis att
kollektivtrafiken, och da hela system, gors tillginglig. Detta skulle enligt
lagen om handikappanpassad kollektivtrafik frin 1979 ha varit uppfvllt efter
tio ar, dvs. i dr. Tanken var att detta skulle ske pa frivillighetens viig. Det har
gatt sd lingsamt att handikapporganisationernas representanter i det sam-
radsorgan som bildades for uppgiften inte tyckte att det lonade sig att vara
med lingre utan avgick. I dag finns det bestimmelser om inredning i
tagvagnar och bussar. men det finns ingenting om hur man som svart
rorelsehindrad skall ta sig upp och ner fran fordonen. Méanga utestiings alltsa
fortfarande.

Rikstirdtjinsten som har som mal att svart funktionshindrade skall kunna
resa langre striickor dr avgodrande {or att resorna skall kunna normaliseras.
Men den miste samordnas med andra insatser. Forbattrad riksfardtjinst
med bla. specialfordon fir inte innebiira att anpassningen av kollektiverafi-
ken fortsitter i samma langsamma tak som hittills. Det maste gd snabbare.
och hela komplexet kring de handikappades resor maste samordnas. Det hir
har handikapprorelsen papckat ganska ofta. Viinstimmer i handikapprorel-
sens krav pd att de handikappades resor skall samordnas och liggas under en
sirskild namnd tor riksfirdtjiinst, anpassning av kollektivtrafik, och for
bilstodet. Dir bor det ocksa finnas en stark representation frin handikappro-
relsen. Vi kriver ocksa att kollektivtrafiken handikappanpassas bittre. 95
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en sirskild namnd med Gvergripande ansvar for handikappades resor. Jag
yrkar hiirmed bifall till dessa reservationer.

Vi anser att det finns behov av en lansfardtjinst. som ticker de resor som
inte ar sdrskilt linga men som inncbér att man passerar kommungrinser. Av
statistiken dver utnyttjandet framgar det att behovet av en sidan linstird-
tjanst dr patagligt och att frigan behdver snabbutredas. Detta kritver vi i
reservation 2 i betéinkandet.

Transportradet siger i sin utredning att "en linsfirdtjinst skulle innebiira
en visentlig vilfardsokning for de handikappade och ett stort steg pd viigen
mot normalisering och integrering”". Tyvirr har inte statsradet tagit fasta pd
detta och fort fram forslaget i propositionen.

Behovet av firdtjinst ar givetvis i férsta hand beroende av funktionsstor-
ningen hos individen, men det finns ocksé fall dir det gdr att klara sig om man
reser ensam. Har daremot t.ex. en resande forilder smabarn med sig behdver
foraldern riksfardtjanst. Firdtjinsten bor ta hinsyn till detta. Vi anser att
resa som maste ske med smabarn skall beréttiga till tillstind for riksfird-
tjanst. Dessa synpunkter for vi fram i reservation 1.

Forslag till forenklingar, generdsa bestimmelser for ledsagare m.m. hilsar
vimed tillfredsstallelse. Ritten till ledsagare skall bestimmus av behovet och
inte av nagonting annat. Antalet skall alltsd inte vara begransat.

Vi har en liten men viktig invandning. en detalj, nir det giller ledsagare.
Det giiller person som inte &r kommunalt anstilld men som ofta star den
resande ndra. Vi vill att en sddan person skall f& utfora Iyft. Hiir ror det sig
framst om en forsikringsfraga som maste 10sas. Saken tas upp i reservation 5,
som jag hiarmed yrkar bifall till.

Det ir ett par andra viktiga saker som vi ocksa vander oss emot. Vi delar
den oro som handikapprorelsen har uttryckt niir det géller att féra dver
kostnadsansvaret pd kommunerna. Jag inser myvcket viil att det finns skil som
talar for att man bor gora detta. Men min uppfattning ir att nackdelarna och
riskerna med ett sddant forfaringssiitt overviger. Det finns en risk for ojamnt
fordelad tillgdng, konkurrens om resandet mellan handikappade i en
kommun m.m. Anslaget bor alltsd dven i fortsittningen vara centralt statligt.
Jag yrkar bifall till reservation 6. .

Slutligen vill jag vinda mig emot det férekommande talet om Gverutnytt-
jande av riksfirdtjinsten. Man forstorar ett litet problem. Forst och framst
vittnar det om ett fordomsfullt tdnkande. som tyvirr ocksd forekommer pi
kommunal nivd. Handikappade &r lika ansvarsfulla och ansvarskinnande
méinniskor som andra och behdver ingen extra évervakning. Lat méiinniskor-
na resa efter behov. De far ju betala vad det skulle ha kostat. om de inte vore
handikappade och sjalva hade kunnat valja fardsitt.

For att undvika risken att missa ndgon av reservationcrna vill jag upprepa
bifallsyrkandena till reservationerna 1. 2, 3, 5. 6 och 8.

Anf. 79 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Det hér betdankandet handlar alltsé om riksfardtjinsten, och
det bygger pa en proposition, som miljépartiet de grona i allt visentligt kan
instimma i. Det &r en bra proposition som innehiller mianga forbattringar.
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Till att bérja med kan ndmnas réservation 2 som jag yrkar bifall till.
Reservationen handlar om en lansfardtjanst. I reservationen kriver vi en
snabbutredning for att det hela skall kunna sattas i ging i stor skala i hela
landet. Bakgrunden dr ju den att det ofta finns irriterande kommungrinser
som skapar problem for handikappade som &r beroende av resorna. Ibland
kan det vara ganska konstiga saker som gor att vederborande inte kan resa
for att hélsa pd vinner och sliaktingar. Vi tror att en lansfardtjinst skulle
passa mycket bra. Forsok visar ocks att det hela fungerar bra.

I reservation 3, som jag yrkar bifall till, pladerar vi for en bittre
kollektivtrafik. en kollektivtrafik som i stérre utstrickning in i dag &r
handikappanpassad. Reservationen liknar alltsd manga av de reservationer
som vi har haft tidigare i andra betinkanden. Det har giillt minibussar. stérre
anslag till handikappanpassningen, osv. Aterigen vill vi understryka vikten
av att kollektivtrafiken blir mer handikappanpassad.

I Bords har vi ett bra cexempel pa vad det hir kan betvda. Dir har
transportforskningen drivit forsoksprojekt betrdffande i hog grad handi-
kappanpussade minibussar. Med minibussarna kan man kéra omkring i
bostadsomradena i lugnare takt dn vad vanliga bussar gor. Bussarna har ett
bra insteg, och de ir rymliga. Naturligtvis kostar det har cn hel del pengar,
men dven minniskor som dr beroende av fardtjansten utnyttjar minibussar
och kan darfor 6ka sin rorlighet pd det sittet. Harigenom sjunker ocksa
kostnaderna for firdtjinsten. och minibussarna betalas. Det hela behover

Riksfirdijansten

alltsl inte vara forknippat med hdgre utgifter.

Reservation 4, som jag yrkar bifall till. handlar om ledsagarservicen. Det
hir ir en speciell fraga. En handikappad kan t.ex. behova en ledsagare till
och fran ett kollektivt transportmedel men inte under sjalva resan. Da tycker
vi att ledsagaren borde fi folja med dven under resan, trots att han inte
behovs. Resan skulle da bekostas av fardtjinsten.

Reservation 6 ir en ganska omfattande reservation och grundar sig pd en
rad motionsyrkanden. T reservationen diskuteras i huvudsak kostnadsut-
vecklingen. Viimiljépartiet de grona anser att man bor vara mycket forsiktig
nir det giller att lagga pé ett kostnadstak for fardtjansten. Det far inte ens bli
ctt dolt tak. Vi forviintar oss faktiskt att behovet av firdtjinst kommer att
Oka i tukt med att dldre minniskor uppticker mdéjligheterna. Darfér bor
staten ha en beredskap for att ta fram mer pengar. Det hela hiinger thop med
att det finns ett uppdimt behov av just fardtjinst. Jag vill darfor yrka bifall till
motion 1988/89:T10, yrkande 6, dir vi framfér vara férslag. Tyviirr kan jag
inte vrka bifall till reservation 6 i betinkandet. Detta beror pa att det i
reservationen har lagts in en del om kostnadsramar. I propositionen foreslas
ju att kommunerna skall torfoga dver pengarna for att man pd sa sitt skall
kunna effektivisera utbetalningarna och minska byrakratin. For var del
motsiitter vi oss inte detta. Jag kan bara beklaga att min suppleant inte sig
upp pa den punkten.

Jag hemstiller alltsd om bifall till motion T10 yrkande 6 och avslag pa
reservation nr 6 vid betiinkandet.

Reservation 8 iir den sista av de reservationer som dr undertecknade av 97
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miljopartiets foretradare. I den foreslas.en sarskild nimnd med dvergripande
ansvar for handikappades resor. Det giller ett gammalt krav frin hundikapp-
organisationerna. vilket vi_girna vill stodja. Det -har ju visat sig att
transportradet har svirt att hinna med och att vara tillriickligt Ivhort {6r de
bchov.som faktiskt finns. En sidan hir nimnd skulle kunna syssla med
handikappanpassning-av de kollektiva-firdmedlen, med fragor om riksfird-
tjansten, med bilstédet och sikerligen ocksd-med en del andra fragor i detta
sammanhang. De ricker troligen alldeles utmiirkt for en sirskild niimnd. Jag
vrkar darfor bifall till reservation-8.

Anf. 80 JARL LANDER (s):.

Herr talman! 1 clelt.betii'nkzmde fran trafikutskottet som vi nu debatterar
om. behandlas, som ndmnts tidigare, regeringens proposition om rikstird-
tjdnsten. Propositionen har tilkommit for att gora det enklare for de
rorelschindrade att géra lingre resor i vart lund. Propositionen syftar ocksi
till att forenkla bestdllningar av resor och till att géra resandet med
riksfardtjinst till en mer naturlig del av resandet.
~ Utskottet dr. vill jag hivda. i stort sett Overens om hur riksfirdtjiinsten bor
vara utformad. Visserligen har 8 reservationer fogats vid betinkandet. men i
flertalet av dem behandlas teknikaliteter. dir problemen kommer att 1osas
bara det nya systemet fatt varai kraft en tid. Jag skall for att spara kammarens
tid darfor bara kort kommentera nigra av reservationerna.

Forst vill jag dock poingtera ndgot som féredragande statsriadet siger i
propositionen, nimligen att de grundliggande malen for riksfirdtjiansten
ligger fast. Detta betyder att vi skall ge svart handikappade mojlighet att resa
till normala kostnader.

I reservation nr 1 oroar sig vpk-ledamoten for att rorelschindrade med
smabarn inte skulle bli ritttvist bedomda i fall dir de skall ha barn med sig pi
en lingre resa. Jag bedomer att vara tjinstemiin ute i kommunerna som skall
ta hiinsyn till om resa med riksfirdtjénsten ir bidragsberiittigad eller inte. ar
sa kunniga att handikappad som inte har méjlighet att vid resan ta hand om
sina barn pa rétt sitt, far resan klassad som riksfirdtjinstresa.

Vpk reservationen skulle. om den bifélls. litet hardraget rent av kunna
innebira att ocksd alla andra som pa en resa inte pa rittt sitt kan ta hand om
sina smabarn skulle vara beriittigade till riksfardtjinst, och det ir vill att ta i.

Angiende reservation 2 om lansfirdtjinsten vill jag bara siiga att vi nog
samtliga i utskottet dr Gverens om milet. men att viira viigar ditdr litet olika.

Att nu tillsitta en utredning, som foreslds i reservationen, tveker jag ir att
fordroja tillkomsten av en linsfiardtjinst, som vi alla viintar pi. Lat oss nu i
stillet avvakta regeringens samlade Oversyn och transportforskningens
utvirdering av pigdende forsok. Da kan vi kanske fa en bra uppfattning om
hur en lansfardtjinst skall vara utformad.

Herr talman! Vad sedan giller kostnadsansvaret och fordelningsramarna.
som behandlas i reservationerna 6 och 7. vill jug forst peka pa vad som sigs i
betinkandet. Rikstardtjinsten ér ett statligt ansvar. och nagon éverviltring
av kostnaderna till kommunerna dr det dirfor inte friga om.

Utskottsmajoriteten anser vidare att den kommunala administration av
det statliga anslaget som det nu kommer att bli friga om., med det {orslag som
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betyder effektivare utnyttjande av resurserna och saledes en begrinsning av
kostnadsutvecklingen for riksfirdtjinsten. Forslaget ar heller inte framtaget
med nigon gencrell begrinsning i resandet fér dem som har ett stort
resandebehov. Dessutom skall den som under resan har behov av mer dn en
ledsagare ocksa fa det.

Medelsramen ir vidare inte fastlast inom resp. kommun. utan kommuner-
na har mojlighet att éverskrida den. Likasa har transportradet méjlighet att
under 10pande budgetir jaimka medelsramen.

Riksfardtjinsten

Centern reserverar sig mot fordelningen av medelsramen med 80 %
schablonmiissigt och 20 ¢ individuellt. Centern vill ha férdelningen 70 %
resp. 30 . Jag anser att forslagen Ar sd néra varandra att det inte finns
anledning att dndra i propositionens forslag. Lat oss i stillet avvakta vad
transportradet, Kommunforbundet och Landstingstérbundet kommer fram
till néir de nirmare skall utforma principerna for medelsfordelningen.

Herr talman! Med ett bifall till utskottets hemstéllan i trafikutskottets
betinkande nr 17, som jag hirmed tillstyrker, tar vi ett stort steg i ritt
riktning mot att de handikappades resor, anpassningen av kollektivtrafiken
liksom de ildres och sjukas resor blir en naturligare del i samhiillsresandet i
stort.

Med detta, herr talman, yrkar jag avslag pa samtliga reservationer liksom
pd motion T10 yrkande 6 och, som sagt, bifall till utskottets hemstiillan pa
samtliga punkter.

Anf. 81 ROLF L NILSON (vpk) replik:

Herr talman! Det dr vanligt att man hinvisar till den storre sakkunskap
som finns ute i kommuner och menar att en delegering av drenden som
behandlas centralt av statliga myndigheter skulle medféra minskad byrakrati
och forbittrad service. Det egendomliga ir ju att handikapporganisationerna
uttrycker en helt motsatt uppfattning. De vill i manga fall. varav detta ir ett,
sld vakt om den samlade kompetens som finng ‘centralt. Delegering till
kommunerna ir kanske bra i storre kommuner, men det borjar bli tveksamt i
mindre kommuner. | samband med sadan delegering ser man ofta, som jag
tycker med viss riitt, risker for en uttunning av kompetensen, for cn mer
godtycklig bedomning, for forsamrad service och {6r 0kad konkurrens om
resurser. Jag tycker att man bor ta den oro som uttrycks av bade HCK och
DHR pa allvar.

Det kan vidare tyckas att frigan om resor med smé barn ér en teknikalitet,
men jag tror inte att Jarl Lander pa allvar vill sta for det som han sade fran
denna talarstol. Han sade att alla foraldrar som reser med sma barn &r
handikappade och att det fall som vi talar om, handikappade forildrar som
klarar sig sjilva utan riksfirdtjéinst, men for vilka funktionshindret blir ett
handikapp niir de pé resa skall se till sina sma barn. inte existerar.

99
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Anf. 82 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Herr talman! Jag tycker att tonen i Jarl Landers tal var fin. Den visar att det
finns en stor enigheti dessa fragor. Jag dr Overtygad om att det t.ex. skall vara
mojligt att inritta en linsfirdstjinst framover. Jag vill bara tacka for den
delen av svaret.

Det ar klart att det ar litet trikigt att han inte nirmare har kommenterat
fragan om sirskild nimnd med Overgripande ansvar for handikappades
resor, som handikapporganisationerna kimpar for. Det ir ett mycket
vilgrundat forslag, savitt jag kan beddéma, och det borde fi en mer serids

provning.

Anf. 83 JARL LANDER (s) replik:

Herr talman! Som jag sade hdr. Roy Ottosson, har jag uppfattat
diskussionen i utskottet si, att vi dr ganska Overens om hur detta skall
utformas. Nir det giller Linsfardtjinsten tvcker jag, som jag sade férut. att
det finns bittre viigar att nd malet én vad reservationen anvisar.

DHR:s och HCK:s medverkan och fragan om en siirskild nimnd skall jag
giirna kommentera. I dag ir det en brist att DHR och HCK har hoppat av
friin det radgivande radet inom transportriadet. Det blir tungarbetat dérfor
att de inte finns med diir. Men jag vill inda pasta att transportradet lyssnar till
vad dessa organisationer siger och att transportridet ocksd paverkas av vad
de sdager. Men transportridet har inte paverkats i den riktningen att man nu
ar beredd att férorda en sarskild niimnd. Jag vill hivda att vi far ett bittre
genomslag nir det giller de handikappades och rérelsehindrades problem
om vi fir in dessa fragor i samhillsdiskussionen i stort. Det giiller inte bara de
handikappades resor. Det giiller ju anpassningen av kollektivtrafiken och de
dldres och de sjukas resor, det giller bilstodet osv. Man bér alltsa fa in detta i
tinkandct niir man planerar samhillsresandet i stort. Jag tror att vi gar miste
om det om vi inrittar cn sirskild niimnd foér handikappades resor. Dirfér har
alltsd utskottsmajoriteten ansett att vi inte skall ga med pa det forslag som
handikapporganisationerna den hir gingen lagger fram.

Till Rolf L Nilson vill jag kort siga. nir det giller delegeringen till
Kommunerna, att det finda ir tjinsteminnen ute i kommunerna som léttast
kan beddéma om den rorelsehindrade eller handikappade behéver riksfird-
tjdnst ndr han ir ute och dker med sina barn. Jag tycker att detta ar ett bra sitt
att 16sa problemet. Det gar sikert ocksa att fa forstielse ute i kommunerna
for att den rorelsehindrade far riksfirdtjanst vid en resa nir han skall ha barn
med sig.

Anf. 84 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Herrtalman! Det var belysande att i utrett litet grand hur socialdemokra-
terna ser pa detta med en sirskild nimnd som handikapporganisationerna
foreslar. Man ér tydligen inte alls beredd att stilla upp pé det forslaget.

Men hur tinker da socialdemokraterna fa med handikapporganisationer-
naidethir arbetetigen? Skall man bara stillatigande acceptera att de inte vill
arbeta under dessa villkor — att bara vara ett radgivande organ i férhallande
till transportradet, med mycket begriinsat inflytande? Eller har man for
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Anf. 85 JARL LANDER (s) replik: Riksfardijansten

Herr talman! Far jag till Roy Ottosson bara siiga att det hiir hiinger pé
handikapporganisationerna sjilva. Transportridet tar med oppna armar
emot deras deltagande i verksamheten. Och frin socialdemokratiskt héll
anser vi att handikapporganisationerna bor vara med i beredande organ i
samhillet.

Talmannen anmilde att Roy Ottosson anhéllit att till protokollet f
antccknat att han inte dgde ritt till vtterligare replik.

Anf. 86 BARBRO SANDBERG (fp):

Herr talman! Riksfardtjinsten tillkom under den borgerliga regeringsti-
den. Propositionen 1978/79:99 signerades av folkpartiregeringen. och den
utgdr en viktig milstolpe i handikappolitiken, niimligen att ge dven gravt
handikappade samma mdjligheter som icke handikappade att gora lingre
resor till normala kostnader.

Jag blev dock litet férvinad niir jag infor den hiir debatten liste i bil. 6 till
nimnda proposition. Dir star bl.a.: “som ett aktuellt exempel pé resultatet
av det fortlopande arbetet med handikappfragor inom de statliga verken kan
nimnas. att de nya personvagnar, som SJ bestillt, i visentliga delar
tillgodoser kraven pad handikappanpassning. Dessutom har regeringen
uppdragit it SJ att ta fram beslutsunderlag for en helt handikappanpassad
jarnvigsvagn.”

I dag. tio ar senare. kan i varje fall inte jag sc att jirnvigsvagnari viisentliga
delar tillgodoser kraven pa handikappanpassning. Det mest viisentliga ir vil
andé att man kan ta sig upp pa taget. Hur gar det till for en rullstolsburen? Jag
har inte sctt ndgon jirnviigsvagn utan trappsteg! Det man krivde for tio ar
sedan har SJ inte uppfyllt. Man méste alltsa fortfarande vara mycket kritisk
mot SJ:s lingsamma planering i de hiir frigorna. Om SJ hade varit bittre pa
att anpassa sina vagnar skulle manga fler handikappade ha kunnat dka tig i
dag, till gladje och nytta f6r dem sjilva — och ocksa for statskassan.

Herr talman! Dagens betinkande behandlar vissa forbittringar inom
riksfardtjinsten. En sddan 4r att avgrdnsningen mellan ledsagare och
medresenir forenklas. Det som ocksa varit oklart &r om en handikappad som
behdver mer dn en ledsagare skall ha ratt till det. Nu sdger utskottet att om
handikappet motiverar fler dn en ledsagare ir detta méjligt. Och det ir bra
att det stér klart utsagt i betinkandet. Manga handikappade har inte tolkat
reglerna sa tidigare, och det var ocksa oklart uttryckt i propositionen.

Det jag diremot beklagar ir att utskottet inte tagit hiinsyn till barnfamil-
_jer, alitsd att man tilliter endast en medreseniir. T de allra flesta fall ir det
rimligt att personcer som reser tillsammans med en handikappad. och sominte
ar ledsagare, star for sina cgna kostnader. Men nir det ror sig om
barnfamiljer kan problem uppstd: kanske maste familjen t.o.m. dela pa sig.

Att hanvisa till 1 dag gillande rabattsystem ar inte tillfredsstillande.
Trafikféretagen kan dndra sina regler nir som helst. Och det kan inte vara 101
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som da uppstar.

Jag beklagar ocksa att utskottsmajoriteten bitriitt propositionens forslag
att overfora det statliga anslaget till kommunerna. Det kan komma att
innebéra att handikappade vigras resa darfor att pengarna ér slut. Att
transportradet kan utéka medelsramarna om storre generella taxehdjningar
gors léser inte problemet, om en liten kommun t.ex. har en eller ett par
personcer som dr mycket kostnadskravande och darfor belastar rikstérdtjinst-
kontot ovanligt mycket. Jag anser dirfor att staten skall ha kvar kostnadsan-
svaret.

Herr talman! Jag vill med detta endast pipeka att trots att propositionen
innchaller flera positiva forslag. aterstar dock vissa problem att l6sa. Jag
hoppas att de férhoppningar som propositionen om riksfardtjinsten vickte
for tio ar sedan skall kunna férverkligas.

Anf. 87 INGVAR BJORK (s):

Herr talman! Riksfirdtjansten betyder oerhdrt mycket for dem som inte
kan dka pa vanligt siitt. Den har blivit en méjlighet att ta sig utanfor den egna
kommunens granser. For minga 4r detta en frihetsfriga av stora matt.

1 propositionen, och nu i betdnkandet, vill man begriinsa kostnadsutveck-
lingen. Det ar ctt villovligt syfte — sd linge som det handlar om att inte
forsiamra for de personer som ar beroende av riksfirdtjanst. Om t.ex.
handikappanpassningen av de allménna firdmedlen verkligen blev sé bra
som den faktiskt kan bli, skulle fiarre behéva aka riksfardtjinst.

Men begriansningen i kostnadsutvecklingen far inte drabba enskilda
handikappade. Nar det nu giller att kunna begrinsa dkandet for enskilda
personer, vill jag starkt understryka vad som stér i en mening i betdnkandet.
nimligen att det avses kunna ske nar dkande sker “"nira nog varje dag™. Det
ar synnerligen viktigt att kommunerna inte missbrukar denna méjlighet och
allmant bdrjar begrinsa enskilda médnniskors akande.

Nar det galler det nya fOrslaget att varje kommun skall fa en statlig
medelsram, ar vi ndgra s-motionirer. med Margareta Persson som forsta
namn, som tror att detta inte kommer att fungera i praktiken. Hur skall den
fordelningsnyckeln se ut f6r att vara rattvis? Hur skall man kunna garantera
attinte enskilda kommeri klam? Hur skall man kunna undvika en omstindlig
byrakrati for denna 6vertoring till kommunerna?

Det ir frigor som vi stdllt 1 var motion och som vi inte fitt nagot
tillfredsstdllande svar pa.

Denna forandring far inte vara ett siitt att begrinsa kostnaderna, genom att
forsamra for enskilda personeri vissa kommuner. Tyvirr tror jug dock att det
blir effckten, dven om det inte dr propositionens och utskottsbetinkandets
avsikt. Dirfor vill jag yrka bifall till s-motionen T15.

Overlaggningen var hirmed avslutad.
(Beslut i drendet skulle fattas vid nista arbetsplenum.)
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Statens telenimnd

Anf. 88 INGRID HASSELSTROM NYVALL (fp):

Herr talman! Vad dr statens telendmnd? undrar manga sirskilt utanfor
riksdagen nér de sett frigan om anslag och lokalisering. Ett bra svar liste jag
hiiromdagen: statens telendmind blir ett slags statligt kunskapsforetag inom
det mycket expansiva omradet telekommunikation. Dirigenom bidrar staten
till att skapa forutsittningar for en effektiv konkurrens pa utrustningsmark-
naden och vid utvecklingen av teletjénster.

Televerkets dubbelroll pd marknaden som myndighetsutdvare och kon-
kurrent upphor dirmed. Om detta har riksdagen tidigare fattat beslut, och
vad vi i dag skall behandla ar dels ett anslag pa 3.7 milj. kr.. dels
teleniimndens lokaliscring. Aven om nu ett anslag beviljas skall detta, nar
verksamheten kommit i ging. finansieras genom avgifter. Det ir sledes
egentligen bara lokaliseringen som dagens debatt giiller.

Debatt? Ja, jag hoppas att vi dr ganska eniga i det kloka i att statens
telendmnd lokaliseras till Kalmar. Forslaget bygger pa tvad motioner. en av
mig sjilv under allmidnna motionstiden, en av socialdemokrater fran lanet i
samband med propositionen.

Savitt jag kan finna har utskottet behandlat vara motioner mycket serigst.
Om jag riitt tolkar utskottets ordfdrande ir utskottets skrivning det narmaste
man kan komma i en ren bestillning till regeringen att forlagga statens
telendmnd till Kalmar. Att dnda folkpartiet och centern i en reservation
uttalat sig mer i klartext f6r Kalmar beror pd att vi ville gora en starkare
markering. som vi hoppas fa in mer betonad hir i kammaren.

Motionerna ir helt kortfattat behandlade i betankandet. Jag vill déirfor
upprepa nagot av vad jag framhéll i min motion:

“"Kalmar kanidag anses vara en av de viktigaste orterna i landet for fortsatt
kunskapsuppbyggnad inom teleomradet. Detta borde utgéra en resurs for
den nya niimnden.

I Kalmar finns i dag inom teleomradet:

A. Televerkets centrala lednings- och stabsfunktion for utbildning.

B. Teleskolan —"ctt av vérldens férniimsta utbildningscenter inom omradet
telckommunikation® enligt cgen informationsbroschyr, men detta stimmer
ocksi enligt méngas utsagor. De 130 lararna har ocksd utbildningsuppdrag
utanfor teleskolan.

C. Vid hogskolan 1 Kalmar finns 80-poingsutbildning av dataingenjorer
med inriktning mot telckommunikation.

D. AXE-niitet dr vil utbyggt inom Kalmar-omradet.

Det finns saledes bdde personella och matericlia resurser for statens
telendmnds méjligheter att genomfdra sina arbetsuppgifter i Kalmar.

Herr talman! Det ir siledes inte enbart bypolitik nir jag forordar en
lokalisering till Kalmar, utan det finns ocksd ménga sakskil som &r av 103
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samhiillsckonomisk betydelse. Jag yrkar déirfor bifall till reservation 2 och i
Ovrigt till hemstillan i betinkandet.

Anf. 89 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c):

Herr talman! Riksdagen har uttalat att nya statliga verk skall lokaliseras
utanfér Stockholm. Tyvirr har detta beslut flera ganger inte fullfoljts. Ibland
har de statliga verken férokat sig genom delning, och da har man inte ansett
att det har varit friga om ett nytt verk. Ibland har flyttningskravet uppfyllts
genom att man har flyttat t.ex. till Solna. P4 grund av detta och de stora
behov som Kalmar har av nya tjinster samt med anledning av vad Ingrid
Hasselstrdm Nyvall anforde vill ocksa jag yrka bifall till reservation nr 2.

Anf. 90 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Miljdpartict de grona har i anslutning till den hér propositio-
nen viickt en motion, i vilken vi begir att propositionen skall avslas.
Anledningen till detta @r att vi tvcker att det ir onddigt att inritta en sarskild
teleniimnd. Vi anser att televerket borde kunna fungera som ett public
service-foretag och klara av den hidr saken. De kommersiella delarna
diaremot bor de privata féretagen ta hand om i normal ordning. Jag vill darfor
yrka bifall till reservation nr 1.

Om vi inte fir gehor for detta vart yrkande i morgon, kommer vi i andra
hand att stddja reservation nr 2, som handlar om att lokalisera statens
telenamnd till Kalmar.

Anf. 91 ANITA JONSSON (s):

Herr talman! 1 trafikutskottets betiinkande nr 21 behandlar utskottet
forslaget i budgetpropositionen om anslag till statens telenimnd.

Ar 1988 beslutade riksdagen om inriktningen av telepolitiken. 1 detta
beslut ingick att man skulle inriitta en ny myndighet. statens telenimnd.
Utskottet tillstyrkte och riksdagen godkinde att staten bl.a. skulle skapa
forutsiattningar for en effektiv konkurrens pa utrustningsmarknaden och vid
utveckling av teletjénster. T beslutet anfordes ocksd att frigan om anslag
skulle understallas riksdagen, sedan en arbetsgrupp inom regeringskansliet
med uppgift att precisera den nya myndighetens arbetsuppgifter har slutfort
sitt arbete.

Dé detta uppdrag nu ar klart liggs det fram forslag till riksdagen om
finansiering och anslag till den nya myndigheten. Salunda ér detta betinkan-
de endast ett foljdbeslut till tidigare betinkande angdende inriktningen av
telepolitiken.

[ den forsta reservationen av vpk och miljopartiet yrkas avslag pa
propositionen. [ motiveringen till att detinte r nddvandigt att inratta statens
telendmnd anfors bl.a. att televerket har slutat tillverka telefonapparater.
Déarmed har televerket inte den dubbelroll som skulle ha varit avgdrande for
inrittandet av den nya myndigheten. Nu har emellertid statens telendmnd
flera funktioner. Den skall utfirda foéreskrifter for anslutning till televerkets
anliggningar. Den skall registrera utrustning som far anslutas till det
allmidnna telendtet. Den skall félja den tekniska utvecklingen och det
internationella och nationella standardiseringsarbetet och foresla regeringen



de atgiirder som man finner motiverade. Man skall se till att likformigheten
med den visteuropeiska utvecklingen pa omrddet uppriitthalls. Man skall
ocksa bistd de konkurrensviardande myndigheterna med teknisk sakkun-
skap. Salunda har statens teleniimnd fler uppgifter 4n dem man tar upp i
reservationen. Dessutom har televerket faktiskt fortfarande tillverkning av
utrustning for telendtet. t.ex. kontorsviixlar. Med det anforda yrkar jag
avslag pa reservation nr 1.

I den andra reservationen av folkpartiet och centerpartiet anser reservan-
terna att lokaliseringen av den nyva myndigheten, statens teleniimnd, bor ske
till Kalmar. [ propositionen om inriktningen av telepolitiken forutsattes det
for det forsta ankomma pd regeringen att bestimma om den nérmare
organisationen och lokaliseringen av den nya myndigheten.

For det andra finns det i arbetsmarknadsutskottets betinkande om
regionalpolitik redovisat ett riksdagsbeslut, dir riksdagen uttalar att det vid
lokalisering av nya myndigheter dr angelidget att man ingiaende prévar
forutsittningarna for att vilja annan lokaliseringsort dn Stockholm. Vidare
har man ocksa uttalat att i forsta hand skogslidnen och i andra hand sydéstra
Sverige och Sjuhéradsbygden skall komma i fraga vid lokalisering av statlig
verksamhet. :

For det tredje kommer det att krivas mycket hdog kompetens hos
myndigheten. Det krivs bl.a. ingdende kidnnedom om telesystemets kon-
struktion och uppbyggnad. '

Med tanke pé att den kompetens som motionidrerna har fort fram finns i
Kalmar. de tidigare regionalpolitiska riktlinjerna som beslutades i riksdagen
och den mycket positiva skrivning som utskottet har stillt sig bakom,
forutsitter utskottet att regeringen mycket noga beaktar de synpunkter som
har framférts i motionerna om lokalisering av statens telendmnd till Kalmar.

Herr talman! Med det anférda yrkar jag bifall till hemstillan i utskottets
betankande angiende anslag till statens telendmnd nar det giiller budgetéret
1989/90.

Anf. 92 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Nir riksdagen fattade beslutet om att inritta statens
telendmnd hade miljopartiet de grona inte kommit in i riksdagen innu.
Darfor har vi tagit det hér tillfallet i akt att infér den forsta budgeten for
telenimnden tala om att vi tycker att nimnden ir onddig. Telenimndens
uppgifter skulle televerket sjilvt mycket vil kunna klara av. Vi anser att
televerket skall vara ett serviceforetag i det allminnas tjinst och just ha
uppgifter av den hir typen. Jag vill dirfor aterigen yrka bifall till reservation
nr 1.

Anf. 93 INGRID HASSELSTROM NYVALL (fp):

Herr talman' Jag ér glad Gver Anita Jonssons positiva syn pa detta forslag,
nigot som’ ocksé speglas i betiinkandet. Jag vill dnda beklaga att utskottet
inte har kunnat ta dirckt stillning for lokalisering till Kalmar. Vi voterar ju
och har si miinga andra forslag om utlokalisering av myndigheter, skolor och
andra former av utbildning, diir vi fran riksdagen klart siiger att vi anser att
enheten skall forliggas till en viss ort. Det hade varit mycket roligt om
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utskottet hade velat ta stilllning dven i det har fallet. Jag far vil emcllertid
ndja mig med det som har kommit fram i dag och lita pa att betinkandet ger
regeringen den klara anvisning som jag hoppas pa.

Anf. 94 ANITA JONSSON (s):

Herr talman! Eftersom vi tidigare har sagt att det bor ankomma pa
regeringen att tala om vart man skall lokalisera den nya myndigheten, statens
telendmnd, tycker vi att utskottet har varit sa positivt som det ir mdjligt nir
det giller att tillgodosc motiondrerna.

Overliiggningen var harmed avslutad.
(Beslut i drendet skulle fattas vid nista arbetsplenum.)

13 § Kammaren beslot att forhandlingarna skulle fortsittas vid morgonda-
gens sammantriide.

14 § Meddelande om interpellationer
Meddelades att foljande interpellationer framstéllts
den 28 april

1988/89:229 av Hadar Cars (fp) till utrikesministern om svenskt stod at
fangslade tjeckiske medborgaren Stanislav Devity:

Rittegdngen i Prag mot Vaclav Havel har viickt omfattande och berittigad
uppmirksamhet i stora delar av viirlden. Den har visat att den kommunistis-
ka regimen i Tjeckoslovakien varit dov for de signaler om frihet och
minskliga rittigheter som nu ljuder allt starkare dven pa manga hall i
Osteuropa.

Rittegingen ir ocksa ett uttryck for att regimen vill skriimma den allt
starkare oppositionen i landet. De som arbetar for demokrati. vill man ha
sagt, skall inte tro att landets hirskare accepterar — in mindre tar intryck av -
opinionsyttringar. Av det foljer. vill man inskdrpa. attingen heller bor tro att
uppmaningar fran linder och organisationer utanfdr Tjeckoslovakien skulle
ha nidgon paverkan, inte ens om protesterna kommer fran linder inom
dstblocket.

“Vi bestammer Ni tiger”, dr det tydliga budskapet i processen mot
forfattaren Havel vars “brott™ skulle vara att han uppmanat minniskor att
fredligt samlas for att tillsammans uttrycka sina uppfattningar.

Nu finns det ingen orsak for omvérlden att godta Prag-regimens maktan-
sprak. Helsingfors-dokumentet ger at varje stat som undertecknat det riittslig
grund att begira av de andra undertecknande staternu att de respekterar
minskliga fri- och rittigheter. Varje stat har ocksa ritt och skyldighet att
patala om nagon annan stat bryter mot de ménskliga fri- och rittigheterna.
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En stat foretrids av sina statsmakter — regering och riksdag. I denna
interpellation vill jag dirfor fista uppmirksamhet vid Stanislav Devaty,
undertecknare av Charta-77 och en av dess 85 talesmin under forra aret.
Devity arresterades den 16 mars 1 ar och har alltsedan dess hallits i
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rannsakningshiikte. Den 17 mars inledde han en hungerstrejk som protest
mot att han hitktats utan giltigt skl. Sin hungerstrejk fortsitter han dnidag. [
slutet av mars forflyttades han fran hiiktet i Mihren till fangelsesjukhuset i
Panhrdc i Prag.

Myndigheterna uppger att Devity rannsakas for uppvigling. Den skulle
han ha gjort sig skyldig till i oktober forra dret da han deftog i térfattandet av
en petitionsskrivelse, i insamling av underskrifter till denna och i dess
spridning. Petitionen tillkom under intryck av polisingripanden av olika slag i
samband med firandet av en tjeckisk nationell hogtidsdag den 28 oktober.
Petitionen inneholl vilkidnda krav om frigivande av politiska fingar, om
sannfiirdig information fran tjeckiska massmedia, om offentlig debatt om
samhiillsproblem, om dialog mellan allminheten och de makthavande, om
frihet f0r vetenskaplig, konstnirlig och ideell verksamhet, om religionsfrihet
osv. Den samlade flera hundra underskrifter i Méhren, inte minst i trakten
kring Gottwaldov. dir Devity bor.

Stanislav Devity har tidigare i samband med polisférhor trakasserats
mycket hart, och vid minst ett tillfille har polisen hotat honom att han
“kommer att sluta som Pavel Wonka™. Vad som dsyftas ir att Wonka — som
fiingslades for att han forklarat sig dmna kandidera vid val och forsokt
publicera sitt valprogram i en ortstidning — détt i fangelset till foljd av
blodpropp. Tva likare frin vist som undersdkte Wonkas lik pd initiativ av
“Helsinki-watch™ satte denna i sumband med den misshandel Wonka utsatts
for av polisen. ,

Vad som viicker sirskild oro dr Devitys langa hungerstrejk. Han ar kind
for att fullfdlja sina foresatser. Devaty har god fysik men hans hungerstrejk
kan stuta i en tragedi. Hans mor har térgives forsokt att fa besdka honom i
fingelsesjukhuset for att dvertala honom sluta hungerstrejka. Det ir viktigt
att Devity omgéende sittts pa fri fot. Det borde ocksé vara mojligt eftersom
han gripits pd sd utomordentligt 10sa grunder.

Devitys frislappande skulle sikert underlittas om regeringar i demokrati-
ska lander patalade det intriffade och begirde hans frislappande.

Min fraga till utrikesministern ir, om han vill medverka till att Sveriges
protester mot arresteringen och fangslandet av Stanislav Devaty framfors till
de tjeckiska myndigheterna.

1988/89:230 av Lars Lz.'ijo;'zborg (fp) till socialministern om villkoren for
privat likarverksamhet:

Den politiska debatten kring privatlakarnas situation har de senaste aren
av naturliga skil framfor alle géllt det s.k. Dagmar-systemets vara cller icke

vara. Fran regeringens sida slar man vakt om Dagmar, trots att systemet inte
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lett till den forbiittring av likarforsdrjningen i glesbygden som var systemets
frimsta svfte.

Avsikten med denna interpellation ir emellertid inte i forsta hand att
diskutera Dagmar-systemet som sadant utan niagra bestimmelser i “refor-
mens™ kdlvatten. Sveriges likarforbund och ett par samverkande organisa-
tioner har nyligen i en liten skrift belyst vidorna av dessa regler. Det giller
bl.a.:

*  att privatlakare inte kan genomfora operationer av nagot mer komplice-
rad natur, t.ex. aderbricksoperationer.

* att privatlikare inte far anlita vikarier. tex. for att sjilva utnyttja
foridldraledighet.

*att privatlikare inte har riitt att ta ut forhéjd avgift nér flera sjukdomar
behandlas vid ett och samma besok.

Enligt likarvirdstaxan kan en privatlikare maximalt fa ut 341 kr. {or ett
ingrepp. Det giller oavsett hur komplicerad en operation dr och hur lang tid
den tagit.

De medicinska forutsiittningarna féreligger i manga fall for att privatprak-
tiserande likare skulle kunna gora betydligt mer avancerade operationer in
vad som kan rymmas inom den kostnadsramen. De har modern utrustning.
lampliga lokaler, tillricklig egen kompetens och kvalificerade medarbetare.
Men den ekonomiska maxgriinsen i forsikringen omojliggdr t manga fall en
sadan verksamhbet. Det torde vara ganska uppenbart att en operation som tar
nigot langre tid och kriaver operationsbitride. skoterska och mer cller
mindre dyrbar specialutrustning. inte kostnadsmiissigt kan rymmas inom
ramen 541 kr. En dderbricksoperation beriiknas t.ex. kosta minst 1 700 Kr.

Den statliga likarvirdstaxan gor det oméjligt for likare att bedriva
kvalificerad kirurgi i privat regi. Detar svart att forstd varfor deti virdkrisens
Sverige skall finnas siddana begriinsningar.

De privatlakare som tillats finnas kvar efter Dugnfar-rcformen ar anslutna
till forsiikringskassan. T de flesta lin dr det svirt eller omdjligt att nyetablera
sig som privatliikare. men ersittningsetableringar tillats. Forsikringskassan
uppritthaller stranga regler for privatpraktikerna.

En sadan regel dr att privatpraktiserande likare inte fir ta in vikarer.
Konsekvensen av den kan bli mveket allvarlig for [akaren. Den ekonomiska
kalkyl som ligger till grund t6r mottagningens lokaliscring. tekniska utrust-
ning, personal ete. bygger normalt pa att den har normalt Sppethallande. Om
likaren t.ex. pa grund av sjukdom eller virdnadsansvar mot familjemedlem-
mar inte kan arbeta heltid hotas verksamheten av konkurs. Detta ter sig inte
rimligt och kan knappast vara dnskviirt utifrin de varderingar det nuvarande
regelverket for privatlikare bygger pa. Enligt uttalanden frin riksdag och
regering skall det ju dven i framtiden fi finnas ett antal verksamma
privatlakare. '

Privatldkare far ersiittning frin forsiikringskassan for sina prestationer.
Ersittningen varierar beroende pa behandlingens art. Beloppen har under
cn foljd av ar hojts mindre én inflationen. varfdr det i dag kan siigas vara
minst sagt tveksamt om likaren far en rimlig ersiittning f6r sina insatser.

En sirskild komplikation uppstar néir patienten tar upp tva krampor vid ett
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oftast mer materiel, fler engangsartiklar etc. Men lakaren ar forhindrad att
¢n och samma dag ta betalt for mer 4n en behandling per patient.

Sannolikt har bestimmelsen tillkommit f6r att forhindra missbruk av
systemet. Det skulle vara ett sdtt att f& ut hogre ersittning vid ett
paticntbesok att hdvda att tvd behandlingar hade utforts. Regeln far
emellertid olyckliga konsekvenser, som ar sdrskilt kdnnbara for patienter
som har langt att resa till likarmottagningen. Det finns ju méjligheter i
systemet att kontrollera att det inte missbrukas, varfér denna regel borde
kunna upphiivas.

Mot bakgrund av vad som anforts vill jag fraga socialministern:

Meddelande om inter-
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Ar statsradet beredd att medverka till en dndring av de regler som. utéver
de grundliiggande begrinsningar som ligger i Dagmar-systemet, forsvarar
privatlikares verksamhet?

1988/89:231 av Ingrid Ronne-Bjorkgvist (fp) till justitieministern om utlam-
nandet av stoft cfter avliden person:

En asylsékande kvinna fodde ett barn som avled efter forlossningen.
Kvinnan ville omedelbart lamna sjukhuset och begirde att fa ta med sig
barnet for omhindertagande och begravning enligt egen trosuppfattning.
Jourhavande ldkare, som forvigrade henne detta, har i efterhand forsokt
utréna om hans handlande var i 6verensstimmelse med gillande regler.

Bland méanniskor som avlider pa sjukhus finns allt fler som tillhor andra
trossamfund &n svenska kyrkan. Det dr av stor vikt att sjukvardspersonalen
tar hiinsyn till olika trosbekannares behov och énskemal. Samtidigt kan det
vara forsteligt om t.ex. nattpersonal, som i det anférda fallet, kdanner
tvcksamhet infor att lamna ut den dode till anhériga som kan antas sakna
kunskap om svensk begravningslagstiftning. Det finns t.ex. trosriktningar
som foreskriver begravning inom 24 fimmar efter dodsfallet. Andra vill att
askan efter den dode skall strés i naturen eller i rinnande vatten.

Enligt uppgift finns det inga generella lagbestaimmelser niir det giller
ansvaret for och utlimnandet av stoft efter person avliden pé sjukhus. Har
justiticministern for avsikt att ta initiativ till 6versyn och erforderlig
komplettering av gillande regler?

1988/89:232 av Jan Sandberg (m) till kommunikationsministern om kostna-
derna for bilismen:

Inom en mingd utredningar m.m. diskuteras olika férslag som skulle
medféra att kostnaden for bilisterna skulle 6ka markant.

Forslag finns bl.a. om bilavgifter i storstiderna, avgifter pa befintliga vigar
och broar och sirskilda miljoavgifter. Bensinpriset kan ocksa raka i hojden,
dels pd grund av okade virldsmarknadspriser, dels pa grund av forslag att
omforma fordonsskatten till en avgift pd bensin. Till detta kan laggas
forslaget att momsbeligga drivmedel, varvid det foreslas att momsen iven
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skall beriiknas pd de redan befintliga skatterna. Det blir sdlunda en skatt som
beriknas pa cn annan skatt.

Hotbilden mot bilismen blir allt mérkare. Alla enskilda férslug kommer
sammantaget att fordyra bilakandet avsevirt.

Enbart bensinpriset kan snart vara uppe i ca 8 kr. per liter. Till detta skall
liggas de olika bilavgifterna.

Bilister i storstadsomradena kan, om alla avgiftshdjningar gar igenom. [
en arlig 6kning av sina bilkostnader med 7 800 kr. eller i genomsnitt 5:20 per
mil.

Mirkligt nog ar det inte ndgon i ansvarig stillning som, i varje fall
offentligt, forsokt att ta ett samlat grepp om de ménga férslag som férts fram
fran olika hall.

Till detta kommer langt gingna forslag att forsimra mojligheten till
reseavdrag. Minst tre mils arbetsviig och enbart 6 kr. avdrag per mil niimns.
Det betyder att tva som bor illa till med vardera 2,5 mil att kora till arbetet tar
en meravgift pa 20 000 kr. Om det forslaget blir verklighet tvingas minga
sdkerligen att byta arbetsplats eller bostad.

Jag vill med anledning av ovanstiende fraga ansvarigt statsrid:

Ar statsrddet bercdd att, innan ndgot av de diskuterade forslagen
genomfors, ta initiafiv till cn samlad dversyn av konsckvenserna vid en
eventuell kraftig 6kning av bilisternas kostnader?

Anser statsradet att bilismen i dag har for laga skatter och avgifter i
forhallande till de kostnader som ir forknippade med bilismen?

1988/89:233 av Jan Sandberg (m) till kommunikationsministern om verk-
samheten vid AB Svensk Bilprovning:

AB Svensk Bilprovning (SBP) har i dag monopol pi genomférandet av den
obligatoriska bilbesiktningen.. Detta har medfort att, sasom brukligt ir vid
monopolverksamhet. servicen gentemot kunderna dr bristfillig.

Nackdelarna med att SBP har monopol ir bl.a. att

— tillgangen till besiktningsanldggningar dr begriinsad, inte minst i de glest
befolkade delarna av vart land

— liten mojlighet f6r kunderna, bilisterna. att paverka vid vilken tidpunkt
besiktningen genomférs.

- langa vintetider

— smarre fordndringar av fordonen, exempelvis montering av dragkrok
m.m., medfér sammanackdelar som den drliga omfattande besiktningen.
eftersom sadana typer av forandringar kriver godkiinnande av SBP

Kétiderna hos bilbesiktningen har sedan 1984 uppvisat en klar uppatgien-
de trend. Under den senaste tiden har problemen {drvirrats. Detta giller inte
minst vintetiderna. Nu &r vintetiderna sd langa att SBP i manga fall inte
hinner besiktiga fordonen inom den tidsram som giitler for att kostnaden for
besiktningen skall bli den ldgsta. Under slutet av besiktningsperioden av ett
tfordon uttas en tillaggsavgift.

Att det finns stor anledning att kritisera den nuvarande ordningen och
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foljande:

— viantetiden dr lang och har 6kat alltmer

- en §versyn av tidsrymden mellan besiktningarna dr befogad, dir bl.a.
kravet p4 en arlig besiktning i borjan av bilens alder ifragasitts

- beliggningsgraden pa de olika stationerna ar samtidigt férvanansviirt lag

~ det gir att forbattra servicen och minska vintetiderna genom att
avbyrakratisera besiktningssystemet och avskaffa monopolet inom vissa
omraden.

Moderata samlingspartiet har under en f6ljd av ar kritiserat den nuvarande
ordningen och framfort krav pa att man skall ta bort SBP:s monopol och i
ovrigt verka for att fler ménniskor far en bittre service till ligre kostnad.

Jag vill med anledning av ovanstdende friga kommunikationsministern:

Anser statsrddet att den nuvarande servicenivan hos Svensk Bilprovning ir
bra?

Arstatsradet beredd att ta initiativ i syfte att forbittra servicen, exempelvis
i form av att avveckla SBP:s monopol?

Vilka av de forslag som fors fram i riksrevisionsverkets rapport anser
statsradet bor genomforas?

1988/89:234 av Bérje Hornlund (c) till arbetsmarknadsministern om be-
handlingen av forslag av landsbygdsriksdagen:

Den 1-2 april samlades landsbygdsriksdagen i Umeé. Dct var en miktig
politisk manifestation. Over 600 delegater frén alla delar av vért land cnades
om nara 300 krav for att utveckla svensk landsbygd. Kraven giller behov av
atgiirder pa en rad omriden. Framfor allt betonades atgirder for att fraimja
jordbruk och skogsbruk, turism och landskapsvard, forbattrade vigar och
kommunikationer. likvirdig utbildningi alla delar av landet, bostadsbyggan-
de i smdorterna och en familjepolitik som ger rittvist stoéd dven till
landsbygdsfamiljerna, m.m.

Kraven var i huvudsak stillda till regering och riksdag. Men atskilliga krav
stalldes ocksa till kommuner, landsting och myndigheter.

Landsbygdsbefolkningen maste nu fran politiskt ansvarigt hall fa svar pa
sina krav. P4 manga omraden finns redan forslag i riksdagen. Manga av
forslagen aterfinns i centerns olika motioner. Pa andra omraden fordras ett
visst nytinkande och en lyhordhet for de framférda kraven.

Regeringen var vid landsbygdsriksdagen representerad genom statsradet
Thalén. Statsradet foljde emellertid inte sjélva drendebehandlingen. Rege-
ringen har efter landsbygdsriksdagen inte givit nagon positiv reaktion till
kédnna i nigon enda sakfriga. Vi 4r Gvertygade om att alla de som deltog i

landsbygdsriksdagen otaligt viintar pa reaktionerna. Kommer forslagen att
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behandlas seriost? [ vilken form kommer regeringen att reagera pa for-
slagen?

Landsbygdens befolkning har tillmétt landsbygdskampanjen Landsbygd
90 stor betydelse. Mdnga statsrdd har avgivit stolta deklarationer under
kampanjens ging. Landsbygdsriksdagen antog minga konkreta {orslag.

Mot denna bakgrund vill jag frdga arbetsmarknadsministern:

Pa vilket sitt dmnar regeringen fullfolja de forslag som vickts av
landsbygdsriksdagen?

1988/89:235 av Maria Leissner (fp) till statsrddet Maj-Lis Loow om prov-
ningen av asylansdkningar fran tortyrhotade flyktingar:

“Tortyren miste ha pagatt en Lingre fid, Sohel har bara varit fingslad och
torterad i tre dagar™.

Sé uttryckte sig en tjansteman pa invandrarverket om en torterad man fran
Bangludesh som fatt utvisningsbeslut.

Genom en rad tall har det dokumenterats att savil invandrarverket som
regeringen beslutat om utvisningar av asylsdkande, trots att de utsatts for
tortyr. Detta har dven skett i de fall tortyren varit vl dokumenterad.

Utvisningar har dven beslutats av invandrarverket och sedermera rege-
ringen i fall dar det klart forelegat risk att den utvisade utsitts for tortyr vid
aterkomsten till hemlandet. Detta giller inte minst ett stort antal utvisningar
pé senare tid av kurder till Turkiet. dir det dr uppenbart att de utvisade
kurderna riskerar forhor och arrest vid dterkomsten, och dir det ir klart
faststallt att tortvr vid polisforhor ar rege! utom i mycket sillsynta fall.

Kosovo-albaner. libaneser. chilenare, kurder. medborgare i Bangladesh —
tran alla dessa nationaliteter finns exempel pa asylsokande med dokumente-
rad tortyr, som trots detta végrats uppehallstillstind i Sverige.

Regeringen och invandrarverket har utvecklat en praxis som forefaller sta i
motsatsstillning till FN:s konvention mot tortyr. Dir siigs att ¢n person inte
far utvisas till en stat i vilken “det finns grundad anledning att tro att han
skulle riskera att utsittas for tortyr™ (artikel 3 i konventionen).

Nir Sverige godkiinde konventionen sades 1 proposition 1985/86:17:
" Atagandenai artikel 3 ir i svensk riitt uppfyllda genom reglerna om asylriitt
i §§ 3 och 6 i utldnningslagen som hindrar att utvisning sker i de fall man vid
provning av ett konkret fall finner att det foreligger fara for att en person skall
utsittas for tortyr, om han utvisas™.

Jag vill dirfor fraga invandrarministern:

1. Arinvandrarministern beredd att upprepa uttalandena fran proposition
1985/86 om att en person som riskerar att utsiittas for tortvr inte skall
utvisas?

to

Anser invandrarministern att regeringen till fullo foljer atagandena i

tortyrkonventionen i sin praktiska politik?

3. Finns det nigra undantag fran huvudregeln att bevilja uppehillstillstand
for personer som riskerar tortyr och vilka ar dessa i si fall?

4. Anser invandrarministern att dokumentcrad tortyr i hemlandet, under i

princip oférandrade politiska forhallanden. inte innebiir grundad anled-

ning att tro att den asyls6kande utsiitts for tortyr igen vid hemkomsten?



15 § Meddelande om fragor
Meddelades att foljande fragor framstillts
den 2 muj

1988/89:618 av Gudrun Schyman (vpk) till utrikesministern om efterforsk-
ningarna av viss promemoria i Boforsmalet:

Enligt uppgifter i tidningen PAX har dklagaren i Boforsmalet i brev till
utrikesministern efterfragat en rad handlingar fran UD och KMI. Polisen har
funnit hinvisningar som exempelvis “se separat PM™ i KMI:s dagbok, men
inte funnit sjilva PM:et. Utrikesministerns svar till dklagaren har varit att
man ¢j kunnat finna de efterfrigade handlingarna.

Jag vill friga utrikesministern:

Har utrikesministern ndgon forklaring till var ovan nimnda handling kan
befinna sig?

1988/89:619 av Gunilla André (c) till justitieministern om férundersdkning-
arna vid valdtaktsbrott:

Samtidigt som antalet anmélda valdtikter dkar minskar antalet fillande
domar. Det framgir. enligt massmedia, av statistiska centralbyrans brotts-
statistik. Médnga ganger lagger dklagaren ner ett mal p4 grund av bristande
bevisning.

Detta ar mycket oroande och kan leda till att kvinnor inte anmaler sexuella
overgrepp.

Med anledning hirav vill jag fraga justitieministern:

Vilka initiativ ir regeringen beredd att vidta for att skapa biittre méjlighet
att genomfora allsidiga féorundersékningar vid valdtaktsbrott?

1988/89:620 av Bengt Harding Olson (fp) till justitieministern om lagrads-
yttrandena i propositionsirenden:

En forutsittning for att lagradets synpunkter vid behandlingen av proposi-
tioner skall kunna tillmétas den vikt de fortjanar ir sjalvfallet att lagradets
yttrande uppfattas och refereras pa ctt korrekt siitt av det foredragande
statsrddet. Sa har inte skett i ett nyligen behandlat drende, propositionen
angacnde hoégsta domstolen och rittsbildningen (prop. 1988/89:78). Lagré-
det har efter det att det har list propositionen kiint sig foranlatet att inkomma
med en sirskild skrivelse till justitieutskottet. dér lagradet skriver: “proto-
kollet innehaller uttolkningar av vad lagradsyttrandet i drendet innebir,
vilka uttolkningar lagradet alls inte vill kiinnas vid™. Lagradet vidtar direfter
den unika dtgirden att rétta justitieministerns referat av vad lagradet har
avsett.

Prot. 1988/89:107
2maj 1989 -

Meddelande om frigor



Prot. 1988/89:107 Vilka atgirder avser justitieministern vidta for att lagridet i fortsiittningen
2maj 1989 skall bli korrekt uttolkade i propositionerna fran justiticdepartementet?

Meddelande om fragor &< . o maren atskildes kI, 22.47.

In fidem

TOM T:SON THYBLAD

/Gunborg Apelgren
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Forteckning Gver talare

(Siffrorna avser sida i protokollet)

Tisdagen den 2 maj

Talmannen 87

Forste vice talmannen 81

Tredje vice talmannen 41

Andersson, Elving (¢) 94

Andersson. Mananne (¢) 47

Andersson. Sten. 1 Malmo (m) 29. 31
Backlund. Rune (¢) 9. 21

Bjork. Ingvar (s) 102

Bjornemalm. Maud (s) 17, 25, 28

Bohlin. Gorel (m) 55.75. 79

Chrisopoulos, Alexander (vpk) 11, 23, 26, 30
Claesson. Viola (vpk) 37, 38, 63, 74. 79. &4, 87
Ekholm. Berndt (s) 34, 38, 39

Eliasson, Stina (c) 48, 92

Ericsson, Kjell (¢) 41, 89

Finnkvist. Bo (s) 43

Franzén. Ivar (¢) 43

Gronvall. Nic (m) 46

Gustafsson. Nils-Olof (s) 94

Hagberg. Lars-Ove (vpk) 39

Hasselstrom Nyvall, Ingrid (fp) 103, 105
Israelsson, Karin (c¢) 82

Johansson, Rune (s) 63

Jonsson, Anita (s) 104, 106

Lander. Jarl (s) 98. 100. 101

Leissner. Maria (fp) 6. 22, 27

Lindblad, Gullan (m}) 4. 24, 27

Nilson. Rolf L (vpk) 95, 99

Nilsson, Lennart (s) 83, 86, 88

Ottosson, Rov (mp) 67, 76. 8. 85, 88, 96, 100, 104, 103
Pettersson, Christina (s) 90, 91

Pohanka. Ragnhild (mp) 14, 25, 28, 30, 45
Samuelson. Bjorn (vpk) 44

Sandberg. Barbro (fp) 101

Skarvik, Kenth (tp) 58, 77

Thorén. Rune (c) 37, 39, 47
Wohlin-Andersson, Anna (¢) 39, 63, 75, 78, 91. 92, 14
Ostrand, Olie (s) 70, 77, 81
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