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Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas en indelning av nya fordon i miljdklasser och att
ekonomiska styrmedel infors for att pAskynda introduktionen av fordon
med goda miljéegenskaper.

Bilavgaslagen (1986: 1386) foreslds dndrad si att nya personbilar, last-
bilar och bussar som omfattas av krav pa avgasgodkinnande skall delas in
1 milj6klasser. Miljokilass 3 motsvarar de grundliggande avgaskraven,
medan miljoklasserna | och 2 motsvarar hogre krav. Tillverkare och
importorer kan vilja att certifiera nya fordon i valfri miljoklass.

Lagen (1978: 69) om forséljningsskatt pd motorfordon foreslas dndrad s&
att skatten for sddana personbilar och litta lastbilar och bussar som nu ar
forsiljningsskattepliktiga differentieras till forman for miljoklasserna 1
och 2. Vidare foreslas att forsdljningsskatt infors for nu ej forsiljningsskat-
tepliktiga lastbilar och bussar, om de tillhér ndgon av miljoklasserna 2 eller
3.

For lastbilar och bussar foreslas att kilometerskatten cnligt vigtrafik-
skattelagen (1988:327) sénks s att de samlade effekterna blir statsfinan-
sicllt neutrala. En motsvarande sinkning av kilometerskatten gors Aven for
utlindska fordon som anvinds i1 Sverige.

Andringarna i bilavgaslagen boér trida i kraft den 1januari 1992 och
tillimpas fr. 0. m. 1993 ars bilmodeller. Andringarna nér det giller forsilj-
ningsskatten bor trida i kraft den 1 jubi 1992 sdvitt avser 1993 &rs bilmo-
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deller, och i 6vrigt den 1 januari 1993. Andringarna i kilometerskatten bér Prop. 1990/91: 156
trdda i kraft den | januari 1993.

Denna proposition har utformats och skrivits pa det nya sitt som
forsta gdngen anvidndes under riksmotet 1989/90 i propositionen
om forskning (prop. 1989/90: 90). Den nya utformningen syftar till
att vinna erfarenheter for en eventuell Gvergdng till en aindamalsen-
ligare utformning av regeringens forslag m. m. till riksdagen. Bl. a.
skall propositioncr med forslag som har beretts inom flera departe-
ment bli mer ldttoverskadliga och littldsta.

Det regeringen vill att riksdagen skall ta stillning till Aterfinns
under rubriken Arendet till riksdagen, vilket siledes motsvarar den
annars anvinda rubriken Hemstallan.
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Proposition om miljoklasser for nya fordon, m. m.

1 Inledning

Miljoavgiftsutredningen har i betinkandet (SOU 1989:83—84) Ekono-
miska styrmedel i miljopolitiken, Energi och trafik, bl.a. foreslagit ett
system for indelning i miljéklasser av nya fordon i kombination med
ckonomiska styrmedel. 1 propositionen (1990/91:90) En god livsmiljo,
som nyligen Overlimnats till riksdagen, har regeringen uttalat att ett
miljoklassystem av det slag som utredningen foreslar bor genomforas och
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tillimpas fr. 0. m. 1993 4rs modeller av personbilar, lastbilar och bussar. [ -

det foljande limnas forslag till utformningen av miljoklassystemet.

En sammanfattning av miljdavgiftsutredningens forslag pd trafikomri-
det och ett utdrag ur utredningens lagforslag aterfinns i bilagorna I och 2.
Betinkandet har remissbehandlats. En forteckning Gver remissinstanserna
finns i bilaga 3. En sammanstéllning av remissyttrandena har upprittats
och finns tillgdnglig 1 miljodepartementet. dnr 6 —3177/89.

Lagradet har granskat flertalet av lagforslagen i denna proposition.
Lagradet har limnat forslagen atan erinran. De till lagrddet remitterade
lagforsiagen finns i bilaga 4 och lagradets yttrande i bilaga 5 till propositio-
nen.

2 Miljoklasser
2.1 Bakgrund

Luftféroreningar i titorterna paverkar miljon och méinniskors hilsa. En-
ligt vissa berdkningar orsakar fororeningarna 700—1100 nya cancerfall
per ar. Fororeningarna medfor dven andra negativa effekter i tdtortsomra-
dena. Exempelvis leder utslippen av bl.a. svavel till att kulturféremal
bryts ned. Huvudorsaken till problemen i dessa omraden dr utsldppen frin
trafiken.

Allmint sett hor forsurning och 6vergddning av mark och vatten till de
allvarligaste miljoproblemen. Utsldpp av svavel och kviveforeningar dr
den frimsta orsaken till forsurningen. Nedfallet av forsurande dmnen
Overstiger i stora delar av landet de kritiska belastningsgrinserna och
fororsakar dirmed skador pa skog, mark, sjéar och vattendrag. Trafikens
andel av utsldppen dr betydande. Ungefir tva tredjedelar av de svenska
kvidveoxidutslippen kommer frin trafiken.

Riksdagen uttalade varen 1985 (prop. 1984/85:127, JoU 28, rskr. 275)
att de svenska utsldppen av kvidveoxider skall minska med 30% till ar
1995, rdknat fran 1980 &rs niva. Naturvardsverket har i det nyligen fram-
lagda aktionsprogrammet mot luftféroreningar och forsurning (Luft 90)
visat att ytterligare dtgirder behovs for att nd detta mal.

Trots en fortlépande utveckling mot lidgre utslipp frdn motorfordon
minskar sdledes inte utslippen i den takt som behovs med hinsyn till hilsa
och milj6. Utsldppen av kvivecoxider, kolviten och andra fororeningar
fran trafiken méiste reduceras ytterligare. Erfarenhetsmassigt vet man att



ctt kostnadscffektivt sétt att minska fororeningarna ir att skiirpa kraven pa
bilarnas avgasrening. De nya pcrsonbilskraven har medfért att utsldppen
fran nya fordon dr visentligt ligre 4n utsldppen fran de dldre.

Enligt bilavgaslagen (1986: 1386) och bilavgasforordningen (1987:586)
giller avgaskrav for personbilar, lastbilar och bussar. Kravnivderna har
skirpts betydligt genom denna lagstiftning. Nya avgaskrav giller f6r per-
sonbilar fr.o.m. 1989 4rs modeller och for ldtta lastbilar och bussar
fr.o.m. 1992 irs modeller. Nya krav for tunga lastbilar och bussar kom-
mer att gélla fr.o.m. 1993 &rs modeller.

Entigt 2§ bilavgaslagen skall motordrivna fordon vara s konstruerade
och utrustade att de inte slapper ut avgaser och andra dmnen 1 storre
mingd dn vad som kan godtas frin hilso- och miljoskyddssynpunkt.
Utgangspunkten for bedomningen skall sdledes vara omsorgen om hélsan
och miljon. De skdrpningar av kraven som genomfGrts sedan bilavgaslagen
tillkom har utformats si att den bésta teknik skall anvindas som de
tillverkare som sdljer bilar i Sverige har tillgang till. Samtidigt har behovet
av internationell samordning beaktats, bl. a. genom det arbete som bedri-
vits 1 den s. k. Stockholmsgruppen.

Internationellt sker ocksa en utveckling i riktning mot stringare avgasre-
ningskrav. Dect finns tekniska Idsningar for att tillverka fordon med myc-
ket laga utsldpp av luftféroreningar. Vidare visar métningar att vissa av de
nya bilar som siljs 1 Sverige i dag ger upphov till betydligt mindre utsldpp
av framfor allt kviveoxider dn vad som for nidrvarande tillats enligt bilav-
gasforordningen.

Det dr dock inte mojligt att skdrpa de grundldggande kraven, som enligt
bilavgasforordningen giller som en forutsdttning for att fordonen skall fa
anvindas, utan att ge alla biltillverkare tid att anpassa sin produktion till
de strangare bestimmelserna. Bilindustrins ledtider for att utveckla moto-
rer och avgasreningssystem som medfor ldgre utslapp samt for att ligga om
sin produktion kan uppga till fyra till fem ar cller mer. Vidare bor dven i
fortsdttningen malsittningen vara att sddana avgaskrav som tar sikte pa
tillatligheten att framféra fordonen skall utarbetas i internationellt samar-
bete. For Sveriges del dr utvecklingen i vriga EFTA-ldinder och inom EG
sarskilt viktig. I propositionen om en god livsmilj6 redovisar regeringen
det fortgdende arbetct for att i internationellt samarbete infora skdrpta
avgasreningskrav.

For att dra nytta av de tekniska mdjligheterna till minskade utsldpp som
finns med den teknik som redan nu ar tillganglig, innan skdrpta krav av
nyss namnt slag infors, foreslar miljdavgiftsutredningen ckonomiska styr-
medel grundade pad en miljoklassindelning av fordoncn. Utredningens
forslag har i princip tillstyrkts av en cnig remissopinion. Naturvardsverket
understryker i aktionsprogrammet Luft 90 att ett miljoklassystem ir ett
cffcktivt sitt att utnyttja de tekniska mojligheterna till ldgre utsldpp innan
kraven pa fordonen generellt kan skirpas.

Ett miljoklassystem i kombination med ekonomiska styrmedel av det
slag som utredningen foreslar erbjuder avsevirda fordelar. Genom ett
s&dant system kan introduktionen pa den svenska marknaden av bilar med
allt biittre miljdegenskaper stodjas péd ctt effektivt och smidigt sitt. Ett
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system med milj6klasser bor inféras och tillaimpas fr. 0. m. 1993 ars model-
ler. 1 det féljande limnas forslag till de dndringar i bilavgaslagen och
fordonsbeskattningen som behodvs.

Miljoklassystcmet kommer att ge betydande positiva miljocffekter. De
arliga kvdveoxidutsldppen kan enligt miljoavgiftsutredningens berdkning-
ar forvintas bli drygt 10000 ton ldgre och kolviteutsldppen drygt 1000 ton
ldgre ar 2000, jimfort med den annars forviintade utvecklingen. Utsldpp
av hilsofarliga dmnen i tdtorter kommer att minska kraftigt och bullerstor-
ningarna reduceras.

De svenska tillverkarna av tunga fordon har inom vissa marknadsseg-
ment cn stark stilining p& den inhemska marknaden. Det 4r bl. a. mot den
bakgrunden viktigt att miljoklassystemet inte utformas si att ett intryck
kan skapas av att de svenska tillverkarna gynnas pa ett otillborligt satt.
Detta skulle kunna medféra en risk for handelspolitiska atgidrder fran
andra linder. De forslag och bedomningar som redovisas i denna proposi-
tion har givetvis utformats med utgdngspunkten att svenska och utldndska
tillverkare skall likabehandlas. Regeringen foljer noga den internationclla
utvecklingen pd omradet och kommer sjilvfallet att beakta denna aspekt
vid utformningen av detaljreglerna om kravnivder m.m. fér de olika
miljoklasserna.

2.2 Miljoklassindelningen

Regeringens forslag: Bestimmelser om miljoklassindelningen infors i bil-
avgaslagen. Nya personbilar, lastbilar och bussar placeras i samband med
avgasgodkinnandet i en av tre miljoklasser. Klass 3 avser fordon som
endast uppfyller gillande avgaskrav. | klass 2 placeras fordon som har
viisentligt ldgre utsldpp eller som uppfyller hogre krav i friga om avgasre-
ningssystemens hallbarhet, medan klass 1 avser fordon som dessutom
uppfyller sdrskilt héga krav betriffande hallbarhet eller som &r sdrskilt
ldimpade f6r anvidndning i titortstrafik.

Miljéavgiftsutredningens forslag: Overcnsstimmer i huvudsak med re-
geringens. Utredningen foreslar tre miljoklasser bascrade pa federala och
delstatliga krav i USA samt med sdrskild hinsyn till titortsmiljén.

Remissinstanserna: Ett antal remissinstanser anser att forslaget bor
kompletteras med ytterligare en miljoklass for fordon med mer avancerad
teknik, sdsom fordon som drivs med el eller med brénslen som framstillts
ur biomassa.

Sveriges Industriférbund och Bilindustriféreningen understryker vikten
av att kraven i miljoklasserna anpassas till utvecklingen i 6vriga Europa,
sérskilt inom EG. Liknande synpunkter har framf6rts av fOretridare for
bilindustrin i samband med beredningen av drendet inom regeringskans-
liet. Aven Svenska lokaltrafikforeningen pekar pa betydelsen av interna-
tionell samordning av miljoklasserna.

Skiilen for regeringens forslag: For nidrvarande géller krav p3 avgasgod-
kidnnande for bilar, dvs. personbilar, lastbilar och bussar. Avgasgodkiin-
nandet utférdas for en viss motorfamilj om kraven pi avgasrening i bilav-
gasforordningen 4r uppfyllda. 1 dessa krav ingdr dels grinsvirden for
utsldpp av olika fororeningar, dels ett tillverkaransvar i form av sirskilda
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krav p& avgasreningssystemens hillbarhet. Ansvaret innebir bl. a. att till-
verkaren med stod av 7 § bilavgaslagen kan Aldggas att vidta rittelse, om de
foreskrivna kraven pd begrinsning av utslipp inte uppfylls.

Regeringen finner att ett system med miljoklasser bor anknyta till det
system som anvinds i dag for godkdnnande och kontroll av nya fordons
avgasegenskaper. Dirigenom kan bilavgaslagens regler for certifiering och
kontroll utnyttjas och kostnaderna for att administrera systemet hallas pa
en ldg niva. Varje miljoklass bor sdledes innchélla en uppsittning
grinsvidrden for utsldpp av olika fororeningar. Till grinsvirdena knyts
hallbarhetskrav. Tillverkaren bor vara fri att vilja de tekniska 18sningar
vid utformningen av avgasreningssystemen som han finner limpliga for
att uppfylla de uppstillda kraven.

Systemet bdr omfatta tre miljoklasser. En av miljoklasserna bor motsva-
ra nu gillandc svenska avgasreningskrav eller dirmed jimforbara EG-
krav. De Ovriga klasserna bor s 1dngt som majligt anpassas till stringare
krav som ar beslutade cller som planeras utomlands. Biltillverkaren bér ha
rédtt att fa bilen avgasgodkidnd i cn viss miljoklass, om de krav som giller
for klassen dr uppfylida.

Bestimmelser om en miljoklassindelning av fordon bor inforas i bilav-
gaslagen i huvudsak enligt utredningens forslag. De grundliggande fore-
skrifterna om de krav som skall vara uppfyllda i alla de tre miljoklasserna
bor framga av lagtexten. De ndrmare bestimmelserna om grinsvirden,
provmetoder m. m. bor foras in i bilavgasférordningen.

En miljoklassindelning bor inte vara obligatorisk for andra fordonskate-
gorier dn personbilar, lastbilar och bussar. Om exempelvis krav pd avgas-
godkidnnande i framtiden inf6rs for en ny typ av fordon —som traktorer,
arbetsmaskiner eller dylikt—ir det inte givet att det 4r motiverat att
tillimpa cn miljoklassindelning av just den fordonstypen. Miljoklassyste-
met bor inte heller omfatta tunga fordon med en totalvikt 6ver 3500 kg
med bensinmotorer. Siddana fordon forekommer i dag i mycket begriansad
omfattning p& den svenska marknaden. De omfattas inte av de nya avgas-
reningskrav som kommer att tillimpas fr.o.m. 1993 ars modeller. En
miljoklassindelning av de bensindrivna tunga fordonen kan dock pé sikt
bli aktuell, om forsiljningen av dem skulle oka.

Den miljoklass som en bil tillhér bor framgd av bilregistret.

Miljoklass 3 bor motsvara de géllande svenska avgaskraven eller dirmed
jamforbara EG-krav och saledes omfatta fordon som #r godtagbara frin
miljo- och hilsoskyddssynpunkt. I klass 2 bor ingd fordon som har visent-
ligt 14gre utslapp eller som uppfyller hogre krav pa avgasreningssystemens
hallbarhet. Klass | bor reserveras for fordon som dessutom uppfyller
sirskilt hoga krav betrédffande héllbarhet eller som &r sirskilt limpade for
anvindning 1 tatortstrafik.

Att begrinsa bullerstorningar dr cn angeldgen hélso- och miljofraga,
sarskilt i titortsmiljon. Regeringen foreslar dirfor att sdrskilda bullerkrav
skall kunna stillas pd fordon i miljoklass I.

I det f6ljande redovisas hur de olika miljéklasserna mera i detalj bér
avgrinsas. De detaljcrade bestimmelserna bor foras in i bilavgasforord-
ningen.
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For nédrvarande dr det 1 USA, sirskilt i Kalifornien, som de mest langt-
gdende kraven finns. Det dr darfor naturligt att miljoklasserna utformas
med de amerikanska bilavgasbestimmelserna som forebild. Beslut om
skidrpningar av avgasreningskraven ir ocksa pa vig inom EG. En visteuro-
peisk samverkan pi bilavgasomradet dr angeldgen. En anpassning av krav-
nivderna i de olika miljoklasserna till kommande EG-regler bor darfor ske
dir s& dr mojligt med bibehallen miljdambition.

Inom EG diskuteras for nidrvarande skdrpta avgaskrav for latta och
tunga fordon som skall inféras ar 1993. Vidare diskuteras ytterligare
kravskiirpningar kring ar 1996. I propositionen om en god livsmiljé anges
att regeringen kommer att verka aktivt inom ramen for EES-processen for
skdrpta avgaskrav for personbilar, litta lastbilar och bussar. Skiarpningen
skall ske snarast men senast ar 1996 till den niva som infors federalt i USA
med boérjan fran 1994 ars modeller. Regeringen beddmer att det finns goda
utsikter att infora sddana krav tillsammans med 6vriga linder inom EFTA
och EG scnast ar 1996.

For industrins utvecklingsarbete och framforhéllning dr det angeldget
med tydliga signaler om innehéllet i de avgasreningskrav som i framtiden
skall gilla liksom tidtabellen for kravens inforande. Miljoklass 2 for ldtta
och tunga fordon bor didrfor utformas si att den sd ndra som mdjligt
Gverenstimmer med de krav som kommer att inforas senast r 1996. Det
innebir att miljoklass 2 skall inrymma bilar som uppfyller EGs kommande
krav 1996, om dessa krav frin miljémissiga utgéngspunkter motsvarar de
som infors federalt i USA med boérjan frin 1994 &rs modeller. Genom en
sidan anpassning till kommande EG-krav minskar risken for att bilindu-
strins utvecklingsresurser splittras med sdmre produkter som f6ljd. Vid
utformningen av kraven for miljoklass 1 dr det ocksé betydelsefullt att stor
hinsyn tas till en framtida internationell samordning.

Beslut har dock dnnu inte fattats inom EG i friga om den detaljerade
utformningen av de framtida, stringare avgasreningskrav som skall info-
ras kring &4r 1996 inom gemenskapen. Om dessa beslut inte fattas i tillrick-
ligt god tid innan systemet med miljoklasser skall trdda i kraft, kan det bli
nodvindigt att inledningsvis utforma specifikationcrna i bilavgasforord-
ningen for de olika miljoklasserna-enbart med utgingspunkt i de ameri-
kanska regler som redovisas i det foljande. S4 fort som beslut som innebér
motsvarande krav pa rening har fattats inom EG bor definitionerna av
miljoklasserna kompletteras med de grinsvidrden och provmetoder m. m.
som kommer att tillimpas inom EG.

For personbilar och ldtta lastbilar och bussar med en maximilast av hogst
690 kg och en totalvikt av hégst 3 500 kg bor miljoklass 1 i stort motsvara
de krav som planeras i Kalifornien fér 1993 —95 ars modeller. Det innebir
for personbilar ca 60% ligre utsldpp av kvdveoxider och ca 35% lagre
utsldpp av kolvdten dn vad som for nidrvarande tillits. Samtidigt boér
kraven pd avgasreningens hallbarhet skdrpas och sirskilda krav stéllas pa
utsldppen vid kallkorning, dvs. innan motorn har hunnit bli uppvirmd.
For att klara sddana krav behdvs for bensindrivna bilar bittre katalysato-
rer och avancerade elektroniska styrsystem. Det kan t.ex. innebéra cn
Okad mingd ddclmetall 1 katalysatorn och individuell bransleinsprutning i

Prop. 1990/91: 156



varje cylinder. For att klara kraven pé laga utsldpp vid kallkdrning kan
t.cx. system for féorvirmning av katalysatorn, dubbla katalysatorer cller
eluppviarmd syrgassensor behova anvindas.

Kraven i miljoklass 2 bor motsvara de som infors federalt i USA med
borjan frin 1994 ars modeller eller framtida EG-krav pd motsvarande
niva, som sannolikt infors &r 1996. Detta inncbér en kravskidrpning betrif-
fande kvidveoxider med ca 60% jimfort med nuvarande svenska krav.
Samma typer av tekniska l6sningar krivs som for miljoklass 1, dock av
mindre avancerat slag. Sdrskilda krav stills intc heller p4 utslippen vid
kallkdrning.

Miljoklass 3 bor motsvara gillande svenska avgasreningskrav eller dar-
med jamforbara EG-krav.

For litta lastbilar och bussar med en maximilast dver 690 kg och en
totalvikt av hégst 3 500 kg bor miljoklass 1 och 2 bestimmas med utgings-
punkt fran de skirpta federala amerikanska krav som nyligen har beslutats
eller motsvarande EG-krav. Fordon 1 klass 1 bdr uppfylla sirskilt stringa
krav nir det giller avgasreningens héllbarhet. De tekniska losningar som
erfordras for att uppfylla kraven och de utslippsminskningar som uppnas
motsvarar i stort sett vad som giller for personbilarna. Miljoklass 3 bor
motsvara de svenska krav som tillimpas fr.o.m. 1992 ars modeller eller
jaimforbara EG-krav.

For tunga fordon med en totalvikt over 3 500 kg ar det sidrskilt angeldget
att minska miljostorningarna i titorter. Miljoklass 1 bor darfor anpassas
till tatortsférhallanden. Kraven bor i stort motsvara den frivilliga norm {or
tatortsfordon som naturvirdsverket foreslar i Luft 90 (LETT 1-normen),
och som innefattar sdrskilda krav i friga om buller. Sarskilda krav pa
buller fran stillastdende fordon bor dock for nidrvarandc inte stillas. Det
innebdr att kviveoxidutslippen minskar med drygt 20%, kolviteutsldp-
pen med ca 50% och partikelutsldppen med drygt 60%, jamfort med de
svenska krav som kommer att gilla fr.o.m. 1993 ars modeller. For de
dieselmotorer som anvinds i dessa fordon behGvs andra tekniska I6sning-
ar in de som kan anvéndas i de bensindrivna, ldttare fordonen. Utsldppen
kan minskas genom motortekniska 4tgirder och anvidndning av partikel-
fallor cller oxiderandc katalysatorer. Vidare maéste atgdrder for buller-
dimpning vidtas. De motortekniska atgidrderna kan innefatta elektroniska
insprutningssystem eller en 6kning av insprutningstrycket eller -hastighe-
ten.

Kraven i miljoklass 2 b6r for de tunga fordonen dverensstimma med de
amerikanska federala kraven fr.o.m. 1994 &rs modeller eller kommande
EG-krav p& motsvarande niva. De tekniska 1osningar som erfordras mot-
svarar de som krdvs 1 miljoklass 1 utom i friga om de bullerdimpande
atgirderna. Miljoklass 3 bor motsvara de svenska avgasreningskrav som
tillimpas fr. 0. m. 1993 ars modeller cller dirmed jimforbara EG-krav.

1 fraga om behovet av en sérskild miljoklass for fordon med mycket laga
utsldpp, som elbilar och fordon som drivs med brinslen som inte dr av
fossilt ursprung, bor féljande dverviganden goras. Regeringens forslag 1
propositionen (1990/91:87) Naringspolitik for tillvixt innebir kraftfulla
satsningar pa en ny, miljéanpassad fordonsteknik. Forslagen baseras pa
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6verenskommelser mellan staten och storstadskommunerna. Det kan sér-
skilt nimnas att Goteborgs kommun uttryckt en ambition att skapa en
garanterad marknad for 1000 elbilar i Goteborg 4r 1995. En satsning pa
kollektivtrafikfordon med avancerad teknik sker i Stockholms kommun.
Vidare foreslar regeringen i den encrgipolitiska propositionen (prop.
1990/91: 88) ett stdd till utvecklingsinsatser for motoralkoholdrivna for-
don. Utformningen av de ekonomiska styrmedlen, som behandlas i nésta
avsnitt, medfor att elbilarna hinfors till miljoklass 1 och ddrmed erhaller
en ekonomisk forman. Nigot praktiskt behov av en sirskild miljoklass for
dessa fordon finns f&r ndrvarande inte mot den angivna bakgrunden.
Teknikutvecklingen bor dock foljas noggrant. Det kan inte uteslutas att
miljdklassindelningen i framtiden kan behdva utdkas.

3 Ekonomiska styrmedel
3.1 Allmént

Regeringens forslag: Ekonomiska styrmedel infors for att paskynda intro-
duktionen av fordon med goda miljoegenskaper. Styrningen skall ske
genom att en skattedifferentiering till formén for fordon i miljéklasserna 1
och 2 infors. Nivan pd skattedifferentieringen skall vara siddan att en
utjimning kan ske av de extra kostnader som en forbittrad reningsutrust-
ning medfor. Systemet skall vara statsfinansiellt neutralt.

Utredningens forslag: Milj6avgiftsutredningen foreslog inférande av
ekonomiska styrmedel for fordon i olika miljoklasser genom ett systcm
med avgifter och bidrag for fordon i de olika miljoklasserna.

Remissinstanserna: Flertalet remissinstanser har férordat att ekonomis-
ka styrmedel anvidnds for att stimulera introduktionen av bittre avgasre-
ningssystem. Bilindustriféreningen framhéller att ekonomiska styrmedel
dr att foredra framfor unika svenska lagkrav.

Skilen for regeringens forslag: I enlighet med vad som tidigare anforts
skall nya personbilar, {astbilar och bussar av arsmodell 1993 och senare
hénforas till endera av tre miljoklasser. Dérvid svarar miljoklass 3 mot
nuvarande avgaskrav, medan miljoklass 2 motsvarar hégre krav och
miljoklass 1 sdrskilt hoga krav for fordon speciellt avsedda for titorter. De
nidrmare bestimmelserna om miljoklasser foreslds tas in i bilavgaslagen
(1986:1386) och i tillimpningsforeskrifter dartill.

Det skall i princip ankomma pa tillverkare och importdrer att bestimma
vilken av de tre miljoklasserna som ett visst fordon skall certifieras for.
Avsikten dr dock att nya fordon i storsta mgjliga utstrackning skall tillver-
kas och utrustas si att de kan hdnforas till nigon av miljdklasserna | eller
2. For att dstadkomma dctta bér som utredningen f6reslagit ekonomiska
styrmedel anvdndas.

Nar det giller utformningen av de ekonomiska styrmedlen bor grund-
principerna vara foljande. Atgirderna bor s langt mojligt anknyta till
befintliga system for beskattning av fordon. Dirigenom undviks att syste-
met ger upphov till 6kad administrativ belastning hos myndigheter och
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skattskyldiga. Atgirderna skall utformas sa att det totala skattetrycket inte
dndras. Det innebir att skattenivierna dndras s att skattesdnkningar och
skattehQjningar totalt sctt gar jimnt upp. Skattedifferentieringens storlek
bor vara sddan att de merkostnader som uppstar for att tillverka och
utrusta fordon for miljoklasserna 1 cller 2 jimfort med miljsklassen 3 helt
eller i vasentlig man kan utjamnas. Dirigenom bor det finnas goda forut-
sdttningar for att fordon i miljoklasserna | och 2 fir en betydande mark-
nad.

3.2 Personbilar samt ldtta lastbilar och bussar

Regeringens forslag: Forsiljningsskatten for personbilar i miljoklass 3 hojs
med 2 000 kr. Forsdljningsskatten for personbilar 1 miljoklass 1 sinks med
4000 kr. For sidana lédtta lastbilar och bussar som &r forsdljningsskatte-
pliktiga gdrs motsvarande differentiering. For sddana litta lastbilar som
nu inte ir forsiljningsskattepliktiga infors en forsiljningsskatt med 6000
kr. i miljoklass 3 och med 4 000 kr. i miljoklass 2. For eldrivna fordon skall
forsdljningsskatten berdknas som for fordon 1 miljéklass 1.
Miljbavgiftsutredningens forstag: Overensstimmer i huvudsak med re-
geringens forslag vad giller nivan pi de foreslagna styrmedlen.
Remissinstanserna: Flertalet remissinstanser har inte kommenterat styr-
medlens utformning i detalj. Bilindustriféreningen anmirker att det inte
kan vara rimligt att en tillverkare skall behdva betala en avgift for att han

uppfyller gillande lagkrav. Industriférbundet anfor liknande synpunkter.

Motorminnens riksforbund anser att styrmedlen maste utformas si att de
blir skatteneutrala i forhillande till nuvarande beskattning.

Skiilen for regeringens forslag: Ekonomiska styrmedel pa trafikomréadet
har tidigarc tillimpats for sidana personbilar av arsmodellerna 1987 och
1988 som frivilligt utrustades med avgasreningsutrustning som uppfyllde
de krav som giller for 1989 och senare &rs modeller. For avgasrenade
personbilar av 1987 och 1988 ars modeller sattes skatten enligt lagen
(1978:69) om forsidljningsskatt pd motorfordon, LFM, ned med upp till
5200 kr. Samtidigt hojdes skattens generella niva for att kompensera
intidktsbortfallet (prop. 1985/86: 145, SkU 41, SFS 1986:260). Beloppet
5200 kr. avsags motsvara den extra kostnad som uppstod nir en personbil
forsags med katalysatorrening. Skattenedsittningen slopades fr. 0. m. 1989
ars bilmodeller, d& sddan avgasrening blev obligatorisk.

Den nimnda skattenedsittningen for personbilar av drsmodell 1987 —
1988 fungerade vil. Andelen bilar som forsdgs med katalysator blev stor,
och miljdeffekterna darfor betydande. Regeringen anser diarfor att motsva-
rande ckonomiska styrmedel dven nu bor anvéndas nir det géller person-
bilarna.

En differentiering av forsiljningsskatten bor siledes anvindas for att
paskynda introduktionen av bilar i miljoklasserna | och 2. Andringarna i
forsidljningsskatten bor sa 1angt mojligt vara intdktsmassigt neutrala. Kost-
naderna for en sinkning av skatten for vissa fordon bér motsvaras av
héjningar for fordon med sdmre avgasrening. Vi forordar dirvid att skat-
ten for personbilar i miljoklass 3 hojs, att skatten i miljoklass 2 dr of6rind-
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rad jamfért med nuvarande skattenivd, medan forsdljningsskatten i
miljoklass 1 sdnks. Skillnaderna i forsidljningsskatt bor ungefirligen mot-
svara skillnaderna i kostnader for den avgasreningsutrustning m. m. som
bilar i de olika klasserna behdver.

Fo6r ndrvarande utgir forsiljningsskatt enligt LFM med 6 kr. 40 ore per
kg tjdnstevikt. Det innebér att forsiljningsskatten for den genomsnittliga
personbilen, med tjianstevikt ca 1150 kg, dr drygt 7000 kr. Om f6rsilj-
ningsskatten bor i 6vrigt nimnas att skatten vanligen erliggs av tillverka-
ren cller registrerad importor, 5§ LFM, och skattskyldigheten intrider da
vanligen nidr fordonct levereras till kopare, 7§ LFM. Riksskatteverket dr
beskattningsmyndighet. Sirskilda regler finns om hur skatt skall betalas
vid privatimport resp. icke yrkesmaéssig tillverkning i landet, 3 och 5§§
tredje stycket LFM.

For personbilar i miljéklass 3 bor skatten lampligen héjas med 2 000 kr.,
medan bilar i miljoklass 2 fir ofoérindrad skatt. Dirigenom torde ett
tillrdckligt incitament skapas for att fordon 1 stérsta mdjliga utstrickning
skall kunna certifieras i denna avgasklass. FOr personbilar i miljokiass 1
bor skatten siankas med 4000 kr., dvs. skatten for sddana bilar blir 6000
kr. ldgre 4n for bilar i miljoklass 3. Effekterna av de foreslagna skillnaderna
i forsiljningsskatt forstarks genom att mervirdeskatt tillkommer pa belop-
pen.

Forutom for personbilar tas forsiljningsskatt ut ocksa for latta lastbilar
med skdpkarosseri och for litita bussar. Detta giller fordon med en to-
talvikt om hogst 3 500 kg. Skattesatsen 4r densamma som for personbilar-
na. De¢ ekonomiska styrmedlen for dessa lastbilar och bussar bor utformas
pa samma sétt som for personbilarna, dvs. som en forhojd forsdljnings-
skatt med 2000 kr. i miljéklass 3 och med en sdnkning av forsdljningsskat-
ten i miljoklass 1 med 4000 kr.

For sddana ldtta lastbilar (totalvikt hogst 3 500 kg) som ir forsedda med
flak tas for narvarande nagon forsiljningsskatt intc ut. En differentiering
p4 samma sitt som for de andra litta fordonen kan darfor inte ske. Nivan
pa styrmedlen bor dock vara densamma. Detta uppnds biist genom att
forsiljningsskatt tas ut for dessa fordon om dc tillhor miljoklasserna 2 eller
3, samtidigt som fordon i miljoklass I forblir inte skattepliktiga. I miljo-
klass 3 bor forsdljningsskatten vara 6 000 kr., medan den i miljoklass 2 bor
vara 4000 kr. Som framgdr i det f6ljande bor det ocksé inféras styrmedet
utformade pd motsvarande sitt for tunga fordon. Vidare bor kilometer-
skatten enligt végtrafikskattclagen (1988: 327) sidnkas for att gbra systemet
intdktsmaissigt neutralt.

Den foreslagna miljéklassindelningen enligt bilavgaslagstiftningen avser
cndast fordon med forbrinningsmotor. Eldrivna fordon omfattas siledes
inte. Skattedifferenticringen b6r dock komma dven clfordonen till del. For
eldrivna fordon bor séledes nir det géller forsdlyningsskatten skatten be-
rdknas efter reglerna for miljoklass 1. Det bor tilldggas att enligt 2§ andra
stycket LFM redan giller att forsdliningsskatten for elfordon berdknas
utan att batterivikten inridknas. Elfordon ir vidare sedan den 1 juni 1986
undantagna fran kilometerskatt cnligt vigtrafikskattelagen.

Forslagen foranleder dndringar i 2, 4 och 8 §§ LFM.
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Regeringen bedémer att den foreslagna differentieringen av forsiljnings-
skatten blir intdktsmaissigt neutral vad avser de tre forsta d&rsmodellerna
efter det att miljoklassystemet infors, dvs. for Arsmodellerna 1993 —1995.
For senare drsmodeller maste frigan om de ckonomiska styrmedlen dnyo
Overvigas.

3.3 Tunga lastbilar och bussar

Regeringens forslag: For lastbilar och bussar med en totalvikt som Gversti-
ger 3500 kg och som tillhér nigon av miljoklasserna 2 eller 3 infors
bestimmelser om forsidljningsskatt. Detta skall dock endast gélla for sida-
na fordon som ir forsedda med dieselmotorer. I miljoklass 2 utgdr skatten
6000 kr. om fordonets totalvikt dr hogst 7000 kg, och annars 20000 kr. I
miljoklass 3 utgér skatten 20000 kr. om fordonets totalvikt dr hogst 7000
kg. och annars 65000 kr. De 6kade skattcintdkterna anvinds {or en gene-
rell sdnkning av kilometerskatten for lastbilar och bussar.

Miljoavgiftsutredningens forslag: En avgift tas ut vid inkdp av tunga
fordon i miljoklass 3 pd 10000—20000 kr. Ett bidrag ges vid inkép av
tunga fordon i miljoklass 1 pd 10000— 50000 kr.

Remissinstanserna: Lantbrukarnas riksforbund anser att avgifter for
fordon i miljoklass 3 inte bor tas ut inom utpriglade landsbygdsomraiden.
Svenska lokaltrafikforeningen anser att en forsidljningsskatt pa fordon inte
bara bor baseras pa fordonens miljépaverkan utan att ocksé andra faktorer
bor beaktas.

Skiilen for regeringens forslag: Aven for tunga lastbilar och bussar bor
ekonomiska styrmedcl anvédndas for att frimja introduktionen av fordon i
miljoklasserna 1 och 2. Forsiljningsskatt cnligt LFM tas emellertid f6r
nirvarande intc ut for sidana lastbilar och bussar som har en totalvikt som
overstiger 3 500 kg. Nagra tckniska hinder mot att inféra forséljningsskatt
dven fOr dessa fordon finns dock intc, och detta torde vara det administra-
tivt enklaste sittet att Astadkomma en styrning mot en okad andel
miljdvanliga tyngre fordon.

En forsiljningsskatt bor siledes inforas for tunga lastbilar och bussar
som tillhdr miljoklasserna 2 eller 3. Fordon i miljoklass 1 gynnas genom
att alltjaimt vara skattefria. Forsdljningsskattens belopp i miljoklasserna 2
och 3 bor avvigas s& att en utjimning kan ske av kostnaderna for att
inkopa fordon i de olika miljoklasserna. Av de bedomningar som gjorts av
utredningen, och som sedan kompletterats av ytterligare berdkningar av
naturvardsverket, framgdr att en skillnad bor goras i skattenivder mellan
fordon i totalviktsintervallet 3,5 till 7 ton och de tyngsta fordonen med
totalvikt dverstigande 7 ton.

For fordon med totalvikt dver 3,5 ton men hogst 7 ton bor forséljnings-
skatten i miljoklass 3 bestimmas till 20000 kr. och i miljoklass 2 till 6000
kr.

For fordon med totalvikt 6ver 7 ton bor forsdljningsskatten 1 miljoklass
3 bestimmas till 65000 kr. och i miljoklass 2 till 20000 kr.

Ifrigavarande skattcbelopp motsvarar den extra kostnad som tillverkare
cller forséljare tar pa sig for den extra avgasreningsutrustning m. m. som
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erfordras for ctt fordon i miljoklass [ jamfort med fordon i miljoklasserna
2 och 3.

Enligt vad som tidigare anforts bor miljoklassindelningen inte omfatta
tunga fordon som ir bensindrivna. De nya reglerna om f6rséljningsskatt
bor dirfor endast avse fordon som dr forsedda med dicselmotorer. En
motor som 1 grunden ir konstruerad for dieseldrift kan ofta alternativt
drivas med andra drivmedel, t.ex. andra oljeprodukter cller alkoholer,
ibland efter smirre tekniska justeringar. Ett fordon med en sidan motor
bér i friga om miljoklassindelning och forsiljningsskatt behandlas som
dieselfordon oavsett vilket brinsle som faktiskt anvénds i fordonet.

Forsiljningsskatten for tunga fordon i milj6klasserna 2 och 3 bor tas ut
pd samma sitt som forsiljningsskatten for personbilar och andra litta
fordon. Reglerna har tidigare i korthet beskrivits. Forslagen foranleder
dndringar i 4 och 8 §§ LFM. Med hinsyn till att ett relativt stort antal olika
skattesatser skall gdlla bor 8§ LFM ldmpligen utformas sa att skattesatser-
na for personbilar, lastbilar och bussar anges i tabellform.

De nya reglerna om forsiljningsskatt for tunga fordon kommer i viss
mén att komplicera beskattningsforfarandet. Sirskilt vid sddan bilimport
dir tullen skall ta ut skatten i samband med fortullningen kan vissa nya
grinsdragningsproblem uppkomma. Det &r friga om privatimport eller
annan import av cnstaka fordon, och ibland torde dirvid fullstindiga
uppgifter om fordonsvikter, miljéegenskaper m. m. saknas. Det bor i dessa
fall aligga importoren att tillhandahdlla de uppgifter som crfordras for
fortullningen. I vissa fall kan det bli nodvindigt att fatta ctt preliminirt
tulltaxeringsbeslut, som far korrigeras sedan uppgifter fran registreringsbe-
siktning erhallits.

Inforandet av den foreslagna forsidljningsskatten for tunga lastbilar och
bussar, liksom forsiljningsskatten for ldtta flaklastbilar, kan sammantaget
vintas oka intdkterna av forsiljningsskatten med sammanlagt ca 600 milj.
kr. under den forsta trearsperioden efter det att systemet infors. Bedom-
ningen av skatteintdkterna dr dock négot osdker, dels darfor att den totala
forsidljningen av lastfordon varierar med bl.a. konjunktursvingningar,
dels dirfor att andelen fordon i olika miljéklasser endast ungeférligen kan
beddmas.

Skatteintidkterna bor anvindas for att generellt sdnka beskattningen av
buss- och lastbilstrafiken. Dirigenom halls skattetrycket ofordndrat. Rege-
ringen forordar ddrvid att kilomcterskatten enligt vigtrafikskattelagen
(1988:327) siinks med ett belopp som motsvarar 200 milj kr. per 4r. Detta
motsvarar en sinkning av kilometerskattesatserna med ca 10%. Sinkning-
en bor avse lastbilar och bussar, utom de allra ldttaste fordonen. Forslaget
foranleder dndringar i bilaga2 till vigtrafikskattelagen. Dessutom bor
motsvarande justeringar av skattenivin goras i kilometerskatten for ut-
ldndska fordon, bilaga 2 till lagen (1988: 328) om vigtrafikskatt pa utlinds-
ka fordon. Av internationclla hinsyn kan nimligen kilometerskatten for
utlindska fordon inte bestimmas till hgre belopp 4n kilometerskatten for
motsvarande svenska fordon.

Pa sikt kan det antas att andelen fordon i miljokiasserna 1 och 2 dkar,
medan andelen fordon i miljoklass 3 minskar. Eftersom intdkterna fran
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forsdljningsskatten d4 minskar, skulle nedsiittningen av kilometerskatten
komma att bli otillrickligt finansierad. Mot denna bakgrund ir det n6d-
vandigt att fo)ja forsdljningsutvecklingen, och vid behov vidta dndringar j
regelsystemet.  Kilometerskattesinkningen innebdr att det totala skatte-
trycket for ifrdgavarande fordon inte dndras. Totalt sett innebir den 6kade
avgasreningsnivin pd svenska fordon ind4 en viss 6kad ekonomisk belast-
ning for trafik med svenskregistrerade tunga fordon. Den konkurrenssitua-
tion som den svenska transportndringen utsitts for genom den Gkade
internationaliseringen gor det viktigt att noga folja kostnadsutvecklingen.
De svenska beskattningsreglerna for sérskilt den tunga fordonstrafiken kan
ddrfor komma att fordra en 6versyn nir reglerna for en friare transport-
marknad i Europa liggs fast. Regeringen avser att noga folja denna friga.

4 Ikrafttridande

Regeringens forslag: Systemet med miljéklasser infors fr.o.m. 1993 irs
modeller, och indringarna i bilavgaslagen trader i kraft den 1januari 1992,
Dc nya reglerna om forséljningsskatt trader i kraft den 1 juli 1992. For
fordon som vid registrerings- cller typbesiktning betecknats som 1992 ars
modell eller tidigare tillimpas dc dldre bestimmelserna intill utgdngen av
ar 1992. Direfter beskattas fordon av dessa drsmodeller efter skatteregler-
na for miljoklass 3. Nedsittningen av kilometerskatten for tyngre fordon
bor gilla frin den 1 januari 1993. :

Skillen for regeringens forslag: Som angetts i propositionen om en god
livsmilj6 bor systemet med miljéklasser inforas fr. 0. m. 1993 &rs modeller.
Andringen i bilavgaslagen bor trida i kraft den | januari 1992. Nir det blir
aktuellt att skirpa de grundldggande kraven pd avgasrening enligt 2§
bilavgaslagen f6r nigon fordonskategori bor de krav som giller for miljs-
klass 1 och 2 omprovas. Dirmed kvarstdr incitamentet for tillverkarna att
sdlja fordon med allt béttre miljoegenskaper.

Personbilar och andra litta fordon av 1993 &rs modell borjar siljas pa
eftersommaren eller hosten 1992. For att de nya reglerna om forsiljnings-
skatt i sin helhet skall kunna tillimpas p4 alla fordon frin och med 1993
ars modell bor ddrfor dndringarna i LFM nir det giller denna rsmodell
trdda i kraft redan den 1 juli'1992.

1992 ars modell, och dven tidigare ars modeller, kan emellertid siljas
lang tid efter det att 1993 &rs modeller har introducerats. Detta kan bli
sdrskilt tydligt nir en ny eller hojd forsédljningsskatt infors frin och med
1993 &rs modeller. Det kan d4 framstd som férmdnligt att dven en lingre
tid framover tillhandahalla fordon av 1992 ars modell. De nya bestimmel-
serna om forsdljningsskatt bor dirfor tillimpas generellt fran den | januari
1993, oavsett vilken drsmodell ett fordon har. Ddrigenom motverkas att de
nya reglerna forsenar inforandet av de nya drsmodellerna. For drsmodeller
tidigare 4n 1993 &rs modeller, ddr miljoklassindelning saknas, bor skatten
tas ut cfter skattesatserna i miljoklass 3.

De ldgre kilometerskattesatserna bor ocksa gilla frin den [ januari 1993,
och avse fordon oavsett arsmodell.
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5 Upprittade lagforslag

I enlighet med det anférda har inom regeringskansliet upprittats forslag
till

1. lag om dndring i bilavgaslagen (1986: 1386),

2. lag om #ndring i lagen (1978:69) om forsiljningsskatt pd motorfor-
don,

3. lag om dndring i vigtrafikskattelagen (1988:327),

4. lag om #ndring i lagen (1988:328) om vigtrafikskatt pa utlindska
fordon, :

5. lag om Andring i bilskrotningslagen (1975: 343).

Lagforslagen 1 och 5 har upprittas inom miljodepartementet och lagfor-
slagen 2 —4 inom finansdepartementet.

6 Specialmotivering
6.1 Forslaget till lag om dndring 1 bilavgaslagen (1986: 1386)
2a§

Paragrafens forsta stycke innehdller de grundliggande bestimmelserna om

miljoklassindelningen av fordon. En sidan indelning skall ske for person-
bilar, lastbilar och bussar som omfattas av krav pd avgasgodkidnnande. I
fraga om tunga lastbilar och bussar (med en totalvikt 6ver 3 500 kg) skall
indelningen bara omfatta fordon med diescimotorer. Ett fordon skall vid
avgasgodkinnande hidnforas till den miljoklass som anges av tillverkaren,
om bilen uppfyller utsldppskraven for den angivna miljoklassen. Prov-
ningsmyndigheten kan saledes inte hdnfora fordonet till en battre miljo-
klass 4n den som motsvarar minimikraven pa avgasrening (miljéklass 3)
om inte detta uttryckligen begirs av tillverkaren. Av 2§ bilavgasforord-
ningen (1987: 586) framgdr att avgasgodkdnnande meddelas for en motor-
familj.

Enligt andra stycket skall miljoklass 3 avse fordon som uppfyller de
minimikrav som f6ljer av 2§ forsta stycket bilavgaslagen. Dessa krav
framgir av bilavgasférordningen. Miljoklass 2 skall avse fordon som har
visentligt ldgre utsldpp eller uppfyller hogre krav i friga om avgasrenings-
systemens héallbarhet. Vad som avses med visentligt ldgre utslipp kan
variera for olika fordonskatcgorier. Det kan t.ex. vara tillrickligt att
utsldppen av endast en fororening dr vdsentligt mindre dn enligt minimi-
kraven, for att ett fordon allmint sett skall anses ha visentligt ligre
utslapp. Miljoklass | skall omfatta fordon som dessutom uppfyller sédrskilt
hoga krav betriffande héllbarhet eller som till foljd av sina laga avgasut-
sldpp eller laga bulleremissioner dr sdrskilt 1impade for anvéndning i tit-
ortstrafik. De gransvarden for utsldpp m. m. som skall gilla for miljoklass
1 och 2 bor foras in i bilavgasforordningen. Nagot sérskilt bemyndigande
kriivs inte for detta.
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7§

Genom den dndrade lydelsen kommer det ansvar som tillverkaren har for
att avgaskraven ir uppfyllda att knytas till den miljoklass till vilken fordo-
net har hianforts i samband med avgasgodkidnnandet. Detta innebir att
tillverkaren kan foreldggas att vidta rittelse, om det visar sig att fordonet
inte uppfyller de krav som giller for klassen. En annan konsekvens kan
vara att avgasgodkidnnandet aterkallas.

Bestimmelserna om miljoklasser innebidr inte ndgon dndring nir det
giller bilidgarens skyldigheter att vidmakthalla avgasreningens funktion.
Bestimmelserna innebir inte heller att det i samband med kontrollbesikt-
ning eller vid flygande inspektion kan utkridvas ndgot ansvar av bildgaren
for avgasreningens funktion utéver vad som foljer av 2§ forsta stycket i
lagen.

6.2 Forslaget till lag om dndring 1 lagen (1978:69) om
forsidljningsskatt pd motorfordon

28

I det nya andra stycket definieras den miljoklassindelning, som sedan liggs
till grund for beskattningsnivierna enligt 8 §. Miljoklassindelningen grun-
das pa reglerna i 2a§ bilavgaslagen (1986: 1386). Indelningen infors fran
och med 1993 4rs bilmodeller. Av dvergdngsbestimmelserna framgar dock
att dven dldre fordon, for vilka skatteplikt intrdder den 1 januari 1993 eller
senare, kommer att beskattas som om de tillhér miljoklass 3.

Av tredje stycket framgir att fordon som &r inrittade for drift med
elektricitet fran batterier i fordonet skall beskattas enligt reglerna for
miljoklass 1. Dessa fordon omfattas inte av krav pd avgasgodkinnande
enligt bilavgaslagstiftningen. Den forménliga beskattningen giller savil for
fordon som cnbart framdrivs med elektricitet frin batterier i fordonet,
som for s.k. hybridfordon som omvixlande drivs frin batteri och med
annat drivmedel. FOr att regeln skall vara tillimplig krivs dock att fordo-
net ir inrittat for att dtminstone delvis mojliggdra ren batteridrift.

4§
F6r bussar med en totalvikt om hogst 3 500 kg foreligger alltid skatteplikt.

For en tung buss, dvs. for en buss med en totalvikt dverstigande 3 500
kg, skall forsdljningsskatt tas ut enligt skattetabellen i 8§ om bussen
hinfors till ndgon av miljoklasserna 2 cller 3, under fGrutsittning dessut-
om att bussen ir forsedd med diesclmotor. Om en tung buss hédnfors till
miljoklass 1 utghr ingen skatt. Skatt utgdr intc heller for en tung buss som
dr konstruerad for bensindrift.

For en lastbil med skipkarosseri med en totalvikt om hogst 3 500 kg
foreligger alltid skatteplikt.

For en lastbil utan skdpkarosseri, dvs. med flak eller annan kaross, och
med en totalvikt om hogst 3500 kg, omfattar skatteplikten fordon i miljo-
klasserna 2 och 3.

Prop. 1990/91: 156
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For en tung lastbil, dvs. for en lastbil med en totalvikt Sverstigande
3500 kg, foreligger oavsett karosseriutforande skatteplikt om lastbilen
tilih6r ndgon av miljoklasserna 2 eller 3, forutsatt att lastbilen ir konstru-
erad for drift med dieselolja.

6.3 Forslaget till lag om dndring i bilskrotningslagen
(1975:343)

Andringen i 9§ innebir att skyldigheten att erligga skrotningsavgift be-
grinsas till de fordon som for nidrvarande 4r skattepliktiga enligt lagen
(1978:69) om forsiljningsskatt pd motorfordon. Skyldighet att erldgga
skrotningsavgift skall siledes inte foreligga for de fordon i miljoklasserna 2
och 3 for vilka forsdljningsskatt foreslas inford.

7 Arendet till riksdagen

Regeringen foreslar att riksdagen antar forslagen till

1. lag om 4ndring i bilavgaslagen (1986: 1386),

2. lag om dndring i lagen (1978: 69) om forsidljningsskatt pd motorfor-
don,

3. lag om iindring i végtrafikskattelagen (1988:327),

4. lag om indring i lagen (1988:328) om vigtrafikskatt pa utlindska
fordon,

5. lag om 4ndring i bilskrotningslagen (1975: 343).

2 Riksdagen 1990/91. 1 saml. Nr 156

Prop. 1990/91:156



Propositionens lagforslag
1 Forslag till

Lag om dndring i bilavgaslagen (1986: 1386)

Hairigenom foreskrivs i frdga om bilavgaslagen (1986: 1386)

dels att 7§ skall ha foljande lydelse,

dels att det i lagen skall inforas en ny paragraf, 2a§, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2a$

Bilar som omfattas av krav pd av-
gasgodkdnnande skall delas in i
miljoklasser. I frdga om lastbilar
och bussar med en totalvikt over
3500 kilogram skall indelningen
endast omfatta bilar som dr forsed-
da med dieselmotor. En bil hinfors i
samband med avgasgodkiinnandet
till den miljoklass som anges av till-
verkaren, om bilen uppfyller ut-
slappskraven  fOr den angivna
miljoklassen.

Indelningen i miljoklasser skall
omfatta

a) bilar som uppfyller de krav i
frdga om utslipp av avgaser och
andra dmnen som avses i 2§ forsta
stycket (miljoklass 3),

b) bilar som har visentligt liagre
utslipp eller uppfyller hogre krav i
Jrdga om avgasreningssystemens
hallbarhet (miljoklass 2),

¢) bilar enligt b) som dessutom
uppfyller sdrskilt hoga krav berrdf-
fande avgasreningssystemens hdll-
barhet eller som till folid av ldga
utslipp av avgaser och andra dmnen
eller ldga bulleremissioner dr sdr-
skilt ldmpade for anvindning i tit-
ortstrafik (miljoklass 1).

78

Visar det sig betrdffandc avgas-
godkinda fordon av viss typ att de
krav pa begrinsning av utsldpp som
har foreskrivits med stéd av 3§ inte
uppfylls i godtagbar utstrdckning,
skall den myndighet som regering-
en bestimmer fOreldgga tillverka-
ren att vidta de atgirder som be-
hovs for att bristerna skall avhjil-

Visar det sig betriffande avgas-
godkidnda fordon av viss typ att de
krav pa begrinsning av utslapp som
har foreskrivits med st6d av 3§ el-
ler som gdller for den miljoklass
som fordonen tillhor intc uppfylls i
godtagbar utstrdckning, skall den
myndighet som regeringen bestam-
mer foreldgga tillverkaren att vidta

Prop. 1990/91: 156

Propositioncns
lagforslag



Nuvarande lydelse Fireslagen lyvdelse Prop. 1990/91: 156
Propositionens

pas. Foreldggandet far forenas med  de atgirder som behovs for att bris- lagforslag

vite. terna skall avhjilpas. Foreldggan-
det far forenas med vite.

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 1992.
2. Bestimmelserna i 2 a§ tillimpas p4 fordon som vid registrerings- eller
typbesiktning betecknas som 1993 eller senare &rs modell.



2 Forslag till

Lag om dndring i lagen (1978: 69) om f6rsiljningsskatt pa

motorfordon

Hiirigenom f6reskrivs att 2, 4 och 8 §§ lagen (1978: 69) om forsiljnings-
skatt pA motorfordon' skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lvdelse

2§
Beteckningar som anvinds i denna lag har samma betydelse som i
fordonskungorelsen (1972: 595). Med motorfordon avses i denna lag dven
sddana inkompletta fordon for vilka skatteplikt foreligger enligt 4§ andra

stycket.

1 friga om fordon, som 4r inrit-
tat for drift med elektricitet fran
battericr, skall vid berdkning av
tjanstevikten avdrag goras for vik-
ten av batterierna och de sirskilda
anordningar som fogar samman
battericellerna.

Med miljoklasserna 1, 2 eller 3
avses i denna lag de miljoklasser
som anges i 2a§ bilavgaslagen
(1986: 1386).

I friga om fordon, som 4r inrit-
tat for drift med elektricitet frin
batterier, skall vid berdkning av
tjanstevikten avdrag goras for vik-
ten av batterierna och de sirskilda
anordningar som fogar samman
battericellerna. Personbilar, last-
bilar och bussar som dr inrdttade for
drifi med elektricitet fran batterier i
Jordonet skall vid tillimpningen av
denna lag héinforas till miljoklass 1.

4§

Forsiljningsskatt utgar for

1. personbil med cn tjdnstevikt
av mer dn 400 kilogram,

2. buss med en totalvikt av hogst
3500 kilogram,

3. lastbil med skdpkarosseri och
med en totalvikt av hogst 3 500 ki-
logram,

4. motorcykel,
om fordonet inte &r cller inte har
varit registrerat som fordon av an-

' Lagen omtryckt 1984:159.

* Senaste lvdcelse 1989: 196.
3 Scnaste lydelse 1989: 1031.

Forsiljningsskatt utgar for

1. personbil med en tjanstevikt
av mer dn 400 kilogram,

2. buss med en totalvikt av hogst
3500 kilogram samt ovriga bussar
om de ar forsedda med dieselmoior
och om de hdnfors till miljoklass 2
eller 3,

3. lastbil med skdpkarosseri och
med en totalvikt av hogst 3 500 ki-
logram, dvriga lastbilar med en to-
talvikt av hogst 3500 kilogram om
de hdnfors till miljoklass 2 eller 3,
samt lastbilar med en totalvikt som
overstiger 3 500 kilogram, om de dr

Jorsedda med dieselmotor och om

de hdnfors till miljoklass 2 eller 3,
4. motorcykel,
om fordonet inte ir eller inte har
varit registrerat som fordon av an-

Prop. 1990/91:156

Propositionens
lagforslag



Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse Prop. 1990/91:156

) ) o Propositionens
givet slag eller har varit registrerat ~ givet slag eller har varit registrerat |agforslag
endast i forening med avstillning. I  endast i forening med avstillning. I
fall som avses i 16§ tredje stycket fall som avses 1 16§ tredje stycket
skall skatt dock utgd dven om for-  skall skatt dock utgd dven om for-
donet ir eller har varit registrerat. donet ir eller har varit registrerat.

Skatteplikt enligt forsta stycket foreligger dven vid infoérsel till landet av
ett fordon som ér isirmonterat eller annars inkomplett, om det kan antas
att fordonet efter inforseln skall iordningstillas till ett fordon av skatte-
pliktigt slag. Vad nu sagts giller inte om fordonet fors in av den som har
registrerats som importor enligt 6 § andra stycket.

8§
Nuvarande lydelse

Skatten utgr for personbil, buss och lastbil med 6 kronor och 40 ére per
kilogram tjinstevikt. Skatten berdknas till helt tiotal kronor si att dver-
skjutande krontal bortfaller.

Skatten utgdr for motorcykel med 1 340 kronor om tjinstevikten inte
Overstiger 75 kilogram, med 1760 kronor om tjdnstevikten ar hdgre men
inte Overstiger 160 kilogram, med 2 700 kronor om tjidnstevikten dr hégre
4n 160 kilogram men inte overstiger 210 kilogram, samt i annat fall med
4480 kronor.

Foreslagen [ydelse

Skatten utglr for skattepliktiga personbilar, bussar och lastbilar med
belopp som framgdr av foljande uppstillning. Skatten beriiknas till helt
tiotal kronor sé att 6verskjutande krontal bortfaller.

Fordonsslag miljoklays 1 miljoklass 2 miljoklass 3

1. personbil 6 kronor 40 6 kronor 40 6 kronor 40
dre per kilo- gre per kilo- ore per kilo-
gram tjdnste- gram tjinste- gram tjdanste-
vikt, minskat vikt vikt, okat
med 4000 med 2000
kronor kronor

2. buss

med en toial- 6 kronor 40 6 kronor 40 6 kronor 40

vikt av hégst dre per kilo- ore per kilo- ore per kilo-

3500 kilo- gram tjdnste- gram tjdnste- gram tjdnste-

gram vikt, minskat vikt vikt, dkat

med 4000 med 2 000
kronor . kronor

med en total- - 6000 - 20000

vikt dversti- kronor kronor

gande 3500

kilogram men

hdigst 7000

kilogram

med en total- - 20000 65000

vikt oversti- kronor kronor

gande 7000

kilogram
4 Senastc lydelse 1989: 1031, 21



Prop. 1990/91: 156

Fordonsslag miljoklass 1 miljoklass 2 miljoklass 3 7
Propositionens
3. lastbil med lagforslag
skapkarosseri
med en total- 6 kronor 40 6 kronor 40 6 kronor 40
vikt av hogst are per kilo- are per kilo- dre per kilo
3500 kilo- gram tjdnste- gram tjdnste- gram tjdnste-
gram vikt, minskat vikt vikt, okat med
med 4 000 2000 kronor
kronor
med en total- - 6000 20000
vikt oversti- kronor kronor
gande 3500
kilogram men
hagst 7000
kilogram
med en total- - 20000 65000
vikt Gversti- kronor kronor
gande 7000
kilogram
4. lastbil utan
skapkarosseri
med en total- - 4000 6000
vikt av hogst kronor kronor
33500 kilo-
gram
med en total- - 6000 20000
vikt dversti- kronor kronor
gande 3500
kilogram men
hagst 7000
kilogram
med en total- - 20000 65000
vikt oversti- kronor kronor
gande 7000
kilogram

Skatten utgdr for motorcykel med 1340 kronor om tjinstevikten inte
Sverstiger 75 kilogram, med 1 760 kronor om tjanstevikten ar hdgre men
inte Gverstiger 160 kilogram, med 2 700 kronor om tjdnstevikten 4r hogre
4n 160 kilogram men inte Gverstiger 210 kilogram, samt i annat fall med
4480 kronor.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 juli 1992.

2. For fordon som vid registrerings- eller typbesiktning betecknats som
1992 eller tidigare &rs modell tillimpas de dldre bestimmelserna till och
med utgingen av december 1992. Direfter skall sddana fordon vid tillimp-
ningen av 8§ anses tillhdra miljoklass 3.
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3 Forslag till
Lag om édndring i vigtrafikskattelagen (1988:327)

Hirigenom f6reskrivs att bilaga 2 till végtrafikskattelagen (1988:327)
skall ha foljande lydelse.

Bilaga 2 till vigtrafikskattelagen (1988: 327)’

Nuvarande lydelse
Kilometerskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt, ore
kilogram for 10 kilo-
meter
grund tilliggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram dver den
lagsta vikten
1 klassen
| Personbil 0— 900 165 0
901 —- 183 18
2 Buss
med tvd 0— 1600 170 0
hjulaxlar 1601 — 172 1,60
med tre eller 0~ 1600 170 0
flera hjulaxlar 1601 — 171 L10
3 Lastbil
3.1 med anordning
for pahingsvagn
med tva 0—~ 1600 240 0
hjulaxlar 1601 - 243 3.10
med tre eller 0— 1600 240 0
flera hjulaxlar 1601 — 242 2,30
3.2 annan lastbil
med tva 0— 1600 170 0
hjulaxlar 1601 — 173 2,50
med tre 0~ 1600 170 0
hjulaxlar 1601 — 172 1,60
med fyra 0— 1600 170 0
eller flera 1601 - 171 1,30
hjulaxlar
4 Slipvagnar med skatte-
vikt 6ver 3000 kilo-
gram, som dras av ett
kilometerskatteplik-
tigt fordon, om det dr
fraga om
4.1 styraxel for pa-
hdngsvagn
med en hjulaxel 3001~ 100 4,30
med tvi eller
flera hjulaxlar 3001 - 100 2,30

! Senaste lydelse 1989: 1030.

Prop. 1990/91: 156
Propositionens
lagforslag
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt, 6re
kilogram for 10 kilo-
meter
grund tilldggsbelopp
belopp  fOr varje helt
hundratal kilo-
gram Over den
ldgsta vikten
1 klassen
4.2 annan sldpvagn
med en hjulaxel 3001 - 100 2,00
med tva 300111000 100 0,70
hjulaxlar 11001 - 156 2,90
med tre 3001-20000 100 0.80
hjulaxlar 20001 - 236 3,40
med fyra 3001-20000 100 0.50
eller flera 20001 — 185 1,80
hjulaxlar

Prop. 1990/91:156

Propositionens
lagfGrslag
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Foreslagen lydelse Prop. 1990/91: 156

Propositi
Kilometerskatt p tonens
lagforslag
Fordonsslag Skattevikt, Skatt, 6re
kilogram for 10 kilo-
meter
grund tilldggsbelopp
belopp {or varje helt
hundratal kilo-
gram Over den
ldgsta vikten
1 klassen
1 Personbil 0—- 900 165 0
901 — 183 I8
2 Buss
med tvd 0— 1600 170 0
hjulaxlar . 1601 — 171 1,40
med tre eller 0— 1600 170 0
flcra hjulaxlar 1601 — 171 0,90
3 Lastbil
3.1 med anordning
for pAhingsvagn
med tvd 0— 1600 240 0
hjulaxlar 1601 - 243 2,60
med tre eller 0— 1600 240 0
flera hjulaxlar 1601 — 242 2,00
3.2 annan lastbil
med tva 0— 1600 170 0
hjulaxlar 1601 — 172 2,10
med tre 0— 1600 170 0
hjulaxlar 1601 - 171 1,40
med fyra 0— 1600 170 0
ller flera 1601 — 171 110
hjulaxlar
4 Slidpvagnar med skatte-
vikt 6ver 3000 kilo-
gram, som dras av ett
kilometerskatteplik-
tigt fordon, om dct ar
fraga om
4.1 styraxel for pi-
hdngsvagn
med en hjulaxel 3001 — 100 4,30
med tva eller
flera hjulaxlar 3001 - 100 2,30
4.2 annan sldpvagn
med en hjulaxel 3001 — 100 2,00
med tva 3001 —~11000 100 0,70
hjulaxlar 11001 — 156 2,90
med tre 3001-20000 100 0.80
hjulaxlar 20001 — 236 3,40
med fyra 3001 -20000 100 - 0,50
cller flera 20001 — 185 1,80
hjulaxlar

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1993.
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4 Forslag till

Lag om dndring i lagen (1988: 328) om vigtrafikskatt pa

utlindska fordon

Hirigenom foreskrivs att bilaga 2 till lagen (1988: 328) om vigtrafikskatt

pa utlindska fordon skall ha foljande lydelse.

Bilaga 2 till lagen (1988: 328) om vigtrafikskatt pa utlindska fordon'

Nuvarande lydelse

Prop. 1990/91:
Propositionens
lagf6rslag

156

Kilometerskatt
Fordonsslag Totalvikt, Skatt,
kilogram kronor for
10 kilometer
1. Dieseldrivna lastbilar
1.1 med anordning 6001 —10000 4,00
for pahdngs- 1000115000 5,50
vagn 15001 — 7,00
1.2 Ovriga 6001 — 10000 2,50
10001 — 15000 4,00
15001 — 5.00
2. Dieseldrivna bussar 6001 -~10000 2,00
10001 - 15000 3,25
15001 - 4.00
3. Sldpvagnar kopplade
till eller avsedda
att kopplas till
dieseldrivna last-
bilar eller diesel-
drivna bussar
3.1 Styraxel for pa- 6001 — 3,25
hédngsvagn
3.2 Ovriga 10001 — 15000 2,00
15001 —20000 3,25
20001 — 4,00

! Senastc lydelse 1990: 1152. 26



Foreslagen lydelse Prop. 1990/91: 156

Propositionens
Kilometerskatt lagf'drslag
Fordonssiag Totalvikt, Skatt,
kilogram kronor for
10 kilometer

1. Dieseldrivna lastbilar

1.1 med anordning 6001—10000 3,60
for pahings- 10001 —-15000 4,90

vagn . 15001 - 6,30

1.2 Ovriga 6001 — 10000 2,20
10001 —15000 3.60

15001 — 4,50

2. Dieseldrivna bussar 6001 —10000 1,80
10001 - 15000 2,90

15001 — 3,60

3. Sldpvagnar kopplade
till eller avsedda
att kopplas till
dieseldrivna last-
bilar eller diesel-
drivna bussar

3.1 Styraxel for pa- 6001 — 3,25
hidngsvagn

3.2 Ovriga 10001 — 15000 2,00

15001 —-20000 3,25

20001 - 4,00

1. Denna lag triader i kraft den 1 januari 1993.
2. De ildre bestimmelserna tillimpas dock fortfarande vid beskattning-
en av fordon som har forts in i landet fore ikrafttridandet.
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5 Forslag till

Lag om 4dndring i bilskrotningslagen (1975: 343)

Hirigenom fOreskrivs att 9§ bilskrotningslagen (1975: 343) skall ha fol-

jande lydelse.

Nuvarande lydelse

9§

Skrotningsavgift skall erldggas
for personbil, buss och lastbil i de
fall forsiljningsskatt skall erldggas
for sddant fordon enligt lagen
(1978:69) om forsiljningsskatt pa
motorfordon. Skrotningsavgift skall
dven erldggas i de fall forsiljnings-
skatt skall tas ut med stéd av be-
stimmelserna i 4§ andra stycket
nimnda lag.

Foreslagen lydelse

Skrotningsavgift skall erliggas
for personbil, buss med en toralvikt
av hogst 3500 kilogram och lastbil
med skdpkarosseri och med en to-
talvikt av hogst 3500 kilogram i de
fall forsiljningsskatt skall erliggas
for sidant fordon enligt lagen
(1978:69) om forsiljningsskatt pa
motorfordon. Skrotningsavgift skall
aven erliggas i de fall férsédljnings-
skatt skall tas ut med stéd av be-
stimmelserna i 4§ andra stycket
niamnda lag.

Denna lag trdder i kraft den 1 juli 1992,

! Senaste lydelse 1989: 198.

Prop. 1990/91:156

Propositionens
lagforslag
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Bilaga 1
Sammanfattning av miljoavgiftsutredningens
forslag pa trafikomradet

Trafikomradet

Nya fordon placeras i en av tre miljoklasser. Miljoklassen bestdms av bl. a.
fordonets utsldpp av kvidveoxider, kolviten och koloxid. Miljbklass 1
innebdr langtgiende avgaskrav, bl.a. anpassade till tdtortsférhillanden.
Miljoklass 2 motsvarar for personbilar, ldtta lastbilar och bussar de krav
som for narvarande giller i Kalifornien och for tunga fordon de krav som
infors i USA fr. 0. m. 1991 ars modeller. Miljoklass 3 motsvarar de lagstad-
gade minimikraven.

Ett miljobidrag betalas for fordon i klass 1 for att gynna fordon som har
sarskilt 1ag miljopaverkan. En miljéavgift tas ut for de fordon som tillhor
miljoklass 3. Avgiften tas ut i samma ordning som forsdljningsskatten pa
motorfordon. For miljoklass 2 utgir varken avgift eller bidrag. Miljoavgif-
ten anvinds for att finansiera miljébidragen for fordon i klass 1. Systemet
infors fr.o.m. 1992 4rs modeller. For tunga lastbilar och bussar foreslés
vissa dverglngsregler for 1992 och 1993 ars modeller.

Bidraget till eftermontering av bl. a. katalysatorer hojs till 4000 kr. per
bil for personbilar av 1985 &rs modell och senare. Det h6jda bidraget
betalas ut under aren 1991 och 1992. Aven skrotningspremien hdjs under
en tidsbegriansad period for bilar av 1975 eller tidigare ars modeller.

En koldioxidavgift som motsvarar 25 ore per kg koldioxid ldggs pa
bensinen. Samtidigt sinks punktskatten pa bensin. Nettoh§jningen blir 34
ore per liter. Mervirdeskatt tas ut pd drivmedel. Sammantaget innebdr
kommitténs forslag en ny hdjning av bensinpriset med ca 1,50 kr. per liter
blyfri bensin. Kommittén foreslar att skatteskillnaden mellan blyad och
blyfri bensin 6kar fran ca 20 ore per liter till ca 30 ore per liter (inkl.
moms). Ddarmed blir hdjningen ca 1,60 kr. per liter blyad bensin. For
motorbrinnolja (diesel) blir nettohdjningen pa grund av koldioxidavgift
och minskad energiskatt 18 ore per liter. Med mervirdeskatt pa diesel blir
hojningen ca 75 ore per liter.

Miljgskatten pé inrikes flygtrafik héjs. Hojningen motsvarar en avgift pa
25 ore per kg utsldppt koldioxid. Samma koldioxidavgift tas ut pA motor-
brinnolja som anvinds i spadrbunden trafik.

Beskattningen av motorbriannolja differentieras mellan tre brinslekvali-
teter —standardbrinsle, normal littdiesel och tétortsdiesel. For de tva fran
miljosynpunkt bista kvaliteterna sinks skattesatsen.

Viardet vid inkomstbeskattningen av bilforman hgjs till 35 procent av
nybilspriset for de tre senaste drsmodellerna. Motsvarande hojning ge-
nomfors for dldre bilar.

Kilometerskatten for dieseldrivna fordon hojs, sa att dess miljodel dkar
frdn motsvarande 15 kr. per kg kvdveoxider till 25 kr. per kg. Det innebir
en hdjning av kilometerskatten med ca 10%.

Hushall i norra glesbygden befrias fran fordonsskatt. Frigan om for-
donsskatten bor slutligt avgdras i en samlad provning av miljdavgiftsutred-
ningens och skatteutredningarnas forslag.

Prop. 1990/91: 156



Bilaga 2 Prop. 1990/91: 156

Utdrag ur miljoavgiftsutredningens lagforslag

Forslag till

Lag om indring i bilavgaslagen (1986: 1386)

Hirigenom foreskrivs i friga om bilavgaslagen (1986: 1386)

dels att 7§ skall ha foljande lydelse,

dels att det i lagen skall inforas en ny paragraf, 2 a§, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2a$

Visar det sig betriffande avgas-
godkinda fordon av viss typ att de
krav p4 begrinsning av utsldpp som
har foreskrivits med stod av 3 § inte
uppfvlls i godtagbar utstrickning,
skall den myndighet som regering-
en bestimmer foreldgga tillverka-
ren att vidta de atgidrder som be-
hovs for att bristerna skall avhjil-
pas. Forcldggandet far forenas med
vite.

Motordrivna fordon som omfattas
av krav pd avgasgodkdnnande skall
delas in | miljoklasser. En av
miljoklasserna skall avse fordon
som uppfyller de krav pd utsldpp av
avgaser eller andra dmnen som an-
ges i 2§ forsta stycket. Ovriga
miljoklasser skall avse fordon som
har visentligt ldgre utslipp.

Nirmare foreskrifter om indel-
ningen i miljoklasser meddelas av
regeringen eller den myndighet som
regeringen bestdmmer.

Ert fordon hinfors i samband
med avgasgodkinnande 1ill den
miljoklass som anges av tillverka-
ren, om de krav betriffande utslipp
som giller for klassen dr uppfvilda.

Visar det sig betriffande avgas-
godkinda fordon av viss typ att de
krav pé begransning av utslidpp som
giller for den miljoklass som fordo-
nen tillhor inte uppfylls i godtagbar
utstrackning, skall den myndighet
som regeringen bestimmer foreldg-
ga tillverkaren att vidta de atgdrder
som behOvs for att bristerna skall
avhjilpas. Foreldggandet far for-
enas med vitc.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 januari 1991.
2. De nya bestimmelserna tillimpas inte pd fordon som vid registre-
rings- eller typbesiktning betecknats som 1991 eller tidigare ars modell.

Utredningens
lagforslag
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Forslag till Prop. 1990/91: 156
e . . Utredningens
Lag om miljoavgift p4 vissa motorfordon lagforslag

Hirigenom foreskrivs foljande.

1 § Avgift (miljdavgift) skall betalas till staten enligt denna lag for vissa
motorfordon.

2 § Beteckningar som anvinds i denna lag har samma betydelse som i
fordonskungdrelsen (1972: 595).

3 § Miljoavgift tas ut for personbilar, lastbilar och bussar, om fordonet
inte &r eller inte har varit registrerat som fordon av angivet slag eller har
varit registrerat endast i forening med avstéllning.

Avgift tas inte ut for

1. fordon som uppfyller krav som giller for en sddan miljoklass som
avses i 2 a§ forsta stycket sista meningen bilavgaslagen (1986: 1386),

2. fordon som &r konstruerade for en hastighet av hogst 50 kilometer i
timmen,

3. fordon som tillhor staten och ir tillverkade for militdra Andamal,

4. fordon som uteslutande anvinds inom inhignat jirnvigs- eller fa-
briksomréde eller inhignat tivlingsomrade elicr annat liknande inhégnat
omrade.

4 § Miljoavgift tas ut med 2 000 kronor for fordon med en totalvikt som
inte overstiger 3,5 ton, med 10000 kronor om totalvikten dr hégre men
inte overstiger 7 ton och med 20000 kronor i annat fall.

Regeringen far foreskriva att avgifter som tas ut enligt fdrsta stycket
anvinds for att limna bidrag for nya fordon som tillhor sddan miljéklass
som avses i 3§ andra stycket 1. Som en forutsittning {6r bidrag far
foreskrivas att fordonen uppfyller striingare krav i fraga om buller &n vad
som foljer av 9 a§ fordonskungorelsen (1972: 595).

5 § Bestdimmelserna i lagen (1978: 69) om forsiljningsskatt pd motorfor-
don med undantag av 4, 8 och 15§§ dger motsvarande tillimpning i friga
om miljavgift. Vidare finns bestimmelser om forfarandet vid uttag av
avgiften i lagen (1984: 151) om punktskatter och prisregleringsavgifter.

1. Denna lag tréder i kraft den 1 januari 1991.

2. Avgift tas inte ut fér fordon som vid registrerings- eller typbesiktning
betecknats som 1991 eller tidigare &rs modell.
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Bilaga 3

Forteckning 6ver de remissinstanser som yttrat sig
over miljoavgiftsutredningens delbetdnkande (SOU
1989: 83 —84) Ekonomiska styrmedel 1
miljopolitiken. Energi och trafik

Efter remiss har yttrande Gver betdnkandet avgetts av trafiksidkerhetsver-
ket, luftfartsverket. transportradet, generaltullstyrelsen, riksskatteverket
(RSV), statens industriverk (SIND), statskontoret, riksrevisionsverket
(RRYV), statens naturvardsverk (SNV), koncessionsnimnden for miljo-
skydd. statens energiverk, Svea hovritt, kammarritten 1 Stockholm, Sta-
tens jarnvigar (SJ), Banverket, vigverket, sjéfartsverket, Statens vég- och
trafikinstitut, Universitets- och hogskoleimbetet (UHA), Styrelsen for
teknisk utveckling (STU), boverket, Statens mit- och provstyrelse (MPR),
ndringsfrihetsombudsmannen (NO), statens pris- och konkurrensverk
(SPK), Statens vattenfallsverk (Vattenfall), lansstyrelsen 1 Givleborgs ldn,
ldnsstyrelsen i Visterbottens ldn, Stockholms stad, Goteborgs kommun,
Vilhelmina kommun, Svenska kommunf6rbundet, Landstingsférbundet,
Svenska Naturskyddsforeningen, Sveriges Industriférbund, Lantbrukar-
nas riksférbund (LRF), Svenska kraftverksféreningen (KVF), Tjinsteméin-
nens centralorganisation (TCO), Landsorganisationen i Sverige (LO), dele-
gationen (ME 1989:01) for miljoprojekt vistra Skane, storstadstrafikkom-
mittén (K 1988:01), utredningen (K 1988:04) rérande 6versyn av trans-
portrddets verksamhet, Bilindustriféreningen, Foretagens Uppgiftslim-
nardelegation (FUD), Grossistforbundet Svensk Handel, Linjeflyg, Mo-
torméannens Riksforbund, Scandinavian Airlines System (SAS), Stor-
Stockholms Energi AB (STOSEB), AB Svensk Bilprovning, Svenska Bio-
energiforeningen, Svenska Busstrafikférbundet, Svenska Elverksforening-
en, Svenska Gasforeningen, Svenska Lokaltrafikforeningen, Virmeverks-
foreningen (VVF), Svenska Akeriforbundet, Torvproducentforeningen,
Sveriges Allminnyttiga Bostadsforetag (SABO), Hyresgésternas Riksfor-
bund.

Synpunkter har vidarc ldmnats av Sveriges Fastighetsdgareforbund, Sve-
riges Lantbruksuniversitet, Sveriges geologiska undersdkning (SGU), Stif-
telsen Svensk Torvforskning, Sdgverkens Révaruférening, Malmo Energi
AB, Swede Gas AB, Sala-Heby Energi AB, Uddevalla Energi AB, Svensk
Encrgi Utveckling AB, Bergvik Kemi AB, AB Avesta Encrgiverk, Sandvi-
ken Energi AB, Visterds kommun, Jonképings Energiverk AB, Sveriges
Redareforening. lgelsta Oljelager AB, Norrlandshandelskamrarnas Trafik-
politiska Rad (NTR). Sydgas, Kungsors kommun, Svenska Tradbréansle-
forcningen, Svenska Triskivor Service AB, Angpanneforeningen — Kolsek-
tionen, Mellansvenska Biobrinsle AB, Sveriges energiforeningars riksorga-
nisation, universitetet i Uppsala, Skogsindustrierna—Svensk Cellulosa—
och Pappersbruksféreningen, Tradgardsndringens Riksforbund, Rasjo
Torv AR, Svenska gruvforeningen och Kemikontoret, Drefvikens Energi
AB, HSBs Riksforbund, Sveriges Fastighetsdgareforbund, Foreningen Sve-

Prop. 1990/91:156
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riges Energiradgivare, Centrum for Ekologisk Teknik och Svenska Biogas-
foreningen, Karl Persson, Kraftsam, Héarjedalens Mineral AB, Sodert6rns
Fjdarrvirme AB och Telge Energi AB, ldnsstyrelsen i Skaraborgs l4n, Svens-
ka kommunforbundet — Norrbottens linsavdelning samt Uppsala Energi
AB.

3 Riksdagen 1990/91. I saml. Nr 156

Prop. 1990/91:156
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Bilaga 4 Prop. 1990/91:156

De till lagrddet remitterade lagforslagen

1 Forslag till

Lag om dndring i bilavgaslagen (1986: 1386)

Hirigenom foreskrivs i friga om bilavgaslagen (1986: 1386)

dels att 7§ skall ha foljande lydelse,

dels att det i lagen skall inféras en ny paragraf, 2a§, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Fireslagen lydelse

2a$

78

Visar det sig betriffande avgas-
godkinda fordon av viss typ att de
krav p& begrinsning av utsldpp som
har foreskrivits med stdd av 3§ inte
uppfylls i godtagbar utstrickning,
skall den myndighet som regering-
en bestammer forelagga tillverka-
ren att vidta de atgiarder som be-

Bilar som omfattas av krav pd av-
gasgodkdnnande skall delas in i
miljoklasser. I fraga om lastbilar
och bussar med en totalvikt over
3500 kg skall indelningen endast
omfatta bilar som dr forsedda med
dieselmotor. En bil hinfors i sam-
band med avgasgodkinnander till
den miljoklass som anges av tillver-
karen, om bilen uppfyller utslipps-
kraven for den angivna miljoklas-
sen.

Indelningen i miljoklasser skall
omfatta

a) bilar som uppfyller de krav pd
utslapp av avgaser och andra dmnen
som avses i 2§ forsta stycket
(miljcklass 3),

b) bilar som har visentligt ligre
utslipp eller uppfvller hogre krav i
frdga om avgasreningssystemens
héllbarhet (miljoklass 2),

¢) bilar enligt b) som dessutom
uppfyller sirskilt hdga krav betrif-
fande avgasreningssystemens hdll-
barhet eller som till folid av ldga
utsldpp av avgaser och andra dmnen
eller ldga bulleremissioner dr sdr-
skilt ldmpade for anvédndning i tit-
ortstrafik (miljoklass 1).

Visar det sig betrdffande avgas-
godkinda fordon av viss typ att de
krav pa begrinsning av utslipp som
har foreskrivits med stod av 3§ el-
ler som giller for den miljoklass
som fordonen tillhor inte uppfylls i
godtagbar utstrickning, skall den
myndighet som regeringen bestim-

Till lagradet
remitterade
lagforslag
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse Prop. 1990/91: 156
' Till lagradet
hdvs for att bristerna skall avhjdl-  mer foreldgga tillverkaren att vidta remitterade
pas. Foreldggandet far forenas med  de atgdrder som behovs for att bris- lagforslag
vite. terna skall avhjidlpas. Forelidggan-
det far forenas med vite.

1. Denna lag trider i kraft den 1 juli 1992.

2. Bestimmelserna i 2 a§ tillimpas pé fordon som vid registrerings- eller
typbesiktning betecknas som 1993 eller senare ars modell.
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2 Forslag till

Lag om dndring i lagen (1978: 69) om forsiljningsskatt pa

motorfordon

Hérigenom foreskrivs att 2, 4 och 8§§ lagen (1978: 69) om forsiljnings-
skatt p4 motorfordon' skall ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2§
Beteckningar som anvinds i denna lag har samma betydelse som i
fordonskungorelsen (1972: 595). Med motorfordon avses i denna lag diven
siddana inkompletta fordon for vilka skatteplikt foreligger enligt 4§ andra

stycket.

1 friga om fordon, som ir inrdt-
tat for drift med elektricitet fran
batterier, skall vid berdkning av
tjanstevikten avdrag goras for vik-
ten av batterierna och de sidrskilda
anordningar som fogar samman
battericellerna.

Med miljoklasserna 1, 2 eller 3
avses i denna lag de miljoklasser
som anges i 2a§ bilavgaslagen
(1986: 1386).

I fradga om fordon, som #r inrét-
tat for drift med elektricitet frin
batterier, skall vid berdkning av
tjanstevikten avdrag goras for vik-
ten av batterierna och de sirskilda
anordningar som fogar samman
battericellerna. Personbilar, last-
bilar och bussar som dr inrdittade for
drift med elektricitet frin batterier i

Jordonet skall vid tillimpningen av

denna lag hdnforas till miljoklass 1.

4§

Forsiljningsskatt utgar for

1. personbil med en tjinstevikt
av mer dn 400 kilogram,

2. buss med en totalvikt av hogst
3500 kilogram,

3. lastbil med skdpkarosseri och
med en totalvikt av hogst 3 500 ki-
logram,

4. motorcykel,
om fordonet inte ir eller inte har

! Lagen omtryckt 1984:159.
2 Senaste lydelsc 1989: 196.
3 Senaste lydelsc 1989: 1031.

Forsiljningsskatt utgar for

1. personbil med en tjinstevikt
av mer dn 400 kilogram,

2. buss med en totalvikt av hogst
3500 kilogram samt dvriga bussar
om de dr forsedda med dieselmotor
och om de hdnfors till miljoklass 2
eller 3,

3. lastbil med skapkarosseri och
med en totalvikt av hégst 3 500 ki-
logram, dvriga lastbilar med en to-
talvikt av hogst 3500 kilogram om
de hinfors till miljoklass 2 eller 3,
samt lastbilar med en totalvikt som
overstiger 3 500 kilogram, om de dr
Jforsedda med dieselmotor och om
de hinfors till miljoklass 2 eller 3,

4. motorcykel,

om fordonet inte #r eller inte har

Prop. 1990/91: 156

Till lagradet
remitterade
lagforslag
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Nuvarande lydelse

varit registrerat som fordon av an-
givet slag eller har varit registrerat
endast i forening med avstéllning. 1
fall som avses i 16§ tredje stycket
skall skatt dock utgd dven om for-
donet ir eller har varit registrerat.

Foreslagen lydelse

varit registrerat som fordon av an-
givet slag eller har varit registrerat
endast i férening med avstillning. I
fall som avses i 16§ tredje stycket
skall skatt dock utgi dven om for-
donet &r eller har varit registrerat.

Skatteplikt enligt forsta stycket foreligger dven vid inforsel till landet av
ett fordon som #r isairmonterat elier annars inkomplett, om det kan antas
att fordonet efter inférseln skall iordningstillas till ett fordon av skatte-
pliktigt slag. Vad nu sagts giller inte om fordonet fors in av den som har
registrerats som importor enligt 6 § andra stycket.

8§
Nuvarande lydelse

Skatten utgar for personbil, buss och lastbil med 6 kronor och 40 dre per
kilogram tjdnstevikt. Skatten berdknas till helt tiotal kronor si att dver-
skjutande krontal bortfaller.

Skatten utgar for motorcykel med 1340 kronor om tjinstevikten inte
overstiger 75 kilogram, med 1760 kronor om tjénstevikten dr hégre men
inte Overstiger 160 kilogram, med 2 700 kronor om tjdnstevikten dr hogre
in 160 kilogram men inte Sverstiger 210 kilogram, samt i annat fall med
4480 kronor.

Foreslagen lydelse
Skatten utgar for skattepliktiga personbilar, bussar och lastbilar med

belopp som framgdr av féljande uppstilining. Skatten beriknas till helt
tiotal kronor s att 6verskjutande krontal bortfaller.

Fordonsslag miljoklass 1 miljdklass 2 miljéklass 3
1. personbil 6 kronor 40 6 kronor 40 “6 kronor 40
ore per kilo- ore per kilo- ore per kilo-
gram tjinste- gram tjanste- gram tjanste-
vikt, minskat vikt vikt, 6kat
med 4000 med 2000
kronor kronor
2. buss :
med en total- 6 kronor 40 6 kronor 40 6 kronor 40
vikt av hogst ore per kilo- ore per kilo- “6re per kilo-
3500 kilo- gram tjanste- gram tjénste- :gram tjinste-
gram vikt, minskat vikt -vikt, okat
med 4000 med 2000
kronor kronor
med en total- - 6000 20000
vikt §versti- kronor tkronor
-gande 3500
kilogram men
hogst 7000
kilogram
med en total- - 20000 65000
vikt dversti- kronor kronor
gande 7000
kilogram

4 Senaste lydelse 1989: 1031.

Prop. 1990/91: 156

Till lagradet
remitterade
lagforslag
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Fordonsslag

miljoklass |

miljoklass 2

miljoklass 3

Prop. 1990/91: 156

Till lagradet
3. lastbil med remitterade
skapkarosseri : R
med en total- 6 kronor 40 6 kronor 40 6 kronor 40 lagf6rslag
vikt av hogst ore per kilo- ore per kilo- ore per kilo
3500 kilo- gram tjanste- gram tjinste- gram tjdnste-
gram vikt, minskat vikt vikt 6kat med
med 4000 2000 kronor
kronor
med en total- - 6000 20000
vikt Gversti- kronor kronor
gande 3500
kilogram men
hogst 7000
kilogram
med en total- - 20000 65000
vikt versti- kronor kronor
gande 7000
kilogram
4. lastbil utan
skipkarosseri
med en total- - 4000 6000
vikt av hogst kronor kronor
3500 kilo-
gram
med en total- - : 6000 20000
vikt Hversti- kronor kronor
gande 3500
kilogram men
hoégst 7000
kilogram
med en total- - 20000 65000
vikt Gversti- . kronor kronor
gande 7000
kilogram

Skatten utgar for motorcykel med 1340 kronor om tjdnstevikten inte
overstiger 75 kilogram, med 1760 kronor om tjdnstevikten dr hdgre men
inte dverstiger 160 kilogram, med 2 700 kronor om tjénstevikten dr hdgre
in 160 kilogram men inte dverstiger 210 kilogram, samt i annat fall med
4480 kronor.

1. Denna lag trider i kraft den 1 juli 1992,

2. For fordon som vid registrerings- eller typbesiktning betecknats som
1992 eller tidigare 4rs modell tillimpas de dldre bestimmelserna till och
med utgdngen av december 1992. Direfter skall sAidana fordon vid tillimp-
ningen av 8 § anses tilthtra miljoklass 3.
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3 Forslag till

Lag om #dndring i védgtrafikskattelagen (1988:327)

Hirigenom foreskrivs att bilaga 2 till végtrafikskattelagen (1988:327)
skall ha f6ljande lydelse.

Bilaga 2 till viigtrafikskattelagen (1988: 327)!

Nuvarande lydelse
Kilometerskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt, 6re
kilogram for 10 kilo-
meter
grund tillaggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram Over den
ldgsta vikten
i klassen
1 Personbi] 0— 900 165 0
901 — 183 18
2 Buss
med tva 0- 1600 170 0
hjulaxlar 1601 — 172 1,60
med tre eller 0— 1600 170 0
flera hjulaxlar 1601~ 171 110
3 Lastbil
3.1 med anordning
for pdhdngsvagn
med tva 0~ 1600 240 0
hjulaxlar 1601 — 243 3,10
med tre eller 0—- 1600 240 0
flera hjulaxlar 1601 - 242 2,30
3.2 annan lastbil
med tvi 0~ 1600 170 0
hjulaxiar 1601 — 173 2,50
med tre 0- 1600 170 0
hjulaxiar 1601 — 172 1,60
med fyra 0— 1600 170 0
ller flera 1601 - 171 1,30
hjulaxlar
4 Sldapvagnar med skatte-
vikt dver 3000 kilo-
gram, som dras av ett
kilometerskatteplik-
tigt fordon, om det ir
friga om
4.1 styraxel for pa-
héngsvagn
med en hjulaxel 3001 - 100 4,30
med tvi eller
flera hjulaxiar 3001 — 100 2,30

! Senaste tydelse 1989: 1030.

Prop. 1990/91: 156
Till lagradet
remitterade
lagforslag
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt, 6re
kilogram for 10 kilo-
meter.
grund tilliggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratat kilo-
gram Over den
lagsta vikten
i klassen
4.2 annan sldpvagn
med en hjulaxel 3001— 100 2,00
med tva 300111000 100 0,70
hjulaxlar 11001~ 156 2,90
med tre 3001 -20000 100 0,80
hjulaxlar 20001 — 236 3.40
med fyra 3001 -20000 100 0,50
eller flera 20001 — 185 1,80
hjulaxlar

Prop. 1990/91: 156

Till lagradet
remitterade
lagfGrslag
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Féreslagen lydelse Prop. 1990/91:156
: Till lagradet

Kilometerskatt remitterade
Fordonsslag Skattevikt, Skatt, ore lagforslag
kilogram for 10 kilo- .
meter

grund tillaggsbelopp

belopp for varje helt
hundratal kilo-
gram Hver den
ldgsta vikten

1 klassen
1 Personbil 0- 900 165 0
901 — 183 18
2 Buss
med tva 0— 1600 170 0
hjulaxlar 1601 — 171 1,40
med tre eller 0— 1600 170 0
flera hjulaxlar 1601 — 171 0,90
3 Lastbil
3.1 med anordning
for pahingsvagn
med tva 0— 1600 240 0
hjulaxlar 1601 - 243 2,60
med tre eller 0- 1600 240 0
flera hjulaxlar 1601 — 242 2,00
3.2 annan lastbil
med tva 0— 1600 170 0
hjulaxlar 1601 — 172 2,10
med tre 0— 1600 170 0
hjulaxlar 1601 - 171 1,40
med fyra 0— 1600 170 0
eller flera 1601 — 171 1,10
hjulaxlar
4 Slipvagnar med skatte-
vikt dver 3000 kilo-
gram, som dras av ett
kilometcrskatteplik-
tigt fordon, om det dr
fraga om
4.1 styraxel for pa-
hdngsvagn
med en hjulaxel 3001— 100 - .4,30
med tva eller
flera hjulaxlar 3001 - 100 2,30
4.2 annan sldpvagn ’
med en hjulaxel 3001 - 100 2,00
med tva 3001—-11000 100 0,70
hjulaxlar 11001 — 156 2,90
med tre 3001 -20000 100 0,80
hjulaxlar 20001 — 236 3,40
med fyra 3001-20000 100 0,50
cller flera 20001 — 185 1,80
hjulaxlar

Denna lag tridder i kraft den 1 januari 1993.
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4 Forslag till Prop. 1990/91: 156

o ‘ Till lagrad
Lag om dndring i lagen (1988: 328) om vagtrafikskatt pa r;mi?tirradit
utldndska fordon lagf6rslag

Hirigenom foreskrivs att bilaga 2 till lagen (1988: 328) om vigtrafikskatt
pa utldndska fordon skall ha féljande lydelse.

Bilaga 2 till lagen (1988: 328) om viigtrafikskatt pa utlindska fordon'

Nuvarande lydelse

Kilometerskatt

Fordonsslag Totalvikt, Skatt,
kilogram kronor for
10 kilometer

1. Dieseldrivna lastbilar

1.1 med anordning 6001 —10000 4,00
for pahdngs- 10001 —15000 550

vagn 15001 — 7,00

1.2 Ovriga 6001 —-10000 2,50
10001 —15000 4,00

15001 — - 5,00

2. Dieseldrivna bussar 6001 --10000 2,00
10001 -15000 3,25

15001 — 4,00

3. Sldpvagnar kopplade
till eller avsedda
att kopplas till
dieseldrivna last-
bilar eller diesel-
drivna bussar

3.1 Styraxel for pa- 6001 — 3,25
hiingsvagn

3.2 Ovriga 10001 -15000 2,00

15001 -20000 3,25

20001 - 4,00

! Senaste lydelse 1990: 1152. 42



Foreslagen lydelse Prop. 1990/91: 156

. Till lagradet
Kilometerskatt .
remitterade
Fordonsslag Totalvikt, Skatt, lagforslag
kilogram kronor for
10 kilometer
1. Dieseldrivna lastbilar
1.1 med anordning 6001 — 10000 3,60
for pahiings- 10001 —15000 4,90
vagn 15001 — 6,30
1.2 Ovriga 6001 —10000 2,20
10001 —15000 3,60
15001 — 4,50
2. Dieseldrivna bussar 6001—-10000 1,80
10001 -15000 2,90
15001 — 3,60
3. Slipvagnar kopplade
till eller avsedda
att kopplas till
dieseldrivna last-
bilar eller diesel-
drivna bussar
3.1 Styraxel for pa- 6001 — 3.25
hingsvagn
3.2 Ovriga 10001 - {5000 2,00
1500120000 3,25
20001 ~ 4,00

1. Denna lag trdder i kraft den 1 januari 1993.
2. De dldre bestimmelserna tiliimpas dock fortfarande vid beskattning-
en av fordon som har forts in i landet fore ikrafttridandet.
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Bilaga 5

Lagridet
Utdrag ur protokoll vid sammantrade 1991-02-28

Nirvarande: f.d. regeringsridet Bengt O. Hamdahl, regeringsradet Bertil
Werner, justitierddet Ulf Gad.

Enligt protokoll vid regeringssammantride den 21 februari 1991 har rege-
ringen pa hemstillan av statsraden Asbrink och Dahl beslutat inhimta
lagradets yttrande Over forslag till lag om Zndring i bilavgaslagen
(1986:1386), m. m.

Forslagen har infor lagrddet foredragits av kanslirddet Lennart Hamberg
och kammarrittsassessorn Per Bergman.

Lagrddet 1imnar forslagen utan erinran.

Prop. 1990/91: 156
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Utdrag ur protokoll vid regeringssammantrdde den 14 mars 1991

Nirvarande: statsministern Carlsson, ordférande, och statsrdden S. An-
dersson, Goransson, Dahl, R. Carlsson, Hellstrém, G. Andersson,
Lonnqvist, Thalén, Freivalds, Loow, Persson, Larsson, Asbrink

Statsrdden Asbrink och Dahl anmiler friga om lagstifining om miljo-
klasser for nya fordon, m. m.

Regeringen beslutar att genom proposition ldmna forslag till riksdagen om
lagstiftning om miljoklasser fér nya fordon, m. m. i enlighet med bilagan
till detta protokoll.

Propositionen har utarbetats inom regeringskansliet enligt foljande:

Avsnitt 1 Finansdepartementet

Avsnitt 2 Miljodepartementet

Avsnitten 335 Finansdepartementet

Avsnitt 6.1 Miljé6departementet

Avsnitt 6.2 Finansdepartementet

Avsnitt 6.3 Miljodepartementet

Avsnitt 7 Finansdepartementet
Ur protokollet:
Maud Melin

Prop. 1990/91: 156

45



Innehéllsforteckning Prop. 1990/91: 156

Propositionens huvudsakligainnehdll ....................... 1
Llnledning ...t i i i e ettt e 3
2 MilOKIasser .« . v ittt e et e 3
2.1 Bakgrund .. .. e it e e 3
2.2 Miljoklassindelningen . ..........cciittiiiinnnnn.. 5
3 Ekonomiskastyrmedel ......... .. .. i i, 9
JTAIMEANL L. ettt et i e e, 9
3.2 Personbilar samt litta lastbilaroch bussar ............... 10
3.3 Tunga lastbilaroch bussar ........................... 12
4 Tkrafttradande .........cti ittt i i it e 14
5 Upprittade lagforslag ...........coiini ... 15
6 Specialmotivering . ......ccuviuiineennnennnnneonnnns 15

6.1 Forslaget till lag om dndring i bilavgaslagen (1986:1386) ... 15
6.2 Forslaget till lag om dndring i lagen (1978: 69) om f6rséljnings-

skattpAmotorfordon ......... ... . i, 16

6.3 Forslaget till lag om &dndring i bilskrotningslagen (1975: 343) 17

7 Arendettill riksdagen . ......... ... ... ... i i ... 17

Propositionens lagférslag .. ......... ... ... 18

1. lag om 4ndring i bilavgaslagen (1986:1386) ................ 18
2. lag om dndring i lagen (1978: 69) om forsiljningsskatt pd motorfor-

T4 o 1 Y 20

3. lag om indring i végtrafikskattelagen (1988:327) ............ 23
4. lag om dndring i lagen (1988: 328) om vigtrafikskatt pa utlindska

110 01+ + YO 26

5. lag om 4ndring i bilskrotningslagen (1975:343). ............. 28
Bilaga | Sammanfattning av miljdavgiftsutredningens forslag pa

trafikomrddet .......... ... . i i e, 29

Bilaga 2 Utdrag ur miljdavgiftsutredningens lagfrslag . ... ... 30

Bilaga 3 Forteckning §ver remissinstanser ................ 32

Bilaga 4 De till lagradet remitterade lagforslagen ........... 34

Bilaga 5 Lagradetsyttrande .................. .. . ... 44

Utdrag ur regeringsprotokollet 1991-03-14

Norstedts Tryckeri, Stockholm 1991 46



