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Regeringen foreldgger riksdagen vad som har tagits upp i bifogade utdrag ur
regeringsprotokollet den 29 oktober 1992 f6r de &tgiirder och dndamal som
framgdr av foredragandens hemstillan.
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Mats Odell

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen behandlas delar av de s.k. 6verenskommelserna om trafiken
i storstadsregionerna. Regeringen foreslr att Riksgildskontoret bor stilla
garantier pd hogst 600 miljoner kronor for forberedelsearbetet som avser ut-
byggnaderna av trafikleder i Stockholmsregionen.

Regeringen foresldr i propositionen p# jiarnvigsomridet utférsiljning av
dgarandelar i ett dotterbolag till SJ som arbetar med att utveckla kombitrafi-
ken och det blivande bolaget fér kontinenttrafiken. Vidare foreslds att
LKAB ges trafikeringsratt frimst for malmprodukter pé bandelen Boden -
Lulea.

Den inrikes luftfarten har i enlighet med tidigare riksdagsbeslut nyligen
avreglerats. En redovisning hirav ges i propositionen. Regeringen foresldr i
propositionen att Luftfartsverkets prissystem anpassas till en avreglerad
marknad. Resultatutjimningen mellan statliga och vissa stérre kommunala
flygplatser bor enligt regeringens forslag dock bibehéllas tills vidare.

Arbetet med en ny lagstiftning inom telekommunikationsomridet och bo-
lagisering av Televerket pdgar. Telestyrelsen som inrittades den 1 juli 1992
bor anvisas ytterligare 14 miljoner kronor for att ticka kostnaderna for verk-
samheten innevarande budgetdr. Regeringen anmiler i propositionen att
forslag om bolagisering av Televerket och forslag till en telelag med nédvin-
dig reglering m.m. inom telekommunikationsomrédet, kommer att redovi-
sas samlat till riksdagen s att bolagisering och ikrafttradande av telelagen
kan ske snarast, dock senast den 1 juli 1993. Ett bemyndigande for rege-
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ringen att férandra kostnadsfordelningen avseende SOS Alarmering AB be-
gars.

I propositionen foreslds att Postverkets monopol pa brevbefordran avskaf-
fas fr.o.m. den 1 januari 1993.

I propositionen foreslas slutligen att lagen om ndmnder f6r vissa trafikfré-
gor dndras sd att det klart kommer till uttryck att kommunerna har ritt att
ta ut avgifter i de fall det ges undantag frin lokala trafikforeskrifter. Avgifter
skall dock inte tas ut for parkeringstillstdnd for rorelsehindrade.
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1. Forslag till
Lag om upphévande av kungoérelsen (1947:175) angaende
Postverkets ensamritt till brevbefordran m.m.

Hirigenom foreskrivs att kungorelsen (1947:175) angdende Postverkets
ensamritt till brevbefordran m.m. skall upphora att gilla vid utgdngen av ir
1992.
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2. Forslag till

Lag om édndring i lagen (1978:234) om ndmnder f6r vissa

trafikfrdgor

Hirigenom foreskrivs att 4 § lagen (1978:234)! om ndmnder for vissa tra-

fikfrdgor skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

4§

I sddana irenden om undantag
J7an foreskrifter om trafik pd vig el-
ler i terring som avses i 1 § andra
stycket far trafiknimnden ta ut av-
gifter av sdkandena.

I d4renden som avses i 1 § andra
stycket far trafikndmnden ta ut av-
gifter av sokandena dock inte i friga
om parkeringstilistind for rorelse-
hindrade.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1993.

! Senaste lydelse av lagens rubrik 1991:1675

2Scnaste lydelse 1991:1675

Prop

. 1992/93:132



Kommunikationsdepartementet Prop. 1992/93:132

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantride den 29 oktober 1992

Nirvarande: statsministern Bildt, ordforande, och statsriden B. Wester-
berg, Friggebo, Johansson, Laurén, Hornlund, Olsson, Svensson, af Ugglas,
Dinkelspiel, Thurdin, Hellsvik, Wibble, Bjorck, Kénberg, Odell, Lundgren,
Unckel, P. Westerberg.

Foredragande: statsridet Odell

Proposition om vissa fragor inom
Kommunikationsdepartementets omrade

1 Overenskommelserna om trafiken i
storstadsregionerna

Stockholmsregionen

Mina bedéomningar och forslag:

— De dverenskommelser som triffats mellan parterna i Stockholms-
regionen innebir att syftet med principuppgérelsen den 23 januari
1991 kan uppnés i sina huvuddrag.

— For den fortsatta projektcringen av trafiklederna krivs ytterligare
TESUrscr.

— Riksgildskontoret bor stilla garantier for forberedelsearbetet som
avser utbyggnaderna av trafikleder i Stockholmsregionen f6r hogst
600 miljoner kronor.

Bakgrund till mina bedémningar och forslag: Den ddvarande regeringen
redovisade 8r 1991 i propositionen Niringspolitik f6r tillvixt (prop.
1990/91:87) de principoverenskommelser som hade triffatsi de tre storstads-
regioncerna. Riksdagen behandlade 6verenskommelserna under viren 1991
(bet. 1991/92:TU24, rskr. 1991/92:286). Med utgéngspunkt i dessa overens-
kommelser har ytterligare féorhandlingar m.m. genomforts betriffande vissa
frdgor, som inte lostes i 6verenskommelserna. Det nuvarande laget betrif-
fande dverenskommelserna i de tre regionerna kommer regeringen att redo-
visa utforligare i budgetpropositionen, men en av frigorna som giller Stock-
holmsregionen fordrar redan nu riksdagens stillningstagande.

I Stockholmsregionen triffade kommuner och landsting den 23 januari
1991 en 6verenskommelse om samordnade atgarder for att {orbittra miljon,
o6ka tillgdngligheten och skapa bittre forutsittningar for utveckling av Stock-
holmsregionen. Denna dverenskommelse krivde kompletterande avtal och
planering for fullt genomférande av de i uppgorelsen medtagna investerings- 5



projekten. Parterna skot pé ett slutligt stallningstagande vad avsig byggan-
det av Osterleden och Visterleden. Parterna skot ocks8 upp stillningstagan-
det till inforandet av avgifter pé biltrafiken.

Den 29 september 1992 enades parterna i Stockholmsregionen om ett till-
liagg till 6verenskommelsen per den 23 januari 1991, som innebir att de ater-
stiende frigorna har losts.

Uppgorelsen finansieras genom statliga investeringsanslag for lanstrafik-
anldggningar, stomjarnvigar och dverforda investeringsmedel for riksvagar
samt genom det sirskilda statsbidrag for investeringar i storstiderna som sta-
ten avsatt for bl.a. Stockholmsregionen. Dartill kommer investeringsmedel
som Stockholms léns landsting bidrar med och avgifter pi biltrafiken.

Skillen for mina bedémningar och forslag: Jag beddmer att den Gverens-
kommelsc som traffats med parterna i Stockholmsregionen innebér att syftet
med principuppgorelsen den 23 januari 1991 kan uppnés i sina huvuddrag.

Det forslag till bilavgifter for att finansiera utbyggnaden av trafiklederna
som parterna férordar, alternativ (A4), mistc ndrmare granskas innan rege-
ringen dr beredd att férorda att cn statlig garanti stills till Vigverket eller
dess bolag for uppléning av investeringsmedel for utbyggnad av hela Ringen
och Yttre Tvirleden. I avvaktan pd att en sddan granskning sker miste fort-
satt planering och projektering ske av trafiklederna for att tidsplanen for ut-
byggnaden skall kunna hillas.

Som ett led i férberedelsearbetena for utbyggnaden av Ringen och Yttre
Tvirleden har Vagverkets bolag Viginvest och Stockholms kommun bildat
ett bolag, Stockholmsleder AB. Regeringen har p8 framstéllan frin Vigver-
ket godkint att bolaget bildas cch bemyndigat Riksgildskontoret (prop.
1991/92:125, bet. 1991/92:TU25, rskr. 1991/92:348) att teckna statlig borgen
for Viginvest om 200 miljoner kronor for att forberedelsearbete med
Ringen och Yttre Tvirleden skulle kunna paborjas.

For den fortsatta projekteringen av de aktuella lederna kravs att ytterli-
gare resurser stills till Stockholmsleder AB:s forfogande. Kostnaderna for
de fortsatta forberedelsearbetena med Ringen och Yttre Tvdrleden berdknas
fram till den 1 oktober 1993 uppga till hogst 400 000 000 kronor.

1 avvaktan pa att en statlig garanti stalls for uppléning av investeringsme-
del for utbyggnad av hela Ringen och Yttre Tvirleden, foresldr jag att rege-
ringen utverkar riksdagens bemyndigande att lita Riksgildskontoret teckna
statlig borgen inom en ram om sammanlagt hogst 600 miljoner kronor fér
projektering.
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2 Jarnvagstrafiken

Mina forslag:

— Hogst 50% av aktier och roster i SJ:s bolag Rail Combi AB och
i det blivande Kontinentbolaget bor kunna utforsiljas till externa
dgare.

- Trafikeringsritt pd bandelen Boden—Luled for att transportera
malmprodukter och nddvindiga insatsvaror ges till LKAB fr.o.m.
den 1 januari 1993.

2.1 Inriktningen pa jarnvigsomradet

Svensk jarnvigstrafik stir infor avreglering. Regeringen har tillkallat en ut-
redningsman (K 1992:40) med uppgift att utreda méjligheterna till 6kad
konkurrens inom jirnvigssektorn. Utredningen skall redovisa sitt betén-
kande den 15 januari 1993. Utredningens uppgift ar bl.a. att finna former f6r
att mojliggora konkurrens pa jirnvigssparen.

Regeringen har utfirdat nya direktiv (dir. 1992:79) till forhandlaren for
statens kop av interregional persontrafik pd jarnvig. De nya direktiven méj-
liggdr upphandling i konkurrens mellan olika operatorer och att rullande
materiel under vissa forutsittningar kan inforskaffas for uppldtelse till ope-
rator. Vidare ges mojlighet att i vissa fall ingd upp till femarigt avtal om kép
av interregional persontrafik.

Det ir regeringens avsikt att genom 6kad konkurrens béttre utnyttja den
infrastruktur som byggts upp och minska kostnaden for jarnvigstransporter.
Detta skapar forutsittningar for att 6ka jarnvigstrafikens konkurrensfor-
méiga gentemot andra trafikslag. En effektiv jarnvigssektor 4r ocksd av stor
betydelse for att kunna dra nytta av jirnvigens positiva miljéegenskaper.

Anda sedan kombinerade transporter (transport av l6sa lastbirare pé
jdrnvigsvagnar) forst provades i Sverige ar 1967 pé strickan Stockholm —
Goteborg har denna trafikform tilldragit sig stort intresse frin statsmak-
terna. Att kunna kombinera jarnvigens stora kapacitet och energi- och mil-
jofordelar med lastbilstrafikens stora flexibilitet och littillginglighet har
setts som ett utvecklingsbart sitt att dstadkomma samhillsekonomiskt effek-
tiva och rationella transporter. Inom SJ fortgér 16pande utvecklingsarbete
for att tillgodose kombitrafikens férdelar. I det féljande redovisas ett forslag
som 4r ytterligare ett steg i denna utveckling.

2.2 Forsaljning av aktier i Statens jarnvigars dotterbolag
Swedcarrier

Bakgrund till mitt forslag: SJ gavs genom det trafikpolitiska beslutet &r 1988
bemyndigande att forsilja och genom tomtritt upplita fast egendom samt
tillgodogora sig medel frdn forsiljning av AB Swedcarriers dotterbolag inom
en ram pé 2,7 miljarder kronor. Denna ram utnyttjades fullt ut &r 1990.
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Detta resulterade i att riksdagen beslutade (prop. 1990/91:100 bil. 8, bet.
1990/91:TU25, rskr. 1990/91:325) om utdkad ram for forsiljning av aktier
och fastigheter i SJ-konccrnen. Genom detta beslut erhdll SJ ett bemyndi-
gande att under aterstoden av rekonstruktionsperioden silja aktier och fas-
tigheter pa upp till 2,5 miljarder kronor. Beslutet tridde i kraft den 1 juli
1991. Forsiljningar inom denna ram har emellertid som huvudsakligt syfte
att finansicra SJ:s stora behov av investeringar.

Regeringen har i proposition 1991/92:100 bil. 7 redogjort for skilen till en
bolagiscring av jarnvigens kombi- och kontinenttrafik. Riksdagen har be-
myndigat regeringen att genomfdra en bolagisering inom SJ:s kombi- och
kontinenttrafik (bet. 1991/92:TU19, rskr. 1991/92:277) i enlighet med vad
som anférts i propositionen.

Skiilen for mitt forslag: Inom Swedcarrier-koncernen finns ctt flertal aktie-
bolag. Verksamheten i Swedcarrier kompletterar jarnvigstrafiken inom af-
firsverket Statens jdrnvigar. Tillsammans utgor enheterna SJ-koncernen,
ett brett transportforetag. Det bor enligt min mening ges méjlighet f6r Swed-
carrier att bredda dgandet genom externt deldgarskap i Rail Combi AB och
det blivande Kontinentbolaget for att p& detta sitt bittre utveckla jirnvigs-
trafiken inom SJ-koncernen.

Dec forsiljningar av aktier som ér aktuclla i Rail Combi AB och konti-
nenttrafiken har framst till syfte att utveckla jarnvigstrafiken. Det dr dirfor
viktigt att skilja pa forsédljning av aktier och fastigheter for finansiering av
investeringar och forsaljning av akticr for utveckling av tigtrafiken. De sam-
manlagda forséljningarna torde dock rymmas inom den ram pd 2,5 miljarder
kronor som riksdagen beslutat om.

SJ har framfort att en forutsittning for en utveckling av kombi- och konti-
nenttrafiken dr att externa dgare tillits kopa aktier i bolagen. Dessa dgare
skall kdnnetecknas av l&ngsiktigt intresse inom transportbranschen. Syftet
med att sélja aktier i kombi- och kontinenttrafiken till externa parter 4r att
Oka trovirdigheten for verksamhcten gentemot kunderna och att accelerera
arbetet med att skapa affarsmissiga relationcr mellan kdpande och siljande
enheter. i

Avsikten dr att silja som mest 50 procent av aktier och réster i Rail Combi
AB och kontincntbolaget. Genom att behdlla ett majoritetsigande genom
AB Swedcarrier, sikerstaller SJ langsiktigheten i satsningen pa kombi- och
kontinenttrafiken.

SJ:s kombitrafik bedrivs i dag i Rail Combi AB som startade sin verksam-
het den 1 juli 1992. Rail Combi AB ir ett dotterbolag till Swedcarrier. Verk-
samheten omfattar 22 terminaler, som arrcnderas av SJ:s Fastighetsdivision,
och ca 150 anstillda. Ar 1991 omsatte verksamheten 480 miljoner kronor
och var oldnsamt.

Marknadspotentialen f6r kombitransporter i Sverige berdknas till ca 9 mil-
joner ton for de relationer som ingdr i Rail Combi AB. Av denna potential
har Rail Combi AB i dag en marknadsandel pd ca 19 %. Det dr SJ:s avsikt
att genom bildandet av Rail Combi AB 6ka denna marknadsandel och dir-
igenom f4 dver godstransport fran vig till jarnvig.

Externa deldgare i Rail Combi AB beddéms vara en forutsittning for att
oka fortroendet for kombitrafiken och formé dkericrna att binda sig 1dngsik-
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tigt for samarbete med Rail Combi AB. Genom externt 4gande i bolaget
6kar verksamhetens sjilvstindighet och eventuell korssubventionering for-
sviras.

SJ:s kontinenttrafik har dnnu ej bolagiserats. Aven for kontinenttrafiken
foreligger det behov av breddat 4dgande for att 6ka verksamhetens affarsfor-
utséttningar. Som redogjorts f6r i prop. 1991/92:100 bil. 7 vill SJ ingd samar-
betsavtal med bl.a. den tyska jarnvagsforvaltningen for att underlétta inter-
nationell trafik och logistik samt samordna marknadsféringen. Som redo-
gors for i propositionen ir den mest fordelaktiga formen for ett sddant avtal
att man bildar ett gemensamt bolag. I de framtida allianser och gemensam-
dgda bolag som kan vara aktuella for kontinenttrafiken, 4r méjligheten att
bjuda in externa dgare i kontinenttrafikbolaget en forutséttning for en fort-
satt utveckling av denna del av jarnvigstrafiken.

Jag foreslér darfor att regeringen begir riksdagens bemyndigande att be-
sluta om forsaljning av hogst 50 % av roster och kapital i Swedcarrier-kon-
cernens dotterbolag Rail Combi AB och det blivande Kontinentbolaget.

2.3 Trafikeringsritten f6r malmprodukter m.m. pé strackan
Boden - Luled

Bakgrund till mitt férslag: I samband med riksdagens trafikpolitiska beslut
(prop. 1987/88:50, bet. 1987/88:TU19, rskr. 1987/88:260) indelades det
svenska statliga jarnvagsnatet i stomjirnvégar, linsjarnvigar, inlandsbanan
och malmbanan. SJ har trafikeringsritt till jirnvigstrafiken pd stomnitet.
P3 lansjdrnvigarna har trafikhuvudminnen trafikeringsritt till persontrafi-
ken och SJ har trafikeringsritt till godstrafiken. Vidare besléts att om SJ el-
ler trafikhuvudman avstér frén sin trafikeringsritt skall andra intressenter
kunna driva jarnvigstrafik. '

Riksdagen beslutar om trafikeringsritt till person- och godstrafik pa stom-
nitet. Regeringen bestimmer vilka sp&ranldggningar som ingdr i stomnétet.
Regeringen beslutar om trafikeringsriitt till persontrafik for trafikhuvudmén
pa stomniitet. Sidan trafik fir endast vara lokal eller regional och avse be-
grinsade delar av nitet. Banverket beslutar om trafikeringsritt pd malmba-
nan och inlandsbanan.

Malmbanan anlades for att transportera jirnmalm frin de lapplindska
malmfilten. Utskeppning av malmprodukter m.m. sker via LKAB:s anligg-
ningar i Narvik och Lule&.

Malmbanan &r striackningen Vassijaure/Riksgrinsen till Boden. Stridckan
mellan Boden och Luled 4r en del av stomjadrnvagsnitet.

Verksamheten pd malmbanan 4r upplagd s, att LKAB ansvarar for termi-
naler, dvs. lastar malmtigen i Kiruna, Malmberget och Svappavaara samt
lossar dem i Luled och Narvik. SJ kér t3gen till Vassijaure resp. Luled och
Norge Statsbaner (NSB) mellan Vassijaure och Narvik.

Arligen transporteras ca 20 miljoner ton foradlade jarnmalmsprodukter
pé& malmbanan.

LKAB har i en skrivelse till Banverket, som har att besluta om trafike-
ringsritt pd malmbanan, ansokt om trafikeringsratt for malmprodukter samt
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nodvindiga insatsvaror som huvudsakligen transporteras med malmvagnar
p& malmbanan samt pd stomjérnvigen Boden—Luled.

LKAB:s ansokan om trafikeringsritt grundades bl.a. pé att LKAB redan
driver delar av malmtrafiken inom gruvomrédena och ansvarar {6r loss-
ningen i Narvik och Luled och att transportkedjan frin gruva till utskepp-
ningshamn ir av visentlig betydelse for verksamheten och dess I6nsamhet.
Enligt LKAB:s beddmning kan transporterna utforas till lagre kostnader for
foretaget och samhéllet, om en huvudman svarar for hela verksamheten.
LKAB framfor vidare som skl att om foretaget pd affarsmissiga grunder i
rddande marknadssituation skall kunna 6verleva som ett 1onsamt foretag,
madste jirnvigstransporterna utforas pd mest rationella sitt.

Skilen for mitt forslag: Banverket anser i sin skrivelse att man finner att
LKAB uppfyller de grundliggande krav som méste stillas pd en trafikut-
Ovare. Foretaget bedriver redan betydande jarnvigsverksamhet. Sannolikt
kan diarfor LKAB skapa och uppritthilla en organisation och verksamhet
som uppfyller de krav som maste stillas frin samhillcts sida vad giller trafi-
ken med tanke pd sikerhet och samhaéllshansyn.

Avgorande ar enligt Banverkets mening de konsekvenser for 6vrig gods-
trafik resp. persontrafiken som kan bedomas uppstd om trafikeringsritt for
malmprodukter m.m. ges till LKAB.

Banverket har givit LKAB positivt forhandsbesked om trafikeringsritt pa
malmbanan for malmprodukter m.m. under forutsittning att sedvanliga vill-
kor exempelvis angdende banuppldtelseavtal, férsikringar samt godkin-
nande av Jirnvigsinspektionen forst miste uppfyllas samt att regeringen be-
slutar att ge LKAB trafikeringsritt for malmprodukter och nodvindiga in-
satsvaror pi strickan Boden - Luled.

Enligt Banverkets uppfattning 4r den sékta trafikeringsritten for malm-
produkter och nédvindiga insatsvaror forenlig med 6vrig trafik pé delen Bo-
den—Luled, s.k. parallell trafikeringsritt. Banverket tillstyrker dirfor att
LKAB erhiller den sokta trafikeringsratten aven for delen Boden—Lulea.

Jag gor den beddmningen att transport av malmprodukter och nodvindiga
insatsvaror pd malmbanan ir en viktig och integrerad del av LKAB:s verk-
samhet. Transporterna méiste bedrivas sd effektivt som mojligt {6r att ge
LKAB forutsittningar att konkurrera cffektivt pi den internationella mark-
naden. Det finns dirfor starka skil for att ge LKAB kontrollen dver dven
transportdelen av produktionen. LKAB bor dirfor ges trafikeringsritt for
malmprodukter och nédvindiga insatsvaror pa strickan Boden-—Luled.
Dcttainnebir att LKAB kommer att ha ritt att trafikera hela strickan Vassi-
jaure/Riksgriansen— Luled.

Jag har erfarit att en trepartsdverenskommelse meilan SJ, NSB och
LKAB triiffats om malmfraktsavtal. Avtalet dr femarigt med option med for-
lingning. Avtalet trider i kraft den 1 januari 1993. Avtalet har tecknats un-
der forbehall att LKAB erhéller trafikcringsratt for malmprodukter och
nédvindiga insatsvaror. Alla parter anser sig ndjda med uppgorelsen och
man avser att inleda ett 1&ngtgdende samarbete for effektivare malmtrans-
porter, ldgre kostnader dver hela transportflodet samt 6kad kvalitet.

Jag foreslar dirfor att regeringen begdr riksdagens godkinnande att ge
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LKAB trafikeringsritt for malmprodukter och nodvindiga insatsvaror pa
strickan Boden-Luled fr.o.m. den 1 januari 1993.

3 Luftfartsmarknaden

. Min bedomning och mitt forslag:

— Beslutet om avreglering av inrikes flygtrafik i Sverige har medfort
en forbittrad service for flygresendrer runt om i landet.

- Det nya prissystem som Luftfartsverket avser att infora senast vid
ingdngen av dr 1993 inncbir bl.a. att den hittillsvarande tvddelade
tariffen i inrikes reguljirtrafik ersitts med styckkostnadsrelate-
rade avgifter. Detta innebir en anpassning av prissystemet till en
avreglerad marknadssituation, en Okad flexibilitet och koppling
mellan kostnader och avgifter samt en 6kad lokal anpassning av
prissittningen.

- Det hittillsvarande femériga systemet med resultatutjimning frén
Luftfartsverket till fyra kommunala flygplatser i det s.k. primérna-
tet upphor med 1992 &rs utgéng. I avvaktan pa vidare 6vervigan-
den om luftfartssektorns myndighetsstruktur skall Luftfartsverket
for &r 1993 bemyndigas att dvergangsvis utbetala 7,3 miljoner kro-
nor i sdan rcsultatutjimning enligt samma grunder som hittills
gillt.

3.1 En avreglerad inrikesmarknad

Bakgrund och skiil for min bedémning: Riksdagen beslot den 9 april 1992
(prop. 1991/92:100 bil. 7, bet. 1991/92:TU13, rskr. 1991/92:208) att god-
kéinna av regeringen foreslagna riktlinjer for ytterligare avreglerande tgér-
der inom den inrikes luftfarten.

Luftfartsverket fick i januari 1992 regeringens uppdrag att i samrdd med
konkurrensmyndigheterna niarmare utreda de dtgirder som kunde behova
vidtas for att riksdagens trafikpolitiska mal skall kunna uppritthillas p3 en
fri inrikes flygmarknad till ligsta mojliga kostnad. Verket redovisade upp-
draget till regeringen den 31 mars 1992.

Regeringen beslot dérefter den 29 april 1992 om nya riktlinjer som fr.o.m.
den 1 juli 1992 tillimpas vid meddelande av tillstind att bedriva luftfart i
regelbunden inrikes trafik. Riktlinjerna innebir i korthet att tillstdndsgiv-
ningen skall ha som huvudmadl att 4stadkomma en effektiv konkurrens pd
marknaden inom ramen fér de trafikpolitiska mélen, och att tillstind som
regel skall meddelas svenska flygbolag som begér att fi trafikera en viss inri-
kes linje. Beslut som innebér avsteg frin fri konkurrens bor dock kunna
meddelas i vissa fall av regionalpolitiska skil. Vidare slopades den tidigare
faststillelseplikten for tariffer och trafikprogram och ersattes med endast en
anmalningsplikt.
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Regeringens beslut innebir att Sverige ligger i den absoluta frontlinjen nér
det giller avreglerat inrikesflyg i Europa. EG har beslutat att inrikesflyglin-
jer fr.o.m. den 1 april 1997 skall ingd i den gemensamma flygmarknaden.
Sverige har forklarat sig ha for avsikt att ansluta sig till denna avreglering
genom det sirskilda luftfartsavtalel med EG. Den svenska flygmarknaden
far i och med regeringens avregleringsbeslut nu fem ar pé sig att omstruktu-
reras for att mota en europeisk konkurrens i Sverige. Samgdendet SAS/Lin-
jeflyg skall enligt regeringens mening ses i detta sammanhang.

Négon mer omfattande utvérdering av inrikesflygets avreglering har av
naturliga skil dnnu inte genomforts. Det ligger emellertid s&vil inom Luft-
fartsverkets som Konkurrensverkets uppgifter att félja den fortsatta utveck-
lingen. Det kan dock redan nu konstateras att koncessionernas antal okat
och att ett tiotal flyglinjer har fitt konkurrerande flygtrafik. Den ensamrétt
som i praktiken funnits for SAS/Linjeflyg har dirigenom forsvunnit. P3 de
for flygbolagen mest attraktiva linjerna, t.ex. Stockholm-Malmo, finns i
dag t.o.m. fler én tvi trafikerande bolag. P4 ytterligare ett antal linjer forbe-
reds konkurrerande trafik av nya aktorer. Avregleringen har ocksa givit flyg-

marknaden initiativ till att finna nya effektiva 10sningar for trafiken pi det

trafiksvaga linjenitet bl.a. betriffandc linjerna i inre Norrland. Regeringen
foljer emellertid denna utveckling noga i avsikt att vid behov kunna vidta
tgirder for att uppritthélla de trafik- och regionalpolitiska mélen. Jag avser
att terkomma till dessa frigor i min anmélan till budgetpropositionen.

Avregleringen har varit prispressande, sirskilt pd de linjer dér det finns
fler dn tva operatorer. I de fall dir flygbolag har tillstdind men inte flyger
verkar ritten for flera att flyga i sig som en prispressare nedét.

Sammanfattningsvis har avregleringsbeslutet medfért en prissinkning
samt skapat ett utokat utbud pa befintliga linjer och en viss valfrihet mellan
Arlanda och Bromma flygplatser vilket enligt min mening inneburit en for-
bittrad service for flygresenirer runt om i landet.

3.2 Ett nytt konkurrensneutralt prissystem

Bakgrund till min bedémning: Den nya situationen med flera flygbolag som
bedriver inrikestrafik forutsitter konkurrensneutrala forutsdttningar for
flygbolagen. Det dr svért att med dagens avgiftssystem uppfylla sidana krav.
Luftfartsverket har mot denna bakgrund utarbetat ett nytt system som be-
handlas i det foljande.

Riksdagen behandlade i samband med 1988 &rs trafikpolitiska proposition
(prop. 1987/88:50 bil. 1, bet. 1987/88:TU22, rskr. 1987/88:249) luftfartens
avgiftssystem. Riksdagen konstaterade dérvid att trafikavgifterna inom luft-
fartsomradet utgér enligt tvé olika system. FOr inrikes reguljir luftfart till-
limpas en s.k. tvidelad tariff som bestdr av en fast drsavgift, som faststills
av regeringen och en rorlig, trafikberoende avgift, som faststills av Luft-
fartsverket. I vissa fall faststiller dock verket bdda tariffdelarna. For utrikes
luftfart och sidan inrikes luftfart som inte omfattas av den tvidelade tariffen
uttas landningsavgift och passageraravgift enligt en av regeringen faststilld
luftfartstaxa. Riksdagen ansig att den tvidelade tariffen for inrikestrafiken
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l8g vill i linje med de allminna trafikpolitiska riktlinjerna om trafikens kost-
nadsansvar.

Riksdagen beslot viren 1989 (prop. 1989/90:100 bil. 8, bet. 1989/90:TU18,
rskr. 1989/90:254) att bemyndiga regeringen att delegera beslutanderitten
avseende trafikavgifter till Luftfartsverket.

Luftfartsverket pdbérjade hosten 1990 ett arbete i syfte att utarbeta ett
nytt prissystem. Orsaken till detta var att det hittillsvarande prissystemet
framfor allt betriffande inrikesflyget var anpassat till den marknadssituation
som dittills géllt och som forutsatte fi operatorer och stabila relationer. Den
forvintade utvecklingen mot mer avreglerade marknadsformer inom luftfar-
ten stillde andra och nya krav pd verkets prissystem.

Luftfartsverket presenterade hosten 1991 for regeringen ett principforslag
till nytt prissystem, som avs3gs ersitta hittillsvarande infrastrukturavgifter,
framfor allt avgifter for start- och landningstjénst och passagerartjénst. Ver-
ket har under 4r 1992 kompletterat och bearbetat forslaget vidare.

Den 11 juni 1992 beslot regeringen om vissa forandringar i gallande luft-
fartsavgifter. Andringarna var foranledda av regeringens beslut om avregle-
ring av den inrikes luftfartsmarknaden fr.o.m. den 1 juli 1992, och innebar
en Overgdngslosning i avvaktan pd inforande av det tidigare nimnda nya
prissystemet. Overgéngslosningen innebir att endast SAS/Linjeflyg tills vi-
dare kvarstannar i den tidigare tvidelade tariffen, och siledes har ett annor-
lunda betalningsansvar dn 6vriga inrikes marknadsaktorer, vars avgifter dr
styckrelaterade. Overgéingssystemets lingd &r bl.a. beroende av pigdende
omférhandlingar av de sirskilda avtal som sedan r 1987 traffats med SAS
och Linjeflyg om erséttning for sddan 6kning av kapacitetskostnader som
foljt av investeringar och serviceférindringar (s.k. B- och C-avtal). Senast
vid 1993 &rs ingéing avser dock verket att det nya permanenta prissystemet
skall vara i bruk.

Det forslag till nytt prissystem, som Luftfartsverket nu framlagt, innebar
att den tidigare tvddelade tariffen i inrikes luftfart upphor. Som framgatt har
denna tvidelade tariff aldrig tillimpats betriffandc utrikes luftfart, dir for-
hillanden och internationella 6verenskommelser forhindrat ett sddant till-
lampande av de trafikpolitiska principerna.

Det nya systemet innebir att landnings- och passageraravgifterna tas ut i
form av styckpriser. Luftfartsverket anser att det nya inslag i trafikpolitiken
som konkurrens inom inrikesflyget innebir forutsitter ett konkurrensneu-
tralt upptridande frin Luftfartsverkets sida, och att detta béist uppnis ge-
nom en Overgéng till styckpriser. Vissa mojligheter kommer dock dven fort-
sattningsvis att finnas att av affirsmissiga skil triffa avtal med flygbolag om
avgifter, bl.a. for att kompensera for den 6kade riskexponering som en 6ver-
ging frdn delvis fasta till helt rérliga avgifter innebér. Nivdn pd avgifterna
avses variera frin flygplats till flygplats och bero bl.a. pé flygplatsens kapaci-
tet och trafikvolym, &ldersstrukturen pd anliggningstillgingarna, driftkost-
nad och marknadssituation.

I det hittillsvarande systemet har inrikesflyget, framfor allt SAS och Linje-
flyg, som nimnts betalat dcls fast, dels rorlig avgift til] Luftfartsverket. For
r 1991 uppgick dessa till 200 miljoner kronor resp. 86 miljoner kronor. Ut-
over detta innebar de tidigare berdrda tecknade s.k. B- och C-avtalen ett
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kostnadsansvar pd ca 228 miljoner kronor per ir. Luftfartsverket har for av-
sikt att i underlaget for det nya prissystemet utéver den tidigare tvidelade
tariffen inkludera samtliga B-avtal samt sddana C-avtal som innebir kapaci-
tetsforstarkningar som hela marknaden har nytta av.

Skiilen for min bedomning: Jag delar verkets uppfattning att det nya pris-
systemet dr mer neutralt och anpassat till en avreglerad marknadssituation.
Den relatering mot kostnader och lokala forh&llanden som systemet innebér
mdste ocksd betraktas som en onskvird utveckling mot ett mer flexibelt pris-
system for Luftfartsverkets grundliggande tjénster. Det bor ocksé ses som
en fordel att samma avgiftssystem hérigenom kan tillimpas for inrikes- och
utrikestrafik.

For nédrvarande pdgir som nidmnts forhandlingar med flygbolagen om de
tidigare ndmnda s.k. B- och C-avtalen. Det bor anses som en allméin forut-
sittning att sddana kapacitetshojande &tgirder i luftfartens infrastruktur
som nu kommer hela marknaden till del inkluderas i det allménna kostnads-
vnderlaget i det nya systemet.

I samband med beslut om inférande av det nya prissystemet bor riksda-
gens tidigare bemyndigande att delegera frigor om trafikavgifter till Luft-
fartsverket utnyttjas. Detta kommer att stilla krav pd ett nytt prismél for
verket, samt ett upphivande av det tidigare s.k. SILA-protokollets begrins-
ningar i denna del. Jag avser att dterkomma till prismalet i min behandling
av Luftfartsverket i 1993 &rs budgetproposition.

3.3 Resultatutjimning f6r kommunala flygplatser

Bakgrund till mitt forslag: 1 1988 ars trafikpolitiska riksdagsbeslut (prop.
1987/88:50 bil. 1, bet. 1987/88:TU22, rskr. 1987/88:249) definierades ett s.k.
primérnit for den inrikes luftfarteni. Detta nit avsdgs omfatta sddana linjer
som SAS eller Linjeflyg drev i egen regi eller genom entreprendr. Som ett
utfall av denna definition kom fem kommunala och 18 statliga flygplatser att
inkluderas i detta ndt. De fem kommunala flygplatserna var Kristianstad,
Vixjo, Trollhittan, Borlinge och Kramfors.

Riksdagen beslot vidare dr 1988 att infora en tidsbegransad resultatutjam-
ning mellan Luftfartsverket och sddana kommunala flygplatser i primirnitet
som uppndr en trafikvolym av minst 100 000 passagerare per &r i inrikes linje-
fart. Bidraget skulle uppga till totalt 30 miljoner kronor och skulle fordelas
till de kommunala flygplatserna 6ver en femarsperiod. Genom en successiv
avtrappning frin 8 miljoner kronor r 1988 till 4 miljoner kronor &r 1992 av-
shgs en avveckling uppnds av resultatutjamningssystemet som helhet samti-
digt som berdrda flygplatser skulle ges mdjligheter att utveckla sitt ekono-
miska resultat. I slutet av femarsperioden avsigs systemet utvirderas med
avseende pd om det har uppfyllt syitet att dstadkomma regional utveckling.

Riksdagen har vdren 1992 (bet. 1991/92:TU13, rskr. 1991/92:208) konsta-
terat att frigan om en fortsatt resultatutjimning mellan statliga och kommu-
nala flygplatser har ett ndra samband med flygplatsnatet i ett avreglerat sys-
tem, och dirfor bor avvakta det samlade forslag betriffande myndighets-
strukturen inom luftfartssektorn som regeringen har for avsikt att redovisa i
budgetpropositionen r 1993. Riksdagen konstaterade dock samtidigt, att
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om ett tidsmissigt glapp uppstdr efter utgingen av det nuvarande systemets
femdriga period, finns det skl att sdsom en Overgdngsétgird forldnga resul-
tatutjamningen till kommunala flygplatser enligt hittillsvarande grunder.

Luftfartsverket har i sin rapport till regeringen den 14 oktober 1992
»QOversyn av strategier och struktur” behandlat bl.a. de kommunala flygplat-
serna i det hittillsvarandc primirnatet. Luftfartsverket delar dirvid riksda-
gens syn att som Overgdngsatgird en forlingning av hittillsvarande system
for resultatutjimning till dessa flygplatser under ir 1993 ir skilig. Verket
foreslér att beloppet for r 1993 bor bestimmas som ett medeltal for den
géngna femdrsperioden, uppraknat till 1993 érs prisnivi. En sidan upprik-
ning avser enligt verkets forslag att kompensera for kostnadsutvecklingen
och bibehalla bidragens realvirde. I enlighet med denna princip har Luft-
fartsverket beriiknat totalbeloppet for ar 1993 till 7,3 miljoner kronor, och
verket forklarar sig berett att i enlighet med de principer i ovrigt som géller
for hittillsvarande femdriga resultatutjimningssystem administrera Over-
gangslosningen.

Skiilen for mitt forslag: Den 1 juli 1992 avreglerades svensk inrikes luft-
fart. Beslutet har som tidigare ndmnts inneburit att ett antal nya flygforbin-
delser tillkommit samt att utbudet 6kat pa andra linjer genom nya marknads-
aktorer. En effekt av denna utveckling ir att inrikesnitets centrering till Ar-
landa delvis brutits, bl.a. genom att Bromma flygplats i viss utstrickning ut-
nyttjas for reguljirtrafik. Den tidigarc definierade griansen mellan regional
“sekundir” trafik och nationell "primir” trafik héller dirmed pa att for-
svinna. SAS och Linjeflyg har inte heller lingre nigot samlat ansvar for ett
speciellt priméirlinjenét. Det kan i sammanhanget noteras att det for nérva-
rande finns 42 trafikflygplatser med linjefart i landet, varav endast 19 flyg-
platser ar statligt drivna, var och en med sina sirskilda ekonomiska férutsitt-
ningar och trafikvolymer. Det kan ocksd noteras att, som jag tidigare redo-
gjort 16r, konkurrensen efter avregleringen av inrikesflyget lett till varierade
flygpriser pa olika linjer. Den strivan som tidigare funnits att i ett primérnét
genom utjaimningsinsatser ge forutséttningar for enhetliga priser dr dérige-
nom mindre aktucll dn tidigare.

Mot denna bakgrund finns skil att &nyo Overviga frdgan om avgrins-
ningen av statens ansvar for luftfartens infrastruktur. Jag avser emellertid
att dterkomma till bl.a. denna fraga i budgetpropositionen i samband med
behandlingen av forslagen i Luftfartsverkets rapport *Oversyn av stratcgier
och struktur”. Det hittillsvarande femériga systemet med resultatutjimning
frin Luftfartsverket till fem kommunala flygplatser i det s.k. primarnitet
upphor dock som framgétt med 1992 Ars utging. I avvaktan pé dessa vidare
overviganden foreslér jag dirfor i enlighet med Luftfartsverkets forslag att
verket for dr 1993 Overgéngsvis skall bemyndigas att utbetala 7,3 miljoner
kronor i s&dan resultatutjamning enligt samma grunder som gillt for det hit-
tillsvarande femériga utjaimningssystemet.
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4 Sjofart
Hogstprisregleringen och Gotlandstilligget

Min bedomning:

- Tavvaktan pé en samlad redovisning av Sjofartsverkets dversyn av
firjetrafiken till och frdn Gotland bér hogstprisregleringen och det
s.k. Gotlandstilligget vara kvar i nuvarande former.

Bakgrund och skil for min bedémning: I 1992 &rs budgetproposition fore-
slog regeringen en avveckling av hogstprisregleringen for godstransporter
med lastbil till och frin Gotland och dartill sammanhéngande s.k. Gotlands-
tilldgg.

Riksdagen ( bet. 1991/92:TU24, rskr. 1991/92:186) ansdg att hogstprisre-
gleringen och Gotlandstilligget 4r forenade med en rad nackdelar och att
systemet bor avvecklas, men att det finns en osdkerhet om konsekvenserna
for fraktpriserna och fér Gotlands ndringsliv av en avreglering. Riksdagen
ansdg att dessa frigor ytterligare skulle belysas innan en avreglering genom-
fors. Detta skulle ldmpligast ske genom att Sjofartsverkets ddvarande upp-
drag om en dversyn av firjetrafiken till och frdn Gotland utvidgades till att
dven omfatta hogstprisregleringen och Gotlandstilligget. En redovisning av
regeringens stillningstagande i frigan skulle ske senast under hosten 1992.

Sjofartsverket redovisade sin 6versyn i juni 1992. Sjofartsverket gor dar-
vid bedémningen att tidigare angivna motiv for ett avskaffande av hogstpris-
regleringen och Gotlandstilldgget fortfarande har giltighet och att det sile-
des bor avskaffas. Sjofartsverket forordar dirvid en avreglering i tvd steg. 1
ett forsta steg trappas Gotlandstilligget ner frdn 0,6 % till 0,3 % fr.o.m. den
1 januari 1993. Vid utgéngen av ir 1993 avskaffas sedan bide hogstprisregle-
ringen och Gotlandstilligget helt. Denna 16sning ger enligt Sjofartsverket
tid for omstillning, anpassning av géllande transportavtal, 6kad konkurrens
m.m. .

Sjofartsverkets rapport ”Vigval i Gotlandstrafiken — Oversyn av firjetra-
fiken till och frin Gotland” har gitt ut pé remiss till berorda instanser. Jag
avser att terkomma i min anmélan till 1993 &rs budgetproposition med en
redovisning i anledning av denna rapport. Jag ser férdelar med att i det sam-
manhanget ocksd behandla frigan om hogstprisregleringen och Gotlands-
tilligget. I avvaktan pd denna redovisning bor hogstprisregleringen och Got-
landstilligget vara kvar i nuvarande former.
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5 Telemarknaden

Min bedémning:

~ Ett samlat forslag om bolagsbildning av Televerket och forslag till
telelag kommer att redovisas for riksdagen i sidan tid att bolagise-
ring av Televerket kan ske och telelagen borjar gilla snarast dock
senast den 1 juli 1993.

Mina forslag:

— Tavvaktan pd en ny telelagstiftning och bolagisering av Televerkets
verksamhet tilldelas Telestyrelsen ytterligare 14 miljoner kronor
for kostnader under forsta halviret 1993. Anslagen till Telestyrel-
sen for budgetiret 1992/93 kommer darmed att uppga till samman-
lagt 20 miljoner kronor.

—~ Regeringen bemyndigas att vid behov jamka pi den i konsortialav-
talet angivna kostnadsfordelningen for SOS Alarmering AB.

5.1 Bolagisering av Televerket m.m.

Bakgrund till min bedémning: Frigan om ldmplig associationsform for Tele-
verket i en fordndrad marknadssituation behandlades senast i 1992 irs bud-
getproposition. I syfte att anpassa Televerket till nya marknadsforutsatt-
ningar foreslog regeringen att Televerket skulle ombildas till aktiebolag den
1 januari 1993 (prop. 1991/92:100 bil. 7). Regeringen angav samtidigt att en
eventuell framtida privatisering av verket understryker vikten av att forut-
sattningar for en fungerande marknad pé telekommunikationsomridet ska-
pas redan vid bolagsbildningen. Regeringen avsdg att dterkomma till riksda-
gen med en samlad redovisning av atgirder och forslag infor ombildningen
av Televerket till aktiebolag. Riksdagen tillstyrkte vad regeringen anfort om
bolagsbildning av Televerket (bet. 1991/92: TU20, rskr. 1991/92:312). Riks-

- dagen forutsatte i sin behandling av regeringens forslag att regeringen skulle
iterkomma med en samlad redovisning av dtgirder och forslag som skulle
komma att behandla alla de frigor som aktualiserats i motioner och i riksda-
gens revisorers forslag.

Skiilen for min beddmning: Jag kan nu konstatera att de analyser och ut-
redningar som varit noédvindiga infor bolagsbildningen av Televerket dr av-
slutade och att ett forslag till bolagsbildning foreligger i regeringskansliet.
Dock har utformningen av en telelag inte fardigstillts i alla delar, varfor ett
forslag till telelag dnnu inte foreligger. Som jag tidigare nimnde har riksda-
gen understrukit vikten av att regeringen ger en samlad redovisning av de
dtgirder och forslag som aktualiseras i samband med bolagsbildningen av
Televerket. Regeringen har for avsikt att i en samlad proposition presentera
ett forslag om bolagsbildning och forslag till telelag i s3dan tid att bolagsbild-
ning och ikrafttridande av en telelag kan ske snarast dock senast den 1 juli
1993.
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Mot denna bakgrund har jag intc i dagsldget for avsikt att foresla rege-
ringen att till riksdagen ldgga ett forslag om bolagsbildningen. Redan nu bor
dock riksdagen informeras om négra principiella stillningstaganden nir det
géller bolagsbildningen.

Det nya bolagets kapitalstruktur har stor betydelse fér bolagets utveck-
lingsmojligheter. Kapitalstrukturen skall vara effektivitetsfrimjande och
mojliggdra jamforelser med dvrig svensk industri. Slutligen bor kapitalstruk-
turen utformas s att prishdjande effekter undviks.

Overforingen av tillgingar och skulder fran staten till det nya bolaget bor
ske i enlighet med av riksdagen fastlagda riktlinjer, dvs. till det bokférda var-
det. I utbyte erhilier staten nyemitterade aktier i bolaget.

Overlatelsen kommer att regleras i ett avtal mellan staten och det nya bo-
laget, Telia AB. I avtalet regleras vilka tillgdngar, skulder samt réttigheter
och &taganden som &verfors till Telia AB. Overlitelseavtalet kommer dven
att reglera ansvarsfrigor mellan staten och tredje man. Vidare kommer avta-
let att precisera Telia AB:s forpliktelser betriffande affdrsverkets pensions-
ataganden samt borgens- och garantiforpliktelser. Avtalet kommer dven att
innefatta bestdmmelser rorande &verforing av Televerkets immateriella rét-
tigheter till Telia AB samt reglera frigor om skatter och avgifter i samband
med Overlitelsen.

Jag vill i detta sammanhang berdra frigan om en uppdelning av Televerket
i en nit- resp. tjénstedel. En separering av Televerkes teletjanster frén tele-
nitet baseras enligt min beddmning p3 ett synsiitt som inte dverensstimmer
med den nuvarande tekniska utvecklingen pd telekommunikationsomrédet.
Den tekniska utvecklingen gér i riktning mot ett system med ménga nét vid
sidan av det traditionella allménna telenitet, med mojlighet £or olika nét att
kringgd det allminna telenitet. Optofibertekniken, radioldnkar och satelli-
ter minskar beroendet av det allminna telenitet. Aven integrationen mellan
nit och tjinster dkar. Aven om tjinster kan erbjudas relativt oberoende av
nitet, kommer flera tjdnster att vara helt integrerade med nétet i s.k. kombi-
nerade tjanster. En uppdelning mellan telenit och tjanster skulle mot denna
bakgrund sannolikt forsvara Telcverkets produktutveckling inom detta om-
rade och vara till nackdel for kunderna. Att lyfta ur telenétet frin Televerket
skulle dirmed enligt min beddmning reducera verkets kommersiella mojlig-
heter, vilket varken ir efterstrivansvirt eller ngdvindigt for att fa till stdnd
en Okad konkurrens pd den svenska telemarknaden. Med detta som bak-
grund kommer jag inte att foresid nigon uppdelning av Televerkets nuva-
rande verksamhet. ’

Detta innebir att villkoren fér samtrafik med Televerkets kopplade nit
méste ges hog prioritet. Utan att foregripa behandlingen av en telelag vill
jag hér erinra om Telelagsutredningens forslag nir det géller samtrafik. For-
slaget innebdr att samtrafikavgifierna skall vara kostnadsbaserade samt s
13ngt mojligt vara ett resultat av en forhandling mellan ber6rda aktorer pd
marknaden. I de fall parterna inte kunnat enas skall Telestyrelsen dels kunna
trada in som medlare, dels vid forfrigan yttra sig 6ver erbjudna tekniska och
operationella samtrafikvillkor. Telestyrelsen bor enligt utredningens forslag
overvaka samtrafiken samt ges erforderlig insyn i det nya bolagets verksam-
het.

Prop. 1992/93:132

18



Jag vill vidare beréra mojligheterna att skapa konkurrens pd telefoni-
marknaden genom att utnyttja kabel-TV-nitet. Min beddmning dr att mdj-
ligheterna att etablera alternativ till telefonitjinsten i det allmédnna nitet ge-
nom en vidareutveckling av kabel-TV-nitet dr mycket begrinsade. Det ir
mot den bakgrunden inte aktuellt att, av konkurrensskal, skilja ut Telever-
kets kabel-TV-verksamhet i samband med en bolagisering av verket.

Jag kan konstatera att forutsittningarna for att fa till stind konkurrens
inom vanlig taltelefoni f6r hushill och mindre fretag inom de nirmaste iren
ir starkt begrinsade. Detta aktualiserar behov av reglering av taxorna i syfte
att skydda denna grupp mot Overprissittning. Den kommande propositio-
nen kommer att innehdlla forslag till reglering av taxorna som omfattar den
grundldggande teletjidnsten, dvs. taltelefoni,

Jag vill avslutningsvis erinra om att ett omfattande utredningsarbete har
bedrivits infor savil bolagiseringen av Televerket som under arbetet med te-
lelagen. Jag kommer att till propositionen nirmare redogdra for detta ar-
bete.

5.2 Anslag till Telestyrelsen for budgetéret 1992/93

Telestyrelsen: En ny telemyndighet, Telestyrelsen, inrédttades den 1 juli 1992
(prop. 1991/92:163, bet. 1991/92:TU20, rskr. 1991/92:312). Vid bildandet la-
des verksamheterna i frekvensforvaltningen inom Televerket och Statens Te-
lendmnd samman. I propositionen angavs att den nya myndigheten skall
overta Televerkets kvarvarande myndighetsuppgifter senast i samband med
att Televerket ombildas till aktiebolag. Vidare angavs att myndighetens slut-
liga dimensioncring delvis ar beroende av resultatet av den dd pigdende
Telelagsutredningens arbete (K 1991:03).

For budgetiret 1992/93 anvisade riksdagen ett forslagsanslag om 6 miljo-
ner kronor. Medlen avsdg att ticka dels kostnader for den verksamhet som
tidigare bedrevs vid Statens Telendmnd (4 miljoner kronor) dels kostnader
under andra halvéret 1992 {or viss tillkommande administration vid Telesty-
relsen i samband med sammanslagningen m.m. (2 miljoner kronor).

Telestyrelsen uppbir avgifter enligt 2 § teleforordningen (1985:765).
Dessa avgifter disponeras inte av Telestyrelsen utan inlevereras till inkomst-
titel pa statsbudgeten. Avgifterna skall ticka kostnader fér den anslagsfinan-
sierade verksamhet som tidigare bedrevs vid Statens Telenimnd.

Telestyrelsen har regeringens bemyndigande att disponera de avgifter som
uppbirs med stdd av kungorelsen om radiosandare (1967:446). Avgiftcrna
far disponeras for att ticka kostnader inom radioomradet, dvs. den verksam-
het som tidigare bedrevs vid frekvensférvaltningen inom Televerket.

Telestyrelsen har i samband med sin anslagsframstillning for budgetaret
1993/94 anmiilt behov av ytierligare medel under budgetiret 1992/93. Enligt
Telestyrelsens redovisning dr de resurser som nu finns tillgingliga inte till-
riackliga for att ticka den utvidgade verksamhetens kostnader. Telestyrelsen
foreslar darfor att forslagsanslaget J 1. Telemyndigheten under sjétte huvud-
titeln far éverskridas dels med 6 miljoner kronor f6r kostnader som foljer av
Telestyrelsens bildande och nya organisation, dels med 14,2 miljoner kronor
for tillkommande myndighetsuppgifter enligt telclagsutredningens forslag.
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Som tillkommande myndighetsuppgifter anges uppgifter inom omrédet tele-
tjanster (5,5 miljoner kronor) sarat uppgifter av karaktiren samhillsitagan-
den (8,7 miljoner kronor). Enligt Telestyrelsen avser Telestyrelsens sam-
hillsitaganden foljande omriden:

- medlemsavgifter for svenska staten i internationella organ

— sirskilda dtaganden inom handikappomradet

— vissa uppgifter inom totalférsvarsomridet

— arbete med nummerplaner

— sjosdkerhetskommunikation

Telestyrelsen redovisar dven behov av att ta upp 18n i Riksgildskontoret
for anldggningstiligingar. Lanebehovet anges till 7 miljoner kronor f6r bud-
getdret 1992/93. .

Skilen for mina férslag: Infor bildandet av Telestyrelsen angavs att Tele-
styrelsens verksamhet bor finansieras genom avgifter. Dc nya uppgifter som
myndigheten kommer att fa till f6ljd av en telelag m.m. bor kunna finansie-
ras av teleoperatorerna, t.ex. genom licensavgifter. Regeringen har mot
denna bakgrund uppdragit &t Telestyrelsen att utarbeta ett forslag till ett av-
giftssystem och till en 1angsiktig finansicringsform fér myndigheten. Telesty-
relsen kommer att redovisa sitt forslag i slutet av november.

Som tidigare ndmnts ir Telestyrelsens framtida dimensionering beroende
av den kommande telelagstiftningen. Telelagsutredningens betinkande Te-
lelag (SOU 1992:70) bereds for nirvarande inom regeringskansliet. Forsla-
get till telelag kommer att presenteras for riksdagen under viren 1993 med
ikrafttrddande senast den 1 juli 1993. Ombildningen av Televerket till aktie-
bolag foljer, som jag redovisat under avsnitt 6.1 Bolagisering av Televerket
m.m., samma tidplan. Detta innebér att resterande myndighetsuppgifter i
Televerket samt vissa tillkommande uppgifter inom telekommunikationsom-
rddct kommer att aliggas Telestyrelsen fr.o.m. den 1 juli 1993. Regeringen
avser att dterkomma till riksdagen med forslag betriffande Telestyrelsens
framtida dimensionering och finansiering senast i samband med inférandet
av en telelagstiftning och bolagiscring av Televerket.

Jag delar Telestyrelsens uppfattning att den nuvarande medelstilldel- .

ningen inte 4r tillracklig for att ticka kostnaderna for verksamheten under
forsta halvaret 1993. Jag anser dock att ytterligare medelstilidelning under
budgetiret 1992/93 bor ske genom en hojning av anslagsnivdn och inte, si-
som foreslagits av Telestyrelsen, genom ett éverskridande av anslaget.

Jag beriknar medelsbehovet for kostnader f6r Telestyrelsens nuvarande
organisation, férberedelsearbete infér den kommande telelagen m.m. till 6
miljoner kronor under forsta halvéret 1993, Resursbehov for tillkommande
uppgifter enligt telelagsutredningens betinkande bor bedémas med utgings-
punkt frdn nu gillande tidplan {61 telelagens ikrafttridande och bolagise-
ringen av Televerkets verksamhet. Som jag tidigare angivit beriknas telela-
gen och bolagiseringen trida ikraft den 1 juli 1993. Uppgifter inom teletjins-
tomrddet samt vissa samhillsdtaganden kommer dirmed inte att &ldggas Te-
lestyrelsen under innevarande budgetdr. Forberedelsearbete i dessa delar
bedémer jag kunna finansieras inom ramen for den av mig foreslagna hoj-
ningen av anslaget med 6 miljoner kronor.

Telestyrelsen har fér ndrvarande uppgifter inom det internationella omré-
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det som inncbér ett kat medelsbehov under budgetéret 1992/93. For med-
lemsavgifter for svenska staten i internationella organ foreslar jag att 8 miljo-
ner kronor anvisas i enlighet med Telestyrelsens forslag.

Sammanlagt foresldr jag att ytterligare 14 miljoner kronor anvisas till Tele-
styrelsen pi tilliggsbudget till statsbudgeten for budgetaret 1992/93 (ansla-
getJ 1. Telemyndigheten). Anslagen till Telestyrelsen for budgetret 1992/93
kommer dirmed att uppgé till sammanlagt 20 miljoner kronor.

Telestyrelsen uppfyller gillande redovisningskrav for att uppta 18n i Riks-
gildskontoret for investeringar. Jag avser inom kort att foresld regeringen
att Telestyrelsen fir disponera en ldneram i Riksgdldskontoret under bud-
getdret 1992/93 p& 7 miljoner kronor.

5.3 Finansieringen av SOS Alarmering AB

Bakgrund till mitt forslag: Televerket har i dag ett sarskilt dtagande i tillhan-
dahillandet av SOS-tjénsten genom en andel i kostnaderna fér SOS Alarme-
ring AB (SOSAB). SOSAB bildades &r 1972 genom ett avtal mellan Telever-
ket, Svenska kommunférbundet och Landstingsforbundet. Varen 1991 god-
kinde riksdagen ett nytt konsortialavtal for SOSAB (prop. 1990/91:87, bet.
TU28, rskr. 1990/91:369). Televerket patog sig i avtalet ett 6kat kostnadsan-
svar fram till &r 1994 jaimfort med tidigare avtal. En férnyad prévning av f61-
delningsgrunden for tiden efter ir 1994 pagér.

I nuvarande konsortialavtal fordelas kostnaderna mellan de olika delig-
arna med 50 % pd Televerket, 20 % pd berorda kommuner och 30 % pé be-
rorda landsting. Fordelningen enligt det tidigare avtalet var 40 % pé Telever-
ket, 30 % pd kommunerna och 30 % pd landstingen. Anledningen till for-
dndringen var framfor allt att samarbetet med kommunerna méste uppritt-
héllas for att sidkerstilla en fungerande SOS-tjanst.

Fr.o.m. verksamhetséret 1991 kompenseras Televerket for dtagandet i
SOSAB. Detta sker genom att verkets inleverans till staten reduceras for ett
belopp motsvarande kostnaderna for dtagandet. For verksamhetséret 1991
uppgick Televerkets kostnader i SOSAB till ca 136 miljoner kronor.

Skiilen for mitt forslag: Enligt vad jag erfarit har vissa berorda kommuner
framfort kritik mot nuvarande finansieringskonstruktion i SOSAB. Kritiken
som forts fram kan till storsta delen hdnforas till regeln for kostnadsférdel-
ning och till dess konsekvenser f6r SOSAB vad giller mdjligheten att tillhan-
dahilia ctt varierat och kostnadsdifferentierat tjansteutbud.

For att uppnd en mer affirsmissig relation mellan SOSAB och kommu-
nerna foreslar jag att riksdagen bemyndigar regeringen att vid behov jimka
pd den i konsortialavtalct faststillda kostnadsférdelningen. Mitt forslag ger
mojlighet till cn prisséttning som dr battre anpassad till kostnaderna for en-
skilda tjdnster, men skall inte innebéra nigon kostnadsoverviltring pa staten
cller landstingen.

Vidare vill jag informera om att jag i samband med bolagiseringen av Tele-
verket har f6r avsikt att se dver fragan om dgandet i SOS Alarmering AB.
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6 Postmarknaden Prop. 1992/93:132

Avskaffande av Postverkets ensamritt till brevbefordran

Mitt forslag:

— Jag foresldr att Postverkets ensamritt till brevbefordran avskaffas
fr.o.m. den 1 januari 1993,

Bakgrund till mitt forslag: Postverket har enligt kungorelsen (1947:175)
anglcende Postverkets cnsamritt till brevbefordran m.m.,ensamritt till re-
gelbunden befordran mot avgift av slutna brev dvensom 6ppna forsindelser
innehallande helt eller delvis skrivna meddelanden (brevmonopolct).

Brevmonopolet har utretts dels utifrin de forutsittningar som kan komma
att gilla inom EG, dels utifrin forindringarna av marknaden. Slutsatserna
av utredningsarbetet redovisas i departementspromemorian (DS 1991:44)
Postens konkurrensforutsittningar och i 4rets budgetproposition
(1991/92:100 bil. 7). En av slutsatserna &r att Postverkets ensamrétt till brev-
befordran inte skyddar mot konkurrens frin andra media som telefax och
datordverforing. Ensamritten har heller inte skyddat mot direkt konkurrens
pé traditionell brevbefordran.

Riksdagen (prop. 1991/92:100 bil. 7, bet. 1991/92:TUI18, rskr.
1991/92:276) har nyligen behandlat frigan om ensamritt till brevbefordran.
I trafikutskottet framhoélls att brevbefordran bér dppnas for konkurrens. En-
samritten bor dock inte avskaffas innan det finns instrument i form av lag-
stiftning varigenom staten kan forsiikra sig om att den regionala och sociala
servicen fungerar. I propositionen framholls vidare att Postverket bér ges
battre forutsattningar att konkurrera pd lika villkor, bl.a. gcnom méjlighet
att bedriva verksamheten i aktiebolagsform.

Den 26 mars 1992 (dir. 1992:38) bemyndigade regeringen mig att tillkalla
en sirskild utredarc for att utarbeta forslag till den lagstiftning och den dnd-
rade reglering i dvrigt som behdvs vid en dndrad konkurrenssituation pé pos-
tomrddet. Utredaren skall ocksd foresld den forfattningsreglering som be-
hovs for att féra éver Postverkets myndighetsuppgifter till ndgon annan myn-
dighet eller till ett bolag. Uppdraget skall enligt direktiven vara slutfort se-
nast den 15 december 1992.

Trots brevmonopolet moter Postverket konkurrens dven pd brevmarkna-
den. Véren 1991 borjade CityMail att dela ut foretagspost i Stockholm. City-
Mail begirdes den 19 oktober 1992 i konkurs. Distributionskanalen i Skara-
borg AB har under ar 1992 distribuerat brev i vissa delar av Skaraborgs ldn.
Denna verksamhet upphorde dock under hosten. Aklagarmyndigheten i
Stockholm inledde en forundersékning i samband med CityMails start &r
1991. Forundersokningen syftade till att prova om verksamheten var férenlig
med brevmonopolet. Férundersékningen lades ner hosten 1991. I januari
1992 bestutade riksdklagaren att det tidigare beslutet att ldgga ner férundcer-
sokningen skall dverprovas av overéklagaren i Stockholm. Den 30 septem-
ber 1992 beslutadc éveriklagaren att fdrundersékningen mot CityMail skall
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Genom framfor allt CityMails etablering pd foretagspostmarknaden i
Stockholm har frigan om Postverkets monopol kommit att aktualiseras.
Den nuvarande situationen innebdr att statsmakterna ger Postverket och
marknaden motstridiga signaler. A ena sidan existerar monopolet och en
rittsprocess pagar kring CityMails verksamhet. A andra sidan frordar rege-
ring och riksdag konkurrens och har aviserat en avreglering av postmarkna-
den.

Postverkets befordran av annat dn postpaket, gruppkorsband eller varor i
diligens dr undantagna frdn mervirdeskatt enligt 8 § punkt 7 lagen
(1968:430) om mervirdeskatt. Postverket saknar diarmed kvittningsmojlig-
heter for stora delar av den ingdende mervirdeskatten. I trafikutskottets be-
tinkande (bet. 1991/92:TU18, rskr. 1991/92:276) framfors att utskottet delar
departementschefens 3sikt att portoavgifter bor mervirdeskattebeliggas om
Postverket drivs i bolagsform eller brevmonopolet avskaffas. Frigan om
mervirdeskatt skall 6vervigas med beaktande av bl.a. utvecklingen inom
EG. Enligt ett EG-direktiv ir avgifter f6r brevbcfordran inte mervirdeskat-
tebelagda nir tjansten tillhandahdlls av en statlig operatér.

Skiilen for mitt forslag: 1 1992 ars budgetproposition (1991/92:100 bil. 7,
bet. 1991/92:TU18, rskr. 1991/92:276) framholls att Postverkets ensamritt
till brevbefordran inte bor avskaffas innan det finns instrument i form av lag-
stiftning varigenom staten kan forsékra sig om att den regionala och sociala
servicen fungerar. Vidarc borde Postverket ges béttre forutsittningar att
konkurrera pa lika villkor, bl.a. genom mdjlighet att bedriva verksamheten
i aktiebolagsform. Jag anser emellertid att marknadsforandringar, i kombi-
nation med otydliga signaler om konkurrensforutsittningarna for brevverk-
samhet, motiverar att Postverkets ensamriitt till brevbefordran avvecklas re-
dan per den 1 januari 1993. Jag bedomer att det 4r mdjligt att slopa brevmo-
nopolet utan att en postlag tritt i kraft. Detta skulle ge en klarliggande sig-
nal till de olika aktorerna pa postmarknaden. Jag foreslir mot denna bak-
grund att Postverkets ensamritt till brevbefordran upphor den 1 januari
1993. Jag avser foresld regeringen att terkomma till riksdagen med ett for-
slag till postlag samt fOrslag till bolagisering av Postverket snarast majligt.

1 arets budgetproposition (1991/92:100 bil. 7, s. 160~ 162) preciseras Post-
verkets uppdrag, mél och resultatkrav. Jag vill understryka att Postverkets
nuvarande uppdrag, sdsom det redovisats i samband med 1992 4rs budget-
proposition, liksom de mil riksdagen lagt fast betriffande service och kvali-
tet inte pdverkas av att brevmonopolet avskaffas. Av de nuvarande mélen
framgar bl.a. att en god grundlidggande postservice skall ges till s&vil stora
som smé kunder i hela landet. Kundernas efterfrigan bor vara styrande for
Postverkets insatser. Forandringar av servicens utformning i glesbygd bor
ske varsamt. Postverket skall tillhandahdlila daglig rikstickande postservice.
Enstaka forsindelser skall befordras till enhetligt och rimligt pris. Jag anser
att Postverket klarar att uppfylla dessa mal dven om man avskaffar Postver-
kets ensamritt till brevbefordran. Postverket anser sig klara kostnaden for
daglig och rikstickande brevbefordran utan statlig ersittning utan ensam-
ritt, om andra vésentliga kostnadsnackdelar elimineras (frémst frigorna om
mervirdeskatt och Postverkets sociala &taganden). Postverket framhéller
dock att frdgan om finansiering av det regionala dtagandct bér omprovas ef-
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ter ett antal 4r. Denna och Ovriga frdgor som évervigs av Postlagsutred-
ningen (tillstdnd for att bedriva postverksamhet etc.) utreds vidare enligt
den fastlagda tidplanen. Jag vill siledes podngtera att en vil fungerande
postverksamhet diir alla kan nd alla ar och forblir en visentlig del av Sveriges
infrastruktur.

For att konkurrensneutralitet skall kunna uppnis mellan olika aktorer an-
ser jag att dven Postverkets brev och tidningsbefordran bor mervirdeskatte-
beldggas. Genom en mervirdeskattebeliggning underlittas bl.a. Postver-
kets majligheter att effektivisera sin verksamhet genom extern upphandling.
Som tidigare ndmnts &r, enligt EG:s direktiv, postférvaltningarnas portoav-
gifter undantagna frin mervirdeskatt. Beredning om tolkning av direktivet
pagar. Det bdr vara méjligt att under ir 1993 ligga fram ett forslag om mer-
virdeskatt pd Postverkets brev- och tidningsbefordran. De mervirdeskat-
teintdkter staten hirmed erhdller kan komma att utgdra underlag for skatte-
sankningar pd andra omraden. Jag har i denna friga samritt med statsridet
Lundgren. Infdrandet av mervirdeskatt kommer for den grupp av Postver-
kets kunder som inte kan dra av ingdende mervirdeskatt att innebira en
prisokning. Postverket avser att for privatpersoner, som till stor del saknar
mojlighet att erhdlla prestationsrabatter, erbjuda rabatter under en inled-
ningsperiod for att minska effekterna av inforandet av mervirdeskatt.

Sammanfattningsvis anser jag att brevmonopolet bor avskaffas vid ut-
gingen av 8r 1992. Kungorelsen (1947:175) angdende Postverkets ensamriitt
till brevbefordran m.m. har utfirdats efter riksdagens horande. Upphivs
kungdrelsen, bor det dirfor ske genom lag.

7 Awvgifter for vissa tillstand
7.1 Bakgrund

I en framstillning till regeringen den 8 november 1991 har Svenska kommun-
forbundet hemstallt att lagen (1978:234) om nimnder for vissa trafikfrigor
andras pd sd séitt att kommunerna ges mojlighet att ta ut avgifter nir fordon
stills upp pé gatumark utan att for den skull fordonen skall anscs vara i tra-
fik. De fordon som det hir ar friga om ér frimst mobilkranar som stillts upp
pé gatumark for att dir utfora vissa arbeten. Motivet for avgiftsuttaget ar
att det ofta krivs omfattande utredningar f6r att bestémma var de berdrda
fordonen kan stillas upp utan att de orsakar ndgra skador.

Kommunférbundet har vidare begirt att f8 mojlighet att ta ut avgifter for
parkeringstillstind vilket i praktiken framfor allt avser parkeringstillstind
for handikappade.

I yttranden 6ver framstéllningen har Trafiksidkerhetsverket och Véagverket
uppgett att en avgift for uppstillning av de ifrigavarande fordonen bor
kunna tas ut. Mobilkranféreningen har uttalat att nfigon ytterligare mojlig-
het att ta ut avgifter betriffande mobilkranar inte dr nddvéndig. De Handi-
kappades riksforbund har motsatt sig att avgifter f6r parkeringstillstind tas
ut av handikappade.
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7.2 Overviaganden

I lagen om nimnder for vissa trafikfrigor bor klart komma till uttryck att
kommunen bor ges ritt att ta ut avgifter i alla fall d4 tillfilliga undantag ges
frdn lokala trafikforeskrifter. Avgifterna tas ut for att ticka kommunernas
utredningskostnader for de ifrdgavarande drendena.

Vad direfter angdr de generella undantagen som i praktiken frimst avser
parkeringstillstdnd for rorelsehindrade, har det upplysts att kommunerna
visserligen lagt ner ett omfattande arbete pd att ta fram bevis pa parkerings-
tillstdnd som &r svéra att forfalska.

Jag anser att detta ir synnerligen lovvirt. Genom att infora svarforfals-
kade bevis omojliggors en del av det missbruk som i dag fdrekommer. Det
bor leda till att allménhetens respekt f6r systemet okar.

Vad giller frigan om kommunernas ritt att ta avgifter for bevis om parke-
ringstillstdnd har jag emellertid erfarit att den 6vergripande frédgan om avgif-
ter inom handikappomsorgen f6r nirvarande bereds inom regeringskansliet.
Avsikten ir att regeringen skall 1dta utreda fragan. I avvaktan darpd anser
jag att det inte ar lampligt att nu forindra det rittsliga laget betriffande
kommunernas mojlighet att ta ut avgifter f6r bevis om parkeringstilistdnd
for rorelsehindrande. I denna frdga har jag samréatt med chefen for socialde-
partementet. Parkeringstillstind for andra personer dn rorelschindrade finns
det emellertid enligt min mening ingen anledning att inte ta ut avgifter for.

Mitt forslag: Lagen om ndmnder for vissa trafikfragor dndras pé s&
sitt att kommuner skall 3 rdtt att ta ut avgifter i samtliga fall d& un-
dantag medges fran lokala trafikforeskrifter, dock inte i friga om par-
keringstillstind for rorelsehindrade.

Skiilen for mitt forslag: Den nuvarande lydelsen av 4 § i lagen om nimnder
for vissa trafikfrdgor ger inte ett klart uttryck fér att kommuner har ratt att
ta ut avgifter {6r fordon som, utan att vara i trafik, stillts upp pa gatumark.
Det torde ha varit ett forbiseende nir den aktuella dndringen i lagen gjordes
att kommunen inte gavs denna ritt. Bestimmelsens lydelse méste darfor
dndras s att det klart framgdr att kommunen har ritt att ta ut avgifter i de
avsedda fallen.

Som framgér av vad jag tidigare anfért, bor kommuner inte f ritt att ta
ut avgift for parkeringstillstind for rorclschindrade. For ovriga slag av par-
keringstillstdnd bor det emellertid inte finnas hinder mot att ta ut avgift.

8 Upprittade lagforslag

I enlighet med det anférda har inom Kommunikationsdepartementet upp-
rittats

1. forslag till lag om upphavande av kungérelsen (1947:175) ang&ende
Postverkets ensamritt till brevbefordran m.m.

Prop. 1992/93:132

25



2. forslag till lag om dndring i lagen (1978:234) om ndmnder for vissa tra-
fikfrigor.

P3 grund av att forslagen lagtekniskt dr av enkel beskaffenhet anser jag
att lagrédets horande saknar betydelse.

9 Hemstallan

Jag hemstiller att regeringen {oreslar riksdagen att

1. anta forslaget till lag om upphavande av kungérelsen (1947:175)
om Postverkets ensamritt till brevbefordran m.m.,

2. anta forslaget till lag om dndring i lagen (1978:234) om nidmnder
for vissa trafikfragor,

3. bemyndiga regeringen att 1ta Riksgildskontoret stilla garantier
for forberedelsearbeten for utbyggnaden av trafikleder i Stockholms-
regionen for hogst 600000000 kronor inkl. tidigare stillda garantier
(avsnitt 1),

4. bemyndiga rcgeringen att besluta om forsdljning av hogst 50 %
av roster och kapital i Swedcarrier-koncernens dotterbolag Rail
Combi AB och i det blivande Kontinentbolaget (avsnitt 2.2),

5. LKAB tilldelas trafikeringsrétt f6r malmprodukter och nédvin-
diga insatsvaror p4 strickan Boden - Luled fr.o.m. den 1 januari 1993
(avsnitt 2.3),

6. godkiinna vad jag anfort om resultatutjamning fér &r 1993 mellan
statliga och kommunala flygplatser (avsnitt 3.3),

7. till Telemyndigheten pé tilliggsbudget till statsbudgeten for bud-
getaret 1992/93 under sjéttc huvudtiteln anvisa ett forslagsanslag pd
14 000000 kronor, (avsnitt 5.2)

8. bemyndiga regeringen att vid behov jimka pé den i konsortialav-
talet angivna kostnadsfordelningen avseende finansieringen av SOS
Alarmering AB (avsnitt 5.3),

Vidarc hemstiller jag att regeringen ger riksdagen tillfalic att ta del av vad
jag anfort om
9. luftfartsfrigorna i ovrigt (avsnitt 3),
10. hogstprisregleringen for godstransporter med lastbil till och frén
Gotland och det s.k. Gotlandstilligget (avsnitt 4),
11. bolagisering av Televerket m.m.{avsnitt 5.1).

10 Beslut

Regeringen ansluter sig till féredragandens dverviganden och beslutar att
genom proposition foreligga riksdagen vad foredraganden anfort for de t-
girder och de dndamél han har hemstéllt om.
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