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Vinersjofarten

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att Vinersjofarten bor klassas som inlandsvattenvig enligt EU:s
regler for inre vattenvagar m.m.

Motivering

Regeringen tillsatte i december 2009 en sirskild utredare for att analysera de
konsekvenser som uppkommer om EU:s regelverk om inre vattenvigar ge-
nomfors i svensk ritt samt foresla forfattningsandringar for ett sadant genom-
forande.

Det finns ett sdrskilt regelverk for transporter pa inre vattenvégar (sjoar,
floder och kanaler) inom EU. Det handlar bl.a. om bemanningen av fartygen,
behorighet for att fa framfora fartygen och tekniska krav. Det finns ocksa ett
sarskilt regelverk om ekonomiskt stod for trafiken pa de inre vattenvigarna.

Miljoberedningen i Vistra Gotalandsregionen har genomfort projektet
Smart Energi, 1 vilket man bl.a. diskuterar forutsittningarna for vattenburen
godstrafik mellan Goteborgs hamn och industrierna lings med Géta édlv och
mellan hamnen och Véneromradet. Den slutsats som drogs var att utokade
transporter pd Gota élv skulle bli Ionsamma under forutsittning att EU:s lag-
stiftning for inre vattenvégar tillimpas for dessa transporter och att hamnarna
avgiftsmissigt behandlar denna typ av sjofart konkurrensneutralt gentemot
lastbilstransporter.

For svensk industri dr det angeldget att det finns forutsittningar att ut-
veckla flexibla och skriddarsydda transportlosningar for att stirka dess kon-
kurrenskraft. Vid transporter av stdrre godsvolymer utgdr sjofarten ett viktigt
transportalternativ, som bor anvindas i 6kad utstrickning for att minska kli-
matpaverkan fran transportsektorn. Sjotransporter pa sjoar och kanaler kan i
detta sammanhang utgora ett viktigt alternativ.
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Fran Alliansens partier i Skaraborg papekade vi redan forra aret det an-
mirkningsvérda i att Hamnstrategiutredningen inte nimnde négon insjéhamn
i sin lista over prioriterade hamnar. Vér storsta insjo, Vénern, har flera stora
godshamnar som gor Vénersjofarten till en viktig transportled, och som med
sirskilda satsningar skulle betyda mycket for regionen och for Sverige.

Aven om Vinerhamn inte fyller kraven p4 att vara en strategisk hamn me-
nade Lénsstyrelsen for Véstra Gotalands 1dn i sitt remissvar pa utredningen att
Viénerhamn AB ir strategisk for de industrier som anvénder Vénerhamnarna
och Gota dlv for sina godstransporter. Dessutom avlastar godstrafiken pa
Gota dlv vigsystemet, och medverkar pa sa sitt till ett mer hallbart transport-
system. Vinerhamn AB dr ocksa ett bra exempel pa framatsyftande samarbete
for en rationell och kostnadseffektiv struktur.

Vi konstaterar att trafikutskottet instimde i denna uppfattning och i sina
overviaganden over flera motioner i samma drende yttrade bl.a. foljande:

Utskottet har tidigare uttryckt vikten av att sjdmotorvdgarna dven fort-
sdttningsvis ses som prioriterade initiativ inom ramen for TEN-T.

Vi vill understryka detta. Sjofarten dr en viktig resurs for ndringslivet runt
Viénern. Gods som transporteras pa sjon medverkar till att kraftigt avlasta
vig- och jarnvégsnitet i regionerna runt Vénern och bidrar till en béttre miljo.
Om den mingd gods som idag fraktas pé sjon istdllet skulle fraktas pa lands-
vég, skulle det innebéra att lastbilstrafiken skulle behdva 6ka med 250-500
lastbilar per dygn. Sj6fart tillhor ocksd de mest energieffektiva transportfor-
merna och har liten negativ paverkan pa omgivningen nér det géller till ex-
empel buller och tringsel.

Vattnet finns pa plats och dr pa sé sétt en unik del av infrastrukturen. Det
finns stor kapacitet i vattenleden och i Vanerns hamnar att utnyttja, och mar-
ginalkostnaderna for ytterligare fartyg dr mycket laga.

Okad konkurrens frin tag- och lastbilstrafik samt strukturféréndringar har
gjort att godstrafiken de senaste dren minskat kraftigt for sjofarten. Som tidi-
gare ndmnts har sjofarten pd Véanern en viktig och ibland avgdrande betydelse
for manga foretag i regionen.

Inom EU satsas det idag pa de inre vattenvédgarna. Inlandssjofarten anses
ha den ldgsta samhéllsekonomiska kostnaden. Detta tar sig uttryck bl.a. i att
de fartyg som trafikerar Europas floder och kanaler inte betalar ndgon farleds-
avgift. Vinern, Milaren, Trollhdtte kanal och Géta dlv borde ses som en del i
detta europeiska transportsystem.

En tidigare utredning om Vinersjofartens framtid foreslog bl.a. att staten
skulle bidra till en dkad konkurrenskraft for sj6farten pd Vinern genom att
sanka lotsavgifterna. Vénersjofarten bor vidare klassas som inlandsvattenvig,
och inte som kustsjofart, vilket mojliggor att EU-medel kan anvéndas for
investeringar. Det dr ocksa viktigt att Trollhétte kanal underhalls pa ett sadant
sdtt att transporterna till och fran Vénern underléttas.

Det finns skél att omprova det tidigare stdllningstagandet om EU:s regel-
verk for inre vattenvigar (SOU 1996:183). Regeringen bor i den fortsatta
beredningen av drendet beakta vad som i motionen anfors om att stirka kon-
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kurrenskraften for Vénerhamnar och for Vénersjofarten. Detta bor ges rege-
ringen tillkénna.

Stockholm den 25 oktober 2010

Lars Elinderson (M)
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