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Forslag till riksdagsbeslut
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14.
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20.

Riksdagen anvisar anslagen for 2014 inom utgiftsomrade 22 Kommuni-
kationer med de dndringar som framgér av tabell 1 i motionen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att angeldgna infrastrukturprojekt ska kunna klassas som
riksintresse.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att gora resestatistik offentlig for battre infrastrukturplane-
ring.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om den nordiska dimensionen i transportpolitiken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om TEN-T och fonden for ett ssmmanlidnkat Europa.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en avstindsbaserad vigslitageavgift for tunga lastbilar.!
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en 6kad kapacitet i jarnvéigssystemet.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om jarnvigsunderhallets anslag och organisation.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om godstrafiken pa jarnvag.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om SJ AB.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Green Cargo AB.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Jernhusen AB.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att 5ka andelen kollektivtrafikresenérer.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om upphandling av kollektivtrafik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en utbyggnad av Stockholms tunnelbana.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en nystart for nollvisionen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om alkolés.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om alkobommar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om bristen pa sdkerhetskrav i supermiljobilspremien och den
nya miljobilsdefintionen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att alla nya bilar ska levereras med en reflexvist.
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av motesseparerade vagar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att en statlig kommission bor granska de farligaste vigarna
i landet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige bor bli ett ledande land nér det géller intelli-
genta transportsystem (ITS).

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av att tillvarata de satsningar som gjorts pd E85 och
fordonsgas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en kvotplikt for biodrivmedel.?

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett bonus—malus-system for nya personbilar och de sdker-
hetskrav som stills pa de personbilar som erhdller bonus.>

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om EU:s revidering av lagstiftningen om personbilars koldiox-
idutslapp.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en EU-lagstiftning om tunga fordons koldioxidutslapp.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om ldngre fordonskombinationer.

—

—-

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om laddinfrastruktur for elbilar och elhybrider.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om bilpooler.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om obligatoriska redovisningscentraler for taxibranschen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om ett skédrpt regelverk om taxilegitimation.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om digitala forarkort for taxi.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om att upphandlad taxitrafik inte ska koras pé ackord.

—-

—-

—

—

—

—

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om en statlig utredning for att frimja den seridsa taxindringen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om att infora mojligheter att halla fordon i kvarstad.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om ett aktivt agerande mot fordonsméalvakter.*

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om utforséljningen av Bilprovningen och fordonsbesiktning.
Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om det rullande kulturarvet och den kommande lagstiftningen
om dvergivna batar och bilar i naturen.’

—

—
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. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om cykling.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en genomténkt strategi for inlandssjofart i Sverige.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att minska sjofartens klimatpéverkan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om IMO:s och EU:s svavelregler for sjofarten.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om tonnageskatt1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om upphandlingen av Gotlandstrafiken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om flygledartjénster.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett fortsatt aktivt klimat- och miljoarbete for flyget.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om EU:s kommande riktlinjer for stod till regionala flygplatser.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en kapacitetsutredning om it-kommunikationen i Sverige.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om fungerande bredband och mobiltelefoni i hela Sverige.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forberedelser for en ny it-infrastruktur.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om it och bredbandssatsningar inom ramen for EU:s lands-
bygdsprogram.?

! Yrkandena 6 och 45 hinvisade till SkU.

2 Yrkande 25 hinvisat till FiU.

3 Yrkandena 26, 40 och 53 hinvisade till MJU.

4 Yrkande 38 hinvisat till CU.
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Motivering

Tabell 1 Anslagsforslag 2014 for utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Ramanslag Regeringens forslag  Avvikelse frin regeringen(S)

1:2  Vidmakthéllande av
statens transportinfra-

struktur 19 572 580 +882 000
Summa 45 427 646 +882 000
Inledning

Ett socialt, ekologiskt och ekonomiskt hallbart transportsystem ar en ndodvén-
dighet for att Sverige pa ett effektivt sétt ska kunna méta framtidens utma-
ningar. For ménniskans frihet dr det av stor vikt att enkelt kunna forflytta sig
héllbart och sékert.

Vi socialdemokrater ser vil riktade investeringar i infrastruktur och trans-
portsystem som en viktig del i att nd malet om att Sverige ska ha EU:s ldgsta
arbetsloshet ar 2020. Under sjdlva projekteringen och byggnationen av infra-
strukturprojekt skapas snabbt arbetstillfdllen i en rad branscher. Forbattras
transportmdjligheterna for exportindustrin ger detta mojligheter att bade be-
halla, utveckla och nyetablera kvalificerad industriproduktion i Sverige. M6j-
ligheter till snabba och leveranssékra godstransporter betyder mycket nér ett
foretag viljer var man ska etablera sig. I synnerhet gruvsektorns expansion
kan komma att stélla nya krav pa infrastrukturen.

Arbetsmarknadsregionerna kan forstoras genom bittre arbetspendling. Det
leder i sin tur till battre matchning pa arbetsmarknaden och ldgre arbetsloshet.

I dag mérker bade arbetspendlare och industrins transportkdpare att det
svenska jarnvigsystemet priglas av bristande punktlighet och underkapacitet.
Det beror pa bristande underhall, kapacitetsbegriansningar och fragmentarise-
ring. Sa kan det inte fortsétta.

En forbdttrad infrastruktur ger mojlighet till en forbéttrad livskvalitet.
Mainniskor ska kunna anvénda sin tid mer effektivt i stéllet for att sitta fast i
bilkder eller vanta pa forsenade pendeltdg. Som 1ontagare ska vi kunna kidnna
trygghet med att ta ett jobb i grannkommunen eftersom kollektivtrafiken
fungerar bra. Semester- och helgresendrer ska kunna lita pa att taget kommer
fram i tid till det efterlangtade resmélet. Sévil yrkesforare, bilister, cyklister
och fotgidngare ska uppleva de svenska vdgarna som sékra.

Vi vill under 2014-2025 investera 46 miljarder mer &n regeringen i infra-
struktur enligt var plan for aren 2014-2025. Infrastruktursatsningen ar del i
vér politik om att n& malet om EU:s ldgsta arbetsloshet till r 2020. Vi ser det
som mycket angeldget att redan efter valet 2014 kunna se vilka projekt som
kan tidigareldggas i den nationella infrastrukturplanen. Allt for att hoja
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sysselsdttningen och snabbt skapa en mer robust infrastruktur for pendling
och godstransporter.

Forutom de nya jarnvédgarna Jarna—Linkoping, Ostlinken och Goteborg—
Borés vill socialdemokrater dven se en byggstart av en forsta etapp hoghas-
tighetsjarnvdg Lund—Héssleholm. Ett sammanbundet hdghastighetsnit kom-
mer innebéra att taget blir ett attraktivt alternativ till flyget. Den sjdlvklara
standarden for de nya jarnvdgarna ar hastigheter 6ver 300 km/h eftersom det
ar den standard som i regel anvinds ute i Europa. Vi vill prioritera de gods-
trak som niringslivet angett som mest angeldgna for att stdrka godstranspor-
terna pa jarnviag. Vagnitet behover dven barighetsforstarkningar for skogs-
och basindustrins godstransporter. For att virna jobben i skogs- och basindu-
strin samt kompensera for regeringens neddragningar vill vi ansla 181 miljo-
ner pa tjilsdkring och barighetsforstarkning av vigar och 15 miljoner till mer
i bidrag till drift av enskild vég utdver regeringen.

Utéver var omfattande satsning for aren 2014-2025 vill vi under 2014 gora
ett sérskilt riktat stod pa 686 miljoner for 6kad driftsdkerhet och vinterbered-
skap for jarnvdgen inom ramen for anslaget drift, underhall och trafikledning.
Detta for att minska riskerna for stérningar for godstransporter och arbets-
pendling.

Regeringen skir i stéllet ner pa jarnvagsunderhallet.

For att fa planprocesser och dylikt att Iopa smidigare vill vi att storre infra-
strukturprojekt ska kunna klassas som riksintresse. Vi anser dven att tAgopera-
torerna maste gora resestatstik offentlig for att Trafikverket, andra statliga
myndigheter, kollektivtrafikmyndigheter, regioner och kommuner ska ha
bidsta mojliga data i sin transportplanering.

Infrastrukturplaneringen méste ha en tydlig nordisk dimension. Forbindel-
serna mellan de nordiska ldnderna maste forbéttras bade nér det géller jarnvag
och vidg. Det behdvs for jobb och tillvéixt i Norra Europa. Det ger ocksé folket
i de nordiska ldnderna stérre mdjligheter att besoka sina grannldnder oavsett
om det handlar om arbetspendling eller resor pa fritiden. Sverige méste dven
se till att anvidnda de mojligheter som de transeuropeiska ndtverken, TEN-T,
ger nir det géller badde planering och delfinansiering av infrastrukturprojekt
via fonden for ett sammanlénkat Europa . Inte minst nér det géller storre jérn-
végsinvesteringar dr delfinansiering via TEN-T och tillhérande fondmedel en
vérdefull mojlighet.

Transportsektorn har en nyckelroll for en av var tids storsta utmaningar, att
f4 en minskad klimatpéverkan. Sarskilt utsldppen frén lastbilstransporterna i
Sverige har 6kat dramatiskt sedan 1990. Alla transportslag maste minska sin
klimatpéverkan genom optimerat transportarbete, forbattrad energieffektivitet
och okad anvindning av alternativa branslen. Det krdvs arbete pa nationell
nivd, inom EU och pé internationell niva. Vi ser det som nddvéandigt med ett
svenskt sektorsmal for transportsektorns klimatutslapp.

For att minska klimat- och miljopéverkan fran lastbilstransporterna vill vi
infora en avstandsbaserad vagslitageavgift for den tunga lastbilstrafiken enligt
tysk modell. Vigslitageavgiften differentieras efter lastbilens miljoprestanda.

For nya personbilar ska en premie ges till de mest de mest energieffektiva
bilarna. Bilar med hog bransleforbrukning aldggs en registreringsavgift.
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Arbetet for en 6kad andel biobrénsle i transportsektorn maste intensifieras.
For flyget krivs fortsatta insatser pa global niva for nagon form av utslapps-
handel. For sjofarten kriavs atgirder pa nationell niva for att fa en sé smidig
overgang som mdjligt till de nya svavelreglerna i Norra Europa. Det krivs
ocksa stora insatser inom EU och pa global nivé for att minska sjofartens
klimatpaverkan. Aven olika former av subventioner av fossila brinslen i
transportsektorn och hela samhaillet méste fasas ut.

For att varna hélsa och livskvalitet maste transportsektorn minska sina ut-
slapp av emissioner som kvévedioxider, kolviten och partikar. Aven bullerni-
vaerna maste minska. Dessa atgdrder gar manga ganger att kombinera med
atgdrder for minskad klimatpaverkan.

For att nd klimatmalen och gora vara storstdder mer héallbara maste kollek-
tivtrafikresandet 6ka. I kollektivtrafiken behdvs bade utbyggd kapacitet och
ett tydligt kvalitetsarbete. Okad cykling kan ocksa bidra till forbéttrad miljo
och hilsa. Sérskilt i storstadsregionerna finns ett tydligt behov av forbattrade
och mer sammanlinkade cykelbanor 6ver kommungranserna.

Antalet doda och svart skadade i trafiken méste minska bade i Sverige och
virlden. Det &r en global folkhélsofraga. I dag riskerar Sverige att forlora sin
ledande stillning pa trafiksdkerhetsomradet. Antalet dodade i trafiken sjunker
inte linge i samma omfattning som for nagra ar sedan. Det dr dags for en
nystart av nollvisionen. Férutom investeringar i motesseparering av végar ser
vi flera snabbt genomforbara dtgirder som kan hoja trafiksdkerheten. Det
handlar frimst om att komma tillrdtta med hastighetsovertradelser, bristande
biltesanvindning och alkohol och droger i trafiken. Har kan mycket goras
med teknik som hastighetsassistans och alkolds. De personbilar som av milj6-
och klimatskal far skatteldttnader maste dven ha en hog sékerhetsniva. Vigsli-
tageavgiften kan dven bidra till att 6ka sdkerhetsstandarden pa de lastbilar
som rullar pa svenska végar. Det dr dven dags att Sverige som sista land i EU
forbjuder anvindning av mobiltelefon utan handsfree i samband med bilkor-
ning.

Arbetsvillkoren i transportbranschen i Sverige méste forbéttras. I dag ut-
sdtts seridsa aktdrer som betalar avtalsenliga l6ner och foljer lagar och regler
for osund konkurrens av aktdrer som dumpar 16ner och inte prioriterar sdker-
het, milj6 och kvalitet. Detta forekommer sdvél i dkeribranschen, taxibran-
schen som i flygbranschen. Vi socialdemokrater ser denna utveckling som
oacepptabel. P& svensk mark ska svenska kollektivavtal gilla. Vi vill frimja
seriosa aktorer i transportbranschen som foljer arbetsmarknadens spelregler
och aktivt bidrar till att forbéttra trafiksdkerheten och minskar sin verksam-
hets klimat- och miljopaverkan. For den svenska akeribranschen innebir
végslitageavgiften en Okad konkurrensneutralitet mellan svenska och ut-
landska akerier. Med ett gps-baserat system for vigslitageavgiften blir det
dessutom enklare att 9vervaka den utldndska cabotagetrafiken i Sverige. For
att minska skattefusket och stirka den seridsa taxindringen vill vi att s& kal-
lade obligatoriska redovisningscentraler infors omgéende.

For att frimja jamstilldheten méste &ven méns och kvinnors resemonster
belysas. Satsningar pd kollektivtrafik gynnar kvinnor samtidigt som det &r
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onskvért att fler mén reser kollektivt. Vi ser dven stora fordelar med att fler
kvinnor véljer att arbeta i den manligt dominerade transportbranschen.

Pa it-omradet ser vi stora behov av forbdttrad mobiltickning och bred-
bandsutbyggnad. God tillgang till mobiltelefontdckning och bredband &r en
forutséttning for sysselséttning och en god fritid inte minst i glesbygden.

Sammantaget ser vi var trafikpolitik som en tydlig del i arbetet att skapa ett
hallbart, framtidsinriktat Sverige med EU:s ldgsta arbetsloshet ar 2020.

Jarnvig

Fungerande jirnvag for jobb och klimat

Det svenska jarnvigssystemet priglas av bade bristande kapacitet och lag
robusthet.

Punktligheten och fortroendet for jarnvédgen visar mycket daliga siffror.
Senast belyste World Economic Forum att svenska foretag har ett allt ldgre
fortroende for den svenska transportinfrastrukturen. Boston Consulting Group
visar i en studie att den svenska jarnvédgen har bristande punktlighet. Jarnva-
gens organisation &dr sa pass splittrad och fragmentariserad att Trafikverket
inte ens inspekterar entreprendrernas arbete. Det har overlétits till entreprend-
rerna sjélva.

S& hér kan det inte fortsétta. En vl fungerande jédrnvég ér en forutsittning
for bade exportindustrins godstransporter och arbetspendlingen. Aven klimat-
utmaningen kréver att fler resendrer och transportkdpare véljer jarnvigen. Nu
kravs samling for den svenska jarnvidgen dér alla aktdrer maste samarbeta for
att astadkomma klara forbattringar nér det géller kvalitet, sdkerhet och punkt-
lighet.

For att snabbt forbdttra jarnvdgens robusthet och se till att fler tdg ska ga
och komma fram i tid foreslar vi en sdrskild satsning for jarnvagsunderhall pa
686 miljoner kronor under 2014. Det &r sérskilt angeldget infor den kom-
mande vintern. Ménga pendlare fick frysa pa perrongerna under den stringa
vintern 2012/13.

Vi agerar tvirt emot regeringen som i stéllet minskar anslagen till jarn-
vigsunderhdll. Det handlar om att snabbt sitta in resurser som Okar jarnva-
gens robusthet och tillforlitlighet. Det handlar om byten av kontaktledningar,
att uppgradera vixlar s& de kan forses med vdrme och dven att byta ut réls.

Forutom att satsningen vintas ge en punktligare trafik for pendlare skapar
den ocksa jobb i jirvigsbranschen. Aven mindre underhéllsarbeten ir rela-
tivt personalintensiva.

Vi ser fordelar med extra, tidigarelagda, underhdllsinsatser forutom de
stora nyinvesteringar vi vill se i jarnvagen under aren 2014-2025. Det skapar
snabbt nya arbetstillféllen och &r ett effektivt sétt att snabbt forbattra tdgens
punktlighet.

Var satsning pa jarnvigsunderhall frimjar bade jobben och klimatet. Det dr
en tydlig del av var politik for att Sverige ska ha EU:s lagsta arbetsloshet &r
2020.
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Hoghastighetssatsning och forbittrade godstransporter

I var infrastrukturmotion fran november 2012 har vi anslagit 46 miljarder mer
dn regeringen till vigar och jarnvdgar under perioden 2014-2025. Till skill-
nad frén regeringen vill vi dimensionera de nya jarnvdgarna for hoghastig-
hetstag som klarar hastigheter 6ver 300 km/h. Denna standard anvinds sedan
lange ute i Europa. Det dr mer kostnadseffektivt &n regeringens forslag och ér
dven det alternativ som foresprakas av Trafikverkets egna experter. Vi vill
dven bygga en forsta etapp, Lund—Hassleholm, pa den sa kallade Europaba-
nan mellan Malmo och Jonkoping. Under planperioden &r det dven angeldget
att intensifiera planeringen av en helt ny jarnvdg mellan Stockholm och Géte-
borg. De nya strickorna Goteborg—Bords och Jiarna—Linkdping kan métas i
Jonkdping och diarmed bilda Gotalandsbanan. Det kommer skapa helt nya
mojligheter till arbetspendling i sddra Sverige. P4 de befintliga banorna
kommer ny kapacitet att kunna frigéras for godstransporter och regionaltag.

Redan &r 2021 berdknas den fasta Fehrman Bélt-forbindelsen mellan
Danmark och Tyskland sta klar. Det teknikval som vi och Trafikverket foror-
dar ger goda mojligheter for det svenska jarnvégsnitet att kring ar 2030 via
Danmark kunna ansluta till det Europeiska hoghastighetsnétet pa kontinenten.
Fehrman Balt forbindelsen innebédr nya mdjligheter samtidigt som det kriaver
investeringar i Sverige for att vi ska kunna dra maximal nytta av férbindelsen.

For att frimja exportindustrins godstransporter vill vi under planperioden
tidigareldgga investeringar i de tre godsstrdk som nédringslivet ser som mest
angeldgna. Det handlar om straken Hallsberg—Mjo6lby, Bergslagsbanan/Vister
om Vinern och Géteborgs hamnbana.

Vi ser byggandet av en forsta etapp pa Norrbotniabanan med start i Umeé
som en viktig investering for utveckla transporterna for gruv-, skogs- och
basindustrin i Norrbotten och Visterbotten. Projektorganisationen for Norr-
bottniabanan maéste aterstartas hos Trafikverket.

Vi kommer att dterkomma med vara prioriteringar i den nationella planen i
samband med att regeringen presenterar sin skrivelse under véren 2104.

En biittre organisation for jirnvigen

I dag préglas det svenska jarnvdgssystemet av oklara avgransningar, upp-
splittring och fragmentarisering. I dag granskar entreprendrerna sitt eget ar-
bete. Det vore mer rimligt om Trafikverket granskade att arbetet utforts pa
ritt séitt. Att Statens haverikommission startat en studie for att se vad de
ménga olyckorna och tillbuden i samband med banarbete beror pa visar att
allt inte star ratt till.

Aven kontrakten nir det giller snérdjning och andra vinteratgirder méaste
utformas bittre for att bli tydligare och mer rationella. Det méste ocksa stillas
hogre krav pa det rullande materialet pa jarnvdgarna. En snabb étgérd &r att
krav stills pa tdgoperatdrerna att forbéttra kvaliteten pa lokens stromavtagare
for att minska risken for nedrivna kontaktledningar. Exempel frén godsforeta-
get Green Cargo visar att detta dramatiskt kan minska antalet nedrivna kon-
taktledningar. S& kallade auto-drop-off-system dér stromavtagaren sénks ned
automatiskt vid problem kan ocksa spara kontaktledningarna. Det behdver
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dven goras plats for avisningsstationer och uppgradera véixlar. Sammantaget
skulle vara forslag snabbt leda till fler arbetstillféllen inom jarnvéggsektorn.

Efter vara patryckningar i riksdagen har nu regeringen tillsatt en sarskild
utredning om jarnvagens organisation. Vi utgér fran att utredaren kommer att
presentera ett antal snabbt genomforbara forslag som sétter kvalitet, punktlig-
het, effektivitet och sdkerhet framst istéllet for enskilda sarintressens onske-
mal. En béttre styrning av den svenska jarnvagen kommer leda bade till 6kad
kostnadseffektivitet, 6kad kapacitet, battre punktlighet och forbattrad sikerhet
béade for resendrer och de som arbetar med jarnvégen.

For att styra den svenska jarnvdgen ser vi styrningen av de statliga jarn-
vigsforetagen SJ AB, Green Cargo och Jernhusen som strategiskt viktig.
Jarnvagen har ett tydligt samhéllsuppdrag dar det inte bara gar att agera uti-
fran en strikt kortsiktig foretagsekonomisk grund. De tre foretagen ska sam-
arbeta pa bista sitt for att hoja kvaliteten pa passagerar- och godstrafiken.
Som fastighetsforvaltare har Jernhusen en viktig uppgift att bade ge jarnvags-
resendrer en forstklassig upplevelse och utveckla kombiterminaler for gods-
transporter. SJ AB maéste systematiskt arbeta for att hoja sin kvalitet och ha ett
tydligt resenérsfokus. Green Cargo har en viktig uppgift att fortsdtta erbjuda
konkurrenskraftiga godstransporter pa jarnvdg. Vi ser girna att Green Cargo
och Jernhusen tillsammans arbetar for att utoka den sé kallade kombitrafiken
dér jarnvég, sjofart och lastbilstransporter samverkar med gemensamma last-
bérare. Kombitrafiken kan aktivt bidra till att minska godstransporternas kli-
matpéaverkan.

Kollektivtrafik

Bittre kollektivtrafik for hallbara stider

Vil fungerande kollektivtrafik dr en grundforutsittning for att klara bade
arbetspendling och resor pé fritiden. Kollektivtrafiken har mycket viktig roll
for att minska béde transportsektorns klimatpédverkan och minska tringsel,
luftforeningar och buller i storstadsregionerna. Precis som jarnvégstrafiken
har kollektivtrafiken i stort en viktig roll for att skapa storre arbetsmarknads-
regioner.

I dag r det en klar majoritet kvinnor som nyttjar kollektivtrafiken. Sats-
ningar pa kollektivtrafik gynnar ddrmed kvinnors resande. Samtidigt dr det
viktigt att fa betydligt fler mén att resa med kollektivtrafiken.

Sérskilt prioriterad dr utbyggnaden av tunnelbanan i Stockholm. Aktuella
befolkningsprognoser pekar pd en befolkningsdkning fram till ar 2030 i
Stockholms 1dn pa mellan 300 000 och 500 000 personer. For att klara den
starka befolkningstillvéixten krévs, utdver planerade investeringar, ytterligare
satsningar pa kapacitetsstark kollektivtrafik. En utbyggnad av tunnelbanan
skulle d4ven innebdra majligheter att kraftigt 6ka nybyggnationen av bostéder i
Stockholmsomrédet.

Aven Géteborg och Malmo kommer vixa betydligt de kommande éren.
Det véstsvenska paketet dr av betydelse for bade Goteborgs och hela Sveriges
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utveckling. I Malmé och Skéane véntas ytterligare tryck pa transportinfrastruk-
turen ndr Fehrman Bélt- forbindelsen mellan Danmark och Tyskland stér klar
kring ar 2021.

For att kraftigt 6ka andelen kollektivtrafikresendrer maste hela kollektiv-
trafiken fa bade okad kapacitet och kvalitet. Det ska vara tryggt och komfor-
tabelt att resa kollektivt. Det ska alltid vara forsta klass i kollektivtrafiken.
Aven med relativt enkla och snabba atgérder gar det att oka kollektivtrafikens
attraktionskraft. Exempel pa atgarder ar forbattrad stddning av fordon och
stationer, béttre reseinformation, battre hallplatser och dkade mojligheter for
digital uppkoppling.

Biljettsystemen maéste vara littanvdnda och det finns stora fordelar om re-
seinformation och biljettsystem mellan exempelvis nationell tagtrafik kan
samordnas med regional och lokal kollektivtrafik. Vi ser stora forbéttringspo-
tentialer ndr det géller 6kat samarbete mellan de regionala kollektivtrafikbo-
lagen.

Ett kostnadseffektivt sitt att 6ka kollektivtrafikens kapacitet &r sa kallade
BRT-system. Det bygger pa busslinjer med ledbussar som har tita avgéngar
och oftast egna korfilt. BRT-system kan fardigstillas relativt snabbt jamfort
med sparvagar.

Forbittrad upphandling av kollektivtrafik

Det finns mycket att forbéttra i upphandlingen av kollektivtrafik. Det ar inte
ovanligt att déligt underhallna bussar i kollektivtrafiken beldggs med korfor-
bud efter polisens kontroller. S& hér kan det inte fortsdtta. Fordon i déligt
skick &r varken bra for reseupplevelsen, miljon, férarens arbetsmiljé eller for
trafiksdkerheten. Upphandlingen av kollektivtrafik maste ske med kvalitet,
miljo och arbetsvillkor i centrum. Det billigaste anbudet har ménga ganger
visat sig bli dyrt och daligt i langden. Utfasning av dldre bussar och motor-
vagnstag med dalig avgasrening kan innebéra stora forbittringar av luftkvali-
tet och hilsa.

Vi ser kollektivtrafiken som strategisk for innovationsupphandling. Det
kan handla om nya sérskilt energieffektiva tdgset med hog passagerarkapa-
citet, eldrivna stadsbussar som kan snabbladdas, energieffektiva region- och
langfardsbussar som kan drivas med alternativa brénslen eller nya system for
reseinformation.

Vig och fordon

Biittre vagar en forutsittning for jobben

Mycket tyder pa att standarden de svenska védgarna blivit sémre. Bristande
barighet, potthal, spar och uppriven beldggning &dr vanligt féorekommande i
alla delar av landet.

Skador pa védgarna ger omfattande effekter pa jobben och Sveriges eko-
nomi. Institutet Skogsforsk visar att skogsindustrin forlorar uppemot 1 miljard
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kronor per ar pé bristande vigbérighet. Daligt underhallna vdgar innebér 6kad
risk for skador pé alla typer vigfordon. Det innebér dven 6kad olycksrisk.

Vi ser okat vigunderhéll for framst 6kad barighet som en strategisk inve-
stering for Sveriges framtid. Ska skogs- och basindustrin utvecklas i positiv
riktning maste véra viagar underhéllas ordentligt. Vil underhéllna vigar frim-
jar ocksa arbetspendlingen i de delar av landet dir kollektivtrafiken dr be-
gransad.

For att virna jobben i skogs- och basindustrin vill vi gora en sérskild sats-
ning pa vigarnas barighet och tjalsdkring samt till enskilda vdgar. Det dr
sarskilt angeldget eftersom regeringen skir ner pa tjalsdkring och barighets-
forstarkning samt stodet till enskilda végar. Vi vill ansla 181 miljoner pa
tjdlsdkring och barighetsforstarkning av vdgar och 15 miljoner till bidrag for
drift av enskilda végar.

Vigforbittringar som beldggningsarbeten, barighetsforstarkningar och
uppsittning av mittracken skapar snabbt arbetstillfdllen i bygg- och anlagg-
ningsbranschen men dven i akeri- och maskinbranschen. Férdelen med vig-
forbdttringar ar att det dr snabbt genomforbara atgiarder som ger resultat rela-
tivt snabbt.

Trafikséikerhet — Nystart for nollvisonen

I virlden dor 1,3 miljoner ménniskor varje ar i trafikolyckor. I EU omkom
2012 2 8000 ménniskor i trafikolyckor. I Sverige omkom 286 personer i vig-
trafiken 2012. Att minska antalet dddade och skadade i trafiken 4r en global
folkhilsoutmaning. Ar 1997 slog Sveriges riksdag fast nollvisionen att ingen
ska dodas eller skadas for livet i trafiken. Nollvisonen har varit en framgéngs-
rik strategi for att stirka trafiksdkerhetsarbetet i Sverige. Sverige ér i dag ett
av de lander i varlden med l4gst andel trafikdodade.

Dock minskar inte antalet dodade och svart skadade i trafiken lika mycket
som for ndgra &r sedan.

Vi anser att det dr dags for en nystart for nollvisionen. Ett fortsatt aktivt
arbete i Sverige kan driva pd utvecklingen i andra delar av virlden. FN och
EU har nu tagit inspiration av nollvisionen. Sverige méste fortsitta att vara ett
internationellt foredome pé trafiksékerhetsomrédet. Det finns en rad svenska
foretag i fordonsindustrin som &r vérldsledande pa trafiksékerhet. Ett aktivt
trafiksdkerhetsarbete i Sverige frimjar naturligtvis utveckling och sysselsitt-
ning i fordonsindustrin i Sverige. Tre &tgérder &r grundldggande for trafiksa-
kerheten: béltesanvéndning, hastighetsefterlevnad och nykterhet. Hér finns
fortfarande mycket att gora. Biltesanvindningen, inte minst bland yrkes-
chaufforer, maste oka ytterligare. Aven hastighetsefterlevnaden maste bli
bittre.

For forbattrad hastighetsefterlevnad dr s kallade ISA-system intressanta.
Redan idag finns fordon utrustade med teknik som ldser av hastighetsskyltar
och visar hastighetsgrinsen i en display pé instrumentpanelen. Det finns dven
teknik som ger forsdkringsbolag mdjlighet att ge kunder ldgre premie genom
att hastigheten kontrolleras. ISA-system ger forutom okad trafiksdkerhet
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dessutom minskad miljé-och klimatpaverkan. ISA-system kan dven minska
drivmedelskostnader for bade foretag och privatpersoner.

Trafikonykterhet &r fortfarande en mycket stor utmaning. Det beddms att
1 000 ménniskor omkommit i trafikolyckor i Sverige de senaste tio aren dir
alkohol varit inblandat.

Alkolas ar ett effektivt verktyg for att minska rattfylleriet. Det dr dérfor
hog tid att Sverige aktivt verkar i EU for att alkolas blir ett lagkrav i alla for-
don som gar i yrkestrafik, lastbilar, bussar och taxi. Pa sikt, nér tekniken ut-
vecklats ytterligare, bor alkolds bli lagkrav dven i vanliga personbilar. Drar
arbetet ut pa tiden bor Sverige aterigen ansoka om ett nationellt undantag i
EU om att infora alkolés i alla fordon som gér i yrkestrafik.

Ett sdtt att skynda péd introduktionen av sdkerhetsssystem som alkolés,
automatbroms, doda vinkelvarnare och trétthetsvarnare ar att forsdkringsbo-
lagen ger dgare till fordon med denna typ av utrustning premieldttnader.

Regeringen har satt som mal att 75 procent av alla fordon som dgs eller
leasas av statliga myndigheter ska ha alkolés. Enligt Transportstyrelsen har
endast 17 procent av statliga myndigheters bilar alkolds. Detta ar ett klart
underkénnande av regeringens trafiksékerhetspolitik.

Aven regeringens miljobilsdefinition med S-arsskattebefrielse och su-
permiljobilspremien &r problematisk dé inga som helst sdkerhetskrav stills. I
vart bonus—malus-system vill vi att ett krav for att erhédlla bonus &r att bilen
har fem stjérnor i Euroncaps krockstest.

Vi ser dven positivt pa mdjligheten att installera s kallade alkobommar i
hamnar for att snabbt kunna genomfora nykterhetskontroller av chaufforer
som kor iland fran férjor. De alkobommar som anvénts i Goteborgs hamn
hosten 2013 har bara varit del av ett tillfalligt forsok. Skulle systemet med
alkobommar permanentas vid de stora hamnarna skulle det ge stora trafiksa-
kerhetsvinster. For mindre hamnar kan systemet med mobila alkobommar
fungera utmarkt.

I dag har flera europeiska lidnder lag pa att en reflexvést ska finnas i alla
fordon. Det dr en enkel trafiksékerhetsdtgéird som kan spara liv da nagon
maste kliva ur bilen pé en hart trafikerad vég. Vi tycker att det &r rimligt att
Sverige infor krav pé att alla nya bilar ska levereras med en reflexvést.

I alla ldnder i EU utom Sverige &r det forbjudet att anvéinda mobiltelefon
utan handsfree i samband med korning. USA:s trafiksdkerhetsverk, NHTSA,
ser mobiltelefonanviandning utan handsfree som en av de storsta riskerna for
trafiksdkerheten.

Sverige méste nu som sista land i EU forbjuda anvindning av elektronisk
kommunikationsutrustning i fordon, diribland mobiltelefon, utan speciella
hjélpmedel som handsfree.

Vi har fétt majoritet for detta i riksdagen under 2013 och ser nu fram emot
de samlade atgirderna fran regeringen. Forutom ett rent forbud om att an-
vianda kommunikationsutrustning utan handsfree ser vi det som viktigt att
tydliga informationsinsatser gors for att minska anvindningen av kommuni-
kationsutrustning utan handsfree i fordon. Hér finns flera goda exempel att
titta pa internationellt. USA:s transportdepartement. (DOT) och trafiksdker-
hetsverk, (NHTSA) har exempelvis en omfattande kampanj via webplatsen
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distraction.gov. Forskning fran Berkeley universitet i USA visar pa tydliga
trafiksékerhetsfordelar vid forbud att anvénda mobiltelefon utan handsfree vid
framforande av motorfordon.

Aven om sikerhetsstandarden pa vigarna forbittrats efter att nollvisionen
antagits finns fortfarande 100 mil vég kvar att motesseparera enligt ddvarande
Vigverkets planer fran 1990-talet. Mdtesseparering genom tva-plus-ett-véigar
ar ett kostnadseffektivt sétt att forbéattra trafiksdkerheten. Att hoja sékerhets-
standarden pa Sveriges farligaste vag E20 &r naturligtvis prioriterat for oss.

Aven forbattringar av vigarnas beliggning framstar som allt mer angeliget
for att hoja trafiksdkerheten. Mycket tyder pa att den svenska vagstandarden
har forsdmras pa senare ar. Vi vill att en statlig kommission granskar de far-
ligaste vdgarna i Sverige och kommer med f6rslag pa konkreta atgérder for att
hoja sdkerhetsstandarden pa dessa végar.

Information och utbildning kring trafiksdkerhet maste stiarkas i Sverige.
Det handlar bade om trafikundervisning i skolan till information om de stora
riskerna med anvidndning av mobiltelefon och annan kommunikationsutrust-
ning vid korning.

For att hoja sidkerheten, dndra attityder och beteende i trafiken ser vi enga-
gemanget fran folkrorelser, cykel- och motororganisationerna samt fackfore-
ningar inom transportbranschen som betydelsefullt.

Aven det engagemang som finns i transportniringens branschorganisation-
er och seridsa foretag ar viktigt. Att arbeta aktivt med trafiksdkerhet och pé sé
vis forebygga olyckor dr bra och rationellt for foretag som virnar om sin
personal och inte vill drabbas av driftsavbrott, forstért gods och onddiga for-
sakringskostander.

Minskad klimatpaverkan och béttre miljo genom ny teknik och
smartare styrmedel

Ska Sverige né sina klimatmal krévs stora insatser for att minska végtrafikens
koldioxidutslapp. Vi vill frimst att hela transportsektorn far ett eget sek-
torsmal. Enligt Trafikverket far lastbilstrafiken inte 6ka och personbilstrafi-
ken méste minska med 20 procent for att klimatmalen ska nés.

For att minska végtrafikens klimatpaverkan behovs flera atgérder. Trans-
portsektorns utsldpp méste minska kraftigt. Samtidigt maste vi vérna savil
exportindustrins mdjligheter till vdl fungerande godstransporter som ménni-
skors mojligheter att arbetspendla och resa pa fritiden.

Ny teknik for 6kad energieffektivitet och alternativa brénslen krivs i alla
typer av fordon. Det arbete som péagéatt i Sverige i dver femton ar med att f in
mer alternativa brinslen i transportsektorn maste fortsatta.

Nu gar tyvarr utvecklingen at fel hall dd de férnybara brinslena tappat
mark i Sverige. Regeringen kommer nu allt ldngre bort fran sitt eget mél om
en fossiloberoende fordonsflotta till ar 2030. Andelen fossilbransledrivna
bilar av nybilsforsiljningen &r omkring 95 procent. Forséljningen av person-
bilar som kan tankas med etanol, E85, har minskat kraftigt, trots en mycket
god infrastruktur for brinslet. Forséljningen av personbilar som kan tankas
med fordonsgas vill inte ta fart &ven om infrastrukturen for fordonsgas for-
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battrats. Utvecklingen &r olycklig da stora resurser avsatts i Sverige for pro-
duktion och distrubution av bade E85 och fordonsgas. Nu giller det att se till
att dessa satsningar inte gér till spillo.

I stéllet har regeringens miljobilspolitik gynnat brinslesndla dieselbilar
med relativt 14ga koldioxidutsldpp. Samtidigt drivs dieselbilarna av fossilt
brénsle och har dven hogre utsldpp av kvivedioxider och partiklar &n motsva-
rande bensin, etanol eller gasbilar. Det finns en risk att den kraftigt 6kade
forsdljningen av dieselbilar kan innebéra att det blir svérare och dyrare att
komma tillrdtta med luftkvalitetsproblemen i storstidderna.

Regeringen vill i maj 2014 infora en kvotplikt som innebér att drivmedels-
bolagen ska ha minst 9,5 volymprocent fornybar ravara i dieseln. Kvoten ska
delas upp sa att minst 3,5 volymprocent &r férbehallen biodrivmedel som kan
anses ha extra fordelar utdver hallbarhetskriterierna. Vi anser att marknaden
klarar av att hoja kvotplikten till minst 11 procent och en trappa fér kom-
mande ar. Andelen biodrivmedel med sérskilda fordelar bor héjas till 5 vo-
lymprocent i ett forsta steg.

Trots att allt fler plug-in-hybrider och elbilar kommer ut pd marknaden gar
forsdljningen mycket trogt i Sverige. I september 2013 var Norges mest salda
bil en elbil. I Sverige kvalade inte nadgon elbil in ens pa forsiljningslistans
topp 75. Aven forsiljningen av plug-in-hybrider gar relativt trogt. For ett
genombrott behovs bade forbattrade styrmedel och att infrastrukturen for
laddning forbéttras. I dag finns tva olika standarder for snabbladdning och
elbilsigare rapporterar om laddstationer som inte fungerar. Aven antalet
snabbladdningsstationer méaste dka.

Att komma tillrdtta med de héar problemen &r ett enkelt sétt att 6ka andelen
elbilar och laddhybrider i Sverige. Aven offentlig upphandling &r sirskilt
lampad for att 6ka andelen el-bilar och laddhybrider.

Vi vill att alla personbilar som siljs i Sverige omfattas av ett sa kallat
bonus— malus-system dér brénsletorstiga bilar betalar en registreringsavgift
medans kopare av energieffektiva bilar erhaller en bonus. Bonus-malus sy-
stemet ska dven frimja energieffektiva personbilar som kan drivas med alter-
nativa brénslen. Ett villkor for att erhélla bonusen dr att den aktuella personbi-
len klarar betyget fem stjérnor i Euroncaps krocktester.

Nir det géller det pagaende arbetet i EU med att sétta ett bindande mal for
personbilars koldioxidutslédpp ar ett mal for bade &r 2020 och ar 2025 viktigt.
Det handlar bade om att minska utsldppen frén personbilar for att littare né
klimatmaélen, skydda bildgare mot kraftiga hojningar av oljepriset och om att
ge bilindustrin en tidig indikation om vad som kommer att gélla bortom 2020.

Pa lastbilssidan syns dnnu inget stérre genombrott for alternativa brénslen.
Nér det giller bussar ser det battre ut. Gasdrivna bussar och hybridbussar
borjar bli en allt vanligare syn i Sverige. Sannolikt beror detta pé krav i of-
fentlig upphandling. Skulle lastbilsforsdljningen kunna genomgé samma fo1-
dndring som bussforséljningen skulle stora klimat- och miljovinster goras.

Pa sikt maste fossila brinslen ersittas helt. Okad energieffektivitet maste
kombineras med alternativa brénslen. Att bara byta brinsle riacker inte. Den
biomassa som finns for biobrénsle &r en begrédnsad resurs — precis som oljan.
Stéller vi om den svenska fordonsflottan till 6kad energieffektivitet och an-
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passar den till alternativa branslen minskar vi dven Sveriges sarbarhet for
snabba dkningar av oljepriset.

EU har redan lagstiftning for koldioxidutsldpp fran personbilar och litta
lastbilar. Nu studeras forutsittningarna for en lagstiftning for tunga lastbilar
och bussar. Ett logiskt steg vore att successivt utoka lagstiftningen ytterligare
steg till arbetsmaskiner och dven marin- och industrimotorer. I USA é&r lag-
stiftning for koldioxidutsldpp fran lastbilar redan inford. For att EU inte ska
tappa fart i klimatarbetet bor arbetet inom denna fraga trappas upp inom EU.

Vi ser den avstandsbaserade végslitageavgiften som ett sétt att minska kol-
dioxidutslédppen fran lastbilstrafiken. Mot bakgrund av att regeringen fem-
dubblat banavgifterna for jarnvégen och att sjofarten nu far 6kade kostnader
genom de nya svavelreglerna bidrar végslitageavgiften till 6kad konkur-
rensneutralitet mellan godstransportslagen. Végslitageavgiften ger dven inci-
tament till akerier och transportkdpare att optimera transportarbetet.

Vi vill att vagslitageavgiften differentieras efter lastbilens miljoegenskap-
er. Ju nyare lastbil med béttre avgasrening, desto lagre vigslitageavgift. Vi
vill ocksa att végslitageavgiften sénks for lastbilar som kan tankas med alter-
nativa bréinslen eller har sdrskild energibesparande teknik som hybriddrift.
Lastbilar med fler 4n tvé axlar ska ha en ldgre avgift da de har ett ldgre vagsli-
tage. Vi vill dven se 6ver mojligheterna till lager avgifter for 24-meters- och
25,25 metersekipage.

Som ett komplement till végslitageavgiften ser vi en 6kad anvdndning av
langre fordonskombinationer for att minska lastbilstrafikens klimapéverkan.
Forsoket ETT, En trave till, med ldngre och tyngre timmerbilar har fallit vél
ut. Likasa finns forsoket duotrailer ddr en dragbil drar dubbla semitrailers.
Fordonsldngder om 30 meter dr en intressant utveckling av de svenska last-
bilslangderna pa 24 och 25,25 meter. Det &r ocksa ett sitt att ge seridsa och
innovativa &kerier mojligheter att specialisera sina uppdrag och pa sa vis méta
konkurrensen fran dem som koér med enkla dragbilar med sdmre energi-och
miljoprestanda.

ITS for smartare transporter, miljo och trafiksikerhet

Intelligenta transportsystem, ITS, kan kraftigt bidra till 6kad framkomlighet,
béttre miljo och okad trafiksdkerhet. Trafikljus &r en form av enkelt ITS-
system. Andra exempel pa nyare ITS-teknik &r variabla hastighetsgranser och
elektronisk trafikinformation. ITS-system &r dven kostnadseffektiva dé de kan
Oka kapaciteten pa befintligt vignit. Sverige bor bli ett ledande land inom
ITS. Det &r helt i linje med nollvisionen och mélsittningarna om att minska
transportsektorns klimat- och miljopaverkan. Darfor ar det viktigt att ITS-
atgirder i Sverige sitter framkomlighet, milj6 och trafiksdkerhet i fokus.

Vi ser det dven som prioriterat att ny vaginfrastruktur forbereds for ITS
och att Sverige ocksa paskyndar introduktionen av fordon som kan kommuni-
cera med varandra om trafikinformation. Det kan handla om information for
lastbilschaufforer om lediga platser pa sikra uppstillningsplatser eller fordon
som kan varna varandra for halt véglag eller annalkande utryckningsfordon.
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En sund utveckling av taxibranschen

I dag préglas taxibranschen i Sverige av kaos. Oseridsa taxiforetag lurar rese-
nérer till otrygga resor till kraftiga 6verpriser. Den seridsa taxindringen riske-
rar att bli utkonkurrerad. S& hér far det inte fortsétta. Taxiresendrer ska kunna
kdnna sig trygga och inte luras till att betala 6verpriser. En vél fungerande
taxiverksamhet dr dven viktig for jobben i besdksnaringen.

For att framgéngsrikt slutfora arbetet mot skattefusk i taxibranschen be-
hovs obligatoriska redovisningscentraler till vilka kdruppdrag och ersittning-
ar rapporteras. Dagens bestdllningscentraler kan skota denna funktion. Krav
pa anslutning till redovisningscentral skrivs in som villkor for taxitillstand.
Precis som i fraga om certifierade kassaregister ska en dvergangsperiod forbe-
reda inforandet. Enligt Skatteverket skulle skatteintdkterna fran taxindringen
kunna 6ka med 400 miljoner kronor érligen om obligatoriska redovisnings-
centraler infors.

Redan 2006 foreslog den davarande socialdemokratiska regeringen obliga-
toriska redovisningscentraler for taxibranschen. Regeringens saktfardighet i
fragan har gjort att den seridsa taxindringen i Sverige fétt flera forlorade ar.
Vi utgér fran att regeringen snarast lagger fram lagstiftning om obligatoriska
redovisningscentraler. Det behovs for att frimja de serigsa taxibolagen och
virna Sverige som besoks- och affarsresmal. Ytterst handlar det om att viarna
och utveckla jobben i den svenska besksnéringen.

For att 6ka tryggheten for taxiresenérer ar det viktigt att kontrollen av taxi-
legitimationer stérks. Det méste sékerstéllas att forare som far sina legitimat-
ioner indragna verkligen slutar att kora taxi. Det ar sjdlvklart att da en inneha-
vare av taxilegitimation domts for ett allvarligt brott maste taxilegitimationen
dras in. Det giller dven vid allvarliga trafikbrott som rattfylleri och grov
vardsloshet i trafik eller andra trafikbrott da det sker vid upprepade tillfallen.
For att sdkerstélla att forare inte kor med ogiltig taxilegitimation eller utan
taxilegitimation maste kontrollen 6ka. Detta skulle frimja den seridsa taxiné-
ringen och oka tryggheten for taxiresenérerna.

Det finns anledning att se dver om digitala forarkort, liknande de som finns
for tunga fordon, kan inforas dven for taxindringen. Det skulle underlétta
kontrollen av kor- och vilotider dven i taxibranschen. Upphandlad taxitrafik,
exempelvis skolskjuts eller fardtjanst, bor inte utforas pd ackord.

For att ta ett samlat grepp om taxindringens utveckling ser vi det angeliget
med en statlig utredning om taxinéringen.

Aven det faktum att oseridsa taxiforetag tar ut kraftiga dverpriser maste
belysas. En mojlighet kan vara att fortydliga prisinformationen ytterligare.
Turister och affarsresenédrer som besoker Sverige ska inte behova uppleva att
de blivit grundlurade efter en taxiresa. Sjdlvklart méste utredningen dven
granska hur ren svarttaxiverksamhet kan bekampas.

Vara forslag frimjar de seridsa aktdrerna inom taxindringen. Arbetet mot
skattefusk i taxibranschen stirks. Taxiresendrernas trygghet och sikerhet
stirks. Genom dessa regleringar bor vi dven komma till ritta med dverpris-
sédttningen vid taxiresor. Sammantaget ger det taxibranschen okade forutsétt-
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ningar att utvecklas som ett tryggt, sékert och miljoanpassat komplement till
kollektivtrafiken.

Hallbara lastbilstransporter

Serigsa dkerier i Sverige hotas i dag av osund konkurrens av oseridsa akerier.
Det handlar bade om akerier baserade i Sverige som anstiller arbetskraft via
F-skattsedlar och utlandska akerier som bedriver illegal inrikestrafik i Sverige
mot EU:s regelverk om cabotage. Vi viljer att fokusera pa detta problem och
effektiva 16sningar pa detsamma i en separat motion, kallad hallbara lastbils-
transporter.

Fordonsbesiktning i hela landet till rimligt pris

Efter avregleringen av Bilprovningen ar 2009 etablerades farre nya privata
besiktningsstationer &n vad regeringen réknat med. Darfor har nu regeringen
avyttrat tva tredjedelar av Bilprovningens stationsnit.

I juli 2012 saldes delar av stationsnétet i Mélardalen och Norrland, kallat
den nordéstra gruppen, till foretaget Opus. Affdren ar pd méanga sétt marklig
da Opus lanar pengar av Bilprovningen for att finansiera kopet. En stor dela-
gare till Opus &r dessutom av skatteskil registrerad pa Cypern. Senare avytt-
rades ytterligare en tredjedel av Bilprovningen till de atta trafik- och motoror-
ganisationer som till hélften gt Bilprovningen. Denna tredjedel har nu nam-
net Besikta och dgarna har en option pa att 2015 kunna sélja vidare verksam-
heten till Volati AB som driver stationerna nu.

Vi ser flera fragetecken kring regeringens utférséljning av Bilprovningen.
Nir Bilprovningen i Finland saldes ut hojdes besiktningspriserna kraftigt. Nar
offentliga monopol ersitts av privata monopol finns en stor risk att priserna
hojs. Regeringen varnades redan 2007 for utvecklingen i Danmark och Fin-
land genom en rapport fran McKinsey.

Vi stiller oss fragande till att de nya aktdrerna som tagit over flertalet av
Bilprovningens besiktningsstationer verkligen ser langsiktigt pa sina atagan-
den.

EU tar nu ett forsta steg for harmonisering pé besiktningsomradet och
skérper kraven pa kontrollbesiktning av fordon. Med tanke pa att fordonen fér
allt mer avancerade sikerhetssystem och forfinad avgasrening &r det sannolikt
att kraven skérps ytterligare om négra ar. Fragan dr om de nya aktdrerna &r
beredda att investera i sina besiktningsstationer runt om i landet for att klara
framtida krav. Skulle vissa stationer sluta besiktiga tunga fordon innebar det
ett stort slag mot &kerier och bussbolag.

Efter det som kommit fram efter forsdljningen av den norddstra gruppen
till Opus finner vi det 1ampligt att Besikta stannar kvar i 4go hos de atta mo-
tor- och trafikorganisationer som #ger kedjan. Den resterande tredjedelen av
Bilprovningen ska stanna i statlig 4go for att kunna agera prispressare.

Vi tycker att det dr nddviandigt att regeringen senast sommaren 2014 pre-
senterar en utredning kring hur utforsdljningen péverkat priser och tillgéng-
lighet péa fordonsbesiktning. Utredningen ska dven belysa hur méjligheten till



Fel! Okidnt namn pa

fordonsbesiktning for alla typer av fordon i hela landet ska garanteras i fram-
tiden.

Maojligt att halla fordon i kvarstad

Manga allvarliga trafikolyckor sker med forare som upprepade ganger domts
for olovlig korning, rattfylleri eller att ha kort narkotikapaverkade. Inom yr-
kestrafiken kan det dven gilla upprepade brott mot kor- och vilotidsregler. Vi
vill darfor att det blir lattare for polisen att halla fordon i kvarstad nér dgare
eller forare av fordon systematiskt begar allvarliga trafikbrott. Detta ska dven
gilla utlandsregistrerade fordon vars forare begar trafikbrott i Sverige. For
fordon dir det finns en avsevérd risk att botesbeloppet inte kan drivas in bor
fordonet kunna hallas i kvarstad till dess att botesbeloppet sdkrats. En metod
for detta ar att halla kvar fordon med sa kallad klampning.

Aktivt agerande mot fordonsmalvakter

Ett vixande problem i dag dr personer som agerar som sa kallade mélvakter
for fordon. En person, ofta med sma mojligheter att betala foreldggande,
skrivs som dgare till ett stort antal fordon. Det kan handla om flera hundra
fordon, i vissa fall tusentals. Dessa fordon brukas sedan av andra personer.
Fordonsskatt, trangselskatt, parkeringsboter och trafikforsdkring och andra
avgifter och foreldgganden aldggs malvakten.

Det krévs ett aktivt samarbete mellan polisen, kronofogden, skattemyndig-
heten, Transportstyrelsen och kommunerna for att forsvéra for personer att
agera som malvakter.

Redan 2009 presenterade Transportstyrelsen och kronofogden en rad kon-
kreta forslag pa hur man skulle kunna forsvara for dem som upprétthaller
system for fordonsmalvakter, bland annat att skulderna ska tillfalla fordonet —
inte dgaren. Detta innebér att fordonet tas i beslag. Man foreslog ocksé att
fordon som dr kopplade till stora skulder nir det géller parkeringsboter ska
kunna transporteras bort och inte dterldmnas forrén skulden dr betald.

Regeringen har nu publicerat en lagradsremiss om hur man ska komma
tillrdtta med fordonsmalvakter och fordonsrelaterade skulder. Det &r angelé-
get att regeringen inom kort presenterar en proposition pa omradet. Det &r
viktigt att den kommande propositionen om fordonsrelaterade skulder inne-
héller skarpa tydliga forslag i linje med vad ansvariga myndigheter rekom-
menderat. Tillsammans med vart férslag om dkade mojligheter att hélla for-
don 1 kvarstad ger det fordelar for trafiksidkerheten och forsvérar for dem som
vill smita frén att betala fordonsskatt, trdngselskatt och parkerings- och fort-
korningsboter. Det dr dven viktigt att forslaget snart kompletteras med en
lagstiftning om hur ¢vergivna bilar och batar i naturen ska kunna tas om hand
och hur man kan komma tillrdtta med illegala bilskrotar. Vi dr overtygade att
det gér att hitta en 16sning pa denna frdga som dven fungerar for motorhob-
byn.
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Bilpooler

Vi ser positivt pa att bilpoolerna 6kar i popularitet i Sverige. Det ger mdojlig-
het att till en rimlig kostnad kunna bruka en nyare bil med hog sékerhet och
god miljoprestanda. Inte minst i storstdderna dir det dr ont om utrymme for
parkeringsplatser framstar bilpoolerna som sérskilt attraktiva. Det behdvs en
definition pé vad en bilpooler dr. Vi anser ocksa att bilpooler behover tilldelas
parkeringsplatser pa gatumark.

Det rullande kulturarvet

Veteranbilshobbyn har vuxit sig allt starkare i Sverige under senare &r. Nu
borjar dven bilar och motorcyklar tillverkade pa 1980-talet ses som samlarob-
jekt for entusiaster. Att en sa stor mangd ménniskor dr med och forvaltar det
rullande kulturarvet &r betydelsefullt.

Vi dr 6vertygade om att det gar att hitta en 16sning pa fragan om illegal bil-
skrotning och 6vergivna fordon i naturen som ocksé fungerar for veteranbils-
hobbyn. T arbetet med en ny lagstiftning maste en god dialog med veteran-
bilshobbyn garanteras.

Sjofart

Sjofart for export och jobb

For ett exportberoende land som Sverige dr sjofarten strategiskt viktig. Vi ser
sjofarten som en svensk basndring vars betydelse véxer i takt med att vérlds-
handeln blir allt mer global. Det gor att en 6kad kapacitet i svenska hamnar
och farleder ér betydelsefull. Vdg- och jarnvégsinfrastrukturen till de stora
hamnarna ar betydelsefull for sjofartens funktionssitt. Sjofarten maste dven
bindas samman mer effektivt med jarnvégs- och vigtransporter.

For att oka kapaciteten i det svenska transportsystemet ar inlandssjofart
och kustsjofart en mojlig 10sning for att 6ka kapaciteten for godstransporter.
Vi ser positivt pa att Sverige nu kommer att inféora EU:s regelverk for inre
vattenvagar.

Inlandssjofart for 6kad kapacitet for godstransporter

En genomténkt strategi for inlandssjofart i Sverige forutsatt att miljo, sjosa-
kerhetsaspekter och arbetsvillkor beaktas kan innebéra fordelar for industrins
godstransporter. Idag &r kapacitetsutnyttjandet for godstransporter pa bade
vig och jarnvdg mycket hogt. Inlandssjofart kan ritt genomford i Sverige
innebéra 6kad kapacitet for godstransporter.

Niér system for inre vattenvégar kommer pa plats i Sverige ser vi det som
viktigt att fartyg och farleder anvénder den bista tillgdngliga tekniken for
hogsta sikerhet och minimal miljé-och klimatpéverkan. Det dr dven viktigt att
utveckla multimodala system kring inre vattenvégar for att underldtta omlast-
ning mellan inlandssjofart, traditionell sjofart, lastbil och jarnvag.
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Losningar for minskad klimatpaverkan fran sjofarten

Sjofartens utsldpp av koldioxid har 6kat under senare ar. For att minska sj6-
fartens klimatpaverkan bor sjofarten tas in i ndgon form av utsldppshandel pa
global nivd inom IMO eller pa EU-niva. Vi vidlkomnar nu att EU-
kommissionen nu foreslagit att dgare av storre fartyg som anléper hamnar i
EU ska rapportera sina koldioxidutslapp fran och med 2018. Vi ser dven
mycket positivt pa den energiklassning av fartyg som IMO bérjat arbeta med.

Nationella atgérder i Sverige som distribution av alternativa brénslen,
elanslutning i hamn och differentierade farledsavgifter kan bidra till en mins-
kad milj6- och klimatpaverkan. Men da sjofarten &r ett globalt transportslag ar
6verenskommelser i EU och allra helst pa global niva i FN:s sj6fartsorgani-
sation IMO vildigt viktiga for att skapa en mer energieffektiv och miljovinlig
sjofart.

Smidig dvergang till nya svavelregler

EU:s implementering av IMO:s nya svavelregler kommer att leda till kraftigt
forbattrad miljoprestanda hos sjofarten. Fordelarna for luftkvalitet och folk-
hilsa &r stora. Tyvirr tog den svenska borgerliga regeringen inte vara pa moj-
ligheterna inom IMO att driva igenom att kraven skulle vara globalt harmoni-
serade eller att samma krav skulle gélla i &tminstone hela Europa. Nu omfat-
tas Ostersjon, Engelska kanalen och delar av Nordsjén av hardare krav &n
sodra Europa. Det fér ses som ett misslyckande for regeringen.

Det ér nu viktigt att se till att implementeringen av de nya svavelreglerna
blir kostnadseffektiv for sjofarten och dess transportkdpare. Vi vilkomnar de
fordndringar av farledsavgifterna som regeringen nu aviserat for att underlétta
omstdllningen till 1agsvavliga brinslen. Vi vill att fragan belyses brett. Det ér
sérskilt angeldget att fraimja nya brinslen som flytande gas och kostnadseffek-
tiva metoder for avgasrening for fartyg. Flytande naturgas, LNG, &r visserli-
gen ett fossilt bransle men kan innebédra en minskad miljo- och klimatpéver-
kan. Fordelen med LNG ér att da infrastruktur byggs upp i hamnar kan &ven
lastbilstrafik och langfirdsbussar ta del av brinsleinfrastrukturen. Aven meta-
nol ser ut att vara ett intressant alternativ som drivmedel for fartyg inom en
snar framtid. Aven utveckling av konceptet med elanslutning i land #r en
atgdrd som sédnker sjofartens kostnader och minskar utsldppen. Farledsavgif-
terna maste fortsétta att utformas sé att de fraimjar de redare som prioriterar ny
teknik for avgasrening och nya brénslen. Det ar dven angelidget med ett fort-
satt och intensifierat samarbete mellan rederier, raffinaderier, brinsledistribu-
torer, tillverkare av reningsutrustning och sjofartsforskningen for att snabbt
och kostnadseffektivt forbéttra och fa ett brett genomslag for klimat- och
milj6l6sningar for sjofarten.

Tonnageskatt for konkurrensneutralitet

For att virna den svenska sjofartsnéringen ar det hog tid att regeringen lagger
fram ett forslag om tonnageskatt. Tonnageskatt géller nu inom hela EU med
undantag for Sverige. Det innebér att svenska redare har simre konkurrens-
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villkor och darfor flaggar ut sina fartyg. Sverige forlorar arbetstillfallen och
marin kompetens som pa sikt kommer att sla mot dnnu fler jobb.

Upphandling av Gotlandstrafiken

Upphandlingen av Gotlandstrafiken fran ar 2017 till 2027 har ppnat nér detta
skrivs och kommer att stingas i november. Ett beslut véntas i borjan av 2014.
Vi vill att det ska vara enkelt att leva och bo pa Gotland. Trafiksystemet
maste vara langsiktigt stabilt, kunna mota sdsongsrelaterade resedkningar och
inrymma utvecklingsmdjligheter. Dagens bastrafik med tva fastlandshamnar
och konkurrenskraftigt 6verfartshastighet ar en bra utgangspunkt for det nya
avtalet. Resor dver dagen till Stockholm respektive Gotland méste vara moj-
liga. Det ar viktigt att hitta en 16sning som innebér att prishjningar hélls pa
en rimlig niva for boende pa Gotland och for godstransporter till och fran
Gotland. Den nya trafiken maste ocksa minska miljobelastningen och arbeta
med kontinuerlig energieffektivisering.

Cykel

Okad cykling for klimat, miljo och folkhilsa

Cykling r ett mycket miljo- och klimatsmart fardsétt. I storstdderna har cy-
keln stor potential att avlasta bide kollektivtrafiken och vigarna. Aven folk-
hilsoeffekterna av okat cyklande &r betydande.

For att cyklingen ska kunna 6ka behover savil sdkerheten som kapaciteten
for cykling oka. I dag dédas och skadas ménga cyklister i trafiken. I storsté-
derna dr det ofta trangt pa cykelvédgar och cykelparkeringar. For att underlétta
for cykling ser vi det darfor som viktigt att i trafiktdta miljoer till stor del
separera cykeltrafiken fran ovrig trafik. Underhéllet av cykelvégar ar viktigt
dé ménga cykelolyckor sker pa grund av végskador.

Aven méjligheterna till cykelparkeringar méste forbittras vid kollektivtra-
fikcentrum och stora arbetsplatser. Cykeltrafik méste fa en storre betydelse i
hela transport- och samhillsplaneringen. Vid anldggning av motesfria vagar
méste sikra mojligheter till cykling ordnas. I storstadsregionerna dr det dven
viktigt att den kommunala planeringen utgar frén ett regionalt perspektiv for
att underldtta cykelpendling mellan nirliggande kommuner. Cykellederna i
Sverige ger ménga 6kad livskvalitet och bidrar till ett gott friluftsliv. Cykelle-
derna framjar bade folkhilsan och hallbar turism.

Flyg

Flyget ar viktigt for Sverige

I ett langstrickt land som Sverige i norra Europa spelar flyget en viktig roll.
Samtidigt star flyget infor stora utmaningar. Flygets klimatutsldpp maéste



Fel! Okidnt namn pa

minska. Den langsiktiga mélséttningen méste vara att utveckla tagtrafiken sa
pass bra att allt fler véljer taget framfor inrikesflyget.

Ny flygteknik for minskad klimatpiverkan ger nya jobb

For att minska flygets klimatpéverkan behdvs bade fortsatt energieffektivise-
ring av flygplansflottan och optimering av flygrutter genom bland annat grona
inflygningar. Den nya generationens passagerarflygplan dr energieffektivare
dn foregdende generation. Darfor dr det positivt om flygbolag fornyar sina
flottor. Flygindustrin maste nu arbeta med stéindiga forbéttringar av flygpla-
nens energieffektivitet. En 6kad innovationstakt inom den globala flygindu-
strin kan framja jobben inom flygteknikbranschen inom Sverige.

Flygsektorn kan dven energieffektivisera sin verksamhet genom att for-
battra byggnader och transporter kring flygplatserna. Hér ser vi positivt pa det
miljd- och klimatarbete som statliga Swedavia bedrivit i flera ar. Aven detta
ar jobbskapande.

Da flyget ér globalt krdvs 6verenskommelser pd EU-niva och global niva
for att minska flygets klimatpéverkan. Den utsldppshandel som sker for flyget
inom EU maste successivt skirpas. Sjélvklart ska flyg som lamnar eller an-
kommer EU vara med i EU:s utsldppshandel for flyget. Vi ser det som ett
forsta steg for ndgon form av global utsldppshandel for flyget. Det ar dven
viktigt att inom ramen for den sé kallade Chicagokonventionen avskaffa skat-
tebefrielsen pé flygbrénsle.

En sammanhallen flygtrafik for flygsdkerhet och svensk
beredskap

Vi ser klara fordelar med en sammanhallen flygtrafikledning i Sverige under
ledning av Luftfartsverket. De storre statliga flygplatserna och de flygplatser
som dr centrala for Forsvarsmakten dven fortsittningsvis ska flygtrafikledas
av Luftfartsverket. Flygledning dr en sé strategiskt viktig verksamhet bade nir
det géller flygsdkerhet och ur forsvarssynpunkt. Sverige ar unikt sa till vida
att civil och militér flygtrafikledning &r helt integrerad. Forsvarsmakten har
inga egna flygtrafikledare utan &r helt beroende av Luftfartsverkets flygtrafik-
ledning. Om Sverige skulle ga in i en period med hdjd beredskap méaste For-
svarsmakten ha omedelbar och fullgod tillgang till trafikledare. Detta behov
kan inte riskeras genom konkurrensutsittning av verksamheter som ar ndd-
vindiga for Forsvarsmakten. P4 samma sétt bor inte konkurrensutséttning ske
for de flygplatser med samfillda inflygningszoner, dar det finns risker med
overlimningar mellan olika operatdorer.

Vi vidhéller vér stindpunkt att ingen fortsatt konkurrensutséttning av flyg-
ledartjanster ska ske. Detta &r i enlighet med det beslut om flygtrafikledning
som riksdagen fattade den 31 maj 2013.
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EU:s stod till regionala flygplatser

EU-kommissionens remissforslag till regelverk for stdd till regionala flygplat-
ser f6ljs med stort intresse i Sverige. Vi anser att det dr viktigt att reglerna
utformas pa ett sadant sétt att svenska regionala flygplatser inte missgynnas.

Seriosa aktorer i flygbranschen for langsiktigt séikerhetsarbete
och goda arbetsvillkor

Precis som i vigtransportbranschen anser vi att seriosa aktorer inom flyget
ska framjas. Vi dr bekymrade Gver att oseridsa aktorer inom flygbranschen
inte respekterar fackliga rattigheter savél i Sverige som i resten av Europa.
Flygverksamhet maste alltid sétta sédkerheten framst. Anstdllda som tvingas
jobba orimliga arbetspass eller inte vagar framfora missforhéllanden kan
innebéra stora risker for flygsiakerheten.

It

Trots att Sverige varit en stark it-nation i artionden saknas tyvarr mycket nir
det giller bade tackning, kapacitet och delaktighet. I dag finns brister nir det
giller bade mobiltelefontickning och bredbandsutbyggnad i Sverige. Vil
fungerande mobiltelefon- och datorkommunikation &r en forutsittning for att
pa ett effektivt och tryggt sétt driva foretag och hélla sysselsdttningen uppe pa
landsbygden. Forbéttrad bredbands- och mobiltickning kan dven innebéra
stora mdjligheter for kommuner i glesbygden att forbattra och effektivisera
sin samhillsservice. God mobiltelefontickning dr dven viktigt for alla som pa
sin fritid vill réra sig i skog och mark for jakt, fiske eller friluftsliv eller
kanske vara ute i vattendrag, sjéar och pa hav med sin fritidsbat.

Vi har i flera ar drivit pa regeringen att man via Post- och telestyrelsen
(PTYS), ska stilla hogre krav pd mobiloperatdrerna nir det géller tickning och
information till konsumenterna. I samband med fornyelse av licenser ska
kraven pé operatorerna skérpas ytterligare. Nu nér nésta teknikskifte sker och
sa kallade 4G-licenser delas ut finnas det anledning att se 6ver mojligheterna
till ett nationellt mal for mobilt bredband.

Ytterligare en mojlighet att forbéttra tickningen kan vara nationell roa-
ming. Det innebér att mobilanvidndare mot en avgift kan anvinda en annan
operatdrs nét nar tickning for egna operatdren saknas.

Vi ser dven satsningar pa bredband med hog hastighet i hela landet som ett
satt att stirka it-industrin i Sverige. Ska Sverige aterta sin stéllning som le-
dande it-land behdver édven tillgdngligheten forbittras. Det kan vara aktuellt
med en kapacitetsutredning for it-kapaciteten i Sverige, precis som det har
gjorts en kapacitetsutredning for transportsystemet i Sverige.

Vi ser positivt pa de att delar av EU:s landsbygdsprogram innebér stod for
bredbandsutbyggnad. EU-stodet till det svenska landsbygsprogrammet mins-
kas fran 2014. Vi socialdemokrater starker i vért budgetforslag den svenska
delen med 371 miljoner mer &n regeringen. Vi menar att det dven i fortsétt-
ningen ska finnas medel till satsningar pa bredband i landsbygdsprogrammet.



Fel! Okidnt namn pa

Detta underlattar for foretag och kan utveckla offentlig verksamhet pa lands-
bygden. Aven detta ir en tydlig del i var politik om att Sverige ska uppna
EU:s ldgsta arbetsloshet ar 2020.

Stockholm den 24 september 2013
Anders Ygeman (S)

Monica Green (S) Lars Johansson (S)
Lars Mejern Larsson (S) Leif Pettersson (S)
Suzanne Svensson (S) Roza Giiclii Hedin (S)
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