Motion till riksdagen
1989/90:T40

av Elving Andersson m fl (c)

med anledning av regeringens prop. 1989/90:88
Vissa naringspolitiska fragor

[nledning

En framtidsinriktad poltik for att utveckla Sveriges infrastruktur pa kommu-
nikationsomradet maste idag grundas pa betydande miljohiansyn. | en sar-
skild partimotion (motion 1989/90):T250) under allmdanna motionstiden har
vi presenterat en lang rad krav och forslag med denna inriktning. | motionen
anges foljande mal for en miljovanlig trafik:
Trafikens koldioxidutslapp maste minska med minst 70 % fran 1985 ill
ar 2000,
Kvaveoxid- och kolviteutslapp maste minska med 75 % fran 1980 till
1995.
0 Energianvandningen maste effektiviseras.
5 Luftfororeningarna i storstaderna maste kraftigt minskas.
) Cancerframkallande dmnen i avgaserna maste bort.

Centern anvisar i partimotionen ocksa en plan i tre delar. Dels internatio-
nella overenskommelser for att nd gemensamma och skarpta utslappskrav,
dels en svensk handlingsplan pa kort och lang sikt.

Pa kort sikt anvisas skarpta krav pa utnyttjande av kand teknik for att
sinka bransleforbrukningen. Sankta hastigheter fran 90/110 till 80/100 km/h,
utom i Norrlandslanen. Styrmedel for overgang till biobranslen. Kraftfull
satsning pa kollektivtrafiken samt Kalifornienkrav pa avgaser fran bussar
och lastbilar fran 1992.

Pa lingre sikt anvisas mal for utslapp fran samtliga fordon sa att inga for-
don efter ar 2010 tillats slappa ut mer dn vid metanolférbranning. Nya miljo-
vinliga branslen skall ersatta fossila branslen for att motverka vixthuscffek-
ten. Biobrinslen, gasdrift och eldrift omndamns som miljovanligare alterna-
tiv.

I motionen pekas pa att kraftfulla dtgarder maste vidtas for att minska tra-
fiken 1 storstidernas innerstader. Sverige bor anta riktvarden for hogsta till-
latna foéroreningsvarden i innerstadsomradena samt utdka den kommunala
Kompetensen att vidta atgarder for att nd angivna nivaer.

Vidare anges reningskrav som maste stallas pa sjofarten och flyget. | en
kommittémotion (1989/90:T225) har vi ocksa lagt forslag som tar upp vissa
organisationsfragor pa transportomradet i forsta hand med syftet att astad-
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komma ¢n battre samordning mellan olika tratikmedel och mellan olika
myndigheter. Dar tramtors ocksa krav pa okat stod till tratiken pé vissa jiarn-

vagsstrickor.

Infrastrukturpropositionen — en besvikelse

Nar man tran regeringens sida aviserade att fragorna om anslagen pa trafik-
omradcet skulle brytas ur budgetpropositionen och presenteras i en siirskild
itrastrukturproposition viickte det pa manga hall bade undran och forviint-
ningar. Undran darfor att nagon cgentlig beredning med sikte paatt tram-
Ligga ettt samlat infrastrukturforslag savitt bekant ¢) hade utforts vare sig
regeringskanstiet eller hos berorda verk och myndigheter. Forviintningar
vicktes darfor att man hoppades att regeringen majligen skulle ha tagit in-
trych av alla de torslag och all den debatt som forekommit sedan riksdagen
tog sitt tralithpolitiska beslut 1988,

Nir torstaget nu forehgger kan man Konstatera att forvintningarna har
overgatt ull besvikelse. Nagot samlat grepp for att komplettera 1988 drs be-
stut med langsiktiga framatsvttande finansieringsatgiirder innebir inte for-
shagen i regenngens proposition. Det arbetet dterstar fortfarande 1 allt vi-
senthgt att utfora. Man kan mojligen anse att en del av detutredningsarbete
(~ 249) som nuskabl inledas kKan medverka tll att en langsiktig idsning astad-
kommes, men dven hitr rader tveksamhet pa flera centrala punkter som vi
aterkommer all Lingre tfram 1 denna motion.

LCahgt centerns mening hade det varit rimligt att en infrastrukturproposi-
tion viord namnet hade innehallit regeringsbesked betrifffande vissa centrala
projekt pa kKommunikationsomradet. Sia sker emellertid inte. Den centrala
tragan om Sveriges torbindelser med det kontinentala Europa tillits forbli
olist, Denna brist pa besked kan helt och hallet hiinféras till den inre sphtt-
ringen mom socialdemokratin som saledes tillits skapa osikerhet i en for
Lindets tramud central kommunikationstraga. Detéir angekiiget att firjetra-
tiken all kontinenten kan utformas sa att den kan erbjuda en mingfald trans-
portalternaty tran ctt tlertal svenska hamnar. Av siirskild betydelse 1 detta
sammanhang ir de forindringar som nu diger rum i Ost- och Centraleuropa.
Dessa fordandringar Kan innebira att udigare icke tillgisgliga kommunika-
tionslagen over sodra Ostersjén nu blir intressanta. bekviima och lénsamma
tor en betvdande delav de svenska gods- och persontransporterna tll konti-
nenten.

Om fasta torbindelser fér person- och godstrafik skall etableras over Ore-
sund sa skall det ske 1 form av en borrad tunnel for jarnviig mellan Malmé
och Kopenhamn.

Viigar

Bilens roll

Detar angelaget att den svenska trafikpolitiken. siirskilt viigpolitiken. byg-
ger pa en realistisk uppfattning om bilens betvdelse och funktion i vart sam-
halle. Omkring 75 %7 av persontransportarbetet sker med bil. Denna andel
varierar dock mellan olika regioner 1 landet. Andelen varierar ocksa krattigt

Mot. 19X9/90)
T40



mellan olika typer av andamal med resandet. | stora delar av vart land ar bil
det enda reahstiska alternativet for att kunna ta sig all och fran arbetet. lik-
som for att na daghgvaruhandel. sjukvird. kultur- och fritidsutbud. Det ar
bara dar resandeunderlaget dr nagorlunda stort som det finns mojhghet er-
bjuda kollektivtrafik pa acceptabla ckonomiska villkor. Aven for fritidsresor
och slaktbesok, framforallt for barnfanuljer. kommer bilen att spela en fram-
triadande roll under overskadhg ud. En resandetyp som sannohkt okat kraf-
tigt under senare ar ar bilresor dir fleri andamal kombineras, Ett frekvent
exempel hirpa ar den smabarnsforalder som imnar sitt. minderanga barn
pa daghem for att sedan fortsitta tll arbetet. Resan fran arbetet innfattar
dessutom ofta et affarsbesok forutom barnhamtning pa dagis. Det erbjuder
betydande svangheter pa atskitliga orter att klara denna typ av daghgt re-
sande med kollektivtrafik pa ett bekviamt satt dven om den iar mycket val
utbygped.

Biltrafikens omfattning ir ull stor del en foljd av en samhillsplianering som
bednivits under de senaste decennierna och som bland annat medfort att av-
standet mellan bostad. arbete och service viixt. Det ar angelaget att den
framuda samhallsplaneningen far en annan inriktning. Det ar ocksa viktigt
att mifjokraven pa bilirna successivt skarps. Var motion om trafik och miljo.
som refererats infedningsvis. tar sikte pa detta.

Forstarkt barighet och belaggning av grusvagar

En betydande andel av det stathiga vagnatet bestar av grusvagar, Detar fram-
for allt Lansvignitet som saknar belaggning. Hela 3 000 mil av sammanlagt
8000 mal lansvagar saknar belaggning.

For utvecklingen av glesbygden spelar vagstandarden en avgorande roll,
En kraftfull satsning pa upprustning av vagnatet genom att belagga och for-
starka barigheten hos grusviigarna ar darfor en angelagen regionatpoliisk
satsning. Det ar ocksa ett Kimphgt satt att « konkret handhng visa att stats-
makterna tagitantryek av kampanjen “Hela Sverige skall leva™, som drivits
under nagra ar.

Det finns ocksa nitnngspolitiska skal att gora en kraftfull satsning pa upp-
rustung av grusvagarna. Dessa viigstrackor hiar en mycket stor betydelse for
skogsindustrin, Dennacar en av vara sirklass friomsta exportnaringar som
varje ar tllfor oss handelsintakter pa femtiomiljardermvan. Det ar darfor av
nationelltckonomisktintresse att de delar av landets infrastruktur som utgor
en betvdinde verksamhetstorutsattming for branschen har en god standard.
Det ar dock inte bara for skogsbruket som dessa viigar spelar en stor roll.
Lantbruket &ir pa liknande sitt beroende av transporter pa dessa vagar. For
tlera omraden 1 vart land, som har viixande betydelse som miil for semester
och rekreationsresor, spelar ocksia dessi vigar en betydande roll. Det ar
angeliget att dessa regioners mojligheter att utveekla ny sysselsittning, ex-
empelvis genom utbygpd turism.ante hiilmmas av lag vagstandard.

Centern har tdigare. som ett led i regronalpohtiken, kritvt att ett toangt
upprustmngsprogram for beliaggning och forstirkning av grusvagnatet skall
utarbetas. Viar nu beredda att ansla ytterhgare en miljard for 1991 for att
detta program skall kunnaanledas. Detbor ankomma pa Vagverket att utar-
beta ett sadant program.
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Enskilda vagar

De enskilda vigarna ar i sirklass landets lingsta vigniat. Huvuddelen av
detta vagniit finns pa landsbygden. I stort sett paborjas alla uttransporter av
hela skogs- och jordbrukets produktion, respektive avslutas alla intranspor-
ter av insatsvaror och fornodenheter pa dessa vigar. De enskilda vigarna
har dven en mycket stor betydelse for allmidnheten i form av turism. rekrea-
tion samt for fritids- och friluftsliv.

De enskilda vigarna maste ses som en mycket viktig och integrerad del av
landetstotala vignat. Da de flesta resor och transporter borjar och slutar vid
enskild viig. iirde av ett oerhortsamhallsekonomiskt virde. Trotsdetta utgar
statsbidrag for endast en fjardedel. eller ca 71 000 km. av dessa vagar.

Minga enskilda vagsamfilligheter som soker bidrag. och som i och for sig
uppfyller de formella kraven for statsbidrag. kan idag inte tas in i bidragssy-
stemet. Medelstilldelningen riicker inte ens till de vigar som beviljats statsbi-
drag. for nodvindiga underhallsatgiirder. De riskerar dessutom i framtiden
att fa reducerat bidrag 1 forhallande till godkind procentsats.

Detta har medfort ett eftersatt upprustningsbehov som vigverket berik-
nat till totalt 1 300 milj kr. Till foljd av otillfredsstillande barighet drabbas
framforallt skogsbruket av omlastningskostnader pa hundratals miljoner
kronor arligen.

Till detta kommer att vigverket pa sina hall overviger att 6verfora stora
delar av det allmdnna vignitet pa enskild vighallning. Detta dr en mycket
oroande utveckling som maste motverkas.

En annan mycket oroande faktor ar att vigverket, i sina kompletterande
direktiv till lansstyrelserna for upprittande av femarsplan for byggande
1991-95 av enskilda vagar, anger en sinkning av bidragsprocenten till arlig
drift med 20 procent from 1991,

En sddan sinkning av bidragsprocenten blir mycket kannbar for enskilda
vigar pa landsbygden. For de enskilda vighallarna innebir det att de. for-
utom fordonsskatter. vagtrafikskatter m m. har en betydande viaghélinings-
kostnad som toppar Ovriga transportkostnader.

For att pa ett battre sitt kunna tillgodose de rimliga krav pa medelstilldel-
ning som kan stillas mot den ovan beskrivna betydelsen av denna del av det
svenska vagnitet anser vi att ytterligare 100 milj kr bor anslas utover vad
regeringen foreslagit.

Bidrag till drift och underhall av statskommunvigar

Det ir enligt var mening nodvindigt att kostnadsoverviltringseffekter pa
kommunerna belyses nir tilldelningen pa detta anslag liggs fast. Det maste
ocksa beaktas att atskilliga kommuner under senare ar patagit sig ett ansvar
for vissa viagar och gator under forespegling att bidrag skulle utga pa en viss
niva. Det dr diarfor angeliget att dven detta beaktas om statsmakternas tro-
virdighet som stabil avtalspartner i forhallande till kommunerna skall kunna
bibehallas. Mot denna bakgrund foreslar vi darfor dels att regeringen tar upp
overliggningar i drendet med kommunforbundet. dels att statskommunvi-
garnas finansiering tas upp i den oversyn av finansieringsfragor som rege-
ringen aviserar i denna proposition (s 249). Detta bor ges regeringen till-
kinna.
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Drift, underhall och modernisering av statliga vagar

Aven regeringens proposition synes priiglad av ett okande medvetande om
attdet svenska vigkapitalet haller pa att forddas pa grund av eftersatt under-
hall. Till skillnad fran andra delar av infrastrukturen pia kommunikationsom-
radet kan man inte siga att standarden utvecklas. Denna fortgacnde stan-
dardforsamring kommer att leda till samre siikerhet i trafiken. Det kan ocksa
innebiira att negativa effekter uppstar pa sysselsiittning och niringsliv. Detta
kan bli siirskilt tydligt om en tagkonjunktur intrider. Tillverkningar och
verksambheter som finns i Ligen. vars kommunikationsstandard forsiimrats,
riskerar att Littare slas ut nar de ckonomiska pafrestningarna vixer.

Vigverket uppskattar for niarvarande efterslipningen av underhaliet till
5.2 miljarder for en tioarsperiod. Behovet av forhattringsarbeten éar samti-
digt hela 21 miljarder for samma period. Drift- och underhallsresurserna be-
hover saldes enligt vagverket oka med 2.6 miljarder perar (s 234). Det torde
inte vara mojligt att klara denna ambitionsniva inom ramen for statsbudge-
ten. Vi motsiitter oss diirfor inte att en éversyn av finansieringsfragorna nu
kommer tll stand. Vi kommer lingre fram 1 denna motion att ange vissa
principer for denna oversyn.

En foljd av det eftersatta underhallet dr att avviigningen mellan kost-
samma nybyggnadsprojekt pa vigomradet och insatser for att bibchalla det
existerande vigkapitalet miste betraktas pa ett annat sitt. Det ar anmiirk-
ningsviirt begrinsade forbittringar i det samlade viignitet som astadkommes
genom nybyggnader. Om viignatet skall na upp till en standard som av trans-
porttekniska och ckonomiska skl ir rimlig tar det sikert hundratals ar av
nybyggande. Mot denna bakgrund foreslog vi redan forra aret ett vidgat un-
derhallsbegrepp som ocksa intymde vissa moderniseringar. Vi upprepar nu
detta krav och utvecklar det samudigt i vissa delar. For attframja en utveck-
ling med denna inniktning anser vi att anslagen B2. Drift och underhall av
stathiga vigar och B7. Siirskilda birighetshojande atgirder slas samman ull
ctt nytt anslag betecknat Drift. underhall och modernisering av statliga vi-
gar.

Vidgningen och sammanslagningen av anslagen bor innebara att insatser
for att oka framkomligheten och trafiksiikerheten frimjas. Malsiittningen
maste vara att astadkomma ett smidigare och jamnare trafikflode inom ra-
men for det viigniit vi redan har. Detta kan exempelvis ske genom att s k
stigningsfiler anliggs. Det ar ocksa mojligt att genom malning och skyltning
aven av vagstrickor utan stigning astadkomma sirskilda omkorningsfiler pa
vissi strickor. Forsok pa riksvig 40 mellan Goteborg och Boras har enligt
uppgift givit goda resultat. Om bilisten vet att en saker omkorningsmojlighet
finns inom rimligt avstand avvaktar de flesta detta tillfille. Sikerhet och
framkomlighet kan ocksa forbittras genom att dubbla filer anlaggs vid kors-
ningar. Vid sidan av vigverkets program for nybyggnad bor siledes utarbe-
tas ett moderniserings- och uppgraderingsprogram for vigar som inte inom
overskadlig framtid kan bli foremal for nybyggnad. Ar 2000 bor riksvigsni-
tet ha uppgraderats s att en siker omkorning av 1angsam trafik kan astad-
kommas.
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Jarnvagar

Positiv trend

Det finns manga tecken som tyder pa att jarnvigen som transportmedel gar
mot en renassans. | stora delar av Europa pagar och forbereds omfattande
investeringsprogram for att bygga ut och modernisera jarnvigsnitet. Sedan
nagra ar pagar ocksa i vart land omfattande diskussioner som visar att taget
aterigen finns med i bilden som ett attraktivt transportmedel hos savil be-
slutsfattare. plancrare och niringsidkare som hos den breda allminheten.
Fran att ha varit en stel och trott myndighet dr SJ idag i méangas ogon ett
dynamiskt rese- och transportforetag. Nya sovvagnar, lekvagnar for barn,
kontorsarbetsplatsvagnar, nya restaurangvagnar har introducerats under de
senaste aren. Inom en nira framtid forestar ocksa den snabbtagsintroduk-
tion som initicrades av den centerpartistiske kommunikationsministern
Claes Elmstedt vid 80-talets borjan.

Regeringen sviker

Det ar nu mycket angeliget att statsmakterna pa ett framsynt sitt kan svara
upp mot den positiva uppskattning av jarnvigen som nu vixer fram hos den
breda allmanheten. Det dr bl a pa denna punkt vi dr besvikna pa de forslag
regeringen nu liigger under bendmningen infrastrukturproposition. Det
framstar som helt klart att betydligt storre satsningar maste goras om nagon
det av de vackta torvantningarna skall kunna infrias.

10 miljarder maste bli 40

Centern framholl redan | samband med 1988 ars trafikpolitiska beslut att de
jarnvagssatsningar regeringen da foreslog var helt otillridckliga. I en partimo-
tion 1989 antorde vi attinvesteringsprogrammet fram till sekelskiftet snarare
borde vara b miljarder in de 10 miljarder som regeringen angav i den trafik-
politiska propositionen 1988, Centerns linje @ denna fraga har senare fatt
stod 1 det torslag till ny- och ombyggnader av bannitet under 1990-talet som
SJ utarbetat.

Vi anser det sarskilt angelidget att arbetet med Arlandabanan snarast kan
inledas. Det iar vidare angeldget att klartecken kan ges till ssmmankoppling
av de svenska och norska jdrnvigsniten via en bro vid Svinesund. Milarba-
nan. Svealandsbanan. Gétalandsbanan, Bothniabanan och utbyggnad av
dubbelspar Kings hela den svenska vistkusten dr andra storre projekt som
enligt centerns mening bor komma till stand. 1 ett sarskilt avsnitt langre fram
1 denna motion tar vi upp finansieringsfragorna.

Godstrafik

Inte minst av miljoskal finns det ett stort och vixande behov av att fora over
allt mer av godstransporterna fran landsvig till jarnviag. For att detta skall
kunna ske ar det angeldget att ett fortlopande utvecklingsarbete kan paga
inom detta omrade. Framforallt bedomer vi att den sa kallade kombitrafiken
har mycket goda framtidsutsikter. Det dr dock angeldget att denna utveck-
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ling sker pa ctt sadant satt att den 1 forsta hand tar sina andelar fran lands-
viigstransporterna. Det har pa senare tid redovisats material som anger att
expansionen 1 sjilva verket till stor del sker genom omférdelning mellan
olika typer av jarnviigstransporter. Framforallt tas andelarna fran vagnslast-
trafiken.

For att mojliggora en fortsattning av de utvecklingsinsatser pa godstrans-
portomradet som inleddes efter 1988 ars trafikpolitiska beslut bor enligt var
mening 100 milj kr anvisas for 1990/91.

SJ har idag i princip monopol pa jarnvagstransporter av gods. For att
frimja utvecklingen pa dettaomrade anser vi att konkurrensen bor starkas.
Excmpelvis bor mojligheter for andra seridsa aktorer att bedriva godstrafik
pa lansjirnvigarna inforas. Aven pa stomjirnviagarna bor andra transporto-
rer kunna bedriva trafik mot erlaggande av avgifter till banverket. Foretag
som har stdende transportbehov i en viss relation bor exempelvis kunna fa
mojlighet att med egna lok och vagnar klara uppgiften.

Det ar angeliaget att utbyggnaden av terminaler for kombitrafiken sker pa
ett miljoviinligt satt. Detinnebdr att lampliga lagen for nya terminaler maste
sOkas dir viktiga vdgar och jarnvigar skar varandra utanfor tatorternas kar-
nor. Minga jarnviigsstationer har idag sin kombigodshantering forlagd i nira
anslutning till centralstationerna for persontrafik. Malsittningen att mini-
mera de tunga transporterna i titorterna fraimjas om externa ligen anvisas
for kombitrafikterminalerna.

Snabbtag

Enligt centerns mening ar det angeldget att det svenska snabbtagsnatet sna-
rast kan byggas ut si att det binder samman Stockholm. Goteborg och
Malmo samt mellanliggande orter. Det bor vidare byggas ut fran Stockholm
i riktningarna mot Karlstad, Falun, Sundsvall. Ostersund. Utbyggnaden bor
ocksé forbinda Oslo med Goteborg och Stockholm. En saddan utbyggnad
skulle innebiira viillbehovlig savil konkurrens som avlastning for flyget.

Det ir angeliget att insatser kan goras for att 6ka snabbheten for jarnvi-
gen ocksa i de delar av ndtet som e kan komma att betjinas av snabbtag.
Framtagande av en litt, snabb vagn som kan klara ca 140 km/h pa stora delar
av det cxisterande jirnvagsnitet maste darfor ges hog prioritet. Inte minst
for utvecklingen av trafiken pa lansjarnvagarna har detta stor betydelse.

Enligt var mening ir det angelaget att saval statsmakterna som SJ och ban-
verket nu inleder forberedelser for utveckling av en "andra generation™ av
svenska snabbtag som kan sittas i drift en bitin pa nastasekel. Dessa forbe-
redelser bor bland annat utga fran att flera snabbtagsprojekt pa kontinenten
redan anviinder eller kommer att anvanda hogre hastigheter dn vad som nu
ir aktuellt i Sverige. De stora avstinden i vart land gor det angeldget med
en sadan utveckling dven hir.

Finansiering av infrastrukturens utbyggnad

Jarnvagsobligationer

Som vi niimnt ovan foreslog centern redan forra aret att atgirder borde vid-
tas for att finansiera ett betydligt ambitiosare utbyggnadsprogram for det
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svenska jarnvagsnatet genom ate tinansiering soktes utanfor statsbudgeten.
Vi kan nu konstatera att denna handlingslinje far ett viixande stod. Bloa ir
SI-ledmngen ine pa samma linje. Den finansieringsmetod vi sirskilt foror-
dat ar utgivande av sarskilda jarnvigsobhigationer. Tiden for introduktion
av jarnvagsobligationer Kan just nu anses vara sarskilt vl vald eftersom en
betvdande stock av premie- och sparobligationer forfaller uii inlosen inom
de narmaste aren. Eftersom statens eget lanebehov nu idr mindre kommer
dessa sannolikt inte att kunna vaxlas mot nva placeringsinstrument av
sammatvp. Dettorde vara ett statsfinansiellt stabiliseringsintresse att de me-
del som kanaliseras till hushallssektorn vid inlosen inte forstirker den pri-
vata konsumtionsutveckling som man med andra medel forsoker dimpa.
Det ir dartor amgelaget att kunna erbjuda spararna ett lampligt langsiktigt
placerningsalternativ. Utgivande av jirnvigsobligationer skulle kunna vara
ettsadant. Det kan isammanhanget namnas att Televerket finansicrar en del
av sina mvestesmgar pacs huvuadsak dei satt vi har foreslar genom att ge ut
certitikat och obligationer. Vivill i detta sammanhang ocksa notera att finan-
sieringsmetoden torde krava att SI/Banverket far ansvar for utbvggnaden av
flera Klart lonsamma projekt sa att trovirdigheten till placeringsalternativet
starks.

Strukturfond

Regeringen forslar att S miljarder kr avsitts tll en strukturfond f6r vig- och
jarnvigsinvestenngar. Avsiattningen ar av engangskaraktar och kan kom-
pletteras med upplaning exempelvis via jirnviigsobligationer av det slag vi
ovan skisserat. Vi motsatter oss inte upprittande av denna fond genom av-
satning pa det satt som foreslis i propositionen. Vinoterar atl i foredragan-
dens forslag (s 204) ¢j finns niigon koppling till sirskild finansiering. Overhu-
vudtaget limnas fa besked om fondens uppbyggnad. funktion och uppgifter.
Bland annat saknas berakningar av hur stort tillskott till investeringsverk-
samheten som fonden totalt kan tinkas astadkomma. Fondens styrning. pla-
ceringsprinciper och metoder for projektprovaing ar ocksia obekant. Enligt
centerns mening ar detangelagetatt dessa fragor snarast kan besvaras. For-
slagen bor toreliaggas niksdagen.

Pa en punkt lamnas dock besked redan nu — investeringarna ~ka i princip
bara kunna ske i lagkonjunktur. Mot denna bakgrund vill vi papeka att lag-
konjunktur redan rader i vissa delar av landet. Den regionalpolitiska propo-
sitionens tabeller over sysselsittningsligeti kommunerna visar detta. Det ar
angelaget att detta beaktas. Det bor leda till att arbetet med att utforma reg-
ler bedrive saattinvesteringsverksamheten snarast infeds i vissa landsdelar.

Extern finansieringsmedverkan

| propositionen anmils att en 0kad finansieringsmedverkan frin niringslivet
kommer att efterstravas for den fortsatta utbyggnaden av infrastrukturen i
form av viigar och jirnvigar. Den ovan niimnda fondavsiittningen ér ett led
i detta. Redan genom 1988 ars trafikpolitiska beslut oppnades mojligheter
for finansieringmedverkan fran niringslivet. Foretag kan forskottera medel
for att ta vissa projekt utforda. Detér angelaget att en utvardering av denna
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finansicningsmedverkan kan ske snarast som underlag for den fortsatta ut-

vecklingen.

Centern motsatter sig inte extern finansieringsmedverkan. Vi vill inte av-
visa tanken pa att dppna mopligheter for extern finansicring i nagon form.
Aven enindirekt samlad naringslivsmedverkan bor studeras i den aviserade
oversynen. Flera sadana (6rslag har presenterats pa senare ud. Det ar dock
angeliget att vissa prninaiper liggs fast som grund for ansvarsférdelning m m
ifraga om utvecklingen av infrastrukturen. Bl a bor foljande riktlinjer gilla:

Statsmakterna — riksdag. regenng samt berérda verk - har plancrings-,
utvecklings- uch prioriteningsansvar vid utvecklingen av infrastrukturen.
Diirvid skall miljoaspekter. regional fordelning och sociala faktorer beak-
tas.

- Forctag cller annan intressent som vilt se ett visst projekt forverkligat
med Kruftig tidigarchiggning i forhallande till den fastlagda prioriternings-
ordningen maste sjilv sta tor kostnaderna.

Staten skall inte kunna stilla ultimativa krav pa finansieringsmedverkan
fran kommuncer och forctag.

Finansiering med aveafter skall kunna ske. Avgiftshiinansiering skall dock
inte ske om nagot avgittsintt alternativ inte finns att tillga pa nagorlunda
nmliga villkor.

- For avgifter som tas ut av miljoskal skall sirskilda willkor galla.

- Infrastrukturprojekt som finansieras av annan overgar 1 det allménnas
ago vid en 1 torvag atsatt bortre tdsgrins.

Sammanfattningsvis anser vi att klara spelregler bor gilla mellan staten och
nanngslivet vid medverkan infrastrukturutvecklingen. Detédr angeliget att
sadana utformas inom ramen for det arbete som statsradet aviserar i proposi-
tionen. Med tanke pa den principiella betydelsen av dessa spelregler dr det
rimligt att de torelaggs riksdagen for stallningstagande.

Kollektivtrafiken i storstadsomradena

Ay propositionen framgdr att regeringen anser att trafiken ir de tre stor-
stadsregionernas storsta miljoprobiem, samtidigt som en viil fungerande tra-
fik dr avgorande for medborgarnas viilltird och levnadsstandard. Vi delar
denna uppfattning. Regeringen avser att utse tre forhandlare - en for varje
storstadsomrade — med uppgitt att. tillsammans med berdrda organ. lagga
fram forslag tll kraftigt torbittrade trafiksystem. Enligt vir uppfattning ar
det i miljoskal av stor betvdelse tor de tre storstadsregionerna att rejila
satsningar omgaende kommer till stand. Utredningar finns 1 regel fardiga
men samordning och prioritering samt rejala satsningar aterstar. Detta bor
enhigt var mening riksdagen ge regeringen tilikinna.

Sirskilt om linstrafikanslaget

Sedan 198889 finns ett sarskilt anslag for byggande av lanstrafikanligg-
ningar. Regeringen har ittt att fordela medlen pa de olika andamal anslaget
skall tacka. Enligt centerns mening utgor den inbérdes fordelningen av dessa
medel mveket centrala politiska fragestatimingar. Det ar darfor rimhigt att
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riksdagen far ta stallning till huvudinriktningen genom att anslaget delas pa
specificerade delanslag. Detta bor ges regeringen tillkdnna. Dessvarre sak-
nas nu underlaget att bedoma regeringens overvaganden eftersom de inte
presenterats. Enligt var uppfattning ar det dock angelaget attytterligare me-
del - 355 milj kr - uillfors anslaget i forsta hand med syftet att forstarka miljo-
profilen. )

Lanshuvudmannen maste fa en rejal chans att utveckla lansjirnviigarna.
Vi foreslar dirfor anslagsokningar fordelade enligt nedanstaende tabell.

Anslaget B 4. Byggande av lanstrafikantaggningar bor saledes enligt cen-
terns mening fordelas pa foljande delposter och med de ytterligare tillskott
vi hdr anger:

l.dnsviigar B

l.

2. Lansjarnvagar + 150 milj kr
3. Statskommunvagar -

4. Kollektivtrafikanliggningar + 150 milj kr
5. Miljoviinliga trafikmedel + 50 milj kr
6. Cykelleder + 5 milj kr

Anslaget bor saledes uppforas med sammanlagt | 396.8 milj kr.

Hemstéllan

Med héanvisning till det anférda hemstalls

1. att riksdagen hos regeringen begar att ett tioarsprogram for for-
stirkt barighet och belaggning av grusvigar utarbetas enligt de riktlin-
jer som anges i motionen,

2. att niksdagen for 1990/91 anvisar 1 000 000 000 kr. till forstark-
ning av barigheten och beldggning av grusvagar enligt de riktlinjer
som anges i motionen,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om betydelsen av enskilda vagar.

4. att riksdagen till B6. Bidrag till drift och byggande av enskilda
vagar for 1990/91 anvisar etti forhallande till regeringens forslag med
100 000 000 kr. forhojt anslag pa 582 000 000 kr..

S. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om dels dverlaggningar med Svenska kommunforbun-
det. dels oversyn av finansieringsfragorna angaende statskommunva-
garna,

6. att riksdagen beslutar ssmmanfora anslagen B2. Drift och under-
hall av statliga viigar och B7. Sarskilda barighetshojande atgarder till
ctt nytt anslag Drift, underhall och modernisering av statliga vagar att
nyttjas enligt de riktlinjer som angesi motionen.

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om program for modernisering och uppgradering av
det befintliga vagnatet,

8. att riksdagen beslutar att planeringen av investeringar i jirnvi-
gens infrastruktur skall inriktas pa en omfattning om 40 miljarder
fram till ar 2000,
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9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om genomforande av vissa jarnvigsprojekt,

10, att riksdagen till utvecklingsinsatser pa godstransportomradet
for 1990/91 anvisar 100 000 000 kr.,

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad 1 mo-
tionen anférts om andra aktorers mojlighet att bedriva godstrafik pa
det svenska jarnvigsnitet,

12. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om kombitrafikterminaler,

13. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om utbyggnaden av det svenska snabbtagsnitet bade
pa kort och ling sikt,

14, att riksdagen somsin mening ger regeringentilltkinnavadi mo-
tionen anforts om jarnvigsobligationer,

15, att riksdagen hos regeringen begir framliggande av preciserade
forslag rorande infrastrukturfonden i enlighet med de riktlinjer som
anges 1 motionen,

16. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om anvindning av fonden i omraden med svagt syssel-
siittningsliige.

17. att riksdagen hos regeringen begar forslag till riktlinjer for ex-
tern finansieringsmedverkan i enlighet med de principer som anges i
motionen.

I8. att riksdagen till B4. Byggande av linstrafikanlidggningar for
1990/91 anvisar ett i forhallande tll regeringens forslag med
355000000 kr. forhojt anslag om 1 396808000 kr. varvid forhojningen
fordelas till delanslagen Lansjarnvidgar, Kollektivtrafikanldggningar,
Miljoviinliga trafikmedel och Cykelleder med de belopp som anges i
motionen.

19. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad 1 mo-
tionen anforts om behovet av 6kade investeringar i kollektivtrafikan-
liiggningar i storstadsomradena.

Stockholm den 26 mars 1990
Elving Andersson (c)
Rune Thoreén (¢) Anders Svird (c)

Karin Starrin (c) Hugo Andersson (c)
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