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Sammanfattning

Handlingsplanen innehaller 20 atgdrder som é&r utformade for att frimja
utvecklingen av héllbara stadstransporter. Ansvaret for hur politik pé
omradet utformas ligger primédrt hos lokala, regionala och nationella
myndigheter. EU:s roll &r frimst att stimulera och stodja myndigheter att
bedriva en politik for stadstransporter som verkar for att nd mélen om
minskad klimatpaverkan, skapa ett effektivt transportsystem och att stirka
social sammanhallning. Atgirderna bestir frimst av att sprida erfarenheter
och kunskap, stirka finansiering och utge riktlinjer for viktiga aspekter.
Regeringen vilkomnar handlingsplanen eftersom den innebdr ett stod i
arbetet med att forbéttra stddernas transportsituation samtidigt som ansvaret
fortfarande finns lokalt, regionalt och nationellt.

1 Forslaget

1.1 Arendets bakgrund

Kommissionen beslutade om en gronbok om stadstrafik den 25 september
2007 — ”Mot en ny kultur av rorlighet i stdder”. Sverige yttrade sig ver
gronboken i mars 2008 och uttalade sitt stod for att en europeisk strategi
utarbetas, men att EU:s roll bor begrinsas till att vara stodjande.
Meddelandet presenterades den 30 september 2009.



1.2 Forslagets innehall

Kommissionen konstaterar att en stor andel av EU:s befolkning bor i stider
och att en dnnu storre andel av dess BNP genereras i stider. De europeiska
stdderna priglas dock av ett antal trafikproblem som behdver étgérdas for att
kunna &stadkomma ett héllbart transportsystem.

Kommissionen fastsldr att ansvaret for hur politik utformas avseende
stadstransporter primdrt ligger hos lokala, regionala och nationella
myndigheter. Politiken pd lokal niva sker dock inom ramen for de styrmedel
och lagstiftning som beslutats pa nationell, regional och EU-niva.

Handlingsprogrammet bestar av 20 dtgérder som &r indelade i sex stycken
teman. Tema 1: Stodja framtagandet av olika typer av planer for héllbar
rorlighet i stdder. Tema 2: Fokusera p4 medborgarna genom att bl.a. starta en
dialog med berdrda parter om passagerarrittigheter i kollektivtrafik, att
forbittra tillgangligheten for personer med funktionsnedséttning, att forbéattra
trafikinformation och att studera villkoren for grona zoner (miljozoner) som
finns i Europa.

Tema 3: Gora stadstransporter mer miljovénliga frimst genom att minska
skadliga utsldpp som paverkar luftkvalitet och klimat negativt. Atgérderna 4r
att stodja forskningsprojekt som syftar till att minska skadliga utsldpp fran
stadstransporter, att utveckla en Internetguide om rena och energieffektiva
fordon, studera fragan om hur konsumenter och producenter kan tvingas att
ta hinsyn till alla samhéllsekonomiska kostnader fororsakade av
stadstransporter och informationsutbyte om metoder att prissitta. Tema 4:
Starka finansieringen genom att optimera existerande resurser och att
analysera det framtida behovet av finansiering.

Tema 5: Sprida erfarenheter och kunskap genom att forbéttra
statistiktillgangen, etablera ett observatorium for praktiker och att bidra till
internationell dialog och informationsutbyte. Tema 6: Optimera rorlighet i
stdder genom att erbjuda hjdlp for effektiv logistik i stdder och att erbjuda
hjélp att anvénda ITS i stadstransporter.

Handlingsplanen ska 16pa under aren 2009-2012. Vid utgéngen av perioden
ska kommissionen f6lja upp genomforandet av planen och undersoka
behovet av ytterligare atgérder.
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1.3 Gallande svenska regler och forslagets effekt pa dessa ~ 2009/10:FPM26
Ingen effekt.

1.4  Budgetdra konsekvenser / Konsekvensanalys

Inga budgetira konsekvenser.

2 Standpunkter

2.1  Preliminér svensk stdndpunkt

Regeringen &r positiv till att EU frimjar béttre stadstransporter genom
atgdrder som spridning av information, kunskap och att ta fram riktlinjer. Det
innebér ett stod for lokala, regionala och nationella myndigheter i arbetet
med att forbdttra stddernas transportsituation, bland annat for att forbéttra
stddernas luftkvalitet. EU bor sérskilt ha en roll i arbetet med att minska
variationen i utformningen av grona zoner genom att frimja gemensamma
standarder.

2.2 Medlemsstaternas standpunkter

Manga medlemsstater, ddribland Sverige, foresprakar att atgérderna inte ska
inkludera dverstatlig lagstiftning.

2.3 Institutionernas standpunkter

Kommissionens handlingsplan for stadstransporter har efterfrigats av
Europaparlamentet (IN1/2008/2217).

2.4  Remissinstansernas stindpunkter

Inget remissforfarande har 4gt rum.

3 Forslagets forutsittningar

3.1  Rattslig grund och beslutsforfarande

Inte aktuellt.



3.2 Subsidiaritets- och proportionalitetsprincipen 2009/10:FPM26

Inte aktuellt.
4 Ovrigt

4.1  Fortsatt behandling av drendet

Det dr oként hur drendet fortsatt kommer att behandlas.

4.2 Fackuttryck/termer
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