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Till férsvarsutskottet

Forsvarsutskottet har berett naringsutskottet tillfalle att yttra sig over motion
1985/86:F6312 av Gothe Knutson (m), vari hemstélls att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad som i motionen har anférts om (1)
behovet av hjilpminsvepare och (2) nédviandigheten av speciella 1an och

lanevillkor for fiskerindringen som stimulerar till anskaffning av nya

fiskefartyg limpliga for minrdjning i krig.

Naringsutskottet anser sig i sitt yttrande bora belysa frimst svensk
varvsindustris forutsittningar att leverera fiskefartyg laimpade for minrgj-
ning - dvs. byggda i icke-magnetiskt material — och méjligheterna till statligt
varvsstdd i samband med sddana leveranser.

Bakgrund

Densvenska fiskeflottan

Foljande uppgifter om den svenska fiskeflottan bygger pa en marknadsover-
sikt av davarande nimnden for fartygskreditgarantier (FKN) sommaren
1985, med komplettering i december 1985. Fran statens industriverk, som
numera har 6vertagit FKN:s uppgifter, har visst ytterligare material inhdm-
tats.

Antalet svenska fiskefartyg 6ver 50 bruttoregisterton (BRT) uppgick vid
arsskiftet 1985-1986 till drygt 300. Fiskeflottans storleks- och aldersstruktur
framgar av foljande uppstallning:

50-99 100—199 200— Summa
BRT BRT BRT
Byggnadsar
—1965 202 34 5 241
1966—1975 S 24 9 38
19761985 8 17 6 3
Summa 215 75 20 310

Drygt tre fjiardedelar av fartygen ar minst 20 ar gamla. och den
overvigande delen av dessa ar relativt sma (mindre &n 100 BRT). Manga ar
byggda i tri. De fartyg som har byggts under senare ar ir genomsnittligt
storre. Med enstaka undantag ér dessa fartyg byggda i stal.

Arligen skrotas ett tiotal ildre fiskefartyg. De har ersatts huvudsakligen
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med begagnade fartyg som koptsi utlandet. Sedan ar 1983 har emellertid den
svenska fiskeflottan fartt ett tillskott med ett tiotal fartyg nybyggda vid varv i
Sverige, vartill kommer nigra fartyg byggda i Danmark. Det finns ett
betydande behov av férnyelse inom fiskeflottan.

Varvsindustrins produktion av fiskefartyg

De senaste arens nybyggnadsverksamhet i Sverige har avsett framst fartyg
under 200 BRT. LeverantSrer har varit nigra mindre, privatagda varv, av
vilka flertalet har kapacitet for att bygga nagot enstaka fartyg om &ret. Under
ar 1985 levererades dock tre storre tralare om 380 BRT frdn Kalmar
Fartygsreparationer AB. Detta foretag har sedermera instéllt betalningarna.
Aven flera av de andra privatigda varven har i dag ekonomiska svérigheter.

Inom svensk varvsindustri bedoms att marknaden for nybyggda fiskefartyg
i Sverige, trots behovet av fornyelse, aven fortsattningsvis kommer att vara
mycket begrinsad. Anledningen hartill dr frimst fiskerindringens struktur.
En investering i ett nybyggt fiskefartyg innebir en stor finansiell belastning
for foretagen i branschen. For en tréilare i storleksklassen 200 BRT ar det
frAga om en anskaffningskostnad av 8—12 milj. kr.

Som niimnts ir moderna fiskefartyg i regel byggda i stil. Tekniken att
bygga fartygsskrov i plast av erforderlig storlek dr emellertid fullt utvecklad i
Sverige. Vid Karlskronavarvet AB, som ingr i den statliga Svenska
Varv-koncernen, byggs skrov till fartyg avsedda for bl. a. minrdjning enligt
dens. k. GRP-sandwichtekniken. Denna teknik har ocksa salts till utlandet.

Enligt uppgift fran Karlskronavarvet har foretaget tidigare haft planer p
att starta produktion av stora fiskefartyg i plast. Ett sidant fartyg, tralaren
Astrid IT om 177 BRT, byggdes ar 1981 som ett led i utvecklingsarbetet med
den nya tekniken. Trots att Astrid II anses vara en lyckad konstruktion
saknas det enligt Karlskronavarvets beddmning en kommersiellt intressant
marknad i Sverige for sadana fartyg. Detta giller trots att kostnaderna for
nybyggnad, drift och underhll inte &r hogre for ett fiskefartyg med
plastskrov dn for ett motsvarande fartyg i stél.

Varvsstodet

Riksdagen godkinde i maj 1986 dndrade riktlinjer for det statliga stodet till
varvsindustrin (prop. 1985/86:120, NU 1985/86:34, rskr. 1985/86:314).
Beslutet innebar ett begransat fortsatt stod. Visst generellt projektstdd skall
silunda lamnas t.o.m. ar 1989 i form av kreditgaranti, rantestod eller
kontantstod. Stodet baseras pa de normer for varvsstod som har éverens-
kommits inom ramen for OECD. Foreskrifter om stddet finns i férordningen
(1986:553) om statligt stod till fartygsfinansiering.

Stodformen kontantstod har inforts som en komplettering av det tidigare
rdntestodet med anledning av onskemal frén de mindre, privatdgda varven.
Aven pi nagra andra punkter har de andrade riktlinjerna for varvsstodet
inneburit forbattringar for dessa foretag. Bl.a. har storleksgrinsen vid
projektstdd till fartygsnybyggnader sankts fran 300 BRT till 200 BRT i syfte
att varvens méjligheter att konkurrera om nybestallningar for fiskefartyg och
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andra mindre fartyg skall 8ka. Vidare har den tidigare begrinsningen av. = NU 1986/87:1 y
stodet till vissa stodberittigade varvsforetag upphort.
Enligt uppgift fran statens industriverk har de dndrade reglerna for stddet
lett till ett Gkat antal forfrigningar om varvsstdd for fiskefartyg. Nagra
ansokningar har emellertid innu inte kommit in.
Det bor papekas att stodformerna rintestdd och kontantstod dr s
konstruerade att subventionsgraden minskar vid fallande internationella
rintor. Vid nuvarande rantenivaer ar stoédet obetydligt.

Utredningom bereds-kapen"pé varvsomradet

Produktionen av stora handelsfartyg inom Svenska Varv ir nu under
avveckling. Aven kapaciteten inom de privatiagda varven, som arbetar frimst
med nybyggnad och reparation av mindre fartyg fér inhemska bestéllare, har
under senare &r minskat som en f6ljd av marknadsliget och den successiva
nedtrappningen av varvsstddet. Mot bakgrund dérav har det ansetts angela-
get frdn beredskapssynpunkt att viss kapacitet sikerstalls vid dessa varv, i
forsta hand for underhall och reparation. Som ett led i 1986 ars beslut om
varvsstodet har 25 milj. kr. anvisats for dndamalet. Medlen skali stillas till
statens industriverks forfogande under en trearsperiod.

Vidare har regeringen uppdragit &t industriverket att i samrdd med
overbefilhavaren, overstyrelsen for civil beredskap och sjofartsverket
utreda den svenska varvsindustrins beredskapspotlitiska betydelse. Arbetet
skall redovisas senast den 1 september 1987. Industriverket har nyligen lagt
fram forslag till regeringen om att verket skall f anvinda 10 milj. kr. av det
sarskilda anslaget for stodinsatser fram till nimnda tidpunkt.

Naringsutskottet

Av de uppgifter som néringsutskottet har redovisat framgér att det inom
landet finns viss kapacitet for tillverkning av fiskefartyg och att statligt
varvsstdd 1 viss utstrackning kan limnas vid nybyggnad av sddana fartyg. I
den mén det finns efterfragan pa fiskefartyg av icke-magnetiskt material som
ar lampade f6r minrojning kan varvsstod givetvis komma i fraga dven for
sidana fartyg. Det ar emellertid uppenbart att en omfattande upprustning av
den svenska fiskeflottan med sirskild hinsyn till marinens behov av
hjélpminsvepare cnligt motiondrens énskemal skulle stilla stora krav pa
sarskilda statliga insatser. Niringsutskottet saknar anledning att ta stéllning
till frigan om rimligheten av sddanainsatser. Denna friga synes bora avgoras
i samband med prioriteringar inom férsvarssektorn.

Stockholm den 14 oktober 1986
PA néringsutskottets vignar

Nils Erik Widg



Niirvarande: Nils Erik Wadg (s), Lennart Pettersson (s), Erik Hovhammar  NU 1986/87:1 y.
(m), Rune Jonsson (s). Tvar Franzén (c), Birgitta Johansson (s), Hadar Cars

(fp). Per Westerberg (m), Per-Ola Eriksson (c), Jérn Svensson (vpk),

Reynoldh Furustrand (s), Gudrun Norberg (fp), Lars Ahlstrém (m) och

Mats Lindberg (s).

gotab Stockholm 1986 11567



