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av Stina Bergstrom m.fl. (MP)

Mer gods pa Vanern — mindre pa
vagarna

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att Vanern, Gota dlv och Trollhétte kanal inforli-
vas 1 EU:s regelverk om inre vattenvégar.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om oréttvisa villkor for transportslagen och inforan-
det av en lastbilsskatt.!

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att omstéllningen till fornybara drivmedel ocksa
ska omfatta sjofarten.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att infora en tonnageskatt.!
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! Yrkandena 2 och 4 hinvisade till SkU.
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Motivering

Vistsverige dr 1 hog grad priglad av sjofart. I Vistra Gotalandsregionen och
kring hela Vianern finns farleder och hamnar av olika dignitet som bade i
nutid och historiskt har varit nyckeln till handel, fiskendringen och kommuni-
kation mellan ménniskor. Etablerandet av Trollhétte kanal och slussarna i
Gota dlv var en storstilad satsning som gav ett rejélt avstamp for industria-
liseringens utveckling. En del av varumarket Vistsverige préiglas av sjofarts-
traditioner, hav, dlvar och innanhav. Tiderna fordndras, men vattenvigarna
bestar som en given resurs i de nu hdgt stdllda ambitionerna om effektiva,
kapacitetsstarka och hallbara transporter.

Idag fraktas tvd miljoner ton gods pa Vinern, Gota alv och Trollhétte ka-
nal. Utredningar visar att potentialen ligger pa det tredubbla. Genom att flytta
Over transporterna fran vég till vatten minskar vi koldioxidutsldppen och gor
végarna mer trafiksdkra. En s& kallad prdmpendel per dygn med flis frén
Virmland till den planerade biogasfabriken i Goteborg skulle till exempel
arligen ersitta 7 200 lastbilar pa4 E6/E45.

EU:s regelverk om inre vattenvigar

Men for att kunna kora pramar ar det nédvéandigt att inforliva Véanern, Troll-
hitte kanal Gota dlv i EU:s regelverk for Inland Waterways System (IWS).
Idag géller samma regler fartygsstorlek, sdkerhetsbestimmelser etcetera for
dessa vatten som for havsbaserad sjofart. Utredningsbetidnkandet ”Genomf6-
rande av EU:s regelverk om inre vattenvédgar i svensk rétt (SOU 2011: 14)”
presenterades i februari 2001, har varit ute pa remiss och ligger nu pa Na-
ringsdepartementet. Det &r viktigt att detta arbete prioriteras och resulterar i
att ovanndmnda vattendrag inforlivas i EU:s regelverk snarast mojligt.

Upprustning av slussarna

Om Vinern inforlivas i EU:s regelverk blir det ocksa mdjligt att fa medfinan-
siering fran EU vid investeringar i slussar med mera. Detta skulle betyda
mycket for upprustningen av slussarna i bland annat Trollhdttan. Idag &r slus-
sarna i Trollhéttan ett av orosmomenten géllande att satsa for framtida sjofart
i Gota dlv. Dagens slussar dr gamla och medel maste avsittas for en upprust-
ning.

Rittvisa avgifter for de olika trafikslagen — infor en
lastbilsskatt

I dag okar lastbilens andel av godstransporter. Genom Bohusladn har lastbils-
trafiken 6kat med cirka 15 procent de senaste 10 aren trots att detta &r en
stracka som lampar sig vil for transporter pé vatten. Denna utveckling beror
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pa orittvisa villkor for transportslagen. De statliga satsningarna pa vdg har
varit mangdubbelt hogre dn satsningar pa jarnvdg och sjéfart. Motsatt forhal-
lande géller avgifter. Tagoperatdrerna betalar banavgift for att fa kora pa
jarnvédgen. Alla fartyg i Sverige betalar farledsavgifter, men lastbilstrafiken
betalar ingen avgift for att fa bruka végarna. Istéllet dr det svenska staten och
dérmed skattepengar som subventionerar de svenska och utldndska lastbilar-
nas slitage pa vigarna.

Okade lastbilstransporter leder till 6kat slitage pa vignitet, okad tringsel,
forsdmrad trafiksékerhet och dessutom Skande utslédpp av véxthusgaser. For
att mer gods pa ett héllbart sitt i framtiden istéllet ska fraktas pd Véanern &r
det ndédvindigt att vid sidan av banavgifter och farledsavgifter infora en avgift
pa lastbilstransporter, en sa kallad lastbilsskatt.

Fornybara drivmedel dven i fartygen

Vinern dr inte bara en sj6 med fantastiska mojligheter att frakta gods pa.
Vinern dr ocksé en av vérldens storsta sotvattentidkter och manga ménniskor
far sitt dagliga vatten fran sjon.

Darfor ar det viktigt, bade for vattenkvaliteten, djur- och véxtlivet och kli-
matet att snabbt byta ut den miljofarliga bunkeroljan som fartygen idag tankas
med till fornybara drivmedel. Omstdllningen till fornybara drivmedel méste
ocksa omfatta sjofarten och regeringen maste satsa mer pa forskningen och
utvecklingen av detta.

Infor tonnageskatt

Syftet med tonnageskatten ér att stodja EU:s medlemslédnders sjofartsnéringar
och forma rederierna att registrera fartygen under nationell flagg. Tonnage-
skatten &r ténkt att ersdtta befintlig beskattning och kommer dérmed inte att
oka sjofartsniringens totala kostnader. En svensk tonnageskatt tror vi kommer
att stidrka konkurrenskraften for den svenska sjofarten. I stort sett samtliga
sjofartslinder inom EU har redan tonnageskatt.

Tonnageskatten dr réttvisande eftersom den baseras pa fartygens intjé-
ningsformaga. Riksdagen fattade ett beslut redan varen 2007 om att infora en
tonnageskatt. Det &r ett beslut som regeringen &nnu inte har verkstéllt. Riks-
dagen bor darfor uppmana regeringen att paskynda verkstélligheten och lag-
stifta om tonnageskatten.

Stockholm den 3 oktober 2011

Stina Bergstrom (MP)
Lise Nordin (MP) Peter Radberg (MP)
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