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Overfor sjo- och flygriddning till
Kustbevakningen

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att verldta huvudmannaskapet for sjo- och flygriddningen inklu-
sive ansvaret for rdddningshelikoptrar frin Sjofartsverket till Kustbevakning-
en.

Motivering

Regeringens inriktning &r enligt budgetpropositionen for 2013 (utgiftsomrade
22 Kommunikationer) att Sjofartsverket ska forvirva nya flyg- och sjordadd-
ningshelikoptrar dé leasingavtalen 16per ut for de helikoptrar som anvénds i
verksamheten i dag. Totalt ska sju helikoptrar forvirvas. Finansiering av
helikoptrarna planeras ske med Sjofartsverkets egna medel, men dven med
hjélp av 1dn. Med anledning av detta foreslar regeringen att Sjofartsverkets
laneram hojs till 835 miljoner kronor.

Det &r dock sa att Sjofartsverket i dagsldget saknar erfarenhet av att driva
flyg- och helikopterverksamhet i egen regi. Forsvarsmakten déremot har i
néra forestaende 59 helikoptrar operativa.

I utredningen Maritim samverkan (SOU 2012:48) foreslas att ansvaret for
sjo- och flygraddning overfors till Kustbevakningen, samt att Forsvarsmakten
ges ansvar for att tillhandahalla rdddningshelikoptrar efter hand i samband
med att Helikopter 14 (NH90) levereras till Forsvarsmakten. Sjofartsverkets
nuvarande rdddningshelikoptrar kan pé sa sitt ersittas med Forsvarsmaktens
Helikopter 14 och utgora ett alternativ till att staten investerar i helikopter-
plattformar at Sjofartsverket — som alltsd saknar erfarenhet av att driva flyg-
och helikopterverksamhet i egen regi.

Helikoptersystem &r dyra att bade kdpa och driva, varfor det finns anled-
ning for staten att langsiktigt begrénsa antalet olika helikoptersystem. Vidare



Fel! Okint namn pa

ar flyg- och sjordddningsverksamheten ett viktigt samhillsintresse, och de
negativa erfarenheterna frén att upphandla privat helikopterkapacitet for
denna verksamhet ger stod for uppfattningen att staten bor dga och driva
denna specifika resurs. Sammantaget skulle foreslagna forédndringar ge lang-
siktiga synergier och effektivitetsvinster.

Sjofartsverket ar i forsta hand ett affarsdrivande verk och vid en 6verforing
av sjo- och flygraddningsansvaret till Kustbevakningen blir Sjofartsverket ett
mer renodlat affarsdrivande verk. Vidare skulle en sddan dverforing av ansvar
leda till att flera olika former av statlig raddningstjénst samlas hos myndig-
heter under Forsvarsdepartementet och statsbudgetens utgiftsomrade 6. Detta
underldttar strategisk overblick och inriktning. Inom Forsvarsdepartementets
ansvar finns forutom Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB)
bade Kustbevakningen och Férsvarsmakten som har uppgifter som grinsar till
varandra i den sjégaende verksamheten.

Om Kustbevakningen far det 6vergripande ansvaret for sjo- och flygradd-
ningen kan samverkan och samordning av resurser med Forsvarsmakten dka
ytterligare, inklusive merutnyttjande av militdra resurser som till exempel
helikoptrar. Myndigheterna har redan i dag samarbeten inom det maritima
omradet, vilket utgor en god grund for utveckling av operativa metoder och
langsiktig effektivitet. Samarbetet mellan dessa bdda myndigheter kan dér-
med stdrkas dven pd andra omrdden dn inom rdddningstjénst, dels som en
foljd av fordndrat ansvar, dels genom att de helikoptrar som Forsvarsmakten
pa sikt disponerar kan nyttjas mer effektivt.

Med anledning av det ovan anforda bor riksdagen ge regeringen tillkénna
som sin mening att huvudmannaskapet for sjo- och flygriddning — inklusive
forandringar i organisation och ansvar for raiddningshelikoptrar — ska 6verla-
tas fran Sjofartsverket till Kustbevakningen.

Stockholm den 4 oktober 2012

Mikael Oscarsson (KD)



	Förslag till riksdagsbeslut
	Motivering

