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av Barbro Andersson m.fl. (s)

Jarnvagsforbindelserna till och fran Hargshamn

Dcn nya firjelinjen mellan Hargshamn 1 Sverige och Nystad i Finland har
startat. Den startade med enbart lastbilstrafik, men nu har iven jirnvigstra-
fiken kommit 1 gang.

Den industriclla integrationen mellan finsk och svensk basindustri okar.
For att arbetet skall bli effektivt behovs en stark godslink mellan Linderna.
Den kortaste, mest ekonomiska och storningsfria liinken har nuskapats mel-
lan Nystad och I largshamn.

Miljoskiilen har varit ett av de tyngsta skiilen till firjelinjens tillkomst. Att
frakta gods via jirnvig till sjoss dr klart mer miljovinhigt in med lastbil pa
vara vagar.

Sjovigen till Hargshamn ér inte si lang och medfor ganska liten miljopa-
verkan i skirgarden. Landtransporterna blir nagot lingre. men avlastar
Stockholmsregionen. Dir passerar nirmare 200 000 langtradare per ar ge-
nom vara titast trafikerade genomfartsleder. och dir bor manga ménniskor
som stors av avgaser och buller.

Regionalpolitiskt skapas jobb dir de biist behovs. Den norra delen av
Uppsala lin har under en lang foljd av ar haft problem pa arbetsmarknaden.
Manga arbetstillfillen har forsvunnit under senare ar. Vi tvingas nu konsta-
tera att Dannemora gruvor skall liggas ner om ett par ar. Det ir av stort
intresse for linet — och har stor regional betydelse for utvecklingen av regio-
nen - att en forbittring av jarnvagsforbindelserna till och fran Hargshamn
kommer till stand.

Tagtransporternas konkurrensliige och framtid ir en viktig och aktuell
samhiillsfraga. Det sker en markant 0kning 1 det nordiska industriella samar-
betet. Snabba. effektiva och siikra godstransporter ir en nyckelfraga for den
industriella utvecklingen. Det giiller bade mellan olika produktionsenheter
och till de stora marknaderna.

Lastbilstrafikens mojligheter graderas upp genom pagacnde investerings-
program for biittre biirighet. En investering 1 jarnvigens infrastruktur ir
nodvindig for att forbittra miljo och sitkerhet for transporterna.

Den totala godsmiingden som transporterades via Hargshamn 1989 var
185 Q00 ton.

Jiarnvigsfiarjan startade 1 oktoberochsedan dess har 10000ton gods trans-
porterats.
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Tva tarjor kKor nu tolv turer per vecka — tva avgangar per dag — sex dagar i
veckan.

Prognosen for 1990 ir en fordubbling pa bilsidan, fran 175 000 ton till
350 000 ton.

Godsmangden pa jiarnvigssidan beritknas oka kraftigt. och inom en trears-
period na upp till 600 000 ton.

Berikningar visar att tillviixtkapaciteten ligger pa jiarnvigssidan.

Jarnvigen till och fran Hargshamn dr numera inte bara en jirnvig som
betjianar Linet. utan dr av nationell betydelse med den nya firjetrafikens tll-
komst. och det ir av stor betydelse att en forbittring av jarnvigsforbindel-
serna till och fran Hargshamn kommer till stand.

Detta kan ske genom att jiarnvigen klassas om och infors i stomnitet. cf-
tersom Hargshamn numera ir en transportviig av nationell betydelse med
griansoverskridande trafik.

Att en forbittring av forbindelserna kommer till stand kan ha en avgo-
rande betydelse for att fullgdra de investeringar som gjorts 1 hamnanliigg-
ningen.

Vidare hemstiller vi om att det i banverkets och viigverkets investerings-
planer tas upp de medel som behovs for att rusta upp viig- och jiarnvagsfor-
bindelserna ull och fran Hargshamn.

Hemstillan
Med hiinvisning till det anférda hemstiills
att riksdagen som sin mening ger regeringen tll kiinna vad i motio-

nen anforts om att jiarnvigen ull och fran Hargshamn infors i stomni-
tet samt att standpunkterna om medelstilldelning beaktas i den kom-
mande investeringsplaneringen.
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