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Fel! Okint namn pa

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en satsning pé partihallsforbindelsen i Véstsverige.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en ny dlvforbindelse i Géteborg.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att bygga ut de berérda Europavigama: E 6, E 20, E 45 samt
riksvig 40 i Vistsverige.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att satsningen pa Trollhdttepaketet kommer att genomforas.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggt jarnvagsnit i Véstsverige.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Landvetter flygplats gors mer tillgidnglig.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forbéttringar av tjélsékringen i Vastsverige.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utveckling av informationsteknik i Véstsverige.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utveckling av informationsteknik i Vistsverige.

Vistsverige — en region med stora tillgangar
men ocksd med stora krav pi sig

Vistsverige ér en strategiskt beldgen transportregion mellan tillvixtomrddena
runt Nordens huvudstdder. Med sina drygt 1,5 miljoner invanare A&r
Vistsverige nést folkrikast i Sverige och ett av de mest befolkningstéta omra-
dena. Cirka hilften av befolkningen ar bosatt i Goteborgsregionen och i Sve-
riges nést storsta stad, Goteborg.

Vistsveriges ndringsliv 4r omfattande och méangsidigt. Narmare 70 procent
av de forvdrvsarbetande far sin utkomst fran tjédnstendringar. Regionen ar ur
sysselsdttningsperspektiv landets viktigaste industrilin med sin for Sverige
betydelsefulla bilindustri och tillsammans med Skane landets viktigaste jord-
brukslan.

For att néringslivet ska kunna bedrivas effektivt och kunna véxa kravs en
stark transportsektor. I Vistsverige arbetar dver 30 000 personer med trans-
porter. Till detta kommer industri och tjénster med néra koppling till transpor-
ter. Transporternas vikt stirks av den vil utvecklade forskning inom omradet
som finns i Véstsverige.

Naringslivet i Véstsverige dr internationellt inriktat och transportberoende.
Pendlingsstrommarna &r stora. Hér finns storstadsregionen med betydande
person- och godsfloden, flera av Sveriges viktigaste vdg- och jarnvégsstrak,
Nordens storsta hamn och Sveriges nést storsta flygplats. I Véstsverige finns
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ocksa ett vitt forgrenat mindre viagnit som é&r viktigt bade for foretag och
boende. Totalt svarar Vistsverige for éver en femtedel av landets person- och
godstrafik.

Med sédana tillgangar borde det rada stor tillforsikt i Vistsverige. Det
finns emellertid en hotbild. Infrastrukturen i Véstra Gotaland har idag sadana
brister att en positiv ekonomisk utveckling haimmas. Samtidigt fortsétter trafi-
ken att oka. Enligt Vagverket har dkningen det senaste ret varit storre dn
forvéintat. Trafikintensiteten visar sig ocksd i olycksstatistiken som okar oro-
viackande mycket. Bristerna far ocksd en annan konsekvens, begransar moj-
ligheterna till en hallbar utveckling inom transportomradet. Kapacitetspro-
blemen pa jarnvéigssidan i och runt Goteborg dr de mest omfattande i landet,
vilket forsvarar och hindrar en utbyggnad av miljoanpassat transportsystem.

Det krdvs helt enkelt ytterligare satsningar for att inte Véstsverige ska
tappa sin stdllning. Infrastrukturen har varit ett eftersatt omrade det senaste
decenniet. Uteblivna investeringar och anslag till underhall har satt sina tyd-
liga spar i hela landet. Det har paverkat bade utveckling, arbetsmarknad och
trafiksdkerhet. Det finns skél till att satsningarna uteblivit. Men det &r nu hog
tid att aterigen bygga ut infrastrukturen och kommunikationerna.

En utbyggd infrastruktur i Véstsverige dr nddvéndig. Problemet &r att vi
inte fir budgetmedel ens i ndrheten av planeringsramarna vad det géller den
regionala infrastrukturplanen. For 2005 fick vi knappt 60 procent och vi vet
annu inte det exakta utfallet for 2006, men allt tyder pa att det blir ett liknande
utfall. Konsekvensen blir att viktiga projekt blir lidande.

Nodvéandiga projekt 1 Viastsverige

Partihallsforbindelsen 1 G6teborg

Partihallsforbindelsen dr inte bara nddvindig for Goteborg utan for hela
Vistsverige. Vid Tingstadsmotet stralar tre vdgar samman, som alla beror
trafiken 1 Véstsverige: E 45, E 20 och E 6. Trafiken har okat kraftigt, bade nér
det géller langvdga och regional trafik. Det har skapats en flaskhals som pa-
verkar transporter for hela Véstsverige. Mot bakgrund av att Goteborgs hamn
ar Nordens enda hamn med oceantrafik far det ocksa konsekvenser for ett
langt storre omrade. Investeringen &r av oerhort stor betydelse for utveckling-
en i hela Sverige.

Vistlanken

Vistlanken, en tagtunnel under centrala Goteborg, behdvs for att underlitta
kommunikationerna i Goteborgsregionen, Vistsverige och dven nationellt.
Vistlanken ér ett viktigt steg for att forverkliga visionerna om det langsiktigt
hallbara samhillet. Projektet skulle innebira att Goteborg far stationer i cen-
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trala Goteborg som underldttar och forbattrar resandet, framforallt det 6kande
resandet pa jarnvag till och fran Goéteborg. Viastldnken skapar mojlighet till
arbete och utbildning och dessutom paverkas miljon i positiv riktning.

Ny élvforbindelse

For att stdrka konkurrenskraften och tillvéxten i Vistsverige behdvs en ny
dlvforbindelse 1 Goteborg. Berdkningar fran Vistsvenska Industri- och Han-
delskammaren visar att tringseln i Goteborg kostar samhillet stora resurser
idag. Det slutsatser man kan dra av detta dr bland annat att utan en ny alvfor-
bindelse tvingas en person boende i Landvetter som pendlar till Lindholmen
att sitta motsvarande fyra arbetsveckor i ko varje ar. I dagslaget stricker sig
planeringen av infrastrukturinvesteringar fram till 2015. Inom den tidspe-
rioden finns ingen ny dlvforbindelse inplanerad.

Med en ny dlvforbindelse skulle man spara 3 900 fordonstimmar per dag,
enligt Vistsvenska Industri- och Handelskammaren. Deras berdkningar visar
dven att en ny dlvforbindelse berdknas skapa 4 000—5 000 flera jobb i Gote-
borgsregionen. Det &r ocksa viktigt att framhalla att ett effektivt transportsy-
stem ger farre flaskhalsar, vilket innebér ett mer miljovénligt system.

Bittre och trafiksdkrare vigar

Vigarna i Vistsverige dr generellt av bristfdllig standard, det géiller savél
riksvdgarna, ldnsvédgarna som det sé kallade finmaskiga vignétet. En upprust-
ning och utbyggnad av vignitet dr nddvindig for att gora det mojligt for
person- och godstrafiken att 6ver huvud taget ta sig fram pa vissa végar, Dals-
land har t ex procentuellt fler km tjdlskadade vigar dn hela Norrland. Men
framfor allt fungerar den bristfélliga véstsvenska vigstandarden som en
flaskhals for utvecklingen, péd savél nationell som regional niva. Inte minst
maste det ske en upprustning for att 6ka trafiksdkerheten.

Bygg ut Europavig 6 1 norra Bohusldn

E 6 ir en viktig lank i det europeiska végnitet. Vigen &r den i sédrklass viktig-
aste végen till och frdn Norge med en starkt 6kande trafik. Cirka 50 procent
av Norges alla utrikestransporter gar i E 6-korridoren och sedan 1994 har
transittrafiken 6kat med hela 70 procent. 1999 transporterades 5,3 miljoner
ton gods med lastbil 6ver Svinesund. Det innebér en lastbil per minut, dygnet
runt, aret runt. Sedan dess har trafiken okat ytterligare. Sommartid medfor
okande turism och personbilsékande en ndrmast fordubblad trafik, vilket
tillsammans med den underméliga standarden gjort att végstrickan &r oaccep-
tabelt hart olycksdrabbad. Det torde dérfor vara fi végprojekt i Sverige som
dr sé angelédgna att fa fardigt som utbyggnaden av E 6.
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E 6:ans strategiska betydelse i den nordiska triangeln Kopenhamn—
Stockholm—Oslo kan inte nog understrykas. Nordiska triangeln har av Euro-
peiska unionen utpekats som 1 av 14 viktiga infrastrukturprojekt som anses
sérskilt angeldgna. Det &r viktigt att Sverige som medlemsland svarar upp mot
denna prioritering. Forbattringsarbeten pa den norska sidan av riksgransen har
gjorts upp till Oslo. Bron &ver Sunningesund, Uddevallabron, ar klar liksom
Oresundsbron. Snart ir det bara striickan i norra Bohuslin som aterstir innan
vi ska fa en bra vigforbindelse Oslo—Gdteborg—Malmé—Kopenhamn. Det ér
dérfor nodviandigt att 6ka den nuvarande investeringstakten for standardhdj-
ningen av E 6. Ett nddvéndigt krav &r att E 6:an star firdig ar 2007 sdsom
utlovats.

Bygg ut Europavig 20

E 20 spelar en viktig roll i det europeiska vagnitet genom sin betydelse som
forbindelseldank mellan Stockholm och Géteborg. Den totala trafikvolymen ar
som storst kring Goteborg medan lastbilstrafiken har ett stort och jamnt flode
over hela strickan. Under perioden 1993—1998 pavisades en kraftig 6kning av
den tunga trafiken med hela 30 procent.

E 20 dr mycket viktig for kommunerna och de ménga foretagen léngs stré-
ket och binder samman orter i regionen som har stor industriproduktion. Den
passerar delar av landet som brottas med svara strukturproblem och har sitt
tillflode fran omraden med allvarlig regional obalans. Stora delar av Bergsla-
gen moter genom Bergslagsdiagonalen (riksvig 60) E 20 i Orebro och #r
starkt beroende av en hog standard pa E 20 for att nd Goteborg och dess
hamnomrade. Déarigenom har E 20 i hogre utstrdckning &n ménga andra for-
bindelselénkar stor betydelse for den regionala balansen i landet som helhet.
En forutsittning for en framgéngsrik strukturomvandling i utsatta delar av
landet &r att staten genom trafikpolitiska prioriteringar bidrar till den region-
ala utvecklingen. E 20 mellan Stockholm och Goteborg maéste darfor ges
status som stamvag.

Vistsverige dr mycket beroende av ett vdl fungerande och sikert flode pa
E 20. Som det ser ut idag har E 20 stora brister. Det finns alltfér manga plan-
korsningar dér bland annat jordbruksmaskiner kor ut eller korsar vigen. Tung
trafik blandas med snabb och utgdr ett stindigt hot mot trafiksékerheten.
Vigbredden varierar frdn 13 ner till 8 meter pa vissa strackningar som dessu-
tom dr kurviga, mittricke saknas och det finns gott om oskyddade trafikanter
vid busshéllplatser som saknar bussfickor for att nimna nagot. Vi ser med oro
pé den Okade olycksstatistiken som den bristfilliga vdgstandarden for med
sig.

Vi vistsvenska socialdemokrater delar Végverkets uppfattning att hela
strickan Goteborg—Orebro ska vara en trafiksiker fyrfiltsvig, men kriver
ocksa att arbetet med att forverkliga detta paborjas under planperioden. Detta
ligger ocksa i linje med god miljopolitik och riksdagsbeslutet om nollvisionen
for trafiksakerhet.
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Bygg ut riksvédgarna 40 och 45

Riksvig 40 dr en av tre internationella végar in i regionen och den naturliga
tvérforbindelsen i sédra Sverige. Ménga tunga transporter till och frén Dan-
mark och Finland viljer denna vég och lastbilstrafiken har mellan 1993 och
1998 okat med hela 45 procent. Stora och dkande trafikfloden, manga kor-
sande végar, kurvor och backkron och en negativ olyckstrend skapar emeller-
tid stora problem for trafiken. Dagens standard ar pé en stor del av strickan
inte anpassad till den trafik vigen bar.

Aven pa riksvig 45, som ska dépas om till Europavig 45, ér trafiken
mycket omfattande. Sérskilt pa de sddra delarna 6kar volymen kraftigt ar fran
ar. Den tunga trafiken 6kade fran 1993 till 1998 med nédra 30 procent. Manga
av de transporterna innehaller farligt gods. Det innebdr, med den intensiva
trafik och den téta bebyggelse som finns kring végen, att det finns ett stindigt
hot mot trafikolyckor som ocksa kan paverka omkringliggande omraden.

I forhéllande till sin funktion har riksvdg 45 en oacceptabelt lag standard
med allt for ménga plankorsningar, trafikljus och daliga genomfartslosningar.
Pendlingen dr dessutom stor lings Gota dlvdalen i bada riktningarna och bade
vég och jarnviag ar daligt anpassade till dagens trafikuppgifter.

Riksvégarna 40 och 45 dr av mycket stor betydelse for Vistsverige. Kapa-
citeten, kvaliteten och trafiksédkerheten pd dessa vidgar &r undermalig och
kriaver omedelbara atgérder. Trafikflodet maste bli bittre. En breddning till
atminstone fyrfaltsvdg maste genomféras och planskilda korsningar maéste
byggas. Forbattringarna av riksvigarna 40 och 45 dr mycket angeldgna bade
for enskilda personer och for néringslivet. For att fa basta effekt dr det mycket
viktigt att forbattringarna av riksvidg 45 samordnas med investeringarna i
jarnvégen vid Gota dlv. Annars riskerar bada projekten att bade fordyras och
forsenas.

Trollhattepaketet

Avsikten med Trollhdttepaketet, med satsning pa jarnvagar, végar, forskning
och utveckling, var fran borjan att gora det mojligt for Saab i Trollhdttan att
vinna kampen om General Motors “’site selection” for de nya mellanklassbilar
for Europa som ska borja produceras under mérkena Opel och Saab efter ar
2008.

Nu vann Riisselsheim och Trollhédttan forlorade men paketet ligger fast.
For ett 4r sedan kom beskedet att bara en GM-fabrik i Europa skulle tillverka
medelstora bilar for Saab. Och trots GM:s forsdkringar om fortsatt produktion
i Trollhéttan dr Trollhdtteborna fortfarande oroliga for Saab och stans framtid.
Vad géller Trollhittepaketet ar det fortfarande viktigt for Vistsverige att den
satsningen ligger kvar, oavsett vad som hiander. Den blir ju inte mindre viktig
efter det negativa beskedet frin GM. Dérfor dr det extra viktigt att satsningen
pé Vistsverige och bilindustrin kommer att genomf6ras. Vi vilkomnar att
staten ldgger in 400 miljoner kronor i Trollhéttepaketet for att dimpa effekten
av att tusentals Saabjobb forloras till tyska Riisselsheim. Pengarna i Trollhét-
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tepaketet ska ga till forskning och utveckling inom telematik och produktions-
teknik. Atgirderna behdvs fortfarande och en del, framfér allt jarnvigen,
handlar ju inte enbart om Saab utan behdvs dven av andra skal.

Jarnvagar — avgoérande for en hallbar utveckling

Vistsverige och Vistra Gotalandsregionen har ett strategiskt ldge mellan de
nordiska huvudstddernas tillvixtomraden. Som transportregion &r det av vital
vikt att Vistsveriges transportsystem fungerar pa ett sétt sa att tillvéxten i
regionen, Sverige och Norden bibehalls och stérks.

Som det ser ut idag har de vistsvenska jarnvdgarna pad ménga strickor ing-
en chans att konkurrera med védgarna. For att fi ett modernt och effektivt
jérnvégssystem som klarar pendling, langvdaga persontrafik och godstrafik
kréavs en kraftfull utbyggnad av jarnvagssystemet. Manga linjer bestar idag av
enkelspar och har en foraldrad standard som &r oacceptabel, och kapacitets-
problemen pa jarnvigssidan i och runt Goteborg ér, enligt en studie fran Ban-
verket, de mest omfattande i landet.

Upprustningen av jiarnvdgarna dr ocksd en nddvindighet for att kunna
skapa en héllbar utveckling och en god milj6, sévél nationellt som regionalt.
Vi maste ge forutsittningar for varutransporterna att lastas pa tag istéllet for
pa lastbilar. En kraftfull utveckling av jarnvégsnitet i Vistra Gotalandsreg-
ionen med snabbare forbindelser kommer dven att 6ppna en betydligt vidare
arbetsmarknadsregion dn dagens, vilket kommer att gynna hela regionen.

Avgorande for framtiden dr dérfor hojd kapacitet och standard for effek-
tiva godsfloden till hamnarna i regionen och framfor allt till Goteborgs hamn,
tillrdcklig kapacitet och standard for att persontrafiken ska kunna utvecklas
internationellt, nationellt och regionalt, smidigare passage for person- och
godstidg via en tigtunnel under Goteborg samt en jarnvagsforbindelse till
Landvetters flygplats.

Sjotransporter

Som en foljd av lang handels- och sjofartstradition gar storre delen av den
svenska transoceana utrikeshandeln dver Goteborgs hamn och férutom han-
delshamnarna finns viktiga hamnar i Lysekil och Uddevalla samt pad Tjorn.
Flera godshamnar finns ocksd vid Vinern, frimst vid Lidkdping och Otter-
biacken, bland andra viktiga hamnar som har intresse av Vénersjofarten ater-
finns dven Karlstad. Genom slussarna vid Lilla Edet och Trollhéttan transpor-
teras arligen 3,5 miljoner ton gods. Fran Goéteborg uppritthalls vidare regel-
bunden férjetrafik till Danmark, Tyskland och Storbritannien.

Néstan hélften av Sveriges sjofartsgods lastas eller lossas i Véstsveriges
hamnar. Detta gor sjofarten till ett profilomrade for Véstsverige. Hamnverk-
samheten i Véstsverige bor i sé stor utstrickning som mdjligt samverka. G6-
teborgs hamn bor ges goda forutsdttningar for att dven fortsittningsvis vara
knutpunkt i Norden for den transoceana sjofarten.
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Farlederna till Goteborgs hamn har utvidgas och fordjupats, vilket ar bra.
En utvecklad Vénersjofart spelar en viktig roll. Darfor dr det med tillfredsstél-
lelse vi kan konstatera att Vinersjofarten nu far en hallbar 16sning. Kapa-
citeten i Trollhédttans kanal haller pa att forbéttras. Slussarna renoverades
ganska nyligen.

Det &r viktigt att Viéstsveriges hamnar utvecklas ifran sina forutsittningar
och specialomrdden. Investeringar i jirnvégar till hamnarna for godstranspor-
terna fran Norge och norra Sverige behovs fortfarande.

Landvetter flygplats

Vistsverige har ett antal flygplatser, av vilka Landvetter har sévél inrikes som
internationell linjetrafik samt chartertrafik och &r landets mest trafikerade
flygplats ndst Arlanda. Vidare uppritthalls inrikestrafik fran flygplatserna i
Trollhédttan och Skdvde.

For att Vistsverige dven i fortsdttningen ska kunna rymma storforetags
huvudkontor och ledningsfunktioner samt uppritthédlla spjutspetskompetens
inom forskning och utbildning &r det viktigt att Landvetters flygplats gors mer
tillgénglig. Jarnvagsforbindelse bor etableras. Resande pé fyra av fem stam-
végar maste passera Goteborg for att nd flygplatsen. Ett helhetsgrepp for
kommunikationerna till och fran rikets nést storsta flygplats maste tas. Antalet
internationella forbindelser bor 6ka.

Tjdlsdkring och béttre bérighet pd Vistsveriges
grusvagar

De statliga vigarna i Viastra Gotaland dr sammanlagt 12 100 km, vilket utgor
12 procent av landets vagndt. Darmed har Vistra Gotaland i sérklass det mest
omfattande vignitet av samtliga ldn/regioner. Av landsbygdens 8 800 km
vigar dr 1 900 km grusvégar. Det dr endast fyra l&n i Norrland som har fler
km grusvig.

Niéstan en tredjedel av Vistra Gotalands befolkning bor pa ren landsbygd
eller i orter med férre &n 2 000 invénare. Jordbruket, skogsbruket, industrier,
turismen och landsbygdsbefolkningen &r i stort behov av att det finmaskiga
vignitet fungerar. Vigarna i Dalsland tillhdr de mest tjdlavstingda vigarna i
landet. Dalsland har procentuellt fler kilometer tjélskadade vdgar &n hela
Norrland. Dalsland har ett klimatiskt ldge som innebér att tjéllossningspe-
rioden under vissa ar startar i januari och pagér langt in i april. Andelen av-
stingda vigar uppgar ofta till upp emot 50 procent av det allmédnna végnatet.
Det skapar stora svarigheter for ménniskor som bor pé landsbygden.

Det finmaskiga vignétet har for 1ag barighet. Pappers-, massa- och trdin-
dustrin drabbas hért da ravaran inte kan transporteras ut till stdrre védg. Det
innebdr att stora ekonomiska virden gér till spillo varje ar. Skogsindustrierna
tvingas i méanga fall importera virke fran utlandet.
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Infrastrukturpropositionen som riksdagen har beslutat om innebér en kraft-
full satsning pa vdgar och jarnvédgar under den kommande tioarsperioden.
Sarskilda medel anslés for barighets- och tjalsdkring av végarna. Det ar ett
mycket positivt beslut som visar att vart engagemang for fragan har gett resul-
tat.

Samtidigt dr det nu angeldget att en tillrdcklig andel av de medel som an-
slds kommer Dalsland till del. Tidigare har Végverket endast tagit sarskild
hénsyn till behoven i skogsldnen, dir dven Virmland ingér, men inte gjort
samma beddmning nér det géller Dalsland.

Vi anser att Dalsland och skogslidnen ska beddmas likvérdigt eftersom be-
hoven av tjélsdkring 4r desamma. Det finmaskiga vigndtet i Dalsland ska
uppna samma standard som motsvarande végnat i skogsldanen. For att ménni-
skor ska kunna bo kvar i Dalsland och for att ndringslivet i Dalsland ska ges
rimliga forutséttningar krivs ytterligare forbéttringar.

Héllbar milj6 och trafiksdker framtid

Det 6kande resandet och transporterandet av varor dkar belastningen pé mil-
jon och dr med dagens fordon, branslen m.m. inte forenligt med en langsiktigt
hallbar tillvaxt. Infrastrukturutbyggnaden kan i sig inte 16sa denna problema-
tik. Daremot kan och behdver besluten om en fortsatt utbyggnad av transport-
systemet inklusive dess infrastruktur skapa bédsta mojliga forutsittningar for
att en 0kad andel av resandet och transporterna kan ske med minsta méjliga
miljobelastning.

Viljan att astadkomma ett hallbart och miljovénligt samhélle leder ofrén-
komligen till tgérder som stdrker kollektivtrafiken, jarnvagsnédtet och sjofar-
ten. For den skull ska inte vérdet av effektiva trafikfloden p&d vdgarna un-
derskattas fran miljosynpunkt. Insatser for att utveckla brénslesnéla motorer
och alternativ till nuvarande drivmedel spelar en helt avgorande roll for att
reducera biltrafikens negativa paverkan pd miljon. Ett strategiskt végval i
detta sammanhang géller trafikslag for gods-/varutransporter inom och genom
regionen. For ndrvarande 6kar tunga varutransporter pa vigarna istéllet for att
lyftas upp pa jarnvigen pa grund av stora kapacitetsbrister i jarnvégsnitet. For
att skapa sddana mdjligheter fordras dels 6kade mdjligheter till langviga
kombitransporter av gods pa jarnvig, dels investeringar i terminaler for om-
lastning av gods mellan olika trafikslag.

Kollektivtrafiken och béttre jarnvégstransporter stirker tryggheten i trafi-
ken i allménhet. Problemen aterfinns fraimst pa végarna, och hér talar statisti-
ken for Vistsverige sitt tydliga sprak. I Vistsverige finns en tredjedel av de
farligaste vigarna i hela landet. Ett nationellt program for 6kad trafiksékerhet
géller sedan i fjol, och nollvisionen utgér det langsiktiga mélet. Investeringar
i végnitet blir d& ocksé ofrdnkomliga delar av det samlade programmet.



Fel! Okint namn pa

Infrastruktur en motor for utveckling

En utbyggd infrastruktur &r ett av de starkare incitamenten for att stimulera
den ekonomiska tillvixten. Genom att forbéttra infrastruktur och trafikutbud
sa att kundunderlag och arbetsmarknad vidgas i en s.k. regionforstoring, 6pp-
nas ocksd nya mdjligheter for ménniskor i mindre orter. I Véstsverige finns en
stor potential for regionforstoring framforallt genom utbyggnad av jarnvigs-
systemet. Exempelvis kan arbetsmarknaderna i Varberg, Bords, Trollhit-
tan/Viénersborg och Uddevalla integreras med arbetsmarknaden i Goéteborg.
Dalsland kan vévas samman med Trestadsregionen.

Genom att bygga ut vdgar och kommunikationer skapas ocksa forutsétt-
ningar for glesbygden i regionen att utvecklas och leva vidare genom dkade
mojligheter till pendling till titorterna. Pa sa vis stirks tillvéxten till fler geo-
grafiska omrdden. Vidgade arbetsmarknader bidrar ocksa till 6kad jamlikhet
och jamstilldhet. Konsekvenserna av en otillrdcklig transportinfrastruktur i
Vistsverige blir lagre tillvaxt och délig trafiksdkerhet som innebér avsteg fran
nollvisionen. Det leder till en sémre miljo och dkade svérigheter att uppfylla
miljokvalitetsnormerna.

IT och kommunikationer

Tillgang till bredband och andra telekommunikationer blir en allt viktigare
forutséttning for att det ska vara mojligt att arbeta och bo ocksé i glesbygden.
En infrastruktur med hogkvalitet vad géller hastighet och kapacitet bor by gg-
gas ut ytterligare i Vistsverige for att ge fOrutsittningar att utnyttja IT som
drivkraft for utveckling och konkurrenskraft. Hushéll och foretag, oavsett var
de finns, ska kunna anvinda informationstekniken. Genom att bygga ut vigar
och kommunikationer skapas ocksd forutsdttningar for glesbygden i
Vistsverige att utvecklas och leva vidare genom 6kade mojligheter till pend-
ling i titorterna. Pa sa vis stirks tillvéxten till fler geografiska omraden. Vid-
gade arbetsmarknader bidrar ocksa till att fler far arbete och egen forsorjning.

Stockholm den 29 september 2005

Peter Jonsson (s)
Lars Johansson (s) Carina Ohlsson (s)
Berndt Ekholm (s) Majléne Westerlund Panke (s)

Lennart Nilsson (s)
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