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1§ Justering av protokoll

Justerades protokollet for den 5 december.

2 § Ny riksdagsledamot, m.m.

Uppléstes och lades till handlingarna f6ljande fran Valprovnings-
ndmnden inkomna

Berdttelse om granskning av bevis for riksdagsledamot och ersdttare
for riksdagsledamdoter

Till Valprovningsndmnden har fran Riksskatteverket inkommit bevis
om att Anders Johnson (fp), Hégersten, utsetts till ny ledamot av riksda-
gen fr.o.m. den 1 januari 1998 sedan Birgit Friggebo (fp) avsagt sig sitt
uppdrag som riksdagsledamot och Lotta Edholm (fp) avsagt sig sitt upp-
drag som forste erséttare for riksdagsledamoter. Till erséttare for riks-
dagsledamoter har utsetts Ana Maria Narti (fp), Stockholm och John
Ahlmark (fp), Stockholm, fr.o.m. den 1 januari 1998. Fran Riksskattever-
ket har ocksé inkommit ny bilaga till bevis for erséttare i detta fall.

Valprovningsndmnden har denna dag granskat bevisen och de nya bi-
lagorna till bevis for ersittare och dérvid funnit att de blivit utfardade i
enlighet med 19 kap. 11 § vallagen.
Stockholm den 10 december 1997
Lars Tottie

Kerstin Siverby

3 § Meddelande om fordrdjt svar pa interpellation
Till riksdagen hade inkommit foljande skrivelse:

Interpellation 1997/98:65

Till riksdagen

Interpellation 1997/98:65 av Kent Olsson (m) om sjomansskatten.
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 20 januari.
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Skalet till drojsmalet ar att jag inte kunnat finna en debattdag som
passar bade interpellanten och mig.
Stockholm den 8 december 1997
Thomas Ostros

4 § Fornyad bordliaggning

Foredrogs men bordlades ater
Utbildningsutskottets betinkanden 1997/98:UbU1, UbU2 och UbUS5-—
UbU7

5 § Kommunikationer

Foredrogs

Trafikutskottets betdnkande 1997/98:TU1

Utgiftsomrdde 22 Kommunikationer (prop. 1997/98:1 delvis och
1996/97:160 delvis)

Anslagsfragor, overgripande trafikpolitiska frdagor och Vigverket

Anf. 1 PER WESTERBERG (m):

Fru talman! I trafikutskottets betinkande nr 1 behandlas utgiftsomrade
nr 22. Betrdffande budgetramarnas storlek har vi moderater inga stora
och avgorande avvikelser frdn majoritetsskrivningarna. Daremot finns det
nér det giller transportvidsendets innehéll, inriktning och funktion avgo-
rande och strategiska skiljelinjer.

For oss moderater &r transporter och kommunikationer, precis som
energi, nddvindiga ingredienser i all ekonomisk aktivitet. Den positiva
vélfardsutveckling som vi har haft i vart land under det senaste arhundra-
det &r i stor utstrackning direkt forknippad med 6kad handel och ddrmed
Okade transporter och 6kad kommunikation. For ett litet land som Sverige
ar mojligheten till fri handel 6ver grinserna av speciell betydelse for den
ekonomiska utvecklingen.

Nationell konkurrenskraft for tryggad sysselsittning och miljé forut-
sitter darfor badde okande och miljdanpassade transporter. Hogt stillda
krav pd god miljo och varaktig hushallning med resurser maste ocksa i
hog grad paverka utformningen av transportsystemet.

For enskilda ménniskors vilfard dr goda kommunikationer avgorande.
Rorligheten &r ett visentligt inslag for god livskvalitet och en grundforut-
sattning for ett fungerande vardagsliv. Goda kommunikationer underlattar
arbetspendling och 6kar mojligheterna att kombinera en god boendemiljo
med en stor och bred arbetsmarknad. Informationsteknikens mojligheter
maste darfor utnyttjas fullt ut for ett intelligentare och effektivare nytt-
jande av befintlig infrastruktur. Satsningarna inom omradet maste intensi-
fieras.

Socialdemokraterna ger uttryck for en stark vilja att minska alla typer
av transporter genom hdjda avgifter, skatter, regleringar och andra be-



gransningar i syfte att dstadkomma en uthdllig och héllbar miljobelast-
ning, i stéllet for en miljdanpassning av transporterna i sig.

Det bestdende intrycket blir att stora delar av transportsystemet darfor
centralplaneras med mycket svaga inslag av marknadsstyrning. Framtids-
tron, framstegsvinligheten och tron pa utvecklingen av ny kunskap och
teknik dr ddrmed svaga.

Den valda inriktningen &r enligt var uppfattning omdjlig att férena
med ekonomisk aterhdmtning, full sysselséttning och en rimlig levnads-
standard. Darmed kommer heller inte de resurser att skapas som behovs
for att kunna astadkomma ndédvéindiga miljoforbattringar.

Som &vergripande strategi maste darfor transportpolitiken grundas pa
kundernas efterfragan av transporter och likasd pa kundernas krav pa
miljoanpassning av desamma. Den fortsatta inriktningen maéste klara
foljande grundmal:

For det forsta géller det att skapa ett kundorienterat, snabbt och effek-
tivt transportsystem som utgor en klar konkurrensfordel for svenskt na-
ringsliv och dirmed for svensk sysselséttning.

For det andra skall transportslagen stegvis och malmedvetet miljoan-
passas i takt med den allt snabbare teknikutvecklingen.

For det tredje maste transportsystemet 16sa manniskornas berattigade
efterfragan pé arbets- och rekreationstransporter till rimliga kostnader.

For det fjarde skall varje transportslag behandlas likvérdigt i forhal-
lande till sina kostnader och intdkter med den begrénsning och den mal-
konflikt som ligger i att varje transportslag ocksd maste kunna erhélla sa
likvardiga villkor som mojligt gentemot inkommande eller utgdende
internationell konkurrens pa transportomradet.

Detta kan uppnds bl.a. genom fortsatt avreglering och full konkur-
rensutsittning inom samtliga trafikslag. Diarmed tillgodoses kundernas
efterfragan i stéllet for de centrala planerarnas.

SJ bor sdttas pa bolag och konkurrensutséttas fullt ut. En uppdelning
av SJ i ett mera renodlat bolag for godstransporter helt eller delvis dgt av
godskdparna, ett for fjarrtdgen och ett for den regionaltrafiken, bor nér-
mare overvagas.

Konkurrensen pa jarnvig skérps genom att bangardar, yttre bannét
och fastigheter/terminaler siljs till Banverket. Trafikeringsrétten pa jarn-
vigen bor upplatas av Banverket. Den ldngvéga busstrafiken bor slappas
fri. Konkurrensvardande dtgirder bor vidtas for inrikesflyget. De statliga
flygplatserna far ett konkurrensfrimjande mal, samtidigt som privata
medfinansidrer provas. Smaflygplatsernas erséttning bor provas efter
”vardet” av inmatade passagerare till de storre flygplatserna respektive de
regionalpolitiska satsningarna.

Byggande, drift och underhdll av infrastrukturen bor upphandlas i
konkurrens eller privatfinansieras dir s& dr mojligt. Ett uttalat mal med ett
okad privat dgande och ett strikt kommersiellt beteende i de kommunigda
hamnarna bor d4ven genomforas och stuverimonopolet bor avskaffas.

Det finns dven skal att satsa mera pa elektroniska trafiksystem for att
fad en effektivare trafikledning, en bittre miljo, en 6kad sékerhet och ett
bittre kapacitetsutnyttjande.

Vi ér ocksa 6ppna for att i forekommande fall anvidnda vig- och bro-
avgifter for att delfinansiera tidigareldggning av investeringar, for att
avhjilpa trangsel och for att skapa fungerande trafiksystem.
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Investeringar i drift, underhall och infrastruktur skall enligt véar upp-
fattning styras dit dir transportarbetet finns eller kan forvéntas uppsta.
Stréktéinkandet vad avser godsflodet maste man dérfor ta hansyn till.
Hamnarna som trafikknutpunkter/omlastningsterminaler har enligt var
uppfattning inte beaktats i tillracklig utstrdckning. Alla &tgérder maste
styras respektive fordelas efter storsta mojliga ekonomiska effektivitet.

Pélagorna bor kopplas till insatser pa respektive omrade. Darfor tyck-
er vi att man bdr prova och utreda en affarsverksmodell vad avser Ban-
verket och Viagverket, precis som nér det giller sjofart och luftfart.

Storstidernas trafiksystem maste 16sas skyndsamt, och léngsiktigt,
inom ramen for samma metoder och miljokrav som stills i 6vriga landet.
Detta dr av stor betydelse, inte minst vad avser Uppland som ménga
génger har storre behov av detta &n sjélva storstdderna.

Det mest centrala i arbetet med att hitta vagen till det miljdanpassade
transportsystemet méste vara att komma till ratta med véaxthusgaserna och
de problem som ir relaterade till dessa. Den teknikutveckling som pagar i
alla biltillverkande ldnder kommer att resultera i energieffektivare fordon.
Detta uppnds genom att vidareutveckla och produktionsanpassa material
och komponenter. For att Sverige skall kunna halla jimn takt med sina
konkurrentldnder ar det viktigt med en fortsatt effektiv forskning och
framtagning av nytidnkande inom bilindustrin.

Vi anser att miljomalen vél kan uppnés genom en stegvis och fortsatt
mélmedveten miljdanpassning i internationellt samarbete av respektive
transportslag. Sverige kan i viss utstrdckning gé fore och agera foredome,
men det far inte leda till visentliga forluster av konkurrenskraft for né-
ringslivet.

En miljéanpassning av transportsystemen maste vara folkligt forank-
rad for att kunna uppnds. Detta forsvaras allvarligt genom beslutet att
avveckla en reaktor pa ett ar med 6kad fossilanvindning av kol, olja och
naturgas som f6ljd. Enbart det beslutet innebir mellan 4 och 6 miljoner
ton dkade utsldpp av véxthusgaser. Detta motsvarar ungefir en tredjedel
av allt transportarbete pa védg. Detta kan inte vara forenligt med en offen-
siv miljé- och transportpolitik.

Vid miljéjamforelser mellan de olika trafikslagen bor sjilvfallet elen
till jarnvagen beddomas efter den sist producerade kilowattimmen, dvs. att
man maste anvdnda kolkondenskraftverk enligt gdngse nationalekono-
misk teori som jamforelsegrund. Vid en sddan jamforelse mellan tra-
fikslagen visar sig tag, buss, bil ge likartad miljobelastning i forhallande
till ett halvfullt tag, en halvfull buss och en halvfull bil, dvs. att det avgd-
rande dr hur effektivt man anvénder antalet sittplatser.

Den 1 juli 1998 infors s.k. fritt cabotage i Europa. Det innebér att ut-
landska buss- och lastbilsflottor fritt kan konkurrera i hela Europa. En
héardare beskattning och restriktivare regler for svenska fordon riskerar att
leda till en ensidig utflaggning av bussar och lastbilar och ddrmed dven
en utflaggning arbetstillféllen.

Sverige har en av de dldsta lastbilsflottorna. Fasta fordonskostnaden
ar den nist hogsta i Europa. Dieselkostnaden inklusive skatt 4r en av de
hogsta. Detta &r enligt var uppfattning inte acceptabelt. Endast 6 % av
transporterna gér 6ver 30 mil. Det innebir att de olika trafikslagen i stor
utstrackning dr komplementéra.



Vi skall heller inte i onddan leka med egna tekniska standarder och
sarregler som kan oka kostnaderna och dédrmed minska konkurrenskraften
for svensk industri.

Jag har tidigare pépekat att vi dr Oppna for vdg- och broavgifter som
anvinds for att finansiera tidigareldggning av atgérder for att fa bort
trangsel och koer. Vad giller trafiksékerheten och nollvisionen delar vi
mélséttningen, men vi vill samtidigt markera var principiella syn, att de
atgirder som genomfors maste ha folklig férankring. Delmél bor darfor
uppstillas. Det finns ocksa anledning att erinra om den kraftiga ned-
géngen i antalet doda under senare ar i trafiken.

Jag delar heller inte den dvertro pa samhéllsekonomiska analyser och
kalkyler som den socialdemokratiska trafikpolitiken grundar sig pd. Sam-
héllsekonomiska kalkyler méste vara tydliga, rittvisande och brett accep-
terade for att fullt ut kan anvéndas som beslutsunderlag som majoriteten
tenderar att gora. S& ar i dag inte fallet. I de samhéllsekonomiska kostna-
der som transportslagen skall biara genom internalisering” av dessa kost-
nader i géllande skatter och avgifter tas inte hansyn till transportslagens
helt avgorande samhéllsekonomiska nyttor, t.ex. transporter for arbetsre-
sor, brandbekdmpning, olycksfall, bredare arbetsmarknad.

I betinkandet behandlas dven Goteborgsdelen av storstadsuppgorel-
sen. Den &r for oss helt oacceptabel. Det dr for oss oacceptabelt att ge-
nomfora en storstadsuppgorelse for Goteborgs infrastruktur nér vi inte
har nagon langsiktig finansiering for kostnaderna, nir det sker i 6ppen
konfrontation med en mycket stor opposition i Géteborg och i avsaknad
av en langsiktig uppgorelse som kan bli bestdende dver genomforandeti-
den och ddrmed over flera mandatperioder. Vi moderater kommer inte att
respektera detta beslut vid fordndrade majoritetsforhallanden. Vi betrak-
tar beslutet som djupt ansvarslost. Det riskerar att leda till kapitalforsto-
ring.

Vi kan heller inte acceptera att riksdagen avhinder sig all paverkan
vid anslagsfordelningen mellan vig- och jarnvégsinvesteringarna. Majori-
teten Overlater dirmed en betydande beslutanderdtt frén riksdagen till
regeringen, ndgot som &r oacceptabelt.

Det dr ocksé oacceptabelt att starta nya statliga bolag for att bygga in-
frastruktur och lana upp hela investeringskostnaden utan att rimliga in-
tiktsfloden finns till bolagen. Det &r i praktiken en dold statsuppléning,
som skall forrédntas och amorteras under lang tid. Darmed kommer det att
belasta de 16pande anslagen for aktuella regioners framtida infrastruktu-
rinvesteringar under méanga &r.

Socialdemokraterna tar inte heller till vara Sveriges nationella intres-
sen pa teleomrédet. Vi anser att en ny nummerplan bér genomforas s
snart som mojligt. Det bor bli ett riktnummeromrade for hela Sverige.
Man bor fd mojlighet att ta med sig sitt gamla telefonnummer nir man
flyttar inom landet, s.k. nummerportabilitet. Det maste paskyndas. Det
finns risk att Sverige hamnar pa efterkélken.

Ett av Sveriges teknik- och kunskapsintensivaste foretag, Telia, ges
inte tillrickliga mojligheter att expandera och ta till vara de affirsmojlig-
heter som ges. Industriella kluster som Telia, Ericsson och den s.k. soft-
ware-industrin dr en av nycklarna till Sveriges framtid. P4 ett ar har vér-
det pa Telias aktier fallit med 10 miljarder. En privatisering av bolaget
onskas av savil foretagsledning som fack. Varje dréjsmal minskar dér-
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med vardet pa bolaget, ger forlorade arbetstillfallen och sdmre utveckl-
ingspotential.

Fru talman! Sverige &r ett land utanfér Europas kidrna. Manga konkur-
renskraftiga industriféretag tenderar att utvecklas till monteringsindu-
strier med full internationell konkurrenskraft av varje enskild komponent.
Det innebér kraftigt 6kade krav pd punktliga leveranser, val av trans-
portmedel efter varuvdrde. Transportslagen kompletterar didrmed
varandra och konkurrerar endast i begrédnsad omfattning.

Betydelsen av néringslivets behov av transporter ar kraftigt underskat-
tad. Sysselséttningseffekter och ekonomiska tillvaxtfaktorer av transport-
systemets funktion lyser ddrfor med sin frdnvaro. Socialdemokraterna
verkar helt ha glomt transportpolitikens centrala roll for foretagens ut-
veckling, sysselséttningen och vilstandsutvecklingen.

Med det anforda star vi moderater fast vid samtliga reservationer vi
fogat till betidnkandet. Vi avser for tids vinnande att endast yrka bifall till
och begira rostrakning pé reservation nr 2.

Anf. 2 SIVERT CARLSSON (c):

Fru talman! Det trafikutskottets betdnkande som vi nu behandlar, be-
tdnkande nr 1, har rubriken Kommunikationer. Det dr ett ord med vidare
innebord dn vad man till vardags kanske tanker pd. Visst 4r kommunikat-
ioner bade vég- och jarnvég, bade sjo- och luftfart, bdde post och tele,
men kommunikationer dr ocksd mojlighet for méinniskor for att triffas,
mdjlighet for att utbyta tankar och idéer, mojlighet att byta varor och
tjdnster, mojlighet for kulturer att motas, mojlighet for ménniskor men
ocksa for regioner, nationer och lander att utvecklas.

Men goda kommunikationer minskar avstandets betydelse, okar till-
géngligheten och mojligheterna till decentralisering.

Vart land, som ér ett land i utkanten av Europa, ar givetvis mycket be-
roende av goda kommunikationer. Langa avstand inom landet, till 6vriga
Europa och till andra marknader gor att véra avstdndsnackdelar maste
kompenseras med vil fungerande transporter och en vél utbyggd infra-
struktur som maste skapa forutséttningar for att ta till vara utvecklings-
mdjligheterna i hela Sverige.

Ett vil utbyggt vig- och jarnvigsnit, en utbyggnad av kollektivtrafi-
ken, av flyget och av sjofarten samt en god tillgang till ett brett utbud av
post- och telekommunikationer pé likvirdiga villkor och till rimliga priser
i hela landet 6kar mojligheterna for ett livskraftigt och decentraliserat
sambhélle. Men inte ens tillsammans utgor dessa en garanti for den flexibi-
litet, tillgdnglighet och frihet som dagens och morgondagens decentrali-
serade samhille kréver. For detta fordras ocksé bilen som transportmedel.

Jag sdger detta eftersom jag tycker att vi ibland, nr kommunikationer
och olika transportmedel diskuteras, har en formaga att antagligen omed-
vetet glomma bort att det i vart land rullar mer 4n tre miljoner bilar.
Manga av dessa rullar i omraden, pa landsbygd och i glesbygd, dar dvriga
transportmdjligheter lyser med sin totala frnvaro. Dér 4r bilen inte bara
en mdjlighet utan ocksé en ndodvéindighet och en forutséttning for savél
det privata resandet som for naringslivet och dess verksambhet.

Den hojning av reseavdraget som genom Centerns paverkan nu kom-
mer till stind ar ett steg 1 rétt riktning, men det ger inte den rittvisa som



pa sikt méste skapas at boende i dessa omraden. Andra mdjligheter méste
ocksé utredas, vilket vi har foreslagit i var partimotion.

En av de storre utmaningarna ligger i att skapa ett kommunikationssy-
stem som bygger pa insikten om behoven av omstéllning mot ett ekolo-
giskt hallbart och uthélligt samhélle. Arbetet med en miljdanpassning av
transportsystemet maste ofortrutet g vidare. Ett kretsloppsanpassat sam-
hille forutsétter ett “gronare” transportsystem. Anvindningen av fossila
brénslen méste minska, och vissa tendenser borjar nu kunna skonjas, men
mera maste till.

P& liknande sétt som vi i dag diskuterar nollvisionen inom trafiksa-
kerhetsarbetet menar Centerpartiet att det ocksad bor inforas en nollvision
betrdffande fossila brénslen. For att ndgorlunda snabbt fasa in icke-fossila
brénslen behdvs utveckling, provning och styrmedel. Tillgéngligheten till
dessa brinslen behdver 6ka och branschen maéste tydligare involveras i
det arbetet.

Centerpartiet anser att regeringen bdr initiera en férhandling med be-
rorda parter sdsom bilindustrin, producentorganisationer och staten om
hur en 6verging fran fossila drivmedel till icke-fossila drivmedel skall
kunna paskyndas och successivt genomforas. Kan exempelvis Brasiliens
bilar koéra pa etanol s& borde ju forutsdttningarna inte vara mycket an-
norlunda i vért land.

Den skattebefrielse pé etanol som Centerpartiet sd linge har arbetat
for, och som nu genom samverkan har blivit en realitet, bor kunna utgora
en god grund for det fortsatta nddvédndiga arbetet att fasa ut de fossila
brénslena till formén for de icke-fossila.

Miljoklassning av fordon och brénslen maste utvecklas och minskad
bréansleforbrukning méste stimuleras. Har har pa sistone en del initiativ
tagits dven i vart land som gor att jag, trots starka krafters motstand, dnda
ser bdrjan av ett genombrott for miljdtinkande dven inom bildindustrin.

Fru talman! Investeringar i infrastruktur ir av storsta strategiska bety-
delse for utvecklingen av néringslivet i hela Sverige, for exportindustrins
konkurrensforutsittningar och for att mojliggoéra arbete och boende i hela
landet.

Efter nagra érs kraftig utbyggnad och investering i nya vigar maste nu
insatserna for drift och underhall dkas for att vidmakthalla vagkapitalet
som annars riskerar att forslitas och investeringarna pa s sétt g om intet.
De partier som radikalt vill skdra ned anslagen till vighallningen tar pa
sig ett mycket stort ansvar.

Om befintlig infrastruktur skall kunna vidmakthéllas behdvs stora in-
satser for underhdll, inte minst for att klara de manga foretag som ligger i
Sveriges mer glest befolkade omraden. For skogsindustrin ar ett valskott
vigndt av avgorande betydelse. Minskad effektivitet for denna basindustri
paverkar i hog grad dven landets ekonomi.

For mojligheterna att hela Sverige skall leva spelar vigstandarden en
avgorande roll. En kraftig satsning pd upprustning av végnétet &r darfor
en angeldgen regionalpolitisk frdga, diar upprétthallandet och upprust-
ningen ocksd av det finmaskiga vdgnitet dr av stor betydelse for att
gjorda investeringar i storre transportforbindelser skall fa avsedd effekt.

Det beslut som riksdagen nyligen har fattat om kommande infrastruk-
turplanering for perioden 1998-2007 och som bl.a. innebér kraftigt 6kade
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anslag for drift och underhdll innebédr framgangar for krav som Centern
lange har drivit.

Fru talman! Sedan anslagen till de enskilda vdgarna genom budget-
propositionen 1995 halverades har vi lyckats Overtyga regeringspartiet
om detta fatala misstag och nu éter fatt upp detta anslag till ungefar den
niva som géllde innan halveringen.

Det enskilda végnatet ar inte viktigt enbart for de boende utan &r i vi-
dare mening en forutsattning for utveckling av niringslivet, 6kad syssel-
séttning, regional balans och 6kad tillgénglighet.

Den del, 7 400 mil, av det enskilda vignéatet p4 28 000 mil som erhal-
ler statsbidrag berdr mer &n en miljon av Sveriges befolkning och nér-
mare 50 % av den totala skogs- respektive dkerarealen. Var fjirde gods-
eller persontransport genereras fran enskilda vagar. Skogsniringen, med
krav pa korta leveranstider och just in time-transporter, ar i mycket hog
grad beroende av dessa végars tillgidnglighet och standard. For landsbyg-
den, allemansritten och turistnéringen utgor dessa véigar en forutsittning.

Uppgorelsen om att bidraget till de enskilda védgarna innevarande
budgetar skall uppga till 610 miljoner kronor innebér 6kade mojligheter
for regional utveckling och tillgénglighet. Vi frdn Centern anser, inte
minst mot bakgrund av att det sérskilda anslaget for barighetshdjande
atgdrder nu ar borttaget, att anslaget till enskilda vdgar d&ven kommande
budgetar bor uppgé till samma niva, 610 miljoner kronor. Regeringen bor
kunna gora erforderlig omfordelning inom anslaget A 2.

Fru talman! Avslutningsvis dr det kanske 4ndéa pa den avancerade in-
formations- och kommunikationsteknikens omrade som utvecklingen nu
gér snabbast. Det innebér risker, men det skapar framfor allt ytterligare
mdjligheter att minska avstdnd, Oka tillgdnglighet, frimja decentrali-
sering, utveckling och regional balans. Men mera ddrom senare under
dagens debatt.

Fru talman! Jag star givetvis bakom samtliga Centerns reservationer,
men for tids vinning yrkar jag bifall enbart till reservation 5.

Anf. 3 KENTH SKARVIK (fp):

Fru talman! Folkpartiet har under en f6ljd av ar i riksdagen uttalat att
vi vill skapa ett samhélle dir méinniskor, idéer och varor kan resa, for-
medlas och transporteras snabbt och effektivt. Kommunikationer dr sam-
héllskroppens blodomlopp och nervsystem. Vil utbyggda kommunikat-
ioner inom Sverige dr nodvéindiga for ndringsliv och sysselsittning i alla
delar av landet. Resor till och fran arbetet, servicestéllen och fritidsaktivi-
teter dr viktiga for ett fungerande vardagsliv. Goda kommunikationer
med utlandet &r en forutsittning for vara 6kade internationella kontakter.
Mainniskans vilja att resa och ta kontakt med andra méanniskor har under
arhundradens lopp lett till att olika nationaliteter och folkgrupper kommit
i kontakt med varandra. Detta har i sin tur resulterat i okad forstaelse
mellan ménniskor, vilket i lingden motverkar rasism och framlingsfient-
lighet.

Staten har ett Overgripande ansvar for kommunikationernas goda
funktion. Insatser i kommunikationssystemet ar i princip av tva slag. Det
géller dels atgirder for att undanrdja flaskhalsproblem, dels offensiva
insatser for att stimulera en dnskvérd utveckling. Ratt utformade ekono-
miska styrmedel kan pé sikt leda till lagre total miljobelastning. Den fria



konkurrensen garanterar lagsta kostnad for trafikanten pé efterfrdgad
kvalitet. Monopol bromsar utvecklingen och bor undvikas. Statens dver-
gripande ansvar innebdr inte att staten skall ha négot foretrdde som trafik-
utdvare. Tvértom dr det angeldget att rollerna som ansvarig myndighet
och operator klart skiljs at. Sakerhetsarbetet maste bli effektivare.

Fru talman! I dagens ekonomiskt anstrangda ldage &r det viktigt att alla
sektorer 1 samhéllet bidrar till de nddvandiga besparingarna. Darfor anser
Folkpartiet att ramen for utgiftsomréde 22 tillfilligt borde minskas. Riks-
dagen beslutade i varas om inriktningen av investeringarna i och under-
hallet av infrastrukturen for perioden 1998-2007. For att finansiera vért
besparingsforslag vill vi forskjuta tyngdpunkten i infrastrukturinveste-
ringarna mot den senare delen av tiodrsperioden. Folkpartiet vill i stéllet i
dagens lége prioritera mer pengar till hjalp for de sjuka, handikappade
och gamla samt mer pengar till utbildningsinsatser.

Det ér inte nddvandigt att staten ensam bekostar alla [onsamma infra-
strukturinvesteringar. Det maste finnas utrymme ocksa for alternativa
finansieringsformer. I Sverige har sa skett vad géller Arlandabanan. Har
ar det ett privat konsortium som bygger och efter fardigstillande skall
driva de aktuella anldggningarna. En sammanfattande beteckning pa
denna typ av finansieringslosning dr BOT, Building, Operating, Transfer.
Enligt Folkpartiets uppfattning borde regeringen aktivt verka for att
BOT-projekt utnyttjas i storre utstrickning &n vad som i dag &r fallet.
Dérmed kan samhillsekonomiskt angelidgna infrastrukturprojekt genom-
foras utan att statens budget belastas av en tung investeringskostnad.
Finansieringen av BOT-projekt kan ske antigen genom att nyttjarna,
trafikanterna, erldgger avgifter eller genom att staten via trafikverken
“hyr” anldggningarna eller en kombination av dessa bédgge finansieringar.
Projekt som vi framforallt anser vara intressanta for framtida BOT-
projekt ar trafiklosningar i och kring vara storstider.

Folkpartiet liberalerna vill frimja konkurrens mellan olika foretag for
att konsumenternas behov skall tillgodoses till rimliga priser. Som det ser
ut i dag dr priserna inom ménga transportgrenar, framforallt tdg och flyg,
alltfor hoga eftersom konkurrensen ar eftersatt pd grund av monopollik-
nande situationer. Dessa hdga priser inskrdnker i onddan den enskildes
mdjligheter att resa och snedvrider valet av fardmedel.

Privatiseringar méste genomforas pa ett séitt som gor att konkurrensen
verkligen frimjas. En utforsiljning av ett statligt foretag far under inga
omstindigheter innebira att ett privat monopol uppstar. Privatiseringarna
géller bl.a. telekommunikationsomrédet. Folkpartiet forordar en total
utforséljning av Telia.

Fru talman! Samhillet behdver av méanga skél ett vil fungerande vig-
nit. Under den borgerliga regeringsperioden 1991-1994 satsades stora
summor pé att forbattra vignitet. P4 ménga héll har vigarnas standard
och kapacitet hdjts. Detta var vilkommet da véra végar ldnge eftersattes
av de socialdemokratiska regeringarna under 1980-talet. Végarna maste i
hela landet hélla en sddana standard att sikerhet garanteras och transpor-
ter med t.ex. ravaror kan na fram till industrin. En god végstandard ar en
forutsittning for att hela Sverige skall leva och utvecklas. Folkpartiet har
ur trafiksidkerhetssynpunkt sagt ett klart nej till att bygga s.k. treféltsvigar
i stéllet for motorvégar. Det &r béttre att da satsa pé s.k. slimmade motor-
vagar med fyra korfilt.
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Ett allvarligt flaskhalsproblem ar den bristfilliga béarighet hos méanga
vigar som ar av stor betydelse framst for skogsindustrins ravaruforsorj-
ning men ocksé for exempelvis dkerindringen. Underhallet &r av vésentlig
betydelse i ett samhillsekonomiskt perspektiv. De stora investeringar som
g0rs skall vardas vil. Underhallet &r ocksé av stor betydelse for framkom-
ligheten. Detta illustreras varje var under tjdllossningsperioden da pro-
blem kan uppstd med avstdngda vdgar i hela Norrland och ned genom
Svealand till bl.a. Dalsland och Smaéland i Gétaland.

Underhallet ar otillrackligt for att kunna bibehélla en acceptabel stan-
dard pa framfor allt det lagtrafikerade vignatet. Kapitalforstoringen ar
omfattande pa den belagda delen. Inget utrymme finns for narvarande for
forbattringsétgérder pa detta vignat. Upprustning och beldggning av
grusvigar pa landsbygden liksom smérre trafiksédkerhetsforbéttrande
atgdrder kunde tidigare finansieras fran drifts- och underhéllsanslaget.
Det kan numera endast ske med hjalp av sysselséttningsskapande medel.

Fru talman! Jag vill passa pé att ta upp nigot om de s.k. storstads-
paketen ocksd. Regeringen saknar dessvérre 16sningar pd hur paketen
skall finansieras. Regeringen ger klartecken till viginvesteringar dir man
endast har finansiering till en mycket liten del av kostnaderna. I vintan pa
utredningsforslag om miljostyrande vagavgifter skall man finansiera de
aktuella projekten i Stockholm och Goteborg med anslag anvisade dver
statsbudgeten fr.o.m. ar 1999. Den nationella finansieringen kommer att
omprdvas nir forutsédttningarna for regional finansiering foreligger. Vi
tycker att det &r oansvarigt av regeringen béde att sdtta kommunerna i
denna ekonomiska situation och att anvéinda statliga pengar utan att veta
hur man pa sikt skall finansiera investeringen.

De olika investeringarna skall véigas mot varandra sa att de mest ef-
fektiva och angeldgna investeringarna gors. Dessa investeringar maste
vidare vdgas mot andra samhéllsbehov, exempelvis vird, omsorg och
utbildning.

Det forslag till bilavgifter som har foreslagits av en majoritet i Kom-
munikationskommittén forefaller att vara en ny palaga pa bilismen. For-
slaget ar ockséd starkt integritetskrinkande och avvisas déarfor. Det ar
dessutom oacceptabelt att ta ut s hdga bilavgifter. Det har nimnts sum-
mor pa upp till ca 60 kr per mil.

Fru talman! Till sist vill jag ta upp ett vigprojekt som har engagerat
mig under ett flertal ar, och som hunnit verleva en hel rad med kommu-
nikationsministrar, ndmligen vig E 6 genom norra Bohusldn. Enligt en
dldre planperiod for Vigverkets planering av E 6 som motorvig genom
Bohusldn, skulle vdgen vara fullt ubyggd ar 2003. Efter stidndiga for-
skjutningar i planprocessen, foranledda av olika omstindigheter, ter sig
artalet inte vara alltfor orealistiskt! Vil medveten om att investeringar av
olika slag méste kunna definieras som samhéllsnyttiga och dartill vara
ekonomiskt forsvarbara, gar det inte komma frén att en utbyggnad av E 6
genom Bohusldn kan motiveras. Den dr bade samhéllsnyttig och ekono-
miskt forsvarbar. Inte minst viger ett reducerat olyckstal tungt i vagska-
len. Det kommer stindigt nya rapporter som visar pd hdga olyckstal for
denna vég. E 6 bor darfor snarast byggas ut till en fullviardig motorvig
genom hela Bohuslén.

Fru talman! Folkpartiets forslag till ram for utgiftsomradet rostades
ned av kammaren den 20 november. Darmed kan jag i dag inte yrka bifall



till ndgon reservation som rdr utgiftsramen. Vi har darfor i denna del
endast fogat ett sirskilt yttrande till betdnkandet.

Anf. 4 KARL-ERIK PERSSON (v):

Fru talman! Bra kommunikationer &r en viktig forutsittning for hela
landets utveckling. Forutsdttningen for Sveriges utveckling av infrastruk-
turen har varit att vi med skattemedel har byggt ut de kommunikationer
som vi har i dag.

Jag tror att de satsningar pa utbyggnader av vagar och jarnvigar som
har gjorts i Sverige och de bra vdgar och jarnvigsforbindelser som vi har
aldrig skulle ha kommit till stdnd om de skulle ha privatfinansierats. Det
har alltsa skett via skattsedeln. Alla har vi varit med och betalat och bi-
dragit till bra kommunikationer. Jag tror att det dr en forutséttning for att
vi skall ha bra kommunikationer. En totalt avreglerad marknad kommer
aldrig att skapa de forutséittningar som man tror sig uppnd med en sddan
satsning.

Att avreglera kommunikationsmarknaden och tro att man pé det séttet
kan skapa goda forutséttningar i hela landet &r, som vi ser det, en felaktig
syn. Vi i Véansterpartiet kommer aldrig att acceptera att man slar sonder
ett vil fungerande kommunikationssystem som &r uppbyggt med skatte-
pengar. Att forst via staten bygga ut och sedan bjuda in privata att ta 6ver
de delar av landet, dir man har gjort en skattefinansierad utbyggnad,
kommer pa sikt att gora att forutséttningarna att bo och verka samt bygga
ut industri i hela landet forsvinner. Det leder till en storstadskoncentration
av ett gigantiskt slag. Det &r inte bra om vi samtidigt séger att vi skall ha
mdjligheter att bo och verka i hela landet.

P& olika politikomraden satsar vi statliga medel, for regionalpolitik,
jordbruksstdd och transportstdd, for att ménniskor skall ha mojligheter att
bo och verka i hela landet. Detta vill man framfor allt frén borgerligt hall
sla sonder. Vi kommer med skérpa att motsétta oss sddana tilltag och tror
inte att de har négra forutsittningar.

Man talar i dag om att man skall bygga vdgar. D4 maste man ocksa
titta pd lonsamhetskalkyler. I samband med den utbyggnad av infrastruk-
turen som vi har haft i detta land har inte 16nsamhetskalkyler diskuterats.
Man har tyckt att utbyggnaden har varit nddvindig for att hela landet
skall leva. For att minska antalet trafikolyckor har végar och jarnvégar
byggts ut.

Nu skall man se pa utbyggnaden frén ett 16nsamhetsperspektiv. Den
myndighet som har fétt i uppgift att rdkna pd 16nsamheten ar Statens
institut for kommunikationsanalys, som i dagligt tal kallas for SIKA.

Deras uppgift kan jag inte riktigt fatta. P4 ett sétt skall man titta pa de
hir 16nsamhetskalkylerna och utifran rikneexempel se om det dr 16nsamt
eller inte. Det blir litet knepigt. Férédndrar man i kalkylerna litet grand far
man ett helt annat utfall. Och vad 4r det som 4r 16nsamt? Ar det bara
trafikstromningar det géller, eller skall man ocksa ldgga in trafikolyckor
som vi har pé en del vigar?

Vi frén Vénsterpartiet har stéllt upp pa nollvisionen, for det &r en
omdjlig sak rent politiskt att inte gora det. Men en forutsittning for att na
den &r ju egentligen att vi inte minskar underhéllet pa vigarna och att vi
pa vissa striackor bygger ut vigarna sa att de blir sékra. Det ar stora upp-
gifter framéver om vi skall klara det hiar. De medel som man har tagit
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fram ser jag att det kan bli problem med, framfor allt kanske med tanke
pa underhéllssidan.

Litet radlosa blir vi ocksa fran Vénsterpartiets sida — och vi har en
gemensam motion med andra partier, det géller reservation 2, till detta
betéinkande — nér man under 1998 lamnar over till regeringen att omfor-
dela medel mellan vig och jarnvédg. Det skall bara gélla under nésta ar,
1998. Jag kan inte forsta varfor det i sé fall bara skall gélla under ett enda
ar. For mig ser det néistan ut som om det skulle vara nagon typ av valbud-
get man ldmnar 6ver nir det giller kommunikationerna for departement
och regering att gora vad de vill med.

For om det, som det skrivs i betdnkandet, dr svarigheter att genomfora
det hdr med vég- och jirnvigsanslag, det hir att man skall kunna fora
over medel fran ett omréde till ett annat, varfor &r det d& bara svarigheter
under 1998? Svarigheterna méste vél i sa fall besta for all framtid?

Det &r ju pé det viset att bdde Banverket och Vigverket har till upp-
gift att ta in anslagen. Man gér ut till de aktorer som finns nér det géller
byggnation och tar in anbud fran dem. Utifrdn det bygger man vig. Vi
minns alla nér regeringen sénkte anslaget till enskilda végar, nér vi hade
uppvaktning av generaldirektdren for Banverket och sade: Ni kan inte ta
pengar fran anslaget till nya investeringar, for de &r redan upphandlade.
D4 kommer vi i det liaget att Banverket botfills pa grund av att man
kommer att fi bryta vissa avtal. Har man inte gjort det har med upphand-
ling under 1998? Visst har man gjort det. Darfor kan jag inte fatta varfor
man egentligen gor det hér.

Det finns ocksa nigot annat som é&r konstigt. I trafikutskottets betén-
kande 1990/91:22 var vi helt 6verens om att uppfoljningskravet skulle
stirkas utifrdn en rapport fran Riksdagens revisorer. Det fanns vad jag vet
inga reservationer mot synséttet att vi skulle ha stringare uppfoljnings-
krav. Man skulle inte kunna gora pé det hir viset. Nu gér man helt plots-
ligt ifrdn det hér. Det &r ndgot som é&r helt obegripligt for mig. Jag tror
faktiskt inte att det hér stimmer 6verens med talet om att riksdagen skall
stirka sin stillning gentemot regeringen. T.o.m. statsministern har sagt att
riksdagen skall vara som kyrkan. Den skall std mitt i byn.

Det hér gér man nu ifrén pé ett omrdde, och jag tycker att det ser vil-
digt allvarligt ut. Vilka konsekvenser det hir kommer att fa far vél fram-
tiden utvisa. Men att det, som man skriver, bara skall gélla ett enda ar, ar
for mig valdigt knepigt.

Sedan dr ju det hér nistan forsta gdngen under aret som vi verkligen
har fétt diskutera olika omraden nir det géller kommunikationerna. Det
tycker jag faktiskt ar bra. Det &r som flera talare har sagt fore mig; kom-
munikationerna ar s& mycket. Det ar inte bara vigar och jarnvégar. Det ar
post, tele, sjofart osv. Vi far hoppas att man, ndr den hiar kommunikat-
ionskommitténs betdnkande kommer, forsoker samordna kommunikat-
ionerna. Vi lagger ned oerhdrt mycket pengar pd kommunikationer. Da ar
det vildigt viktigt att man har en samsyn. Det finns en oerhdrd kunskap i
Banverket, SJ, Sjofartsverket och Luftfartsverket, och man borde pa ett
battre sitt spegla verkligheten och forutsittningarna for bra kommunikat-
ioner i hela landet. Man kanske bor kunna samarbeta pa ett annat sitt 4n
vad som sker i dag.

Med det, fru talman, vill jag yrka bifall till reservationerna 1, 2, 23
och 28 i detta betdnkande.



Anf. 5 ELISA ABASCAL REYES (mp):

Fru talman! Vi skall alltsd debattera och fatta beslut om budgetom-
rade 22. Det hér ar den sista debatten som fors pa grundval av det gamla
trafikpolitiska beslutet. I bdrjan av nidsta &r har regeringen aviserat att
man avser att lagga fram en proposition till riksdagen angéende ett nytt
trafikpolitiskt beslut.

Man kan fraga sig hur stor betydelse den hér debatten har. Rent teore-
tiskt vet vi att debatten hér i kammaren inte kommer att paverka sjilva
beslutet. Vi debatterar framfor allt av demokratiskél for att 6ppet redo-
visa skélen till vart rostande. Det ger anledning att stélla fradgor. Var for-
mas trafikpolitiken egentligen? Ar det ute i landet, i myndigheterna, hos
partierna? Det &r vildigt svart att sdga. Men en sak &r sidker, och det &r att
olika sérintressen rycker och sliter i kommunikationsomradets miljarder,
som é&r vildigt minga — néstan 25 ndrmare bestamt.

Just detta att infrastruktur- och trafikpengar sa litt kommer ett sirin-
tresse till del &r en viktig orsak till att riksdagen skall ha god kontroll
over budgetmedlens anvéindning och dndamal.

Regeringens begidran om bemyndigande att kunna flytta medel mellan
anslaget A 2 och anslaget A 4, dvs. pengar till vigar och pengar till jarn-
végar, utan att ga tillbaka till riksdagen, stirker inte precis den demokra-
tiska forankringen av medelsanvéndningen. En sddan ordning framfordes
till riksdagen i budgetpropositionen utan ndgon som helst beredning, och
skélen man angav var mycket diffusa. Jag delar hir Vénsterpartiets fram-
forda asikt att det &r ndgon form av valbudget som planeras.

Nu éndrade utskottsmajoriteten visserligen bemyndigandet till att
endast omfatta anslagskrediten pa nistfoljande ar, men det fir man vl se
som ett undankrypande. Regeringens forslag skulle ju faktiskt ha varit
oforenligt med den nya budgetlagen. Jag och Miljopartiet de grona ar
vildigt glada att vi har lyckats nd en grinsoverskridande reservation
mellan de politiska partierna om det hdr. Det visar hur demokratiskt
vanskligt det hela &r.

Trafikutskottets politik blir med den hér utvecklingen en 16jevickande
latsaspolitik. Jag maste beklaga att vi fick den situation som vi fick, att
Socialdemokraterna hittade stodpartiet Centern som uppenbarligen endast
for den goda samarbetsviljans skull — det &r den enda uppenbara anled-
ningen i mina 6gon — valde att stddja bemyndigandet. I dag kommer
Centerpartiet enligt min mening att rosta direkt oansvarigt. Jag vill varna
for att i maktens solsken finns det ingen solskyddsfaktor. Ni far se upp sé
att ni inte blir brénda.

I dag avslutas med stor sannolikhet klimatférhandlingarna i Kyoto de-
finitivt. Alltsedan jag forsta gangen deltog i trafikutskottets debatter har
jag envist hdvdat sambandet mellan klimat och trafik med hinvisning till
de 6kande koldioxidutsldppen fran trafiksektorn.

Jag har svarligen fatt med mig nigot annat parti, med undantag for
Vinsterpartiet, i den hir fragan. I dagens budgetbeslut finns inget som
bidrar till att minska trafiksektorns koldioxidutsldpp. Moderaternas Per
Westerberg har hittills nimnt klimatfragan, men i 6vrigt har moderaterna
koncentrerat sig till att diskutera klimatpolitik nér det handlar om kérn-
kraftsavveckling. Ovriga partier har vildigt sporadiskt berdrt imnet.

I regeringens budgetproposition finns en del lustiga skrivningar pa
s. 16 — eller tragiska om man s vill —, och jag vill ldsa upp en av dem:

Prot. 1997/98:45
11 december

Fel! Okiint
viixelargument.

13



Prot. 1997/98:45
11 december

Kommunikationer

Anslagsfrdgor,
overgripande trafikpo-
litiska fragor och
Viigverket

14

”Utsldppen fran végtrafiken uppgick under ar 1996 till 18 800 000 ton
koldioxid, 126 600 ton kvidveoxid, 1 175 ton svaveldioxid och 147 700
ton kolviten. Jamfort med ar 1995 har utslappsnivaerna minskat for samt-
liga &mnen. Utslédppen av svaveldioxid har minskat mest (11 %). Utslép-
pen av kvéveoxid och kolviten har minskat med drygt 6 %.”

Hur ar det i verkligheten? Samtliga utsldpp, inklusive koldixoidut-
slappen, sjonk totalt. Men &r det intressant att granska perioden 1995—
1996? For hela perioden 1993-1995 finns en pavisad Okning pa nira
15 %. Detta dr samtidigt som Sveriges riksdag har forbundit sig att stabi-
lisera utsldppen.

Det hér dr anmérkningsvért. Jag vill da rikta en friga till majoriteten:
Har ni ndgon som helst uppfattning om varfor regeringen har underlatit
att ta med en specifik procentsats for koldioxidutsldppen i redovisningen
till riksdagen?

Per Lager fran Miljopartiet kommer med anledning av vér reservation
och var motion senare att tala om var syn pa cykel- och géngtrafik.

Nar det giller Vagverkets budget vill vi sérskilt framhélla en omdis-
ponering som vi har foreslagit av medel betriffande det sektorsansvar
som Viagverket har. Vi foresldr att ansvaret for klimatfrdgorna inom tra-
fiksektorn Gverfors till Naturvardsverket — som &derlétits kraftigt pé re-
surser. Vi menar att kompetensen for att genomfora ett offensivt arbete
finns hir. Som en direkt konsekvens av omfordelningen av ansvaret dver-
fors 20 miljoner kronor frdn Vigverkets administrationsanslag till Natur-
véardsverket.

Vi vill ocksa protestera mot den l&ngsamma utveckling som regering-
en foreslar for att atgirda bullerproblem. Regeringen konstaterar att
5000 personer fick bullerproblem atgirdade forra &ret, dvs. de som var
utsatta for buller 6ver 65 decibel. Men 240 000 personer lider fortfarande
av bullernivéer pa over 65 decibel. Om man fortsitter att atgdrda buller-
problem i den takt som hittills har anvints kommer det att ta 48 ar innan
problemen har byggts bort — under forutséttning att trafikmingden &r
konstant. Det finns ingenting som pekar pé att trafikmiangden kommer att
vara konstant.

Vi foreslar i stéllet en tiodrsperiod. Det betyder att 24 000 ménniskor
om aret skulle fa sin livskvalitet och hélsosituation forbattrad. Det hér ar
en angeldgen atgérd.

Miljopartiets budgetforslag &r ett helhetsforslag. Det ligger i jAmfo-
relse med regeringens forslag 6ver ramen. Med anledning av det och att
beslutet om ramarna redan har fattats har vi ingen reservation till formén
for vart ramanslag utan endast ett sérskilt yttrande.

Jag vill yrka bifall till reservationerna 2, 7, 21, 27, 37, 40 och 47. Jag
kan redan nu avslja att vi inte kommer att begéra votering pa samtliga av
dessa reservationer. Vi star forstds bakom alla andra reservationer som vi
har undertecknat.

Anf. 6 SIVERT CARLSSON (c) replik:

Fru talman! Jag kan forsta den tveksamhet som bade Miljopartiet och
flera andra kénner infor bemyndigandet att anvénda sig av medel fran tva
konton under kommande ar. Vi har fran Centerns sida véackt motioner och
sagt att det maste ske med stor restriktivitet. Men nir Elisa Abascal Reyes



i sin visdom kallar det for 16jevickande latsaspolitik och oansvarigt maste
jag reagera.

I ett Gvergéngsskede har vi forstaelse for att det kan uppsta problem.
Jag har varit med tidigare nér alla konton inte alltid har tomts vid rétt
tidpunkter.

Nu har vi fitt in en restriktivitet betrdffande tiden och beloppsbe-
gransningen. Om Overforing sker skall det redovisas for riksdagen senast
i budgetpropositionen. Med det som bakgrund tycker jag fortfarande att
det hér &r ett praktiskt handlingssétt som i viss mén bygger pé fortroende
utan att missténkliggora allting.

Anf. 7 ELISA ABASCAL REYES (mp) replik:

Fru talman! Det hedrar forstds Centerpartiet att i forhandlingar med
Socialdemokraterna — om man nu kan kalla det sa — ha fatt in en restrikti-
vitet i bemyndigandet. Vi noterar den avsevérda skillnaden mellan rege-
ringens forsta begdran om att disponera 19 2 miljarder fritt efter eget
omdome utan att ga tillbaka till riksdagen och det nuvarande bemyndi-
gandet som utskottsmajoriteten foreslar pa anslagskrediter efter nastfol-
jande budgetar.

Men nir det géller det Sivert Carlsson anfor att det &r frdga om att
detta &r praktiskt kan jag bara sdga att envdldeshdrskande i manga fall ar
praktiskt men demokratiskt tvivelaktigt. Vi ser nu en ytterligare utarm-
ning av den demokratiska forankringen av trafikpolitiken. Vi tdnker inte
medverka till ndgot sddant. Vill Centern bereda vigen far Centern ta de
moraliska och politiska konsekvenserna av handlandet.

Anf. 8 SIVERT CARLSSON (c) replik:

Fru talman! Vi tar konsekvenserna av det hela, Elisa Abascal Reyes,
och det dr i viss méan byggt pa erfarenheter. Det ar praktisk sakpolitik och
en vettig skrivning. Det skulle kdnnas bra om Elisa Abascal Reyes skulle
forsta vara synpunkter och att ta tillbaka att hon tycker att det &r en oan-
svarig politik. Det ar det definitivt inte. Vi tar naturligtvis ansvar.

Anf. 9 ELISA ABASCAL REYES (mp) replik:

Fru talman! Jag vill understryka att det inte finns ndgon beredning i
frdgan och ingen djupare analys i ndgon form av uredningsforfarande for
den typen av omforflyttning av makt frén riksdagens trafikutskott till
Kommunikationsdepartementet.

Precis som Sivert Carlsson siger r det praktisk sakpolitik att stodja
den typen av forslag. Men det gar inte att tala om ndgon ideologisk for-
ankring eller djupare demokratisk analys. Ddrmed menar jag att det ar
oansvarigt. Jag tycker att dven den praktiska sakpolitiken skall ha en
ideologisk och demokratisk forankring.

Anf. 10 MATS ODELL (kd):

Fru talman! Svensk transport- och kommunikationssektor befinner sig
i dag i frontlinjen nér det giller bade effektivitet och aktivitet. Det ar
viktigt att utvecklingen inte stannar upp.

Men transporter och resande ger inte bara vélfardsvinster. Vi kristde-
mokrater dr vdl medvetna om detta, Elisa Abascal Reyes. Den negativa
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miljopéverkan dr dessvirre mycket pétaglig, och den stora utmaningen
under de ndrmaste aren &r att utveckla ett miljdanpassat transportsystem.
For att lyckas med det maste en lang rad radikala trafikpolitiska struktur-
beslut fattas under de ndrmaste dren. For att f4 harmoni mellan trafiken
och vad naturen langsiktigt tdl méste bl.a. utsldppen av forsurande dmnen
och vixthusgaser minskas radikalt.

Fru talman! Kommunikationsdepartementets bilaga i arets budgetpro-
position foljer en tydlig trend under mandatperioden — den innehaller litet
nyheter. Det hiander 6ver huvud taget litet positivt pA Kommunikations-
departementets omrdde. Forra mandatperiodens 6verbud frén Socialde-
mokraternas sida har nu forbytts i ndrmast sin motsats, dvs. kraftiga ned-
dragningar och aterstéllare. Utlovade okade satsningar pa drift och un-
derhall har uteblivit. Investeringarna i infrastrukturen har kraftigt reduce-
rats. Négra nya, tydliga deklarationer i riktning mot dkad avreglering och
konkurrens inom transport- och kommunikationssektorn finns inte. Det
rader helt enkelt stor brist pd visioner och inspirerande utmaningar infor
framtiden. Ordet nollvision har med denna regerings kommunikations-
politik fatt en dubbel betydelse.

Ett av de stora misstagen var att tro att alla problem i hela sektorn
skulle kunna 16sas samtidigt i en enda gigantisk utredning. Kommunikat-
ionskommittén fick i sjilva verket ett helt omdjligt uppdrag. Den var
fardig med sitt arbete under varen 1997. Utredningen har fatt massiv
kritik ur olika perspektiv fran i stort sett alla remissinstanser. Vi véntar nu
med spinning pa den trafikpolitiska proposition som &r annonserad till
véren 1998.

Vi kristdemokrater kan verkligen beklaga att regeringen har valt att
lata Végverkets och Banverkets drifts- och underhallsverksamhet fortsitta
i myndighetsform. Vi befarar att detta stoppar upp den nédvindiga effek-
tiviseringsprocess som pagar inom verken. Den kommer inte att gé i den
snabba takt som dr nddvéindig, och dessutom innebér detta en ovarsam
hantering av skattebetalarnas pengar.

For att transportmarknaden skall kunna leva upp till sin fulla potential
kravs det att det finns bade en intern och en extern konkurrens. Den ex-
terna konkurrensen bestér i att olika trafikslag konkurrerar om kunderna
och den interna i att det finns ett flertal olika aktorer inom varje trafik-
slag. Det &r uppenbart att jarnvégen i dag inte fyller den funktion som den
har mgjlighet till; den &r ett underutnyttjat transportslag, som borde ha
potential for tillvixt. Men for att detta skall kunna ske krévs det att den
interna konkurrensen tillats vixa. Detta gar uppenbarligen stick i stiv mot
socialdemokratisk ideologi. Aterregleringarna har varit forddande for
jarnvégssektorns vitalitet och utveckling.

Kristdemokraternas linje ar att 1988 ars trafikpolitiska mél skall ligga
fast. Samtidigt maste arbetet med att utveckla ett optimalt och effektivt
transport- och kommunikationssystem fortsdtta med full kraft. Ett sddant
effektivt och konkurrensutsatt system kan verksamt bidra till att séker-
stdlla vélfarden i vart land. Sverige befinner sig i dag i frontlinjen vad
giéller utvecklingen i trafiksektorn. Vi far inte forlora denna position, allra
minst mot bakgrund av vart lands avstdndshandikapp, bade inom landet
och till véra exportmarknader.

Statens roll &r tvadelad i detta sammanhang. For det forsta dr det of-
fentliga myndigheters uppgift att se till att Sverige har en vél utbyggd och



vil underhéllen infrastruktur. Huvudsakligen sker detta med offentliga
medel. For att hoja effektiviteten och produktiviteten ocksa pa detta om-
rade maste privata initiativ uppmuntras. Har dr Svenska Végforeningens
intressanta upplidgg med delvis privatfinansierade vaginvesteringar en
positiv sak, som maste analyseras fran en positiv utgdngspunkt. For det
andra madste staten se till att transport- och kommunikationsmarknaderna
fungerar allt effektivare. Det sker bést genom att konkurrenstrycket suc-
cessivt Okar genom fortsatt avreglering inom sektorn.

En internalisering av trafikens externa kostnader méste ske pa inter-
nationell niva. Sverige maste darfor agera kraftfullt for att EU skall fatta
nddvindiga beslut i denna fraga. Mojligheterna for Sverige att genomfora
atgarder pa egen hand ar lindrigt talat begransade. Det bidrar ytterligare
till behovet av internationella atgérder.

Riksdagen har lagt fast mycket hogt stidllda mal for en sdkrare trafik
pa vigarna. Under de senaste dren har antalet dodade och skadade pa
vigarna gladjande nog minskat. Den fastlagda visionen, nollvisionen, gér
naturligtvis inte att bestrida. Det &r i grunden en etisk fraga att inte accep-
tera att médnniskor far sitta livet till eller blir allvarligt skadade for livet i
trafiken. Men det dr ganska paradoxalt, fru talman, att regeringen prak-
tiskt taget parallellt beslutar om en nollvision for antalet dodade i trafiken
och samtidigt kraftigt drar ned pa de investeringar som skulle avhjilpa de
mest olycksdrabbade vigavsnitten pa vara Europavégar.

Sverige har upplevt stora variationer i investeringarna i det svenska
vigndtet. Under 70- och 80-talen 14g investeringarna pd en absolut bot-
tenniva jamfort med de flesta andra visteuropeiska lander. Investeringar-
na i jarnvégen var obetydliga.

Under fyrpartiregeringen fattades beslut om tredubblade investeringar
i infrastrukturen. Besluten hade sin utgangspunkt i en langsiktig bedom-
ning av sévil den allmdnna ekonomiska utvecklingen som statsfinanser-
nas utveckling i vért land. Men nu maste man fraga: Var finns den social-
demokratiska regeringens visioner pa investeringsomradet?

Sedan den nuvarande regeringen tilltrddde har investeringarna i vég-
nitet minskat. Budgetpropositionen fortsétter pd denna linje. De nu aktu-
ella investeringsnivderna innebdr en klar minskning frdn foregdende
mandatperiod. Trots detta anser vi kristdemokrater att det kan finnas skal
for att nu dra ned investeringsvolymen. Ny trafikinformatik kan ocksé ge
mdjligheter att bittre utnyttja existerande infrastruktur. Men ocksd av
statsfinansiella skél kan en begrdnsning av volymen nu vara nddviandig.

Fru talman! Vi yrkar naturligtvis avslag pa regeringens forslag att
skaffa sig riksdagens bemyndigande att medel skulle f& overforas fritt
mellan anslaget A 4 Investeringar samt drift och underhéll av statliga
jarnvégar och anslaget A 2 Véghallning och statsbidrag. Detta skulle gora
riksdagen och trafikutskottet ndrmast overflodiga. Jag forstar inte hur
mina socialdemokratiska vénner i utskottet, med Centerns hjélp, bara
later sig kdras 6ver och omyndigforklaras pa detta mycket pinsamma sétt.

Om regeringen har planer pa att dndra balansen mellan vig- och jarn-
vigsanslagen bor de redovisas nu for riksdagen. Vilka projekt tror man
sig inte fi i gng, och vad har man da tdnkt géra? Ett minimikrav ar att
atminstone redovisa i vilken riktning som pengarna forvéintas ga. Det
borde sta fullstindigt klart for regeringen att det &r riksdagen som beslu-
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tar om fordelningen av medel pa olika anslag efter beredning i trafikut-
skottet.

Nu anfor man att det dr de stora investeringsvolymerna och den ut-
dragna planprocessen som gor att man inte kan fatta beslut hér i kamma-
ren om fordelning av anslagen. Detta ar ju helt obegripligt, eftersom de
bada anslagen dr ramanslag. Ramanslag karakteriseras ju just av att de far
overskridas, att man far ta pengar frin kommande perioder. Darfor blir
beslutet fullstdndigt obegripligt.

Det handlar foljaktligen om négot annat och mindre hedervért — an-
tagligen att skyla over det faktum att framfor allt Banverkets budget nu
mer och mer borjar likna en schweizerost. Min gissning ar att regeringen i
skydd av detta bemyndigande planerar att ytterligare dra ned investering-
ar i och underhdll av végnétet for att skyla dver konstiga finansieringar
och misslyckanden inom Banverket. Detta, fru talman, borde riksdagen
med kraft avsla.

Jag star givetvis bakom samtliga kristdemokratiska reservationer men
ndjer mig av tidsskil med att yrka bifall till reservation 2.

Anf. 11 ELISA ABASCAL REYES (mp) replik:

Fru talman! Det ar roligt att fa tillfdlle att debattera med Mats Odell.
P4 den tiden han var kommunikationsminister stod jag pa barrikaderna
och protesterade mot de motorvagsprojekt som han ville genomféra och
som planerades under hans regering, t.ex. Dennispaketet och Oresunds-
bron. Jag skall inte prata om det nu, utan jag vill stélla en fraga till Mats
Odell, som har stor erfarenhet pa omrddet. Har Mats Odell hittat ndgon-
ting 1 dagens beslut som leder till en minskning av koldioxidutsldppen?

Anf. 12 MATS ODELL (kd) replik:

Fru talman! Jag har inte hittat ndgonting i dagens beslut som leder till
en minskning av koldioxidutslédppen. Elisa Abascal Reyes hade inte hort
mitt anférande nir hon holl sitt anforande och sade att inga andra partier
tar upp dessa fragor. Jag vill d& girna sdga till henne att jag hade ett av-
snitt om just detta i mitt anférande.

Vi skriver i vir motion om trafikens miljoeffekter: “Riksdagens mél
for &r 2000 bor skdrpas ytterligare sa att utslipp over naturens tolerans-
granser inte accepteras. Detta innebdr i faktiska siffror att utslappen frén
transportsektorn méste minska med 80 procent for koldioxid, 85 procent
for kvédveoxider och 40 procent for svaveldioxid réknat pa 1989 érs ut-
slappsnivéaer.”

Anf. 13 ELISA ABASCAL REYES (mp) replik:

Fru talman! Mats Odell har givetvis rétt. Jag hade inte hort hans anf6-
rande nér jag holl mitt. Det &r bra att han bryr sig om miljon.

Niér det géller koldioxidutslédppen méste jag séga att jag inte heller har
hittat ndgot inslag i det budgetpolitiska forslag som ligger framme som
direkt sénker koldioxidutsldppen fran trafiksektorn, men det kan hénda att
jag har list slarvigt.

Debatten om den 80-procentiga sédnkningen kommer framfor allt att
foras 1 skatteutskottet och 1 viss man 1 finansutskottet, dir Mats Odell
sitter. Jag skulle vilja uppmana honom att driva en mer offensiv skattepo-



litik nér det géller koldioxidutslédppen. Det giller dven spekulationerna
om borgerligt samarbetet. Moderaterna vill sdnka bensinskatten med 25
ore. Det sanker inga koldioxidutslapp.

Anf. 14 MATS ODELL (kd) replik:

Fru talman! Det mest néraliggande beslut som denna kammare kan
fatta nir det géller att minska koldioxidustlédppen &r ett beslut om att inte
gd med pé en snabbstingning av Barsebackverket, vilken innebér att vi
okar utsléppen fran dansk kolkraft och drar fram en stor ny infrastruktur
av fossilgas i Sverige. Jag skulle vilja hora om Elisa Abascal Reyes ar
beredd att bidra dar. Det ar ett betydligt mer verksamt medel 4n att for-
soka hitta formuleringar i propositionen och i de olika motionerna.

Anf. 15 MONICA OHMAN (s):

Fru talman! Trafikutskottets betdnkande nr 1 handlar om hur den ram
pa drygt 24 miljarder som riksdagen redan har beslutat om skall férdelas
inom utgiftsomrddet Kommunikationer. 24 miljarder dr mycket pengar.
Det dr dock inte en fullstindig bild, eftersom verksamheter inom vért
omrade i manga fall ar avgifts- och intdktsfinansierade. Den totala om-
slutningen blir mycket storre 4n sa.

Trafikpolitikens mal ar att erbjuda medborgarna och néringslivet i
hela landet en tillfredsstéllande, sdker och miljovénlig trafikforsorjning
till lagsta mojliga samhillsekonomiska kostnader. Detta dvergripande
maél kan vidareutvecklas i ett antal delmal. Transportsystemet skall utfor-
mas sa att medborgarnas och néringslivets grundlédggande transportbehov
kan tillgodoses pa ett tillfredsstillande sétt. Det géller tillgidnglighet.
Transportsystemet skall utformas s att det bidrar till ett effektivare re-
sursutnyttjande i samhéllet som helhet. Det géller effektivitet. Transport-
systemet skall utformas sa att det motsvarar hogt stillda krav pa sikerhet
i trafiken. Det giller sdkerheten. Transportsystemet skall utvecklas s att
en god milj6 och hushéllning med naturresurserna framjas. Det géller
miljofrdgan. Transportsystemet skall byggas upp sa att det bidrar till
regional balans. Det 4r den regionalpolitiska aspekten.

Dessa ledande ord — tillgénglighet, effektivitet, sikerhet, miljé och
regional balans — kan man aterfinna i ménga av de motioner som tas upp i
betinkandet. De finns ocksd i ménga av reservationerna. Man skulle
kunna tro att vi dr ganska verens, men trots detta har det till betdnkandet
fogats 50 reservationer och tio sirskilda yttranden.

Av budgetpropositionen framgér det att regeringen kommer att limna
ett samlat forslag till riksdagen varen 1998 om den framtida trafikpoliti-
ken. Mélet ar att 4stadkomma ett langsiktigt hallbart transportsystem som
fraimjar vélfarden, tillvixten och sysselsittningen i hela landet. Infrastruk-
turen skall forbéttra transportkvaliteten, 6ka miljoanpassningen och ha en
hoég ambition for trafiksdkerheten som utgangspunkt.

Regeringen avser vidare att nista ar aterkomma med forslag till for-
andringar och anpassningar i postlagen for att precisera statens ansvar nir
det géller att sékerstélla att de postpolitiska mélen uppfylls. Vi tycker fran
utskottsmajoritetens sida att det ar bra.

KOMKOM och den framtida trafikpolitiken har ndmnts manga génger
i bade ord och skrift under de senare aren. Jag kan dra mig till minnes att
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Karl-Erik Persson i fjolarets budgetdebatt litet irriterat papekade att vi
bara skot fragorna framfor oss med hédnvisning till KOMKOM och det
trafikpolitiska beslutet. Enligt vad som star i budgetbilagan skall vi for-
hoppningsvis snart vara framme vid malet, s& att vi verkligen kan disku-
tera trafikpolitiken for framtiden.

Jag maste sdga att Per Westerberg och i viss man Kenth Skérvik hade
litet svart att skilja mellan budgeten for 1998, som vi nu diskuterar, och
det arbete som de sjélva har lagt ned i Kommunikationskommittén. Jag
kan ha viss forstéelse for det. Men vi dterkommer till den stora och dver-
gripande fragan till varen, mina herrar. Nu géller det budgeten for 1998.

Fru talman! Jag kan se att talarlistan i dag &r ganska lang. For att
vinna litet tid skall jag inte kommentera medelsfordelningen, eftersom det
kommer talare efter mig som behandlar végfrdgorna och jérnvégsfra-
gorna, dédr de stora pengarna ligger, men ocksa luftfarten och sjofarten.
Lat mig bara konstatera att utskottsmajoriteten anser att man har gjort en
bra avvégning mellan transportslagen och en bra fordelning mellan inve-
stering och underhdll. Foljaktligen tillstyrker vi budgetforslaget i dess
helhet. Att kommentera detta nu tycker jag bara skulle vara en upprep-
ning.

Det finns en speciell fradga som har diskuterats mycket i samband med
behandlingen i utskottet, och s& dven hér i dag, ndmligen regeringens
hemstillan om bemyndigande for &r 1998 att vid behov omfordela medel
mellan anslagen A 2 — véghéallning och statsbidrag — och A 4 — investe-
ringar samt drift och underhéll av statliga jairnvagar.

Om jag bara lidser hemstillanspunkten kan jag ha viss forstaelse for
den flerpartireservation som har fogats till betainkandet. Men utskottsma-
joriteten har gjort ett fortydligande, och reservanterna méste ha missat att
vi har gjort det.

Lat mig upprepa vad som stér i betdnkandet for tydlighetens skull. Ut-
skottsmajoriteten séger i klartext att vi maste virna riksdagens stéllning
nér det géller anvisningen av anslag till olika &ndamal, vilket helt dver-
ensstimmer med reservanternas uppfattning. Majoriteten anser att det pa
grund av det nyligen fattade beslutet om tioarsplaner for inriktningen av
planeringen av investeringar och underhdll av vigar och jarnvigar for
tidsperioden 1998-2007 rdder en osdkerhet om ndr de olika projekten
kommer att genomforas. Darfor dr det svart att berdkna behovet av an-
slagsmedel for det kommande budgetéret. For att dka flexibiliteten i me-
delsanvisningen anser majoriteten att regeringen for 1998 bor fa anvinda
anslagen A 2 och A 4 pa angivet sitt, begrinsat till ett belopp som mots-
varar anslagskrediten for anslaget i frdga. Majoriteten menar ocksé att
regeringen senast i budgetpropositionen bor redovisa for riksdagen om
mdjligheten utnyttjas.

Det &r langt ifran hela anslaget som regeringen har mdjlighet att
omdisponera. Det tycker jag inte att reservanterna tar ndgon storre notis
om.

Om man tittar pad budgetalternativen — kanske framst pa Folkpartiet
liberalernas alternativ — kan man se att det uppstar en ny situation. Man
g0r sé stora besparingar att risken for att denna situation skall behova
uppsta formodligen &r mindre.

Fran socialdemokraternas och centerpartisternas sida tycker vi att det
ar viktigt att klara av att fullfolja vérens riksdagsbeslut. Vi tillstyrker
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Fru talman! Som jag tidigare sagt avstar jag fran att ga in i en diskuss-
ion om de olika anslagen eftersom flera andra majoritetsforetradare som  gommunikationer
avser att diskutera de olika omradena skall tala efter mig. Jag hoppas
naturligtvis att de dvriga partiernas foretrddare accepterar att vi inte dis-  4p/qgsfidgor,

kuterar samma sak tvé génger. vergripande trafikpo-
Med detta, fru talman, yrkar jag bifall till hemstéllan i utskottets be-  jitiskq frdgor och
tankande i dess helhet och avslag pa samtliga reservationer. Viigverket

Anf. 16 PER WESTERBERG (m) replik:

Fru talman! Det kanske dverraskar Monica Ohman att det finns konti-
nuitet i den moderata och folkpartistiska transportpolitiken. For mig &r
det foga Gverraskande. Vi star for vad vi séger, bdde det vi sdger i dag
och det vi kommer att séiga i var — detta till skillnad frn hur socialdemo-
kraterna agerade under den socialdemokratiska oppositionstiden.
Dessvirre finns en del som tyder pa att det finns kontinuitet i det social-
demokratiska agerandet mellan denna host och kommande var. Den som
lever fér se.

Fru talman! Jag ndmnde Goteborgsuppgorelsen i mitt huvudanfo-
rande. Jag markerade mycket tydligt att jag hyser en viss upprordhet 6ver
motiven och metoderna i Goteborgsuppgorelsen. Jag har svart att forsta
hur man kan kdra 6ver en mycket stor minoritet i Goteborg i fraga om
finansieringar som skall 16pa 6ver ménga mandatperioder och dar det
fordras stabilitet for att det inte skall bli ren kapitalforstoring. Jag skulle
giirna vilja ha en kommentar och ett forsvar frin Monica Ohman pa den
punkten.

Jag skulle vilja dterkomma till budgetfrdgorna. Monica Ohmans for-
svar for att sld samman budgetanslagen — om dn med vissa begrénsningar
— innebir som jag ser det att hon pa ett otillborligt sétt avhénder riksda-
gen inflytande. Inte nog med detta! Nu tenderar man ocksé med hjélp av
olika typer av aktiebolag att ldnefinansiera olika byggnationer utan att det
finns négra direkta intdktsfloden till bolagen. I praktiken handlar det om
att man genom aktiebolagsformen ddljer budgetunderskott. Jag vill &nyo
friga Monica Ohman: Ar det verkligen ett bra siitt att redovisa budgeten
att dolja budgetunderskotten i sérskilda bolag utan egna intdktsmdjlighet-
er?

Anf. 17 MONICA OHMAN (s) replik:

Fru talman! Jag kan naturligtvis se att det finns kontinuitet i Modera-
ternas och Folkpartiets diskussioner om trafikpolitiken. Det jag vidjar om
ar att vi skall diskutera rétt sak vid rétt tillfélle. Hela KOMKOM:s betén-
kande och en del av de frdgor som ni har tagit upp i dag ar just nu under
beredning. Ingen av oss vet vad slutresultatet av den beredningen blir. S&
vi kanske kan spara den debatten till dess att det blir aktuellt.

Sedan till storstdderna. Det dr ju som det 4r med Stockholm, och vi
har varit Gverens om att inte ta upp den fragan nu i host. Vi maste faktiskt
alla kénna ett ansvar for att man skall fa en 16sning pé trafikproblemen i
storstadsomradena. For Goteborgs del handlar det vildigt mycket om
kollektivtrafik. Jag vet att det finns en opposition i Goteborg, men det
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finns ocksad en majoritet som har stillt sig bakom den hér 16sningen. Vi
har lyssnat pa majoriteten, och vi tycker att det dr viktigt att man klarar ut
den hir fragan nu.

Jag vet att den ideologiska, grundldggande skiljelinjen mellan mode-
rat politik och var politik dr att moderaterna i alla stycken pratar om att
sldppa andarna fria, om konkurrensutsittning och privatisering. Vi kan
aldrig métas i den diskussionen, Per Westerberg, om ni skall ldgga ut allt
pa privata hinder. Det dr egentligen vad ni vill, och det stir ocksé i era
motioner.

Anf. 18 PER WESTERBERG (m) replik:

Fru talman! Budgetfrdgorna for ett ar ligger inte i ndgot vakuum, sé
att vi inte tar stillning till centrala transportpolitiska fragor. Darmed ar
alla de fragor vi har rest ytterst relevanta vid bedomningen av den hir
budgeten.

Vad avser Goteborgsuppgorelsen kvarstdr min kritik alldeles patag-
ligt. Vi kan jamfora med Stockholm, med tunnlar som slutar mitt inne i
berget, med en massa halvt avslutade projekt som for nirvarande binder
hundratals miljoner, kanske miljarder, som inte kan anvéndas. Detta beror
pa att man inte skapar erforderliga breda majoriteter, som &r stabila dver
mandatperioderna. Uppgorelsen i Goteborg med minsta mojliga majori-
tet, som trumfas igenom denna riksdag i dag, &r icke forsvarlig. Den
riskerar leda till betydande kapitalforstoring.

Jag har heller ingen forstaelse for bristen pa vilja till avreglering och
konkurrensutséttning, som alldeles uppenbart har 6kat anslagens vérde.
Vi har fatt mer for pengarna genom att tillata alternativ och avreglering,
och vi har fatt ett bittre konsumentbeteende. Jag forstar inte varfor soci-
aldemokraterna végrar avreglera langvéga busstrafik, som ju utnyttjas av
de minst kdpstarka ménniskorna i samhaillet, konkurrerar litet med dvriga
trafikslag och har en mycket starkt kompletterande effekt i ett glesbygds-
land som Sverige.

Jag kan heller inte forstd varfor man inte vill avreglera telemarknaden
fullt ut och ga vidare med nummerportabiliteten i tillrédckligt hog takt. P&
den punkten verkar vi ha svarigheter att hinga med EU-reglerna.

Vi borde ocksé ge lastbilsndringen och bussnéringen konkurrensregler
som gor dem jambordiga med néringarna i vara viktigaste konkurrentlén-
der. De kommer ju att kunna konkurrera om trafiken inne i Sverige.

Anf. 19 MONICA OHMAN (s) replik:

Fru talman! Jag skall vildigt kort siga nagot om storstiderna. Jag
kunde for ett tag sedan ldsa en artikel i Svenska Dagbladet, dir bl.a. Per
Westerberg uttalade sig. Han sade att det inte gar att fA nigon uppgdrelse
nu, eftersom vi &r alldeles for néra ett val. Vi &r faktiskt litet oansvariga
om vi tar det pé det séttet. Vi maste forsoka 16sa trafikproblemen éven i
storstdderna, och det dr vad vi har gjort i Goteborg. Vi har tillsammans
med den lokala och regionala ledningen i manga av de berérda kommu-
nerna forsokt att hitta dppningar, och fullméktige har faktiskt rostat ja.

Per Westerberg kommer ater in pa de langsiktiga frigorna. Varfor inte
avreglera langviga buss, osv.? Per Westerberg, vi tar det nér det varas!
Detta ar en av de delar som ni diskuterade i KOMKOM. Vi och regering-



en maste anda fa en skilig beredningstid for att komma med ett forslag
till riksdagen. Sedan tar vi den debatten.

Anf. 20 MATS ODELL (kd) replik:

Fru talman! Det senaste replikskiftet speglar pd ett mycket tydligt satt
misslyckandet i den socialdemokratiska kommunikationspolitiken. Man
har lagt alla stora fragor i en enda stor utredning, som forlamar kamma-
rens och riksdagens mojlighet att diskutera och fora de hér sakerna
framéat. P& valdrets morgon skall man ldgga allting pa bordet. Hela denna
mandatperiod &r ju forspilld i den meningen.

Lat oss sedan titta pd storstadsoverenskommelserna. Det dr en ren
hirdsmalta ni har dstadkommit hér i Stockholm. I Géteborg handlar det
om en smal uppgorelse, som kommer att rivas upp under nésta mandatpe-
riod. Detta &r ett misslyckande for den socialdemokratiska regeringens
kommunikationspolitik.

Monica Ohmans anfdrande tyder pd att hon faktiskt &r ford bakom
ljuset av regeringen nér det giller mdjligheten att fritt f4 disponera ansla-
gen for vig och jirnviig. Monica Ohman siger att hon inte tycker att
projekt skall behova avbrytas, men detta dr ju fullstindigt felaktigt. Jag
sade i mitt anférande att det hér handlar om ramanslag. Ramanslag, Mo-
nica Ohman, karakteriseras av att man i forvig fir ta pengar for kom-
mande ar. Dérfor faller hela resonemanget.

Det &r pinsamt att utskottets ordférande forsvarar att utskottet i prak-
tiken reduceras till en nullitet, att trafikpolitiken hiddanefter skall bedrivas
pa Kommunikationsdepartementet. Det dr naturligtvis en onskesits for en
kommunikationsminister men knappast for trafikutskottets ordforande.

Anf. 21 MONICA OHMAN (s) replik:

Fru talman! Mats Odell sdger att mandatperioden &r forspilld. Varfor
da? Det finns tva skél. Det forsta skélet ar att riksdagen faktiskt bestéllde
en utredning pé det hdr omradet. Det andra skélet, som ar betydligt vikti-
gare, dr de skulder som den forra regeringen lamnade efter sig och som vi
har haft all méda i vérlden att atgirda. Det &r skulder frén den tid d& Mats
Odell var kommunikationsminister.

Vi har forsokt omprioritera fran att bygga fler kilometer motorvig till
att underhalla det végnit vi redan har byggt upp. Vi och Centerpartiet har
tyckt att det har varit viktigt. Men de stora mdjligheterna till insatser pa
det hir omréadet har icke funnits pa grund av det budgetunderskott som vi
fick drva vid regimskiftet. Mats Odell kan dnd4 inte mena att vi skulle ha
fortsatt att lana &nnu mer pengar for att klara infrastrukturen.

Nér det giller bemyndigandet vidhéller jag precis det jag sade i talar-
stolen. Jag vill pasta att vad oppositionen och reservanterna har gjort &r
att 1dsa regeringens hemstillanspunkt men inte det som regeringen har
skrivit inne i budgetbilagan och som vi nu ytterligare har fortydligat.

Anf. 22 MATS ODELL (kd) replik:

Fru talman! Nu erkéinner Monica Ohman att mandatperioden ir for-
spilld. Det tycker jag var mycket intressant. Det &r ju ett direkt underkén-
nande av kommunikationsministern.
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Samtidigt sdger hon att det beror pé att vi efter forra mandatperioden
lamnade efter oss sddana ekonomiska problem. Jag vill gérna padminna
om att nir vi under forra mandatperioden i det dédvarande tioarsbeslutet
satsade 100 miljarder &ver statsbudgeten hade den socialdemokratiska
oppositionen 155 miljarder. Det var inte en ansvarig oppositionspolitik,
Monica Ohman.

Hon séger: Skulle vi ha fortsatt att 1ana? Ja, men det &r ju just det ni
gor! Ni foreslar nu ett antal nya, kreativa l&neuppliagg som ar fraimmande
for den nya budgetlagen. Ni var helt emot detta under den forra mandat-
perioden. Da var det 6verbud. Nu sédger ni att vi anda skall fortsétta att
lana pa det sétt som foreslds bade i propositionen och av utskottsmajori-
teten 1 betdnkandet.

Till slut vill jag ta upp detta med ramanslag. Ar det #nda inte sa att
hela Monica Ohmans resonemang faller? Det ir friga om ramanslag som
fér 6verskridas. Det &r inga projekt som behover stanna upp. Det dr nagot
helt annat. Man har misslyckats pd Banverkets omrade. Det saknas
pengar till att betala réntorna. Det finns ingen finansiering av Bottniaba-
nan. Det dr en mangd olika saker, ett misslyckande pé jérnvigspolitikens
omréde, som skall skylas 6ver genom att man tar pengar frén viginveste-
ringarna. Detta 4r en mycket sannolik hypotes, Monica Ohman. Men den
som lever fér se.

Anf. 23 MONICA OHMAN (s) replik:

Fru talman! Det sista kan jag instimma i. Den som lever far se.

Nu fér vi alltsd ta den hér diskussionen ett varv till. Jag vet vad ett
ramanslag dr. Jag vet vad en anslagskredit dr. Jag vet att regeringen sjalv
pa tex. A 2-anslaget kan utnyttja anslagskrediten om man inte klarar
nivan. Det behdver man inte gé till riksdagen och fraga om.

Vad detta handlar om éar att kunna anvénda anslagskrediten mellan de
hér tvd. Summan pengar pé respektive anslag ér inte storre, men pengarna
skall kunna anvidndas mellan anslagen for att vi skall klara av de beslut
som riksdagen redan har fattat i varens inriktningsbeslut. Det dr det hir
som diskussionen egentligen handlar om. Denna diskussion har i det hir
huset blivit si stor att den kommit att handla om 20 miljarder. Det hand-
lar inte om 20 miljarder utan om att kunna anvinda krediterna pd A 2 och
krediterna pa A 4 over granserna, om jag uttrycker mig sa. Det &r det som
det handlar om.

Jag vill nog pasta att jag inte ar ford bakom ljuset. Det hér har jag ve-
tat och forsokt forklara under en lang period.

Anf. 24 KARL-ERIK PERSSON (v) replik:

Fru talman! Att jag var irriterad Over att vi skjuter frigorna framfor
oss kan jag vil halla med om. Det stimmer ju. Monica Ohman var ocksi
med i kammaren nir vi fattade 1988 ars trafikpolitiska beslut. Om detta
sade man framdeles att det nog blev forhastat. Man skulle titta dver be-
slutet 1991. Jag kommer ocksé ihag att det var tal om att géra en ny ut-
redning. S& smaningom kom den till stind, och nu véntar vi pd vad
Kommunikationskommitténs arbete skall leda till.

I de betdnkanden som hittills har ldmnats fran Kommunikationskom-
mittén ser jag redan brister. Man tar inte ansvaret for de olika trafiksla-



gen. Regeringen kan forstas ha nigot ytterligare att komma med, men jag
ar rddd for att utredningen nédr den kommer kan dopas till den ofullbor-
dade” —igen.

Vi vintar med stor spinning pa vad som skall hinda. Hur lang tid tar
det i sa fall innan nésta utredning ar klar? Det ar olyckligt om vi hamnar i
en situation dir det kommer en proposition fran regeringen som inte kan
accepteras fullt ut av alla. S& kan jag vél aldrig tédnka mig att det blir
heller, men utredningen leder i en viss riktning.

Sedan, fru talman, vill jag ta upp anslagsdelen. Varfor ar det problem
nésta budgetir? Jag hiller med om det Monica Ohman liste upp. Hon
laste ordagrant ur budgeten pé s. 40. Men det jag hakar upp mig pa ar
anslagsmedlen for nésta budgetar. Varfor dr det problem nésta &r med det
hir? Dem borde man ha kunnat klara ut. I nio ar, frdn 1988 ars trafikpoli-
tiska beslut, har man klarat att ha medel riktade till Vagverket och Ban-
verket, men det tionde aret fungerar det inte. D& maste man fraga sig
varfor.

Anf. 25 MONICA OHMAN (s) replik:

Fru talman! Visst, Karl-Erik Persson, jag tryckte sikert pd knappen
aven 1 1988 ars beslut. Det jag kan svdra mig litet grand fri frén &r att jag
inte hade varit med om detaljerna i utskottet. Men jag skulle formodligen
dnda inte ha haft ndgon annan uppfattning. Jag réstade nog med social-
demokraterna och skulle sé ha gjort ocksa i utskottet.

Sedan séger Karl-Erik Persson att han ser vissa brister i utredningsbe-
tdnkandena, att det kan finnas en viss risk etc. Mitt svar till Karl-Erik
Persson &r precis det jag gav till Per Westerberg: Niar den tiden kommer
skall vi diskutera den delen. Jag forsokte dnda lagga ett litet trostens ord
till Karl-Erik Persson om att vi kanske snart dr framme vi malet, sa att
han slipper vara irriterad 6ver det hér.

Nér det géller bemyndigandet och problemen ar 1998 har vi gatt fran
ett trafikpolitiskt beslut och en inriktning till en annan. Det &r dir det
uppstar problem: nér det géller att klara overgangen fran det forra beslu-
tet. Elisa Abascal Reyes ndmnde att det hir var sista aret pa det hér beslu-
tet, och det dr den Gvergéngen det géller.

Jag vill peka pa en prioritering som det har funnits ganska stor enighet
om hér i riksdagen, nimligen att satsa pa underhéllet. Det har gjort att vi
har fétt en annan situation, och darfor behdvs det hiar bemyndigandet.

Anf. 26 KARL-ERIK PERSSON (v) replik:

Fru talman! Min irritation far std for mig sjélv. Det ar vil jag som i s&
fall lider av den.

Man kan dock inte komma ifrén att det finns en viss oro infor vad som
skall hénda nésta ar. Vad kommer det att innebédra? Jag héller helt med
om att det blir en diskussion som vi far ta di. Men det kan inte vara fel att
framfora en viss oro dver vad som kommer att hinda med trafikpolitikens
inriktning i framtiden, &ven om vi inte vet hur férslaget kommer att se ut.

Sedan ir jag helt siker pa att Monica Ohman tryckte pa ritt knapp i
1988 ars trafikpolitiska beslut. Jag satt heller inte i trafikutskottet, men
jag foljde det hér ganska noga. Vi hade dven da med folk i utredningen,
vilken vi inte tyckte gick ritt vig.
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Nir det géller anslaget till vigunderhall har vi i Vénsterpartiet hela ti-
den drivit att detta skall 6ka. En del av de till synes oforklarliga trafiko-
lyckor som sker pa vig kan man med all sdkerhet relatera till brister i
vagunderhallet.

Déaremot har jag dndd svart att forstd varfor det ar budgetproblem
nésta ar. Det &r den biten jag hénger upp mig pa. Varfor blir det bara
nésta ar? Den hir budgetprocessen ar ju inte direkt ny. Den hade vi dven
forra ret. Anda kommer vi att fi problem nésta ar.

Anf. 27 MONICA OHMAN (s) replik:

Fru talman! Karl-Erik Persson séger att man kan f& kénna en viss oro.
Okej, det héller jag med om. Det kan man visst fa gora. For mig &r det
oerhort svart att pd nagot sitt kommentera den oron. Jag vet inte heller
vad som kommer att std i den proposition som levereras till varen. Jag
hoppas bara att man verkligen kan halla tidsplanen och att vi far proposit-
ionen.

I frdga om végunderhéllet dr vi verens. Vi har utan tvekan tyckt att
det har varit viktigt att satsa pa att underhalla det vi redan har byggt.

Vi hade den hir budgetprocessen i fjol ocksa, siger Karl-Erik Pers-
son. Ja, det hade vi. Men efter budgetprocessen har riksdagen faktiskt
fattat ett beslut om en ny inriktning av trafikpolitiken. Dérav kommer
problemet. Klara underhéllspengar. Hur mycket ar upparbetat, hur ménga
projekt dr pa gang, nir kan de andra komma i gang? Det ar darfor vi har
velat sdkerstilla ekonomin.

Anf. 28 ELISA ABASCAL REYES (mp) replik:

Fru talman! Monica Ohman uppmanade oss att lisa budgetbilagan dir
det skulle finnas ett tydliggorande av det hér oerhort vida bemyndigandet
sd som det dr formulerat i sjdlva bemyndigandet som géller 19 %2 miljard.
Det stir sd hir pa s. 26: “att riksdagen skall bemyndiga regeringen att
under ar 1998 besluta om att medel far dverforas mellan anslaget A 4
Investeringar samt drift och underhéll av statliga jarnvégar och anslaget
A 2 Vighallning och statsbidrag, utan att den totala summan av anslagen
inklusive anslagskrediten ddrmed Overskrids.” Sedan star det: ”Omfor-
delning far ej ske fran medel f6r kommande budgetér utéver vad anslags-
krediten medger.”

Varfor stod inte det hér specificerat i bemyndigandet? Varfor var be-
myndigandet sa vitt, och varfor fanns det ingen hianvisning till budgetla-
gen? Jag menar att det dr avsaknaden av beredning som gor det hela si
vanskligt.

Nu ir ingen kommunikationsminister hidr sd jag kan fortsitta att
bldddra och aterkomma till en annan fraga. Hur forvintar sig Monica
Ohman och socialdemokraterna att vi skall kunna ta regeringens redovis-
ning av miljopaverkan fran trafiksektorn pé allvar nir man anger att ut-
slappsnivaerna for samtliga &mnen har sjunkit, och s& anger man procent-
satsen for svaveldioxid, kvdveoxid och kolvéten? Inte ett ord om hur
koldioxidsituationen ser ut.

Den sista frigan ir forstis: Finns det nigonting som Monica Ohman
med handen pa hjértat kan séga: Det hir dr en dtgird som kommer att
leda till att koldioxidutsldppen fran trafiksektorn kommer att minska?



Anf. 29 MONICA OHMAN (s) replik: Prot. 1997/98:45
Fru talman! Alla som har begirt replik pd mitt anforande har tagit upp 11 december
samma fraga. Snart fir jag dra samma sak flera varv.
Det &r sd hér Elisa Abascal Reyes, att efter den diskussion som Vi gommunikationer

hade i trafikutskottet har vi frdn majoritetens och Centerns sida insett att
man hade svért att tolka den text som stod i budgetpropositionen. For att  4,5/4gsfidgor,
gora det nagot ldttare bade for utskottets ledamoter och for riksdagen i syergripande trafikpo-
ovrigt har vi skrivit den har tydligare texten. Det ér inte jag som har skri-  jitiskq frdgor och
vit den text som finns i budgetbilagan, sé jag kan inte svara pd varfor den  pggyerker
ser ut som den gor. Men vi har velat underlatta for ledamoterna att forsta
det hir med den skrivning som vi har gjort och som jag redovisade fran
talarstolen.
Nér det giller miljodelen vet jag att Elisa Abascal Reyes stillde fra-
gan varfor det inte finns ndgon procentsats for koldioxiden. Jag vill bara
paminna om, och det borjar ocksa verka tjatigt, att en av de stora frdgorna
1 Kommunikationskommitténs arbete har varit hur man skall kunna effek-
tivisera transporterna, gora dem mdjliga for alla ménniskor, for niringsli-
vet osv. samtidigt som man tar den miljohédnsyn som vi alla &r 6verens
om att man maste gora. Det finns ocksé ett resonemang, en ganska stor
del i Kommunikationskommitténs arbete, som just handlar om miljofra-
gorna. Tyvirr far jag svara dven dér: Detta bor dterkomma nér vi skall
fatta det beslutet.

Anf. 30 ELISA ABASCAL REYES (mp) replik:

Fru talman! Jag anser fortfarande att beredningen av &rendet om an-
slagskrediten borde ha varit béttre eller &tminstone ha funnits. Jag anser
fortfarande att detta &r vanskligt.

Jag vill framhalla att regeringens redovisning av miljoméal och milj6-
forbattringar inte dr ndgonting som jag kan ta pa allvar. Att man i budget-
propositionen avsiktligt underléter att redovisa och pa ett sddant uppen-
bart sitt smusslar bort koldioxidutslappens omfattning gor att det hér for
mig inte har ndgon trovirdighet som miljéredovisning.

Monica Ohman hinvisar till Kommunikationskommittén. Koldioxid-
utsldppen ér ett hot mot var globala milj6. Det géller inte bara i-vérlden
utan framfor allt u-vérlden pa grund av torka och sddana omstindigheter.
De atgirder vi skulle ha vidtagit skulle ha vidtagits i gér eller i forrgér,
inte nista ar. Jag kan med handen pa hjértat séga att om Miljopartiets
budgetforslag gar igenom kommer med storsta sannolikhet koldioxidut-
slippen fran trafiksektorn att minska. Jag undrar: Kan Monica Ohman
peka pé nédgot i sitt budgetforslag, det som hon kommer att rosta pé i dag,
och med handen pé hjértat séga att det hir innehéller delar som kommer
att leda till atgérder som kommer att leda till minskning av koldioxidut-
slappen fran trafiksektorn?

Jag skulle vara mycket intresserad av en sddan konkret redovisning.

Anf. 31 MONICA OHMAN (s) replik:

Fru talman! Det &r precis som jag sdger, miljofragan &r en viktig
fraga. Det dr en friga som vi alla maste ta pa allvar. Jag vill gérna se hur
man skall viga samman en vil fungerande trafikpolitik med miljomalen
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innan jag borjar lagga handen pa hjirtat. Jag vill se helheten for en mer
langsiktig period.

Elisa Abascal Reyes har ocksd sagt att Kyotomdtet formodligen &r
slut nu. Det dr det ju. Man sade i morse att det hade avslutats under nat-
ten. Resultatet av Kyotomotet kommer med storsta sannolikhet att redovi-
sas for denna riksdag. Detta land kommer att vara tvunget att vidta atgar-
der for att klara var minskning av koldioxidutsléppen.

Anf. 32 SIVERT CARLSSON (c) replik:

Fru talman! Eftersom jag ocksa &r med p& bemyndigandet tinkte jag
inte g i polemik om detta utan bara én en géng forklara att vi for vér del
tycker att det i ett overgangsskede, nir tva planer moéter varandra, kan
vara vettigt att ha en viss flexibilitet. Detta skall kringgérdas av restrikt-
ioner, det har gjorts i tid, i anslag och med redovisning senast i budget-
propositionen. Dérfor stoder vi det forslaget.

Jag vill ocksa spinna vidare péd Elisa Abascal Reyes sista tema. Vi har
efter god samverkan natt fram till ett borttagande av skatten pa etanol.
Det tror jag dr en liten grund som man kan utga frén pa vig mot att an-
vinda icke-fossila brinslen. De fossila brianslena maste sjalvklart vick.
De tar slut, det vet vi. De smutsar ned och fordarvar miljon. DA ar det
fraga om hastighet framover.

Jag skulle giirna vilja friga Monica Ohman som ordfdrande i trafikut-
skottet men ocksé som ledande socialdemokrat om ni i ert parti ar villiga
att pa fullt allvar aktivt verka for att ta krafttag for att tillsammans med
producenter inom bilindustrin och andra fokusera den hir frdgan och
driva den nagot mer &n ni gor i dag?

Anf. 33 MONICA OHMAN (s) replik:

Fru talman! Det borjar bli litet smétjatigt det hir. Vi har haft en ibland
vildigt kénsloméssigt laddad diskussion efter Kommunikationskommit-
téns forsta delbetinkande, om jag minns ritt. An virre blev det efter
slutbetdnkandet. Vi for den hir diskussionen inom vart parti ocksd. Men
vi maste presentera helheten, om jag uttrycker mig s& en géng till. Jag
tycker att det finns skil att fundera dver producenternas roll i det hér.

Jag vill bara till Sivert Carlsson séga: Lt oss var och en pa sin kant
fundera ytterligare 6ver detta. Sedan fir vi se om vi kan mdtas i ndgon
form av forslag. For visst finns det skél for oss alla att ta de hir fragorna
pa allvar.

Anf. 34 SIVERT CARLSSON (c) replik:

Fru talman! Jag hoppas jag horde fel nir jag tyckte att Monica Ohman
talade om smatjatighet. For mig ar det inte friga om nagot sadant. Det
hinder i1 dag saker och ting inom forskningen, inom bilindustrin och pa
andra omraden. Jag tycker att regeringen och trafikutskottet har ett ansvar
for att aktivt driva pa i detta ssmmanhang. Min fraga var om man verkli-
gen &r instélld pa att driva pé i den riktningen.

Jag har, efter att ha funderat en stund, uppfattat svaret sé att vi kan
driva dessa fragor tillsammans framover.



Anf. 35 MONICA OHMAN (s) replik:

Fru talman! Mycket kort: Jag tyckte inte att frigan var smatjatig, men
jag har nu i varenda replik svarat pd samma fraga, och jag borjar déarfor
sjdlv kénna mig litet smétjatig. I sak har jag ingen annan uppfattning dn
den som Sivert Carlsson har fort fram.

Anf. 36 KENTH SKARVIK (fp) replik:

Fru talman! Jag haller med om att det kdnns svart och litet menings-
16st att debattera trafikpolitik i dag. Vi sdger ungefar samma saker som vi
sade for ett halvar sedan. Man hade vél hellre sett att den proposition som
forhoppningsvis skall komma till februari hade forelegat redan nu.

Det har riktats mycket héard kritik mot KOMKOM:s forslag, och jag
skulle tro att Monica Ohman och hennes socialdemokratiska vénner, som
annu inte har kommit in i bilden, kommer att gora det litet mer nér vi
kommer fram dit. Vi kan vél bara vidja om att ni tittar litet ndrmare pa de
reservationer som fanns mot KOMKOM:s forslag. Dér redovisas en del
bra forslag. Det giller atminstone dem som framfors fran hogerkanten.
De ovriga ligger litet for langt at vanster.

Jag hoppas, som sagt, att drendet verkligen skall vara fardigberett till
februari, sa att vi hinner med att behandla det, &ven om det &r vildigt
sent.

Nér det géller Goteborgsdverenskommelsen maste jag halla med om
att det kinns jobbigt att den ingicks med s& smal marginal som trots allt
skedde. Dessutom var det inte likadana majoriteter i de kommuner som
har haft omrostningar om detta, vilket kdnns dnnu sdmre. Vi far hoppas
att det dven i det fallet blir sd som jag framhdll i mitt anférande, att de
kostnader som kan drabba kommunerna och befolkningen dér nere i det
stora hela kommer att biras av staten.

Anf. 37 MONICA OHMAN (s) replik:

Fru talman! Jag och mina partikamrater i utskottet kommer naturligt-
vis ganska snart att ta upp den diskussionen. Jag gar dock inte in i den nu,
eftersom dagens debatt inte handlar om dessa fragor utan om négot annat.

Det har kommit in vildigt ménga remissvar, och det 4r en ganska in-
tressant ldsning. Man kan dock konstatera att kommitténs forslag har
uppfattats vildigt olika av remissinstanserna.

Det é&r klart att man kan beklaga att det var en smal majoritet for Go-
teborgsoverenskommelsen, men det blev dnda en majoritet for den. Na-
gon talade tidigare om &verenskommelsen som ndgonting som dnda
kommer att rivas upp. Jag hoppas for kollektivtrafikssatsningens skull att
den icke kommer att rivas upp utan att man i Goteborg skall klara ut
denna fraga.

Anf. 38 ULLA LOFGREN (m):

Fru talman! Regeringen har for forsta gdngen i budgetpropositionen
redovisat hur vdl Vigverket har lyckats uppfylla de trafikpolitiska mal
som riksdagen faststdllt. Nér det géller mjukvaran har Vigverket, enligt
regeringen, uppfyllt huvuddelen av mélen. Nér det giller vidmakthallan-
det av det statliga vigkapitalet visar redovisningen att méalet inte har
uppfyllts. Tyvérr tycks det som regeringen anger som 6kade satsningar pa
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drift och underhall inte vara mer d4n munvéder, varfor dess fromma for-
hoppningar om vidmakthallande av végkapitalet framdeles formodligen
kommer pa skam.

Vi moderater tycker att det &r otillfredsstéllande att investerings- och
underhéllsnivéan i s& hog grad maste vara beroende av det statsfinansiella
laget. I stéllet borde trafikméngd, framkomlighet och slitage vara vigle-
dande for investeringar och underhall. Vi har darfor foreslagit att man
skall utreda en 6kad marknadsstyrning, i likhet med vad som géller for
exempelvis Sjofartsverket och Luftfartsverket. En 6kad marknadsstyrning
via skatter och avgifter som relateras till nyttjandet av infrastrukturen gor
det dven mdjligt att skapa ett tydligt resultat- och ledningsansvar for
Vigverket.

Vigverkets produktionsdivision uppfyller inte resultatkraven i den ex-
terna respektive den av Végverket konkurrensutsatta delen. Diremot
klarar den enligt budgetpropositionen resultatkraven totalt. I Vagverkets
arsredovisning for 1996 stir att ldsa att 80 % av verksamheten matt i
fakturering har varit konkurrensutsatt. Darav har 16 % av jobben utforts
at andra bestéllare an Vagverket. Det aterstar alltsd 20 % av fakturering-
en, som har skett till Vagverket utan att ndgon konkurrens har satt ett tak
for vad man har kunnat ta betalt. Mark vél att jag talar om fakturering,
inte om hur mycket arbete som har utforts.

Jamfor man faktureringen med resultatet efter finansiella poster finner
man dérfor att for de 80 % av faktureringen som utforts i konkurrens &r
forlusten 116 miljoner kronor. Resterande del, dvs. 20 % av fakturering-
en, som inte har varit konkurrensutsatt, har genererat en vinst om 214
miljoner kronor.

I utskottet har majoriteten stillt sig bakom en enskild motion dir det
kréavs att Vigverket avvaktar med att upphandla fler arbetsomréden intill
dess att RRV:s dversyn av den konkurrensutsatta verksamheten har redo-
visats for regeringen. Nista upphandlingsomgéng kommer inte forrén
efter det att RRV berdknas ha avlamnat sin utredning.

Socialdemokraterna har hittills under denna mandatperiod genom sitt
schackrande med Vigverkets produktionsdivision slagit undan fotterna
for ndgot som kunde ha blivit en stark aktdr pd vdg- och anldggnings-
marknaden, om den beslutade bolagiseringen hade fullféljts. Nu har di-
visionen bara blivit en nagel i dgat pa de privata konkurrenterna och en
kvarnsten om halsen for savil Vigverket som regeringen.

Majoritetens vankelmod har definitivt inte bidragit till att uppfylla de
trafikpolitiska malen. Det har skapat oro och 6kade kostnader. Att social-
demokrater nu ockséd oroar sig for att det skall uppsté privata monopol
har de sig sjélva att skylla for.

Fru talman! Som vi har papekat i vara motioner &r de enskilda vagar-
na av stor betydelse for ett fungerande transportsystem. Regeringens
halvering av statsbidragen till enskilda vigar 1996 avslojade detta pa ett
patagligt sétt. Végverkets utredning i samband ddrmed avslojade hur
kénsliga de enskilda vigarna dr for politiska beslut som foérsdmrar forut-
sdttningarna for dem. Tidigare 1ag savil sérskilda investeringsmedel som
birighetsmedel utanfor drifts- och underhallsanslagen. Aven bortriknat
att administrationen nu ligger utanfor anslaget har tillgéingliga medel
minskat med minst 10—15 %, och det innebér problem.
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transporter pagar aret om. De flesta vdgar dr byggda som sk. 1-
kronasvégar, och nu klarar man helt enkelt inte av underhéllet av dessa.  gommunikationer
P& manga hall dr det framkomlighetsproblem for livsnodvéndig trafik
som sjuktransporter och brandbilar. Det forekommer att posten inte kan  gys/agsfidgor,
levereras. overgripande trafikpo-

Kommunerna &r ocksé hart klaimda av ekonomiska problem och drar  jitiskq fidgor och
ned pé sina bidrag till enskilda vdgar. Det & mot den bakgrunden som Vi pgigyerket
moderater har foreslagit ett nytt system, dér riksdagen faststéller det pro-
centuella bidraget till olika typer av végar i stéllet for en ekonomisk ram.

Just nu sitter Véagverket och diskuterar hur regeringens budgetram for
enskilda viigar skall fordelas. Aterigen blir det minskningar av bidragsni-
vaerna. For vdgar av betydelse for néringslivet foreslds exempelvis en
minskning frén 70 till 60 %. Vi vet dnnu inte vad det kan f& for konse-
kvenser, men vi kan vara alldeles 6vertygade om att det far konsekvenser.

Det ar ett statligt intresse att det enskilda vagnétet fungerar. Det har
ménga vittnat om tidigare i dag hér i kammaren. Det &r ett kostnadseffek-
tivt sétt att finansiera mer dn 7 400 mil vig som ér tillgénglig for allmén
trafik.

Vore det da inte rimligt att ge denna samhillsnytta fasta spelregler?

Att inte gora det dr bade kapitalforstoring, miljoforstoring och ett aktivt
satt att avfolka landsbygden. Varfor vill inte dtminstone Centerpartiet gé
med pa véart forslag? Hur kan ni std och se pé hur statsbidragen urholkas
fran ar till ar? Det som nyss var 70 % &r nu i bédsta fall 60 %, det som
tidigare var 40 % &r 35 % osv. Varfor motsétter ni er vart forslag? Kost-
naden &r stilld emot samhéllsnyttan mycket rimlig och skulle finansieras
inom Vigverkets totala ram. Ar detta utslag av det slags politik som
ocksa gor att ni forst hojer bensinskatten for att sedan mildra konsekven-
serna for vissa genom att hoja reseavdraget?

Fru talman! Majoriteten avvisade dven vart forslag om att avgransa
vigndtet mot ratt vighéllare. Av tidsbrist skall jag inte ta upp den fragan i
dag, men jag vill framhalla att Végverket 1 sin utredning pekade pé att
frdgan borde utredas. Det borde man atminstone gora.

En langt viktigare fraga i dagsldget vore dock en inventering av det
enskilda végnitets standard. Detta inte minst med tanke pé att inte en
krona avsatts till investerings- och barighetsmedel till det enskilda vagna-
tet. Den samradsgrupp inom Vigverket som nu diskuterar hur man skall
fordela anslagen har lagt fram ett forslag om att satsa 3 miljoner i hela
landet pa investeringar pa enskilda végar.

Det ar forresten inte konstigt att det inte har avsatts nagra medel, ef-
tersom behoven knappast kan vara kinda. Ingen inventering har ndmligen
gjorts av enskilda végars status sedan 1984. Sanningen ir i varje fall att
medan allménna végar i praktiskt taget full utstrickning har byggts om
och forbattrats for 60 tons ekipage har de enskilda végarna i stor ut-
strackning forsdmrats.

Vigrar ni att gd med pa en inventering pd grund av att ni inte vagar
tinka er resultatet, eller 4r det bara for att forslaget kommer fran Modera-
terna? Jag kan i alla fall beritta for er att enbart i mitt hemlin, Vésterbot-
ten, finns det ca 350 broar med statsbidrag som skulle behdva bytas ut for
att klara 60 tons ekipage. Av dessa ir tre hangbroar med spiannvidd pa ca 31
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130 meter, byggda pa 30-talet och i mycket daligt skick. Hur ménga mil i
omvagar, med dkad miljoforstoring och okat slitage pa andra véigar, som
dessa broar fororsakar kan man bara gissa.

Sammanfattningsvis tycker jag att majoriteten har slagit dovorat till
for manga bra moderata forslag. Jag hoppas ni s sméningom besinnar er.
Da kanske vi far se de moderata forslagen i ny tappning fran ert hall.
Sédant har hént forr.

Fru talman! Jag yrkar i likhet med Per Westerberg bifall till reservat-
ion 2.

Anf. 39 SIVERT CARLSSON (c) replik:

Fru talman! Eftersom jag blev direkt anmodad att séiga nagot skall jag
sdga foljande. Ulla Lofgren vet mycket vél vem som astadkom hdjningen
av viganslagen sé att de kom tillbaka till den vettiga niva de har nu. Jag
har heller ingenting emot att inventera végarna, som Ulla Lofgren séger,
och inte heller att skaffa regelverk.

Nar det géller enskilda végar i naturen som anvinds for skogstrans-
porterna handlar det i dag mer om pengar dn om regelverk. Darfor har vi
ocksa yrkat om det. Vi har talat om védgarnas betydelse i reservation 5,
och vi vill ha tillbaka nivan 610 miljoner. Jag vilkomnar Ulla Lofgren att
stodja forslaget.

Anf. 40 ULLA LOFGREN (m) replik:

Fru talman! Vem det var som bidrog till att en gang i tiden hdja an-
slaget till enskilda végar kan vi diskutera, Sivert Carlsson. Vi var dverens
om att hoja det. Vi var t.o.m. utanfor trafikutskottets sammantradesrum
overens Sivert Carlsson och jag om att vi till att borja med skulle lagga
tillbaka 200 miljoner kronor. Men sedan &ndrade sig Centerpartiet. I
stillet for att g& med det som skulle ha blivit en majoritet i riksdagen
hoppade Centerpartiet pa en kompromiss med Socialdemokraterna. Det
aterstéllde visserligen pa sikt bidraget ndgotsanédr, men det reparerade
inte bidraget det forsta aret.

Vi har foreslagit att riksdagen faststiller procentsatserna. Aven det
skulle resultera i en hdjning av statsbidragen till enskilda vigar. Férutom
det, Sivert Carlsson, skulle det resultera i fasta spelregler for vagfore-
ningarna. De vet nu inte fran ar till &r hur ménga procent de kommer att
fa. Enskilda deldgare i enskilda végar kan rdka ut for hojningar av egen-
insatsen pa upp till 35 000 kr. Det tycker inte jag dr forsvarbart. Darfor
maste vi ge vigforeningarna fasta spelregler.

Anf. 41 SIVERT CARLSSON (c) replik:

Fru talman! Jag delar gédrna uppfattningen, Ulla Lofgren, att vi skall
ha fasta spelregler. Inte minst mot bakgrund av att vi allihop vet att det
ocksa utfors mycket ideellt arbete.

Sedan tycker jag kanske att historieskrivningen ar nagot falsk, Ulla
Lofgren. Vi hade i var partimotion ursprungligen ett yrkande pa ytterli-
gare 500 miljoner. S& smaningom kom ett moderat forslag om 200 miljo-
ner. Sedan hamnade vi i slutinden ungefér dér vi skall vara just nu.

I dag 4r det kanske mer pengar som behovs dn spelregler. Lat oss
samsas, still gdrna upp pa 610 miljoner.



Anf. 42 ULLA LOFGREN (m) replik:
Fru talman! Vi kan samsas, Sivert Carlsson, om vi dr 6verens om bade
fasta spelregler och pengar.

Anf. 43 HANS STENBERG (s):

Fru talman! Som representant for regeringspartiet forvintas det natur-
ligtvis att jag skall vara helt ndjd med det som regeringen foreslar i pro-
positionen. Tyvérr méste jag erkénna att jag inte alls ar riktigt ndjd.

Med tanke péa de oerhdrt stora behov vi har ndr det géller exempelvis
upprustning av det mindre véignétet, tjdlsdkring, satsningar pa enskilda
véigar och satsningar pd miljo- och trafiksdkerhetsatgdrder hade jag ons-
kat att vi kunnat satsa betydligt mer pengar pa anslaget A 2 Véghallning
och statsbidrag. Men tyvérr finns inte ekonomiskt utrymme for att satsa
mer dn vad som foreslés i budgeten.

Det kénns &nda bra att vi nu kan ta de forsta stegen for att genomfora
den okade inriktningen pa drift och underhéll som riksdagen beslutade
om i varas. Det finns oerhdrt stora behov pa det omradet som har blivit
asidosatta under manga ar. Vad som forvénar mig litet grand &r att trots
att medelstillgdngen &r s& knapp foreslar inte ndgon i oppositionen nagra
ytterligare pengar till detta omréde. Tvirtom foreslar flera av opposit-
ionspartierna mycket kraftiga neddragningar.

Vinsterpartiet anser att det definitivt 1dggs alldeles for mycket pengar
pa vigomradet och foreslar nedskdrning med 2,3 miljarder. Det hindrar
inte att Viansterpartiet 4nda anser att den minskade ramen skall récka till
for t.ex. hojning av anslaget till enskilda véagar. Karl-Erik Persson ir nog
innerst inne ganska tacksam Over att Vénsterpartiet inte riskerar att be-
hova ta ansvar for sitt budgetforslag. Att i praktiken genomfora det under
1998 torde vara nést intill omojligt att klara.

Miljopartiet vill ocksé minska anslaget kraftigt, men ndjer sig med 1,4
miljarder i besparingar. Till Miljopartiets fortjanst skall sigas att det i sitt
sarskilda yttrande och i motionerna gjort en ordentlig redovisning av hur
man vill férdndra anslagen. Nar man gor en saddan bra redovisning bidrar
det vésentligt till att forbattra mojligheten att fora en konstruktiv debatt.
Det hade varit onskvért att t.ex. Véansterpartiet och Folkpartiet ocksa hade
bemodat sig om att géra samma redovisning. Men jag har 4nda en viss
forstaelse for att man inte dr sa intresserad av att visa upp en politik som
kanske inte hanger riktigt ihop i alla delar.

Om man nu studerar Miljopartiets forslag ser man att det vill minska
investeringarna pa det nationella vagnétet fran 2,3 miljarder till 800 mil-
joner kronor. Jag maste fraga Elisa Abascal Reyes: Hur har ni tinkt att
det hér skall gé till? Sévitt jag kan forstd kommer det inte att fungera ens
om man avbryter alla padgéende investeringsprojekt. Manga kontrakt dr
redan upphandlade. Med all sékerhet kommer enbart bdtesbeloppen for
de avbrutna kontrakten att ordentligt 6verstiga den summan. Jag har vil-
digt svart att forsta hur det skall g till.

Jag sdg en intervju med sprakroret Birger Schlaug i tidskriften Sve-
rige 1 rorelse som Svenska végforeningen ger ut. Rubriken &r: ”Minskat
vagunderhall &r idiotiskt”. Han gér till valdsamt angrepp pa regeringens
budgetforslag nédr det géller viganslaget, och séger bl.a. foljande. Jag
citerar ur artikeln:
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”Det ar idiotiskt! Att inte underhalla végar tillhér de dér riktigt stora
misstagen som regeringen tar sig for. Vi vill dverfora medel till underhall
fran anslagen for nybygge.”

Nér man har sett den hér artikeln blir man ndgot forvénad Over att
Miljopartiet i sitt budgetforslag foreslar en kraftig minskning av drift- och
underhéllsanslaget. Miljopartiet vill skdra ned det anslag som Birger
Schlaug tyckte var skandalost 14gt med ndrmare 800 miljoner kronor.
Darfor kan jag inte lata bli att fraga Elisa Abascal Reyes om vilken upp-
fattning Miljopartiet egentligen har. Satsar vi alldeles for litet, som Birger
Schlaug sdger i artikeln, eller satsar vi onddigt mycket, som Miljopartiet
skriver i sin motion och sin reservation till budgeten? Det ar inte sé latt
for oss andra att veta vilken linje som giller, eftersom Birger Schlaug
faktiskt ocksa skrivit under motionen. Hur ar det nu, Elisa Abascal
Reyes? Vill ni 6ka eller vill ni minska anslaget till drift och underhéll?

Folkpartiet tar i litet mer &n Miljopartiet och vill minska viganslagen
med 1,6 miljoner kronor. Som jag sade finns det ingen ordentlig redovis-
ning av hur det skall genomforas i praktiken, annat 4n att Folkpartiet vill
skjuta tyngdpunkten i infrastrukturinvesteringarna framat i tiden. Jag
maéste stélla samma fréga till Kenth Skarvik som till Elisa Abascal Reyes:
Hur skall det g till att spara s& mycket pengar pd nyinvesteringar under
ett ar? Savitt jag kan forsta &r det inte praktiskt genomforbart. Jag hoppas
att Kenth Skarvik kan bidra till att kasta ljus 6ver den hér fragan.

Naér det géller Végverkets produktionsdivision bjuder varken Modera-
terna eller Folkpartiet pd nagra Overraskningar. Dér giller de gamla
kdnda stdndpunkterna. Bada partierna vill forst bolagisera och darefter
privatisera verksamheten. Det &r ungefdr samma resonemang fran det
héllet som det brukar vara: Bara man privatiserar verksamheten sa 16ser
sig problemen pa det omradet.

Nér man vet att partierna har den instillningen blir det ju inte s kons-
tigt att de inte tycker att vi, innan vi gar vidare med ytterligare konkur-
rensutsittning av nya omraden, skall avvakta den utvirdering som gors av
bl.a. Riksrevisionsverket och Statskontoret om vilka effekter konkurrens-
utsittningen hittills har haft. Den nya devisen for moderater och folkpar-
tister dr tydligen: Gérna en ordentlig utvirdering bara man inte behdver
bry sig om resultatet.

Ulla Lofgren ndmnde i sitt anforande att Moderaterna vill att mark-
nadskrafterna skall styra vdginvesteringarna. Jag vill fraga Ulla Lofgren:
Hur kommer det att fungera i glesbygden? Hur kommer det att fungera i
Visterbottens inland? Vilka véginvesteringar och vilka satsningar kom-
mer att goras i det omrddet om det &r anvindningen av vdgarna och
marknadskrafterna som skall styra? Hur hinger detta egentligen ihop med
det resonemang som Ulla Lofgren nyss forde om satsning pa enskilda
vagar? De é&r ju alltid vigar som, atminstone normalt sett, dr ytterligt 1agt
trafikerade jamfort med det allménna vagnitet.

Fru talman! Nar man betraktar oppositionens budgetalternativ pa vig-
omradet framtrdder en mycket splittrad, och faktiskt ocksa litet marklig,
bild. A ena sidan far vi skarp kritik for att vi satsar for litet pa vigunder-
hall, pa enskilda vigar, pa trafiksikerhet och pi nistan allt mojligt. A
andra sidan foreslar samma partier som framfor kritiken oftridndrade
anslag eller t.o.m. kraftiga minskningar av budgeten jamfort med vara
forslag.



Fru talman! Det dr ganska latt att konstatera att det ar tur for tillstdin-  Prot. 1997/98:45
det pa landets végar att de hér partierna inte har mdojlighet att genomféra 11 december
sin politik i praktisk verklighet.

Kommunikationer

Anf. 44 ELISA ABASCAL REYES (mp) replik:

Fru talman! Jag dr mycket glad att Hans Stenberg sd noggrant har stu-  4us/agsfragor,
derat Miljopartiets budgetforslag. Nar det giller redovisningen av hur  Gyergripande trafikpo-
Miljopartiet skall fordela en nedskérning av anslaget A 2 syftar han for-  jisiska fidgor och
modligen pé tabellen pa s. 6 i var motion, under punkt 2.5. Om man tittar  pgverker
pa den kan man t.ex. konstatera att investeringarna i regional plan i for-
hallande till regeringens forslag 6kar med knappt 1 miljard. Detta har att
gora med Miljopartiets helhetsforslag som géller det infrastrukturbeslut
som fattades i varas, och som géllde de ekonomiska ramarna. Miljopartiet
vill 6verfora mycket mer av pengarna, dven av underhéllspengar och
investeringspengar, till regionala sjdlvstyrelseorgan och regional egen
planering for att de sjalva skall avgora hur mycket de skall anvinda.

Som en konsekvens av detta har Miljopartiet ocksa i forhallande till
regeringens forslag overfort 12 miljarder pé regionalt anslag och 57 mil-
jarder &ver en tioarsperiod. Det &r en vildigt stor skillnad!

Jag vill ocksd understryka att Svenska vagforeningen inte dr ndgon

organisation som jag anser trovérdig. Jag &r skeptisk till dess intervjuer.
Jag har sjélv inte ldst intervjun med Birger Schlaug i vigforeningens
tidning. Men i linje med detta har vi full uppbackning for att séga att vi
for en konsekvent politik nér det géiller tjélsékring och underhall av det
inre vignétet.

Nu tog min taletid tyvirr slut.

Anf. 45 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Elisa Abascal Reyes! Vi méaste vil anda halla oss till det
budgetsystem som finns. Det &r inte sd dér alldeles enkelt att ansla pengar
till investeringsbudgeten och sedan hédvda att de skall kunna anvéndas till
drift och underhall. Den budget vi i dag diskuterar maste baseras pa det
system vi faktiskt har, och inte pa vad Miljopartiet foreslog i varas i sam-
band med infrastrukturpropositionen. Det blev ju inte antaget av riksda-
gen.

Nér man studerar Miljopartiets budgetforslag ser man de facto att det
finns néstan 800 miljoner kronor mindre till drift och underhall. Jag kan
vil inte tro att Miljopartiet har ténkt att plogning och annat 16pande un-
derhall skall skodtas med hjilp av investerinsanslagen. I sa fall blir debat-
ten fullkomligt forvirrad.

Anf. 46 ELISA ABASCAL REYES (mp) replik:

Fru talman! Hans Stenberg stéller inte ndgra sma krav pa Miljopartiet.
Det ar mycket riktigt s& att Miljopartiets budgetforslag fran i varas angé-
ende ekonomiska ramar for 1998-2007 inte gick igenom. Men vi milj6-
partister tinker inte halla tyst de ndrmaste tio aren angdende de ekono-
miska ramarna bara for att forslaget inte gick igenom i varas! Vi kommer
att vara konsekventa i vér politik.

Jag vidhaller att det visserligen finns en sénkning med 779 miljoner
kronor i anslaget 2.3, drift och underhall, under anslaget A 2. Men det
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finns ocksd en hdjning med néstan 1 miljard kronor av det regionala
anslaget. Miljopartiet har vil motiverat att det kommer att vara ett anslag
som ocksé skall kunna anvéndas till drift och underhéll.

Jag tycker att det &r att stélla litet vdl hoga krav att séga att Miljopar-
tiet de ndrmaste tio aren skall f6lja det socialdemokratiska majoritetsbe-
slutet. Vi i Miljopartiet kommer att fora vér politik.

Anf. 47 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Jag kan bara konstatera att Elisa Abascal Reyes inte har
svarat pa den fraga jag stéllde i mitt huvudanférande om hur man skall
klara av en sa kraftig neddragning av anslaget till nybyggande pa det
nationella vagnétet.

Jag konstaterar dessutom att Miljopartiet i sitt budgetalternativ fak-
tiskt forordar en kraftig sénkning av anslaget till drift och underhall.

Anf. 48 KARL-ERIK PERSSON (v) replik:

Fru talman! Det &r roligt nidr nigon frin regeringspartiet ldser ens
motioner. Men Hans Stenberg har last vildigt daligt. Det far han std for
sjilv. I den hér investeringsmotionen forklarar vi egentligen vad vi gor.
Vi drar ned pé nya investeringar. Det kan man inte gora i den budgethan-
tering som finns eftersom det star drift och byggande av végar dér. Det ar
alltsd samma anslag, men i den delen &r vi mera utforliga om vad vi vill
gbra med vara pengar.

Vi har t.o.m. foreslagit att man fortsittningsvis skall redovisa bérig-
hetsprogrammet i budgetsatsningen. Det har man gjort férut, och det var
900 miljoner, men nu har man tagit bort det anslaget. Det framgér alltsa
inte i budgetpropositionerna framdver hur stort det anslaget kommer att
bli. Det dr ocksé en mérklig situation eftersom detta inte dr nagra statliga
pengar. Det var en dverenskommelse som regeringen gjorde med &keriné-
ringen dédr man hojde skatterna pa tunga fordon och slép for att finansiera
ett barighetsprogram. Sddana saker vill kanske inte Hans Stenberg tala
om. Det later ju som om detta alltid &r statliga medel.

Det hir ir en &verenskommelse. Akerindringen kriver mer eller
mindre att de skall ha pengarna tillbaka om regeringen inte fullfoljer det
avtal man gjorde med é&kerindringen. Jag tror att regeringen vill glomma
detta. Om detta nu forsvinner anser jag att man smiter undan fran detta
och later det ga in i statens budget utan ndgon som helst redovisning. Vi
har 14tit det std kvar. Det bor redovisas. Jag tycker att det vore kladsamt
om Stenberg ocksé tycker att det hir skall redovisas i budgeten. Annars
ar det ett avtalsbrott, och dkerindringen kréver pengarna tillbaka. D4 star
vi utan pengar och skall satsa skattemedel for barighetsprogrammet.

Anf. 49 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Lat mig ta den sista fradgan forst. Jag tror faktiskt att vi &r
helt 6verens Karl-Erik Persson och jag om att det ar viktigt att satsningen
pa upprustningen av végnitet fullfoljs i enlighet med den &verenskom-
melse som man har gjort med industrin. Vi slog ju ocksé fast det i sam-
band med att vi fattade beslut om infrastrukturpropositionen i varas. Dér
star det att man skall ha en fortsatt dialog med representanter for nérings-



livet ndr man utformar planerna for viginvesteringarna lokalt 4ven fram-
over.

Men éter till min frdga, Karl-Erik Persson. Hur skall egentligen den
hér kraftiga minskningen av vdganslaget ga till? Menar Karl-Erik Persson
verkligen att det 4r mojligt att klara en sddan hér kraftig minskning pé 2,3
miljarder bara genom att skjuta pa nyinvesteringarna? Anser verkligen
Karl-Erik Persson att det dr realistiskt? Jag har vildigt svart att se att det
hér ar praktiskt mojligt att genomfora.

Anf. 50 KARL-ERIK PERSSON (v) replik:

Fru talman! Det &r klart att jag tror att det &r realistiskt. Jag skulle ald-
rig sitta mitt namn under nagonting som jag inte tror &r realistiskt. Hans
Stenberg far tro vad han vill, men det ar klart att jag tror att det ar realist-
iskt och att det skulle ga att gora detta. Allting &r ju inte upphandlat, och
allt géller inte byggande av vagar. Det dr ju nya végar vi vill bygga. Gar
det att genomfora att man far ta fradn det ena anslaget och lagga till det
andra, borde det g att gora pa det har viset ocksa. Annars blir ju den hir
anslagsdelen som ni genomfor tillsammans med Centerpartiet totalt obe-
griplig, dvs. att man skall ta pengar fran det ena och ldgga till det andra.
Detta ir ju samma sak. Ar all upphandling klar, blir det hir ocksa omoj-
ligt. Det &r i klartext vad Hans Stenberg siger. Det blir omdjligt att gora
detta om allt 4r upphandlat. Det maste ocksa finnas ndgon rim och reson
pa det sittet, annars &r detta helt obegripligt.

Anf. 51 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Det totala anslaget som regeringspartiet foreslar i arets
budget, Karl-Erik Persson, handlar om 2,3 miljarder. Det &r faktiskt hela
det anslaget ni vill ta bort. Det &r vil dnda inte sd att Karl-Erik Persson
inbillar sig att ingenting &r upphandlat? Det borde faktiskt framsta for alla
som liser Vénsterpartiets motion att detta &r en politik som dr omojlig att
genomfora.

Jag kan ha forstéelse for att man hade den inriktning i samband med
att vi fattade infrastrukturbeslutet. Vinsterpartiet hade den uppfattningen
att det 6ver huvud taget inte skall byggas nigra nya végar i det hir landet,
atminstone inte ndr det géller det nationella vdgnitet. Det kan jag ha
forstaelse for. Men nu har vi fattat beslut om inriktningen och befinner
oss i en rullande budgetprocess. Att di ligga fram sddana hir forslag pa
riksdagens bord é&r faktiskt inget annat &n ren och skér populism som jag
ser det.

Anf. 52 KENTH SKARVIK (fp) replik:

Fru talman! Hans Stenberg ondgor sig ocksa dver att vi har dragit ned
pa investeringarna just nu. Jag tycker ocksa att det dr trakigt och besvér-
ligt att behdva gora det. Men ibland uppstar det akuta behov pad andra
stillen som man kanske behdver gora ndgonting &t. I det ldge som vi nu
befinner oss i tycker vi att det behdvs sd mycket pengar for att hjilpa de
sjuka, handikappade och gamla och for att avsitta pengar till utbildnings-
insatser. Det handlar ju inte om att plocka fran investeringarna framover,
utan detta dr en kortsiktig 16sning. Vi vill gora detta precis nu och for-
skjuta dem litet ldngre fram. Givetvis sker hela denna investering succes-
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sivt. Vi tror att vi kan klara det genom att avisera att vi vill ha det pé det
hér sattet.

Darfor kénns det inte s& svart att std for den hér uppfattningen. Jag vet
att dessa pengar kommer till nytta pa andra stéllen i stéllet. De forsvinner
inte ur den stora budgeten. Men jag hoppas innerligt att vi pd ndgot sétt
skall kunna 16sa dessa problem under den hér tiodrsperioden sa att vi kan
fa fram mer pengar litet senare i stéllet. Jag hoppas det.

Anf. 53 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Jag kan ha forstaelse for att man vill anvdnda pengarna
till annat. Det kan finnas goda skél till det. Men jag har inte forstielse for
att man presenterar budgetforslag hér i kammaren som faktiskt inte gér att
genomfora i praktiken. Bade Kenth Skarvik och jag vet ju att det ar sd
pass mycket som redan dr upphandlat av detta. Ni foreslar ju ett fullstén-
digt idiotstopp for alla padglende projekt. Jag tycker inte att det dr en
ansvarsfull politik. Vill man fora dver pengar till andra omrdden méste
man gora det i en sddan takt att man inte orsakar fullkomligt kaos for de
ménniskor som jobbar med detta.

Jag tror faktiskt att Kenth Skérvik innerst inne tycker att det inte
kénns sérskilt roligt att foretrdda den hér linjen i dag. Sjilv kénner jag att
vi skulle behdva mer pengar &n vad regeringen har orkat med att foresla
till omréadet. D4 kdnns det mycket konstigt att Folkpartiet kan foresla sa
véaldsamt stora minskningar. Folkpartiet har ju dnda drivit de hér fragorna
offensivt tidigare.

Anf. 54 KENTH SKARVIK (fp) replik:

Fru talman! Vi skall fortsétta att driva de hér frigorna, Hans Stenberg.
Jag haller med om att det inte alls kénns bra som trafikpolitiker att be-
hova ldmna ifran sig pengar till ett annat omrade. Men det kénns vildigt
bra om det gér till det omrade vi har aviserat att de skall ga till. Dar be-
hovs de i dagens lége. Jag tror att vi under den tidsperiod som detta géller
skall kunna 16sa det pé ett sddant sétt att Hans Stenberg och de som vill
ha végar skall kunna kénna sig nojda.

Anf. 55 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Jag konstaterar att Kenth Skarvik inte riktigt vill svara pa
fragan hur detta skall ga till praktiskt. Vad hinder? Kommer vigpro-
jekten att stanna av helt och hallet? Skulle Folkpartiets forslag genomfo-
ras dr jag helt 6vertygad om att det skulle leda till ett direkt idiotstopp for
alla pagdende vigprojekt pa nationell niva i dag. Som jag ser det hela ar
det en direkt oansvarig politik.

Anf. 56 ULLA LOFGREN (m) replik:

Fru talman! Det ar inte vi som har begirt en utredning om Viagverkets
konkurrensutséttning i det hir ldget, Hans Stenberg. Hade jag fatt begéra
nagonting hade jag begért en utredning om hur det har gétt till nér rege-
ringen har sjabblat bort mojligheterna att fa ut den bésta effekten av den
héar konkurrensutsittningen. Det skulle ha varit mycket intressant att av-
vakta det resultatet.
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en sédan utredning. litiska fragor och
Viigverket

Anf. 57 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Nér det giller den bolagisering och privatisering av Vag-
verkets produktionsdivision som Ulla Lofgren vill ha kan vi dra oss till
minnes att ett av skilen till att man inte gjorde det var att det krdvdes ett
ganska ordentligt kapitaltillskott for att fa ett solitt bolag som skulle
kunna verka pd marknaden. Vi anség inte att det var ansvarsfullt att an-
vinda de knappa medel vi har till landets végar till att skapa underlag for
en privatiseringen eller ett bolag.

Sedan &r vi faktiskt oroliga dver att vi ser tendenser i vissa omraden i
landet till att det héller pa att skapas privata monopol. For att verkligen se
over om det faktiskt finns en reell risk, om man trs ga vidare och kon-
kurrensutsitta precis som forut eller om vi behover modifiera detta, ville
vi gora en utredning och en utvirdering. Bade Statskontoret och Riksre-
visionsverket jobbar med detta nu. Vi tycker naturligtvis att man skall
avvakta den utvirderingen innan man gér vidare. Men tyvérr verkar det
som om béde Folkpartiet och Moderaterna anser att man inte skall 4gna
tid &t att titta pa det hér utan bara rusa vidare.

Anf. 58 ULLA LOFGREN (m) replik:

Fru talman! Det kapitaltillskott som diskuterades nir bolagiseringen
stoppades var for att 1osa pensionsskulden. Pensionsskulden finns ju kvar.
Detta &r ingenting som staten har 16st genom att slopa bolagiseringen av
Vigverket. Det &dr ju pengar som maste betalas ut i alla fall frén statens
sida. Vad man &stadkom var ju en osdkerhet och en ryckighet bdde inom
Vigverket och bland konkurrenterna.

Jag tycker att siffrorna talar for sig sjdlva. Den effektivisering som
Vigverket Produktion hade paborjat stoppades effektivt i och med beslu-
tet om att inte fullfolja bolagiseringen. Jag tyckte att jag klargjorde det i
mitt anforande. I den stora delen av verksamheten som &r konkurrensut-
satt har man gjort ett kraftigt minusresultat. Men pé den lilla delen som
utfors i egen regi har man gjort en jéttevinst. Vad séger det? Jo, det sdger
att man har en massa kostnader i Vigverket Produktion som man borde
gora sig av med. Man har inte fullfoljt den rationalisering och effektivise-
ring som behovde goras for att man skulle bli likvirdiga konkurrenter,
och alltsd méste man ha den hir verksamheten i egen regi som en buffert
for att kunna redovisa ett resultat som stimmer nagot sa nér 6verens med
det av regeringen uppsatta resultatmalet. Talar inte det for sig sjalvt?

Anf. 59 HANS STENBERG (s) replik:
Fru talman! Ulla Lofgren och jag har debatterat den hir fragan flera
ganger tidigare utan att bli dverens, och vi torde inte bli det nu heller. Vi
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socialdemokrater delar inte moderaternas tro pé att staten skall dra sig
undan pé alla omréden. Vi tror att det faktiskt dr virdefullt om det gar att
ha en viss statlig del; detta som ett sétt att kontrollera marknaden och som
ett satt att tillse att det inte bildas privata monopol. Bade Ulla Lofgren
och jag kommer frén byggbranschen och vi vet att sddana tendenser kan
uppstd pa vissa omrdden om man inte dr oerhort vaksam som bestillare.
Darfor ar det viktigt att se till att det finns ett ordentligt statligt inflytande
pa det hiar omrédet framdver. Det gar inte att avhdnda sig den kontrollen.

Jag tycker inte att jag fick ett bra svar fran Ulla Lofgren nér det géller
utredningen. Om marknadskrafterna skall rada i frdga om investeringarna
i vignitet maste det vil dndd finnas méalséttningar. Nar man tillsdtter en
utredning maste man vél ha en tanke om vad man vill att den skall uppna.
Moderaterna méste pa nigot vis ha tankt sig hur det har skall kunna fun-
gera i t.ex. glesbygden i Vésterbottens inland. Jag ar overtygad om att en
overgang till marknadsstyrning av véginvesteringarna skulle fa katastro-
fala foljder for glesbygden.

Anf. 60 BIRGITTA WISTRAND (m):

Fru talman! Det 4r inte ménga som vet att det samlade transportarbe-
tet med cykel faktiskt ar storre dn det som sker med tunnelbana, sparvagn
och pendeltig tillsammans. Trots detta omfattande transportarbete dr man
fran bade Vigverkets och regeringens sida véldigt njugg gentemot cyklis-
terna. Men instéllningen till cyklismen héller pa att dndras, och det dr jag
mycket tacksam for. I betdnkandet finns det nu flera motioner och reser-
vationer som ger uttryck for en fordndrad instéllning till cyklismen.

Jag anser att det dr oerhort viktigt att titta pa cyklister pa ett annat sétt
an Vigverket gor, ndmligen som sdkerhetsrisker. Cyklister och fotgdng-
are tillryggaldgger faktiskt tillsammans oerhort l&nga strickor. Darfor
maéste vi skapa en bra milj6é for dem som gar eller cyklar.

Litet senare i dag skall jag tala om luftfarten. I en miljérapport om
luftfarten sdgs det att man tror att cykling till flygplatserna skulle for-
battra miljon. Det dr kanske bra for dem som skall flyga och vara borta
over dagen, men jag tycker inte att vi skall rekommendera cykling med
packning. Vissa tror pa detta med cykling jdmt, men det gor inte jag. Jag
tror pa att man vid varje tillfdlle skall kunna vélja rétt transportsétt. Ofta
ar bilen mycket bra; det kan vi se. Sérskilt giller det for smabarnsforald-
rar. Tég kan vara bra fér dem som bor i Nykoping och flyg for dem som
bor i Boden. Cykel #r bra for mig som bor pa Ostermalm.

Ar man cyklist fir man riikna med att inte riknas. Aldrig skulle man
vél som bilist eller tagtrafikant rdkna med att vigen eller jirnvagens spar
plotsligt upphor och att man far stiga ur bilen eller stiga av taget och ga
en bit. Som cyklist fir man oavbrutet ldra sig att cykelvdgen plotsligt
forsvinner. Vid korsningar och overfarter ’tar” bilarna alltid forkorsrétt,
dven om det str ndgot annat i trafikforfattningen.

En stor del av den cykling som i dag forekommer sker alltsd i en
blandning av snabb och tét biltrafik. Ménga cyklister fortringer siakert
riskerna darfor att det anses vara bade praktiskt och trevligt att cykla.
Samtidigt vet vi att om det fanns béttre mojligheter for cykling skulle
vildigt ménga fler vélja cykeln. Det visar minga studier gjorda ute i
Europa, dir man har hunnit mycket langre &n vi nir det géiller detta med
cyklism.



I Sverige ér en fjérdedel av alla bilresor kortare &n 5 kilometer. Det &r
ett véldigt bra avstind for en cykeltur. I miljoplanen for Képenhamn
1996 stér det att cykling ger motion och att bara de hélsofrimjande verk-
ningarna av att cykla kan motivera en insats for cykeltrafiken.

I Danmark kan man t.o.m. frakta sin cykel pa tdg och sparvagnar. Dér
har man en helt annan instéllning till cykeln.

I Holland har man i ett sarskilt dokument en manual for cykelstrékens
kvalitetskrav. Dokumentet har titeln Sign up for the bike. Dér stills f6l-
jande krav pé cykelbanor och cykelvégar: De skall vara sammanhidngande
och forbinda malpunkter. De skall vara direkta och inte innebara onodiga
omviagar. De skall vara attraktiva och trevliga. De skall vara sékra. De
skall minimera risker for kollisionsolyckor och omkullkérningar. De skall
vara littcyklade och komfortabla.

Cyklister véljer vdg. Om det dr bra cykelstrdk anvinder man dem.
Annars véljer man bilvégen.

Man maste ocksa kunna bli av med sin cykel. Varfor saknas det par-
keringsplatser for cyklar? Visserligen vet vi som bor i Stockholm att
socialdemokraterna vill ta bort parkeringsplatser ocksa for bilarna. Varfor
dé forvinta sig att man skall bygga parkeringsplatser for cyklar? Vi mo-
derater vill inte g med pé det. Vi vill ha parkeringsplatser for bade bilar
och cyklar.

Inom EU drivs ett projekt for cyklism, ADONIS — analysis and deve-
lopment of new insights into substitution of short car trips by cycling and
walking. Dér noteras att vissa holldndska stider uppvisar cykelandelar pa
upp till 45 %.

Vad jag ocksé vill lyfta fram i detta korta anférande om cyklism och
cyklister &r att det inte handlar om en enhetlig grupp. I stillet ar det vil-
digt olika personer som cyklar. Det varierar ndr det giller hastighet,
skicklighet och é&lder. Det handlar om unga, gamla och medelalders samt
om snabbcyklande, bud och farbréder som tar sig fram i mera maklig
takt. Darfor ar vigvisningen viktig.

Staffan Skott skriver i sin bok En handbok for alla sorters cyklister
att det gér fint att utan karta ta sig med bil mellan Ystad och Haparanda.
Men att ta sig frdn Sveriges huvudstad till Sodertélje, 35 kilometer efter
angivna cykelvégar, dr sd komplicerat att svensk TV med framgéng skulle
kunna delta i komikklassen och vinna i en utlidndsk festival, om man visar
vad som héinder en vanlig svensk cyklist.

Det krav som tidigare hédr har framforts frdn moderat hall, ndmligen
kravet pé att uppréitta en stomplan for cykelvigar, ligger fast. I en sddan
plan dr vigvisningen en sjdlvklarhet.

Slutligen: Jag tycker att cykeln &r odvertriffad. Varfor? Jo, cykeln
speglar manga av den moderna ménniskans vérderingar. Den ger mdjlig-
het att kombinera en aktiv och medveten livsstil med hinsyn till natur och
omsorg om Omtaliga titortsmiljder. Dessa virden far en allt storre bety-
delse for bdde unga och gamla. Dessutom ger cykeln uttryck for och
mdjligheter till lust och lekfullhet, ndgot som det i lingden &r svart att
klara sig utan. Jag vill darfor att vi skall forsoka astadkomma olika typer
av aktiviteter som underléttar cyklandet och som gor att vi far en trygg
och trivsam milj6 for alla som vill cykla. Forst da kan cykeln fa den plats
som den fortjénar.
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Anf. 61 PER LAGER (mp):

Fru talman! Jag tinkte ocksé tala om cykeln, detta geniala transport-
medel. Men forst maste jag fi siga ndgra ord om vig E 6 genom Bohus-
lan. Kenth Skarvik tog tidigare upp den végstrackan, som vi bada ir en-
gagerade i. Vi har dock totalt motsatta uppfattningar om hur den skall se
ut. Jag tanker inte forsdka inleda en debatt hér. Jag dr ndmligen bortlovad
till ett torgmote kl. 12.00 i dag.

Nar det giller nimnda végstricka &r sjdlva hanteringen av ramansla-
get hdpnadsvickande. Det handlar om 2 miljarder kronor under den
ndrmaste tiodrsperioden for strackan fran Forshélla upp till norska grin-
sen. Fran Forshélla och fram till ndrmaste punkt, Torp, méste man ta sig
over en fjord. Dir finns Sunninge och Sunninge sund. Bara det brobygge
som nu &ar i full géng kostar 1,6 miljarder. Det skulle innebdra att
400 miljoner kronor finns kvar for strickan fran Torp upp till norska
gransen. Vigverket har lagt fast en plan for vad hela kalaset skall kosta.
Den planen ligger pd ndrmare 6 miljarder kronor. Detta féranledde mig
att tidigare i host stilla en fraga till Ines Uusmann. Hon forklarade det
hela med att sdga: Vi far vl diskutera medelsférdelningen efter jul.

Jag forstar att det som tas upp i det hir betinkandet nir det giller
flexibiliteten mellan de bada anslagen, dvs. for véigar respektive jarnva-
gar, inte kan betyda att man dar hdmtar de hir pengarna. Det ror sig,
savitt jag forstir, om endast 2 miljarder kronor. Dérfor maste pengarna
tas ndgon annanstans, pa ett annat sétt. Det forvanar mig att man kan
springa ramar pa det hir sittet.

Vidare har jag uppfattningen att en motorvdg genom det hir land-
skapet &r totalt bakvént. Det &r att backa in i framtiden. Naturen i omradet
har fatt ta emot mycket mer &n vad den tal.

Fru talman! Jag skall nu tala om sjélva cyklingen. Birgitta Wistrand
har redan sagt mycket om cyklismen som ar bra. Sjilv &r jag, liksom
Birgitta Wistrand, cyklist. Vi har dock helt olika utgangspunkter. For
Birgitta Wistrand &r cyklisten en sékerhetsrisk — det sade Birgitta Wi-
strand for en stund sedan hir i talarstolen. Jag menar att det framfor allt
ar bilen som é&r en sikerhetsrisk. Cyklister och géende utsitts for risker.
Darfor maste vi, precis som Birgitta Wistrand séger, se till att cyklisterna
fér ett storre utrymme, storre mojligheter att anvénda sitt transportmedel.

Speciellt inne i stan skulle vi kunna uppna en helt annan tystnad. Vi
skulle kunna fa en mycket trevligare social verksamhet. Det skulle bli
mera plats i vart gemensamma samhéllsrum. Ute pa landsvdgarna &r det
likadant. I mitt hemlén, Bohuslidn, och i min hemkommun, Sotenis, skulle
det vara underbart att fi cykla i en egen liten fil. Varfor inte lagga till
1,5 meter pé varje vig dir cyklisten skall ta sig fram? Det &r ju livsfarligt
att cykla.

Jag har véckt en motion om cyklingen och lagt fram ett antal forslag
som jag skulle vilja beritta om. Jag vet att manga av de beslut som ror
cyklismen fattas pd kommunal nivd, men jag anser att staten bor ha en
hogre ambitionsniva nir det géller att gynna cyklandet sa att det blir ett
okat cyklande. Det handlar t.ex. om att stddja kampanjer och informat-
ionsinsatser och om att initiera forslag till cykelfrimjande atgéirder.

Jag har étta forslag som jag tinker redovisa hdr. Om inte annat kan de
vara ett tips till andra.



For det forsta tycker jag att man i storre utstrackning skall skapa cy-  Prot. 1997/98:45
kelleder inne i stidder, mellan téitorter och pa landsbygden. Speciellt pd 1] december
landsvédgar med smal vigbana och dér hogre hastighet ar tilldten &r det
viktigt att cyklisten har ett eget utrymme, som jag tidigare sagt. Dessutom  gommunikationer
skall utrymmet vara tillrdckligt brett. En cyklist skall, som jag, kunna
framfora en tvahjulig cykelvagn for att ta sig fram utan att utsatta sig for 4,54gsfidgor,
livsfara. Avskilda cykelbanor dr givetvis sékrast, men det dr inte mojligt  syergripande trafikpo-
att dstadkomma s&dana Gverallt. D4 méste vdgen breddas litet grand. litiska frdgor och

For det andra tycker jag att man skall ge cyklisten gront ljus ndgra se-  pgyerker
kunder fore annan trafik; detta for att ge cyklisten foretrdde. Det okar
sakerheten i trafiken.

For det tredje géller det att underlétta for cyklisten att ta med sig sin
cykel pé tdg och bussar. Birgitta Wistrand var ocksa inne pa det. Bla. i
Stockholms tunnelbana #r det forbjudet att ta med sig cykel. Atminstone
nér det inte dr rusningstid bor det, tycker jag, vara tillatet att ta med sig
cykel. Det ir ju tillatet att ta med sig barnvagn. Det hir géller sjélvklart
all kollektivtrafik och hela landet.

For det fjarde tycker jag att man skall satsa mer pa cykelparkeringar,
gérna tickta och bevakade sddana. Lasbara obevakade, som man har i
Danmark, kan vara ett komplement. I Uppsala har kommunen, polisen
och ett forsdkringsbolag initierat ett samarbete om bevakning pé de
storsta cykelparkeringarna, samtidigt som medlen for cykelparkeringar nu
ar lika stora som medlen for tillskapande av nya bilparkeringsplatser. Det
ar oerhdrt positivt. Uppsala ligger i framkanten i det hir avseendet.

For det femte har jag forslag om inforande av tjénstecyklar pa statliga
och kommunala forvaltningar. Den som véljer att ta tjanstecykel skall pa
nagot sitt premieras, tycker jag, sisom redan sker i ett antal kommuner.

Det &r en utmarkt ideé.

For det sjétte foreslar jag inférande av cykeluthyrning dar man for en
billig penning kan ldna en cykel. Det hir finns t.ex. i Orebro och Kdpen-
hamn och ar mer eller mindre lyckat, men man méaste férsoka. Pengarna
aterbetalas nir cykeln aterldmnas. Cyklarna skall ha ett speciellt utseende
sd att risken for att de stjéls minimeras.

For det sjunde vill jag ha ndgot mycket mérkligt, nimligen cykelkon-
sekvensbeskrivningar. Vi har miljokonsekvensbeskrivningar och en
méngd andra konsekvensbeskrivningar. Jag tycker att det dr ganska vet-
tigt med nagonting som vi skulle kunna kalla for cykelkonsekvensbe-
skrivningar, detta for att inte ge cyklisten epitetet sidkerhetsrisk i trafiken
eller trafikfara, utan just tvirtom. Hur mycket tal en cyklist, hur mycket
tal en gadende? Var finns sékerhetsavstanden till bilarna?

Jag tycker att cykelkonsekvensbeskrivningarna skulle inforas vid an-
tagande av kommunala oversiktsplaner, arbetsplaner for Vigverket osv.

Lansstyrelsen kan i dag kriva sérskilda géng- och cykelplaner av kom-
munerna.

For det attonde och sista tycker jag att hastighetssdnkningar for att
gynna cyklister och géngtrafikanter och sirskilt barn ar pé sin plats. I t.ex.

Stockholm inférs nu 30 kilometer i timmen pé gator i innerstaden utom
genomfartsleder. Det kan leda till stora forbéttringar for cyklisterna, som
pa ett annat sétt kan véga sig ut i trafiken. I Osterrikiska Graz ledde sénk-
ningen till 30 km/h till att olyckorna minskade med 23 % forsta dret och
med ytterligare 13 % nésta ar. Statistik fran Trafiksdkerhetsverket visar 43
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tydligt att andelen doda vid trafikolyckor stiger brant mellan hastigheter-
na 30 km/h och 50 km/h.
Jag vill, fru talman, med dessa ord yrka bifall till reservation 7.

Anf. 62 BIRGITTA WISTRAND (m) replik:

Fru talman! Per Lagers anforande visar att cyklister dr av olika slag.
Vi har olika uppfattningar trots att vi biagge tycker att man skall gynna
cyklismen. Vad vi dédremot delar synen pa &r att bdde Per Lager och jag
girna vill se att cyklister dr annat &n sdkerhetsrisker. Jag inledde mitt
anforande med att sdga det. Det dr s& som cyklister beskrivs i Vigverkets
olika skrifter. Jag tycker faktiskt att varken cyklister eller fotgéngare skall
bedomas som sédkerhetsrisker. De har réttigheter precis som bilar, batar
och flygplan. De ar ocksé trafikanter och gor ett trafikarbete. Dér ar vi
eniga, men det finns ménga olika asikter om cyklism.

Anf. 63 PER LAGER (mp) replik:

Fru talman! Om Birgitta Wistrand inte sade att cyklister utgdr en tra-
fiksakerhetsrisk, som jag uppfattade att hon gjorde, tar jag sjélvklart
tillbaka det jag sade. I sa fall horde jag fel, och da har vi precis samma
uppfattning om att det dr andra som é&r trafiksidkerhetsrisker i trafiken,
nidmligen i forsta hand bilarna.

Anf. 64 ELISA ABASCAL REYES (mp):

Fru talman! Jag begérde ordet igen dirfor att Hans Stenberg ansag att
han inte fick svar pa sin andra fraga. Det skall han givetvis fa. Jag hann
helt enkelt inte; det var inget undansmitande.

Forst vill jag dock sla fast att det Hans Stenberg sade, att vi vill ta
medel fran underhéll, inte stimmer. Det tyckte jag att jag redogjorde for.
Om Hans Stenberg gor en annan tolkning far det std for honom, men jag
kan sta for att vi inte alls gor det. Jag tycker att jag har redovisat det.

Den andra frégan gillde en nedskdrning av Végverkets investeringar.
Jag uppfattade det s& att Hans Stenberg menade att vi forsoker smita fran
ansvaret for konsekvenserna av “idiotstoppen”. I Hans Stenbergs dgon
kan de verka som idiotstopp. Med tanke pa den virderingen skulle jag
vilja sdga: Vi star for det, vi tar fullt ut konsekvenserna. Det kommer att
bli s& som kommunikationsministern sade, att det kan hinda att en vig
stannar mitt i en dker. Om den vigen inte 4r motiverad skall den inte
byggas. Om den ér ett hot mot var miljo skall den inte heller byggas. Vi
menar att varje krona man satsar pa vdg underlittar for bilismens expans-
ion. Det har vi vetenskapligt stod for att hiavda. Vi menar ocksé att det
dérfor ar sa oerhdrt viktigt att prioritera medlen inom investeringsansla-
get pa ett sddant sitt att det gynnar miljon. Det dr inte sa att vi skir ned
allméint pé infrastrukturinvesteringarna, utan vi ligger faktiskt 6ver rege-
ringens ram béade i det hir betdnkandet och i varens infrastrukturbetin-
kande.

Anf. 65 HANS STENBERG (s) replik:
Fru talman! Det var ett bra klargorande av Elisa Abascal Reyes. Op-
pet och arligt redovisade hon att man ocksa kan sta for konsekvenserna.



Man skulle hoppas att de andra partierna kunde gora liknande klarlag-
gande.

Det é&r riktigt att Miljopartiet foreslar valdigt stora satsningar pa jarn-
vigssidan, men det hir landets trafiksystem dr sa uppbyggt att andelen
jarnvigsnit dr oerhort liten jaimfort med andelen vignit. Aven om vi
satsar s mycket som Miljopartiet foreslar, fordubblar eller tredubblar de
satsningarna kommer dnda flertalet manniskor i det hér landet att bo
ganska lingt frén ndrmaste jarnvag och vara véldigt beroende av ett fun-
gerande végsystem i alla fall.

Anf. 66 ELISA ABASCAL REYES (mp) replik:

Fru talman! Vi i Miljopartiet de grona anser att det svenska vagnétet
sd som det ser ut i dag ar relativt sett fardigbyggt. Vi kommer inte heller
att ha for avsikt att stinga av nigra vigar i Norrlands inland. Det &r inte
heller sa att det bara ar nya spér vi vill satsa pd, &ven om vi vill t.ex. inve-
stera dir det finns kapacitetsproblem, utan dven pa kollektivtrafikanlagg-
ningar.

Nyckeln i Miljopartiet de gronas trafikpolitik dr att om det sitter ett
géng betongpolitiker i ett omradde som &r i majoritet, da skall de ha medel
disponibla att féra den politik de vill inom trafikomrédet. Det kan gora att
det blir motsatt effekt i forhéllande till Miljopartiets politik. Men vi tror
vildigt mycket pa att besluten skall decentraliseras och fattas pa lokal
niva. Dérfor har vi ett véldigt stort anslag till regionala investeringar. Det
kan vara sévél miljovénliga investeringar som miljofarliga. Det kan ocksa
vara t.ex. sikerhetsatgirder, som att satsa pd vigunderhéllet. Det &r
nagonting som vi tror kommer att prioriteras. I det avseendet har vi fak-
tiskt ryggen fri.

Anf. 67 KARL-ERIK PERSSON (v):

Fru talman! Hans Stenberg sade till mig dé jag icke hade ytterligare
replikrétt att Vénsterpartiet tar hela viganslaget. Detta maste réttas till.
Diérfor har jag begért ordet.

Jag ldser i trafikutskottets betdnkande: Vagar och jarnvégar, A 2, vig-
hallning och statsbidrag, ram 11 835 873 000 kr. Det vill vi banta med
2 300 000 000 kr, alltsé icke hela anslaget.

Anf. 68 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Karl-Erik Persson horde inte pa vad jag sade, att Véns-
terpartiet foreslar en minskning av anslaget med 2,3 miljarder. Av Karl-
Erik Perssons resonemang framgick att det var nyinvesteringarna som
man vill spara pa.

Da konstaterar jag att hela anslaget nér det géiller investeringar i det
nationella vignitet dr 2 334 miljoner kronor. Okej, det blir 34 miljoner
kronor over, sé jag far vil be Karl-Erik Persson om ursékt. Men vi vet att
det dr upphandlat for oerhdrt mycket mera. Den hir upphandlingen gar
inte att gora, om inte Karl-Erik Persson menar att vi ocksé skall dra ned
pa det regionala anslaget och pa drift och underhall. Men sa uppfattade
jag inte hans resonemang.
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Jag fér erkéinna att det blir 34 miljoner kronor dver, men det racker ju
inte pa langa vigar till att betala ut de skadestand som blir f6ljden av en
sé drastisk neddragning under sé kort tid som vénstern foreslar.

Luftfart och post- och telekommunikation

Anf. 69 BIRGITTA WISTRAND (m):

Fru talman! For ett par dagar sedan kom Luftfartverkets statistik for
november. Den var glddjande men samtidigt oroande. Den var glddjande
dérfor att den visar pé en kraftig 6kning for flyget pa alla omrdden. Anta-
let passagerare 0kar bade pé utrikesflyget och pa inrikesflyget. Antalet
passagerare 6kade med 6 % pa inrikesflyget till 630 000 och med 8 % pé
utrikesflyget till 1 miljon. Sérskilt stora dr 6kningarna till olika destinat-
ioner i Europa. Skavsta flygplats, som borjade med passagerartrafik pé
allvar forst i ar, har haft 100 000 passagerare, men finns alltsd inte med i
statistiken. Infor nésta &r rdknar man med 200 000 passagerare.

Det som é&r skrimmande &r den negativa instdllning som finns hos
ménga till flyget. Miljominister Anna Lindh har uttryckt sin negativa
instéllning flera ganger. Miljopartiets representant sdger i utskottet att
man girna vill ha en ny inriktning av Luftfartsverkets verksamhet. Man
vill begrinsa flygets utveckling till en 14g och nddvindig niva. Jag vet att
ménga inte delar den uppfattningen. Men det dr viktigt att se att flyget ar
ett transportslag som har framtiden for sig. Det maste finnas flygplatser
som kan ta hand om det 6kande antalet passagerare och den 6kande frak-
ten.

Dirfor ar det oroande nér vi nu ser att kapacitetstaket pa Arlanda hal-
ler pa att springas. Det dr oroande att ndgra Stockholmspolitiker fortfa-
rande vill ldgga ned Bromma, trots att dir reser nu nira en miljon passa-
gerare. Vi méste se till att Bromma far vara kvar och att den tredje rull-
banan pd Arlanda kan byggas. Det finns dock en del som sdger att det
kommer att bli svart att fa tillstind att bygga den tredje rullbanan.

I slutet av 70-talet inleddes avregleringen av flyget i USA. Drygt tio
ar senare antog EU-kommissionen en tidtabell for en stegvis avreglering
av flyget inom EU. Nu, 1997, genomf0rs det sista steget i denna process.
I Sverige genomfordes en total avreglering av inrikesflyget redan 1992.
Det fick en stor etablering som f6ljd. Men tyvérr dr det ménga stater i
Europa som fortfarande ir stordgare i manga flygbolag. Darfor har de
nationella flygbolagen sérbehandlats, vilket har forhindrat manga behov-
liga strukturaffarer.

Vi moderater anser inte att staten skall vara deldgare i flygbolag. Dér-
for anser vi att SAS AB, som é&r det svenska moderbolaget i SAS, skall
privatiseras. Vi ser inga som helst skl till att staten skall 4ga hélften av
aktierna i bolaget. Tvirtom skulle det fungera béttre i privat regi.

Vid en sadan utforséljning vill vi att man skall stréva efter att SAS i
forsta hand blir ett borsnoterat nordiskt foretag med en bred nordisk
dgarkrets. Bolaget skall inte behova att bdra de extrakostnader som det
innebdr att ha ett trelandsdgande. Mélet for det nya bolaget skall vara ett
privatbolag med bas i Norden och med ett konkurrenskraftigt flygnét till
och fran Norden.



Den moderata instédllningen é&r att statliga myndigheter inte skall bed-
riva affarsmissig verksamhet. I dag har t.ex. Luftfartsverket en omfat-
tande verksamhet som inte dr behovlig frin myndighetssynpunkt. Dérfor
anser vi att Swedabia AB, Luftfartsverket Airportcenter och LFV Hand-
ling AB bor privatiseras gemensamt eller var for sig. Den utvecklingen
blir ockséd mycket mer naturlig nér inspektionsverksamheten nu skiljs ut
frdn myndigheten.

I dag dr det Stockholms flygplatser som har den totalt dominerande
rollen inom inrikesflyget med Arlanda som nav och med 5,5 miljoner
passagerare varje ar. Det dr naturligt med tanke pa foretag och befolk-
ning.

I de studier som Luftfartsverket har gjort visas att kapaciteten &r slut
redan &r 2002 och att man inte d& kan bereda plats for det s.k. beslutsfat-
tarflyget. Detta géller sérskilt morgontiderna. Hér kunde man préva med
att konkurrensutsitta just de tidiga slottiderna for att fa till stdnd en ytter-
ligare konkurrens. I dag dr de 33 rorelser per halvtimme som Arlanda kan
klara av redan springda, och man har halvtimmeslénga kder. Dessa for-
seningar kostar t.ex. Ume& kommun ca 10 miljoner kronor.

Arlanda maste alltsa bli mer attraktivt. Darfor ar det viktigt att Arlan-
dabanan fardigstélls. Arlanda, precis som Gatwick, Gardemoen m.fl.
andra stora flygplatser, blir dd anknutet till ett jirnvagsnit, vilket &r va-
sentligt for att Arlanda skall kunna behélla sin attraktionskraft.

Men som sagt, det racker inte med Arlandabanan for att Arlanda skall
fortsdtta att vara attraktivt, utan det behdvs ytterligare investeringar, t.ex.
i terminaler om Arlanda skall kunna folja tidens krav pé effektivitet och
komfort. Darfor vill vi ocksa privatisera Arlanda for att kunna f& fram
nddviandigt riskkapital. Detsamma géller Landvetters flygplats. Sturups
framtid kunde bli mycket intressant om det blev en sekundirflygplats till
Kastrup och kanske da ett lagprisalternativ.

Fru talman! Hittills i mitt anforande har jag mest talat om passagerare
och deras behov. Men flygfrakten blir allt vésentligare. I ar har hittills
145 000 ton fraktats frin Arlanda, Goteborg och Orebro samt ca 25 000
ton frén Skavsta. I takt med att svenska foretag exporterar och importerar
allt hogvérdigare gods blir flyget den enda fraktmdjligheten. Just in time-
produktion kan klaras genom flyget. Stoldbegérliga varor ar ocksé léttare
att skydda. Darfor ar fraktflyg det sitt som manga foretag inom t.ex.
ldkemedels-, elektronik- och telekommunikationsbranscherna anvénder
sig av. S& darfor ar det viktigt att inte bara tala om passagerarnas krav
utan ocksd om flygfraktens krav nir det giller flygets framtid och flygets
behov.

Forst sent borjade man att diskutera flygets miljopaverkan. Nar de
forsta jetplanen konstruerades tinkte man inte mycket pa buller och ut-
slapp. I dag &r situationen helt annorlunda. Nu kan bullernivéerna liksom
utsldppen kontrolleras och begrinsas. Det fors en stindig dialog om fly-
gets miljdansvar. | ett miljdanpassat transportsystem, MATS, har Natur-
vardsverket, trafikverken och andra berdrda skapat en gemensam platt-
form, dir en dialog om miljépéverkan av flyget kan foras.

Det ar luftfartslagen som reglerar inte bara flygplatsanldggningar utan
dven flygplanens beskaffenhet med hénsyn till konstruktion och miljo-
egenskaper. P4 samma sitt finns det ocksd europeiska konventioner om
hur flygsdkerhet och miljo skall skotas. Ett resultat av detta samarbete &r
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att man haller péd att fasa ut starkt bullrande flygplan. Detsamma géller
globala miljoeffekter av flygsektorns verksamhet. Har handlar det natur-
ligtvis om utslidpp av koldioxid, kvédveoxid, kolvdten, kolmonoxid och
partiklar, men hédr har natts stora framsteg genom teknikutveckling. T.ex.
har flygplanens energiférbrukning per passagerarkilometer halverats de
senaste tio aren. Det betyder alltsé att ett modernt flygplan forbrukar lika
mycket energi per passagerarkilometer som en personbil.

Nar det géller de senast tillverkade flygplanen har man ocksé borjat
komma till rdtta med koldioxid- och kvidveoxidproblemen.

Det &r viktigt att notera att bade flygplatser och olika flygbolag nu
agerar padrivande nér det géller miljofrdgor. Detsamma géller Luftfarts-
verket, som har en tredrsplan for sitt miljoarbete.

En ytterligare frdga som jag vill ta upp, fru talman, &r flygsékerheten.
Den har blivit allt viktigare, inte bara beroende pé att vi har haft ett par
riktigt stora och allvarliga olyckor utan ocksd pd grund av att alltfler
ménniskor flyger. Trots dessa olyckor ar flyget det kanske sékraste trans-
portsattet. Har har tagits en rad initiativ som jag vill peka pa. Ett nytt
flygledningssystem héller pa att ta form inom Europa, och EU-kommis-
sionen har presenterat ett handlingsprogram, vilket sjdlvfallet maste ge
effekt pa lingre sikt. Aven inom Europarddet har man tagit en rad ini-
tiativ under det senaste ret.

Med detta vill jag siga att jag anser att flyget har framtiden for sig
och att Bromma flygplats bor behéllas.

Anf. 70 SVEN BERGSTROM (c):

Fru talman! Under detta avsnitt &r avsikten att vi skall diskutera luft-
fart, post- och telefrdgor. Vi fick en anmodan av utskottsordféranden om
att vi skall forsoka att fatta oss kort, och jag skall forsoka att leva upp till
det.

Naér det géller luftfart har Luftfartsverkets mal och verksamhetsinrikt-
ning tagits upp for granskning i det hér betdnkandet. Regeringen foreslar
en viss dndring av det dvergripande malet for Luftfartsverkets verksam-
het. Den kan synas marginell. Man &ndrar formuleringen till ”skapa for-
utsdttningar for ett sakert, effektivt och miljéanpassat flyg som kan till-
godose manniskors och néringslivets behov av resor och godstransporter”
i stéllet for “frdmja”, som man tidigare uttryckte det. Det &r med andra
ord en ganska harmlds dndring, som jag tror att inte ndgon har nigon
invindning mot.

Hir redovisas ocksd det dversynsarbete som regeringen har gjort i
syfte att dstadkomma en myndighetsstruktur som ger dkad tydlighet i mél
och uppdragsbeskrivningar, alltsd en 6kad effektivitet. Man pekar pé tre
huvudroller: Den sékerhetsreglerande rollen, sektorsansvarsrollen och
infrastrukturrollen. Frdn Centerpartiets sida har vi i det hédr avseendet
inga erinringar mot forslaget.

Jag vill ocksa séga nagra ord om flygplatserna ute i landet. Birgitta
Wistrand talade huvudsakligen om navet i svenskt flyg, ndmligen Ar-
landa, och &ven litet grand om Landvetter. Men vi har ocksd en massa
flygplatser ute i landet, och det &r viktigt att de fungerar vél om vi skall
ha ett fungerande flyg i landet som helhet.

For vissa regioner ute i landet ar flyget det mest realistiska transport-
alternativet. Samtidigt &r resandeunderlaget manga ganger lagt, och eko-



nomin for de aktuella flygplatserna i t.ex. Norrlands inland 4r hart an-
strdngd. Av den anledningen finns det ocksa ett driftsbidrag till kommu-
nala flygplatser i skogslanen, fran Torsby i soder till Géllivare i norr.

Det ar ingen tvekan om att driftsbidraget till dessa flygplatser &r helt
avgorande for fortsatt verksamhet. En avveckling eller minskning av
stodet skulle f& allvarliga konsekvenser for stora regioner i landet. Inte
minst for néringslivets utveckling &r tillgangen till bra flygforbindelser
strategisk och nddvindig.

Regeringens forslag pa det har omradet innebdr en halvering av an-
slaget jamfort med budgetaret 1994/95. Det hér kraftigt minskade ansla-
get leder antingen till kraftigt h6jda kommunala kostnader for att uppratt-
hélla trafiken eller till forsdmrad service. Bidragen till de kommunala
flygplatserna i skogslédnen bor dérfor enligt Centerpartiets uppfattning
aterstéllas till den niva som géllde 1994/95, dvs. 30,2 miljoner.

P& det hdr omradet har ju Kommunikationskommittén ldmnat forslag
till hur den fortsatta finansieringen skall se ut. Vi forutsétter fran Center-
partiets sida att ett sddant forslag kommer upp i samband med regering-
ens trafikpolitiska proposition senare den hér vintern. Dérfor har vi inte
agerat i den fragan i det har ssmmanhanget. Men det ar viktigt att den far
en 16sning.

Jag skall sdga ndgra ord om post- och telefragor, som ocksé behandlas
i betdnkandet. En vil fungerande post- och kassaservice for alla i enlighet
med de mal som anges i postlagen &r ndgot som man pekar pé ytterligare
en gang. Regeringen framhéller i propositionen att det ar av storsta vikt
att betalnings- och kassaservicen sékerstills. Frdn Centerpartiets sida
instimmer vi gérna i detta. Det dr en mycket viktig fraga for hela landet.

P& det hdr omradet &r det ocksd aviserat en proposition varen 1998
om #ndringar i postlagen. D& far vi tillfille hér i riksdagen till en mer
omfattande genomgang av de hér frdgorna, som ar viktiga.

Pé teleomréadet giller att enskilda och myndigheter i landets alla delar
skall ha tillgang till effektiva telekommunikationer. Fran Centerpartiets
sida kommer vi att fortsitta att pAminna om statliga myndigheters, verks
och bolags ansvar for regional balans. Jag vill erinra om det beslut som
riksdagen har fattat om kravet pd vil fungerande telekommunikationer
pa likvirdiga villkor som framjar en stirkt regional balans”.

Sa har vi uttryckt oss tidigare, och det finns starka skél att pdminna
om det nu nér debatten pé sistone har gatt het om hur teletaxorna skall se
ut. De starka reaktioner som har kommit fran olika delar av vart land
visar att de hir fragorna ar oerhort viktiga for mianniskorna och for fore-
tagens sitt att fungera.

Pa det hiar omradet, teleomradet, finns det ocksa en centermotion om
okad tillgénglighet till larmnumret 112. Det har konstaterats overbelast-
ning hos SOS Alarm AB. Hér konstaterar utskottet att en vil fungerande
alarmeringstjanst dr en nddvindighet. Inblandade parter arbetar med det
hir problemet, och utskottet forutsitter att regeringen for riksdagen redo-
visar resultaten av detta arbete.

Med detta dr vi fran Centerpartiets sida ndjda. Vi utgér fran att det hér
kommer relativ snart och att man tar det hir problemet pa stort allvar. Vi
maéste ha en fungerande larmtjanst i det hir landet. Det méste g att nd de
larmnummer som finns.

Prot. 1997/98:45

11 december

Fel! Okiint
viixelargument.

49



Prot. 1997/98:45
11 december

Kommunikationer

Luftfart och post- och
telekommunikation

50

Med detta fru talman, yrkar jag bifall till hemstdllan i TU:s betén-
kande i de hér delarna. Vi har ingen reservation fran Centerns sida i det
hér avsnittet.

Anf. 71 TORSTEN GAVELIN (fp):

Fru talman! Mitt avsnitt om luftfarten skulle jag vilja inleda med att
gratulera Pajala till flygplatsen. Varen 1995 stillde jag en friga till kom-
munikationsministern om nar beslutet om flygplatsen i Pajala skulle fatt-
tas. Jag fick till svar att regeringen inom kort skulle fatta detta beslut. Nu,
tvd och ett halvt &r senare, har beslutet fattats av regeringen. Regeringen
kor over Luftfartsverket, som forst hade avstyrkt att Pajala skulle fa tilla-
telse att uppfora ett flygfilt. Det &r bra — dven det kom litet sent.

Det &r namligen sé att 6vre Tornedalen &r det sista omrade i Sverige
som saknar flygfilt med reguljira flygforbindelser inom rimligt avstand.
Nu aterstér det svara for en liten landsbygdskommun, nimligen att finan-
siera bygget och trafiken.

Det dr en uppenbar orittvisa i det svenska flygplatssystemet att de
flesta kommuner har tillgang till flygférbindelser utan kommunala kost-
nader medan négra, och inte precis de mest betalningsstarka, fir ligga
stora kommunala kostnader pé sin flygtrafik.

Nér det géller inlandsomradena i norra Sverige dr flyget en livsnod-
vandighet. De senaste arens etableringar, t.ex. av telefonbokningsforetag i
Vilhelmina, hade inte varit mdjliga utan bra flygférbindelser. Vi ser med
intresse fram emot vad regeringen kommer att foresla i den héir fragan i
den proposition som vi véntar till viren. Vi i Folkpartiet anser att det ar
angeldget med ett regionalpolitiskt balanserat stod till de kommunala
flygplatserna.

Vintetiderna pa och ovanfor Arlanda har nu natt en sddan omfattning
att behovet av en tredje bana torde framstd helt klart. De forbattringar
som denna bana skulle medfora elimineras dock s& gott som helt om
Brommatrafiken skulle flyttas 6ver till Arlanda nér tredje banan tas i
bruk. Till dess att Storstockholmsomradet kunnat enas om en ny flygplats
i regionen méaste enligt Folkpartiets uppfattning Bromma behallas.

Konkurrensen inom reguljérflyget har okat efter avregleringen, men
inte tillrdckligt mycket. P4 grund av SAS dominerande stéllning och det
begrinsade passagerarunderlaget pd ménga relationer har inte konkurren-
sen dnnu kunnat pressa biljettpriserna tillrickligt. Det ar fortfarande all-
deles for dyrt att flyga inrikes i Sverige jamfort med priserna i andra
lander. Folkpartiet skulle vidlkomna nya lagprisaktdrer av typen Virgin
Express och flygbolag som opererar med mindre och billigare maskiner
och med hogeffektiv administration. SAS behdver fler utmanare, och
statens dgarintressen i SAS bor avvecklas.

Fru talman! De statliga bolagen Posten AB och Telia AB verkar inom
samhéllsomraden som é&r stadda i en osedvanligt snabb utveckling. Sedan
transistorn uppfanns har dverforingen av meddelanden, tal, ljud och bil-
der revolutionerats kontinuerligt. Vi kan nu se fram mot en samman-
sméltning av TV, video, datakommunikation, radio, grammofon, telefon
osv. De tidigare monopolen vittrar sonder och ersitts av en sprudlande
mangfald.

Utvecklingen pa teleomradet har kommit ldngre dn pa postomradet,
men utan tvekan star dven postverksamheten infor svaroverskadliga for-



andringar. Att manga anstillda inom Posten AB helst skulle vilja dra i
nddbromsen, om det fanns ndgon nddbroms, ar litt att forstd. Men i stél-
let géller det att se mojligheterna i utvecklingen, se konkurrensen som en
stimulans och utmaning, och ta upp kampen om kunderna i stéllet for att
beklaga verkligheten. S&dana faktorer som rikstdckning och stort fortro-
endekapital ar tillgdngar av stor vikt i konkurrensen med andra aktorer.
Att anse att endast Posten skall kunna klara rikstdckande hopsamling och
distribution av post och paket ar att inte se verkligheten.

Var roll i riksdagen kommer alltmer att inskrdnka sig till att bevaka de
svaga medborgarnas ritt till god post- och teleservice till rimliga kostna-
der.

Fru talman! Avslutningsvis kan jag konstatera att motiven for statliga
monopol helt har forlorat relevans. Bl.a. av omtanke om Telia AB:s fram-
tid forordar Folkpartiet en bdrsintroduktion av hela Telia.

Anf. 72 KARL-ERIK PERSSON (v):

Fru talman! Flygets stora betydelse i Sverige géller som jag ser det,
och som Vinsterpartiet har sett det, framfor allt mojligheterna for ménni-
skor i skogslénen att resa pa ett bekvdmt och bra sétt. Dér man mer eller
mindre inte har ndgra andra mdjligheter att resa har flyget en stor bety-
delse.

Men vad hinde da efter den hir avregleringen av flygmarknaden som
vi fick? Alla som foresprakade avregleringen sade att vi skulle fa laga
priser pa det hér sittet. Priserna skulle falla. Det blev vil en sanning med
viss modifikation om man skall vara &arlig — och snéll. Man skulle kunna
vara vildigt elak ocksa.

Man kan se pa vissa delar i landet. Det &r faktiskt billigare att flyga
frdn Arlanda till New York &n att flyga inrikes pé vissa omraden, och det
var vil aldrig meningen frén bdrjan. Det tycker jag sammanfattar allt det
hir med avregleringen pa ett véldigt bra sétt. P4 vissa omraden kanske
det &r bra med en avreglering, och pé vissa omraden far det helt andra
konsekvenser, som man aldrig hade ténkt sig.

D4 gér man in och séger: Det skall staten skall ta ett ansvar for. Olon-
sam flygtrafik skall staten ta hand om. Det som gér bra skall diaremot
konkurrensutséttas mer. Den hér avregleringen i Europaperspektiv som
man sade skulle komma har vad jag vet bromsats upp ganska kraftigt i
vissa lander. Dér slar man vakt om de egna trafikbolagen och vill inte ha
mer konkurrens. Det &r vil sé att luftrummet pé vissa stillen 6ver Europa
ar ganska fulltecknat som det &r i dag, och det finns alltsé inte plats for
mycket mer flyg. Konkurrens har ocksad kunnat leda till att det finns en
del flygtrafik som kanske inte &r sa bra av sikerhetsskal.

Under det hir avsnittet skulle det vdl ocksd handla om Posten. Jag
tankte kort ta upp nagot om Posten. Vi har varit 6verens om att post- och
kassaservice skall finnas i hela landet. Det dr oerhort viktigt att den finns
kvar. Det gor att ménniskorna har en trygghet. I budgetpropositionen
skrev man bl.a. ocksd om lantbrevbirarservicen. I dag star ungefar 1 200
personer utan daglig service. Med daglig service menar man femdagars-
utdelning. Detta skulle inte fa 6ka. Jag tycker att det 4r en bra markering i
budgetpropositionen att den hér dagliga servicen for ménniskor som bor i
glesbygd ar oerhort viktig for deras mdjligheter att bo kvar. Deras moj-
lighet att betala till lantbrevbararservicen dr ocksa en forutséttning.

Prot. 1997/98:45
11 december

Fel! Okiint
vixelargument.

51



Prot. 1997/98:45
11 december

52

Betraffande de tankegangar och idéer man har haft om att man skall ta
ut avgift for dem som bor i glesbygden har man ocksa vad jag forstér
kommit pa att det inte skall ske. De skall ha sin service dnda.

Nu ér det tal om att vi skall fa en ny postlag till varen. D& kommer vél
de har fragorna kanske ocksa upp. Men jag tror att det i det samman-
hanget ar vildigt viktigt att man skyddar konsumenterna. Det giller fram-
for allt adresser. Med fler postoperatorer kan det bli stora problem.

Det dr manga ménniskor som i dag vill ha skyddade adresser. De vill
inte 1dmna ut sina adresser av olika skél. Det kan vara kvinnor som har
blivit utsatta for véld i samhéllet som 4r rddda for att deras adress skall
bli igenkénd. Det &r samma sak med invandrare som mer eller mindre
lever under mordhot. De vill heller inte att deras adresser skall komma till
offentligheten. Jag tror att det blir oerhort svart om man skall sldppa in
flera postoperatdrer pa den hir marknaden om man inte pa ett sékert satt
kan skydda adressregister sé att de inte kommer pé avvégar.

For de hir ménniskorna som pa ett eller annat sétt tvingas leva under
stindiga hot ar det oerhdrt viktigt att i ett samhélle som vart kunna kdnna
en trygghet att ingen lamnar ut deras adressuppgifter. De har det nog
svért att leva under det tvang och de hot som redan finns riktade mot
dem. De skall inte behdva vara rddda for det har ocksa. Det &r oerhort
viktigt for dessa ménniskor att de kénner en viss trygghet dven nir det
géller den hér delen.

Anf. 73 ELISA ABASCAL REYES (mp):

Fru talman! Vi i Miljopartiet anser att flyget &r bra och nédvéndigt i
vissa fall. Flygets snabbhet lockar starkt, minst sagt. Men vi anser inte att
flyget, och da framfor allt inrikesflyget, skall 6ka i nimnvérd omfattning.
Det ar av miljoskal.

I fréga om energieffektivitet &r flyget inte sérskilt lyckat. Var slutsats
angdende flygets framtid &r en del i var globala solidaritet. Vi i de rika
landerna méste minska var konsumtion av naturresurser och vara utslapp i
naturen. Ddrmed minskar vi pa var komfort.

Vi i Miljopartiet de grona tar bladet fran munnen och star for att var
komfort och bekvamlighet skall minska. Naturresurserna ar dndliga, och
det vill vi kompensera med livskvalitet. I ett gront samhélle skall det inte
vara sa latt att forstora s mycket. Flyget méste darfor minska pé korta
strackor och erséttas av béttre tagtrafik.

Mot bakgrund av detta kan vi inte acceptera Luftfartsverkets prognos
om flygets utveckling. I denna ingar t.ex. ingen péverkan av ekonomiska
styrmedel till formén for miljon. Med nuvarande prognos kommer Ok-
ningen att ske fram till ar 2000 med 15 % och dérefter inom en kort pe-
riod nérmast fordubblas.

Med de ensidiga analyser som Luftfartsverket framfér kommer miljon
inte sérskilt langt. Vi anser inte heller att de mal som utskottet forordar ar
lampliga i det hinseendet. Luftfartsverket &r en myndighet pé trafikomra-
det och inte ett statligt brackjarn mot andra transportslag. De Overens-
kommelser som Luftfartsverket tecknar med flygindustrin och diverse
olika flygforetag om rabatter for att 6ka flygandet — som t.ex. skedde i
somras, da det gjordes en Overenskommelse med inrikesflyget om att
sdnka avgifterna som verket tog ut om flyget i sin tur forband sig att i
motsvarande mén sidnka passagerarpriserna for att 6ka flygandet — inne-



bar t.ex. att minga barnfamiljer som normalt skulle ha valt taget tog fly-
get. Det tycker vi var oerhdrt beklagligt.

Det hér innebér att flygsektorn expanderar och diarmed tar marknads-
andelar fran tiget. Overenskommelserna skall finansieras si att okad
trafik ger storre intékter tillbaka. Det blir ett nollsummespel. Vi har i
trafikutskottet, mig veterligen, inte fatt ndgon redovisning eller ens en
indikation pa vilket utfall de ekonomiska &verenskommelserna fétt. Vi
vet alltsd inte om det har blivit ett minus eller ett plus. Vi menar ocksa att
overenskommelserna dr en dold form av industristdd som vi anser genast
méste upphora.

Med hénvisning till det jag tidigare har sagt om flygets expansion och
utveckling vill jag ocksé hévda att vi inte stoder en investering i en tredje
rullbana pa Arlanda. Vi menar att kapacitetsproblemet skall 16sas genom
att overfora det behovet till andra trafikslag och ddrmed som en konse-
kvens av det maste storre satsningar goras pa alternativen — och det fore-
slar vi.

I frdga om telekommunikationer har hostens debatt préglats av debat-
ten om Telias nya taxor och taxepolitik. Det som har debatterats har varit
att samtal till angrdnsande riktnummeromraden blir vdsentligt dyrare &n
tidigare. Det har fatt foretrddare for riktnummertéta regioner att reagera
kraftigt — och det med rétta. Det skulle vara en orimlig situation om gles-
bygdsbor och ménniskor som bor i sma riktnummeromréden skulle fa
avsevirt hogre kostnader 4n resten av landets invénare.

Vi har relativt sett mycket laga samtalspriser i Sverige, inte bara i rent
faktiska jamforelser utan &ven i forhallande till var disponibla inkomst.
Problemet i debatten och som har gjort kommunikationsministerns utta-
landen svértolkade &r att det inte finns ndgot underlag offentliggjort om
hur stora 6kningarna kommer att bli for olika hushéll. Det spekuleras. Det
finns de som menar att det kommer att réra sig om flera hundra kronor i
ménaden. Det finns de som menar att det kommer att rora sig om betyd-
ligt lagre summor 4n sd. S& lédnge vi inte har nigra berdkningar att tillga
ar det i princip omojligt att fora en serids debatt.

Men i och med att vi har en telelag som inte reglerar prissittningen
men &nda talar om rimliga priser &r det fullt i sin ordning att vi som an-
svariga politiker far en insyn i hur de nya taxorna kommer att paverka
hushéllen. Jag uppmanar 6vriga ledamdter i trafikutskottet att sluta upp
bakom denna begidran att s& snart som mdjligt fa ett underlag att ta stéll-
ning till hur den framtida telelagen och telepolitiken skall utformas.

Jag har redan yrkat bifall till de motioner jag hade avsett att yrka bi-
fall till i det hér avsnittet.

Anf. 74 KRISTER ORNFJADER (s):

Fru talman! Jag ténkte i forsta hand hélla mig till luftfarten och ge en
bakgrund till utvecklingen dér.

Luftfarten dr en verksamhet som inte skall ses som ett fristdende
kommunikationssétt utan en del av ett vél fungerande kommunikationsnét
i Sverige och i vérlden. Under 1996 okade antalet flygpassagerare med
6 % till 17,8 miljoner vid de statliga flygplatserna. Detta &r den hogsta
siffran ndgonsin och innebér att hela den nedgéng som noterades i borjan
av 1990-talet nu ar aterhdmtad. Utrikestrafiken svarade for i stort sett
hela 6kningen pa ca 1 miljon passagerare medan inrikestrafiken endast
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noterade en mycket svag 6kning med 22 000 passagerare. Detta speglade
i huvudsak utvecklingen av den svenska ekonomin med fortsatt god ex-
portutveckling men svagare inhemsk efterfrdgedkning. Privata séllskaps-
resor med flyg uppvisade emellertid &ven under ar 1996 en god tillvéxt.
Antalet landningar i linjefart och chartertrafik 6kade under &r 1996 med
6 % till 221 000. Okningen var nagot storre for utrikestrafiken &n for
inrikestrafiken, som dock noterade en dkning av antalet landningar med
ca 5 %. Flygbolagen har efter en konsolideringsperiod under ar 1996 ater
okat sitt utbud och satsar nu dven pa privatresemarknaden, bl.a. genom
okningar av s.k. 1agprisplatser. Denna nirmast otroliga utveckling &r inte
en foreteelse for enbart ett ar.

Jag har, i likhet med Birgitta Wistrand, fatt information om resultatet
for januari till oktober 1997. Dér visas det att 6kningen fortsétter. Antalet
landningar har 6kat med 9 % och passagerarantalet med 3 %. Aven i &r ér
den storsta 6kningen pé utrikestrafiken, men nu har dven inrikesresandet
Okat med 3 %. En annan verksamhet inom flyget som har okat kraftigt ar
overflygningarna. Antalet steg under forra aret med 10 % till 145 000,
vilket 4r en fjirdedel av det totala antalet luftrorelser. Okningen beror
bl.a. pa o6kad trafik mellan Vésteuropa och Asien och mellan Nordame-
rika och Centraleuropa samt pé okat utnyttjande av flygvégen 6ver de f.d.
Sovijetrepublikerna till Fjirran Ostern.

For att komplettera hela flygmarknadens utveckling vill jag dven
nidmna att flygfrakten har 6kat med 14 % till 154 000 ton, vartill kommer
ytterligare 33 000 ton i flygpostbefordran.

Fru talman! Jag har inte 1dmnat den hér informationen for att jag tyck-
er om statistik. Jag gor det for att visa vilka behov vi har av en vil funge-
rande luftfart. Det ger ocksd en fingervisning till oss om behoven som
luftfarten har for att kunna utvecklas. Flyget har en stor betydelse for
trafikforsorjningen i Sverige, framfor allt i de delar av Sverige dér stora
avstand gor att alternativa transportformer &r svara att anvénda.

Flyget har ocksa en stor betydelse for vara kontakter med andra lén-
der, inte minst nér det géller att ge de foretag som ar verksamma i Sverige
en bra konkurrenssituation.

Nér nu flygtrafiken utvecklas méste vi prioritera miljdarbetet. Det in-
nebir att den ekonomiska styrningen genom miljorelaterade luftfartsav-
gifter som infordes av Luftfartsverket dr 1994 nu skérps. Bullerrelate-
ringen utdkas och kompletteras fran ar 1998 med &ven avgasrelaterade
avgifter. Darmed Okar de ekonomiska incitamenten for flygbolagen att
investera i flygplan med béttre miljoegenskaper. Samarbetet mellan Luft-
fartsverket och Naturvardsverket har under ar 1997 utvidgats, bl.a. med
en strategisk plan for miljdanpassning av den civila luftfarten och en
gemensam analys av sektorsansvaret inom miljdomradet. Detta &r nagra
atgdrder, men arbetet fortsitter. Vi kommer i denna kammare att fa an-
ledning att dterkomma i dessa fragor.

Vi behandlar &ven tva andra delar under detta avsnitt. Den ena delen
ar tele, och jag vill dér bara gora en kommentar.

Det finns inte, som sagt var, ndgra motséttningar i de hér delarna, och
vi har naturligtvis ocksd den uppfattningen att alla skall ha tillgang till
teletjanster pa samma villkor oavsett var man bor. Den utbyggnad som nu
pagar stoder vi till hundra procent. Vi dr naturligtvis mna om att man



skall nd alla abonnenter med samma villkor och samma service sé snart
som mojligt.

Nér det géller posten dr det en proposition aviserad till varen. Var
ambition &r att tillgodose en rikstdckande service. Det motségs pé intet
satt 1 det nu liggande beténkandet. Vi ber att f4 aterkomma till teknikut-
vecklingen inom postomréadet i den debatt som vi skall ha med anledning
av den kommande foréndringen i postlagen.

Fru talman! Jag ber att med detta fa yrka bifall till majoritetens for-
slag i trafikutskottet.

Anf. 75 BIRGITTA WISTRAND (m) replik:

Fru talman! Det #r trevligt att Krister Ornfjéder tycker att flyget ér be-
tydelsefullt. Déremot fick jag inte klart for mig hur Krister Ornfjéder
stiller sig till Bromma flygplats. Han talade mycket om betydelsen av
flyget for de ldnga avstdnden men ocksa for foretagen och konkurrens-
kraften. Det ar synpunkter som jag verkligen delar.

Vad siger Krister Ornfjider om Bromma flygplats och den tredje
rullbanan pa Arlanda? Anser Krister Ornfjider att flyget pd Bromma skall
fa fortsatta tills den tredje rullbanan ar klar, vilket vi vet kommer att
fordrojas? Eller ser Krister Ornfjéder en bortre eller en frimre parentes?
Det vore intressant att fa svar pa de frdgorna.

Anf. 76 KRISTER ORNFJADER (s) replik:

Fru talman! Till att borja med vill jag séga att det for ndrvarande pa-
gér en kostnadsgenomgéng vad géller flyttning av Brommas verksambhet.
Vi har frén utskottets sida sagt att vi vill invinta den genomgéngen innan
vi gér in i fortsatta resonemang.

Om jag far tillfoga en helt personlig synpunkt tycker jag att det for
nirvarande skulle vara mycket svért att 1igga ned Bromma, med det un-
derlag som vi har fatt fram nér det géller en eventuell nedldggning och
flyttning av den nuvarande verksamheten till Arlanda. Jag skulle gidrna
vilja se att man hittade ndgon annan 16sning innan man gor det, dérfor att
kapaciteten i Stockholmsomrédet kommer annars att bli alldeles for liten.

Anf. 77 BIRGITTA WISTRAND (m) replik:

Fru talman! Tack for det svaret, Krister Ornfjiider! Det 4r ocksé s att
den utredning som skall l4ggas fram bara handlar om vissa typer av kost-
nader och inte alls tar upp kapacitetsfragorna, som Luftfartsverket kom-
mer med forst nista ar. Det #r gliddjande att Krister Ornfjider delar min
uppfattning att Bromma for ndrvarande inte kan laggas ned.

Anf. 78 KRISTINA ZAKRISSON (s):

Fru talman! Den motion som jag har skrivit om utbyggnad av Kiruna
flygplats kan motiveras av flera olika skil. Ett av skdlen r det som ut-
skottet ocksa har tagit fasta pa, ndmligen att Kiruna skulle kunna fungera
som reservflygplats for Luled om Luled blir en internationell storflygplats
for godstrafik.

Utskottet hinvisar till den utredning som da pagick angiende utbygg-
nad av Lulea flygplats. Den utredningen &r nu klar. Utredaren foreslér att
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Lulea skall etableras som fraktflygplats och uppmanar regeringen att
snabbt behandla drendet och fatta beslut i fragan.

Vara nordiska grannldnder Finland och Norge ar ocks& mycket intres-
serade av att fa en sadan etablering. Ett av argumenten for att en sadan
skall placeras just i Luled &r att Kiruna skulle kunna fungera som reserv-
flygplats. Eftersom Kiruna ocksa av andra skil behover en lingre rull-
bana vore det en utmairkt 10sning att Kiruna, som ligger i Luleds ndrom-
rade, blir en reservflygplats.

Som jag ocksa har skrivit i motionen bedrivs relativt mycket forsk-
ning i Kiruna. En forldngning av rullbanan skulle vara en langsiktigt
riktig investering, d4& mycket av den forskning som utfors, t.ex. ozon-
forskningen, krdver stora plan for att kunna utfora s& omfattande mat-
ningar som forskarna vill ha.

Dessutom har testgrupper som anvéander Kiruna for att testa nya flyg-
plan framfort 6nskemél om en ldngre rullbana for att kunna gora fler
fullskaletester an de i dag kan gora.

En forlangning av rullbanan i Kiruna skulle dessutom innebira att Ki-
runa kan ta emot direktcharterplan fran olika delar av vérlden som i dag
inte kan landa pa grund av landningsbanans langd.

Utskottet har med hanvisning till att en utredning angaende utbyggnad
av Luled flygplats pagar avstyrkt motionen och anser att resultatet av
utredningen och drendets fortsatta behandling bor avvaktas.

Eftersom utredningen nu &r klar och en utbyggnad av Luleé flygplats
forhoppningsvis inom en snar framtid far klartecken &ven frén regeringen,
hyser jag stora forhoppningar om att dven Kiruna flygplats kommer att
byggas ut for att 6ka mojligheterna for Kiruna kommun att utvecklas
positivt.

Banverket, Statens jdrnvigar, Inlandsbanan, kollektivtrafiken och sam-
héllsképta tjdnster

Anf. 79 LARS BJORKMAN (m):

Fru talman! D4 véxlar den trafikpolitiska debatten in pé jarnvagsspa-
ret.

Jag skall inleda med att konstatera att vi efter artionden av en nedat-
géende trend pa jarnvigsomradet under 1990-talet fick ndgot av en rends-
sans 1 tilltron till investeringar i och satsningar pa jarnvagar och jarnvégs-
trafik. Den borgerliga regeringen inledde en kraftig upprustning &ven av
jarnvéagens infrastruktur. Vi kan kring vara storstdder i dag konstatera att
resultatet dr att fler ménniskor tycker att det dr en bra satsning som har
gjorts. Den pégar ju alltfort.

Satsningarna pa dubbelsparet frain Goteborg via Malmé till Kdpen-
hamn p& den nya Oresundsbron och vidare ut i Europa maste, trots de
tempordra svarigheter som tunnelbygget genom Hallandsasen innebér,
betecknas som klart framétsyftande och framgangsrika. Forbéttrade moj-
ligheter for snabba persontransporter och dkad kapacitet for gods att med
minskad tidsétgdng nd kunder savil inom som utom landet leder natur-
ligtvis till att jarnvdgens konkurrenskraft som ett bra transportalternativ
okar.



Utvecklingen pé jarnvigsomradet kan trots dessa stora satsningar inte
i alla avseenden betraktas som positiv. SJ-koncernens redovisning for
senaste verksamhetsaret kan i langa stycken snarast betecknas om en
ganska dyster ldsning. P4 persontrafiksidan redovisas ett minskat antal
passagerare for det senaste aret, och pa godssidan uppvisas ett resultat
som kraftigt understiger vad som forvantats och dven utlovats. Trots de
kraftiga investeringar som tidigare nimnts har jarnvégen som transportal-
ternativ inte lyckats kapa &t sig nya och 6kande marknadsandelar.

Fru talman! I regeringens budgetproposition, som inte &r hdjden av
vare sig klarhet eller framsynthet, letar man forgéves om man vill hitta
nya forslag pa atgirder for att fordndra denna negativa utveckling. Dessu-
tom &r bristen pa konsekventa analyser om varfor vissa atgédrder foreslas
nirmast total, vilket har pétalats tidigare i debatten. Infor ett valar véljer
den socialdemokratiska regeringen att inte presentera nigra nya visioner.

Regeringen foreslar dtgirder i marginalen, som jag vill kalla det, som
SJ skall sétta in for att fordndra sin verksamhet under perioden fram till ar
2000. Departementschefen ndjer sig med att skriva att SJ forvantas for-
andra sin biljettadministration och sin godsadministration och titta over
matartrafiken. Det &r inte sédrskilt framatsyftande dtgérder, &ven om de &r
riktiga var och en for sig.

Som knorr pa skrivelsen till SJ anger departementschefen att man
maéste prioritera aktiviteter som syftar till att hdva den negativa resultatut-
vecklingen. Motsatsen till det vore naturligtvis ett rent tjénstefel. Sjalvfal-
let méste man angripa en s negativ utveckling som den som SJ befinner
sig 1.

Vilka slag av atgirder, fru talman, kan vi d& forvédnta oss fran rege-
ringens sida? Det uttrycks inte ens en uppfattning om detta i regeringens
budgetskrivning. Jarl Lander, som i detta fall 4r talesman for den social-
demokratiska utskottsmajoriteten, har mojlighet att fortydliga de hir
frdgorna och rita ut de fragetecken som jag vet att manga av oss har. Vi
kommer med spinning att lyssna pa det.

Riksdagens beslut att avreglera godstrafiken har till vissa delar for-
battrat konkurrenssituationen pa detta omréde. Beslutet om &verforing av
trafikledningen frén SJ till Banverket ar strategiskt viktigt och skapar
mdjligheter till framtida konkurrens mellan olika operatérer pa banan.
Genom att overfora dven trafikeringsrétterna till Banverket kan dessa
efter en genomford upphandling fordelas mellan konkurrerande operato-
rer.

En av de mest positiva effekterna av denna reform finner vi pA Malm-
banan, dir LKAB genom att utnyttja den nya konkurrenssituationen kun-
nat sidnka sina kostnader for jarnvagstransporter med néstan 40 %. Dock
finns det fortfarande alltfér ménga spérrar kvar i systemet for att full
konkurrensneutralitet skall rdda. Enligt var moderata syn maste SJ:s till-
gangar i form av bangardar, fastigheter, yttre bannét och terminaler &ver-
foras till Banverket.

Jarnvagens konkurrensfordelar kan enligt var mening biéttre tillvaratas
om fler operatorer i konkurrens bereds mojlighet att utnyttja sparen. Inte
minst géller detta pd de smd matarbanorna — det som i dagligt tal kallas
det kapilldara bannétet. Det genereras en betydande potential gods utmed
dessa banor. Med béttre samordning, och utan straffavgifter i form av
sarskilda véxlingsavgifter och liknande, kan betydande godsmingder
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matas in via dessa banor fram till stamnétet for att sedan slussas vidare
till en slutstation.

Fru talman! Regeringen fortsitter dock att kora i gamla hjulspar eller,
som man skall sdga i jarnvigsdebatter, pd gamla jarnvégsrédlsar. Man
vagar eller vill inte — vilket det 4r far vi veta — prova nya grepp for att
utveckla jarnvégstrafiken. Det finns inte en rad om att en fortsatt avregle-
ring och en utveckling av nya konkurrensmedel kan stimulera till att ny
och mera l6nsam trafik skapas. Tvértom slar regeringen vakt om SJ:s
monopolsituation. Man végrar inse att den progressiva vig som valdes —
det skall vi erkdnna — nér SJ en géng delades upp i ett transportverk och
ett banverk méste foljas av fler steg i samma riktning om vi skall bli
framgéngsrika i arbetet med att bygga ut vara kommunikationer.

En total avreglering av jarnvégstrafiken, som vi moderater forespra-
kar, skulle leda till att &ven persontrafiken pé jarnvdg konkurrensutsétts
genom att olika foretag erbjuds att pd marknadsméssiga villkor operera
pa det nationella bannitet. Sjélvfallet skulle mycket hdga krav pa savil
sdkerhet som tillforlitlighet stéllas pd de operatorer som vill konkurrera
om att trafikera bannitet.

P& godssidan maste kvarvarande konkurrensbegransningar i form av
foretrade till bankapacitet — det som vi kallar grandfather’s right — natur-
ligtvis undanrdjas om nya och starka operatorer skall kunna lockas till att
satsa pa jarnvidgen som ett framtidens transportmedel.

Fru talman! I regeringens budgetforslag inryms traditionsenligt ansla-
get till Delegationen for inkdp av viss kollektivtrafik. For de kommande
tre &ren foreslds ett anslag om 412 miljoner kronor. Medlen avses att
huvudsakligen ticka det underskott som vissa regionala jarnvégslinjer
genererar. Upphandlingen forutsétts ske i konkurrens, vilket enligt rege-
ringens vokabuldr innebér att endast foretag som opererar pa jairnvigen
kan komma i fraga for att deltaga i upphandlingen.

For att verkligen belysa vilka trafikeringsmojligheter som kan erbju-
das pa olika banstrickor eller mellan aktuella orter bor enligt vart synsétt
alla forekommande trafikslag f& konkurrera mot varandra i denna upp-
handling. Att trafiken efter en sddan upphandlingsomgang skulle kunna
upprétthallas med andra transportmedel till en betydligt ldgre kostnad
kénner vi oss fullt dvertygade om. Intill dess att en sddan upphandling
provats avvisar vi hela anslaget for kdp av interregional trafik fr.o.m.
budgetaret 1999.

Langviga busstrafik har jag indirekt berdrt i avsnittet om kop av reg-
ional trafik. Jag vill dterkomma litet grand till den fragan. Jag vill under-
stryka vara krav pa att alla trafikslag skall ges rétten och mojligheten att
pa egna villkor fritt konkurrera om resendrer och gods. Den stelbenta
instéllning som regeringen hittills visat pa detta omradde genom att avvisa
flertalet ansokningar fran bussforetag som erbjuder prisméssigt attraktiva
resealternativ for dem som vill utnyttja dessa dr for oss moderater obe-
griplig.

Utbudet har okat genom att nigra bussforetag — mest kint &r vél
Swebus i detta sammanhang — har skapat nya och prisméssigt attraktiva
busslinjer. Detta visar att det finns stor efterfrdgan pa prisbilligt och fre-
kvent reseutbud. Resvaneundersokningar som utforts bland resenirer som
utnyttjat dessa lagprisresor visar att det huvudsakligen ar nya grupper av



resendrer som lockas till detta resealternativ. Andelen som annars skulle
ha valt att utnyttja tdget ar alltsd mycket liten.

Regeringens ambition att skydda jarnvagsmonopolet skapar inte bara
en konstlad marknad. Den forhindrar och forsvarar dessutom for betal-
ningssvaga grupper att foreta onskade och eftertraktade resor. Har hittar
vi dnnu en socialistisk paradox. Betalningsstarka grupper, dér de enskilda
individerna alltid kan 16sa sina resebehov och fritt vilja mellan att flyga,
aka tag eller ta den egna bilen, skyddas av den socialdemokratiska politi-
ken. De betalningssvaga, som inte kan utnyttja nagot av dessa alternativ,
forhindras ddremot att prova det prisbilliga och prisvirda transportsétt
som den langvéga bussen utgor.

Fru talman! Banverkets nya roll innebér, som redan tidigare namnts,
att en okad flexibilitet i spdranvindningen har mdjliggjorts. Denna trend
forvéntas fortsétta. Fran moderat hall &r vi dock fortsatt kritiska till den
planering av nyinvestering som forordas av verket, och vi menar att det i
nagra fall saknas sddana relevanta investerings- och finansieringskalkyler
som krévs for en byggstart.

Den moderata trafikpolitiken syftar till att effektivt och miljoriktigt
utnyttja befintlig infrastruktur och att med stod av modernt och tillforlit-
ligt prognosunderlag underhalla och nyinvestera i objekt med bésta sam-
lade samhillseffekt. Genom att i huvudsak konkurrensupphandla savil all
den operativa verksamheten som alla investerings- och underhallsarbeten
menar vi att fler kan fa utbyte av samhéllets gemensamma kostnader.

Fru talman! Jag instimmer i det yrkande som redan har framforts av
Per Westerberg.

Anf. 80 SVEN BERGSTROM (c):

Fru talman! Detta avsnitt i debatten handlar i hog grad om den spér-
bundna trafiken. Jarnvégstransporter och sparbunden trafik i dvrigt &r for
oss 1 Centerpartiet ett prioriterat omrade, dé vi sétter stort virde pa miljo-
riktiga transporter som vél passar in i det ekologiskt uthélliga samhaille
som Vi strévar efter.

Det framgar av utskottets betinkande att jarnvagssektorn svarar for
mindre dn 1 % av transportsektorns samlade utslédpp av luftfororeningar
och koldioxid. Forklaringen &r naturligtvis att 95 % av transporterna pa
jarnvig sker med eldrivna lok.

P& ndgon punkt har vi fran Centerpartiets sida velat gé langre an ut-
skottet. Det géller bl.a. den fraga jag tidigare har varit inne pa om jarnva-
gens miljoanpassning. Fortfarande finns det drygt 700 dieseldrivna lok
och andra fordon i anvindning i landet. De drivs med motorer jimforbara
med motorerna i lastbilar eller andra tunga fordon. Medeléldern pa dessa
fordon ar ocksé forhallandevis hog och luftfororeningarna fran enskilda
fordon i vissa fall betydande, som framgér av utskottets redovisning. Ar
1996 slipptes ca 80 000 ton koldioxid ut.

P& det hiar omradet har Centerpartiet en reservation, i vilken vi foror-
dar att Banverket inom ramen for sitt miljoarbete skall initiera projekt
som eliminerar anvindningen av diesel i tagtrafiken. Vi bedomer det som
angelédget att inte tappa tempo i miljdarbetet och anser det darfor beratti-
gat att soka paskynda det hér arbetet. Vi har ocksa pekat ut den s.k. Kust-
pilen Kalmar—Vimmerby som en mdjlig och ldmplig stricka dir man
omedelbart borde kunna dverga till miljoriktigare branslen.
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Fru talman! En annan fradga som har varit viktig for oss i Centern &r
Inlandsbanan. Vi har nu i forhandlingar med regeringen éntligen lyckats
sikerstilla Inlandsbanans fortlevnad. Denna pulsédder for Norrlands in-
land pa Over tusen kilometer, fran Mora till Géllivare, har en mycket stor
betydelse for inlandets mojligheter att leva och utvecklas positivt. Genom
aren har den héir banan varit hotad, och vi har vid olika tillfdllen arbetat
mycket aktivt for att sdkra banans framtid.

Nu finns en uppslutning kring stéllningstagandet att Inlandsbanan har
ett beréttigande och skall ges forutsittningar att bedriva trafik ocksa i
fortsdttningen, inte minst for att den fyller en funktion framst lokalt och
regionalt men ocksé i det nationella godstrafiksystemet.

For att trygga Inlandsbanans drift foreslar trafikutskottet, i likhet med
regeringen, ett fortsatt stod till banhallningen genom ett bidrag pa 50
miljoner kronor per &r. Regeringen bor vidare fa mojlighet att frén ansla-
get Investeringar samt drift och underhall av statliga jarnvédgar finansiera
vissa investeringar pd Inlandsbanan for vilka medel ocksé erhills frén
EU.

I vissa motioner tas frdgan upp om det skulle vara mojligt med regul-
jér persontrafik p& banan utdver den turisttrafik som i dag bedrivs som-
martid. I dag forhindras detta av ett avtal om busstrafik, som loper ut ar
2001. Centerpartiet ser girna att IBAB, det foretag som bedriver trafiken,
samt berdrda kommuner och trafikhuvudmén ocksa soker fa till stand en
aterupptagen persontrafik. Detta ar i forsta hand en frdga for just dessa
aktorer.

Fru talman! Jag vill avsluta mitt inldgg med att ta upp en friga som
tyvérr har dterkommit i debatten alltfor ofta pé sistone, nimligen fragan
om hur statliga myndigheter, verk och bolag lever upp till &ldggandet fran
riksdag och regering att ta regionalpolitiskt ansvar. Bara under det sen-
aste aret har vi sett hur en rad statliga organ inte bara underléter att leva
upp till kraven pa regionalpolitiska hidnsyn utan rent av upptrdder som
varstingar, langt mycket vérre dn det privata néringslivet, nar det géller
att dra ned pad verksamhet, ldgga ned verksamhet, centralisera och péa
olika sétt underminera mdjligheterna for hela Sverige att leva.

Tyvirr finns det starka skil att pd den héir punkten rikta kritik ocksé
mot SJ. Det dr naturligtvis forstaeligt att man kraftsamlar pé strickor typ
Stockholm—Goteborg, dir ett stort befolkningsunderlag ger underlag for
tata turer och en god 16nsamhet. Men det finns ocksa en fara att SJ fixerar
sig sa starkt pd dessa huvudstrdk att man glommer mojligheterna och
forpliktelserna i andra delar av landet. Jag tinker da bl.a. pd de mera
begrinsade ambitionerna hos SJ vad giller turtithet och snabbhet pa
viktiga forbindelser i andra delar av landet. Det far inte bli si att stora
pengar satsas pa att rusta banstandard, bygga dubbelspér och snabbtags-
anpassa banor och att dessa banor sedan inte utnyttjas fullt ut.

Ett exempel pa detta kan man just nu se i mina hemtrakter i sddra
Norrland, dir stambanan rustas upp till en mycket hog standard samtidigt
som SJ faktiskt drar in tag efter tdg. I somras drog SJ in tva av dagtagen,
och infor arsskiftet har det aviserats nya indragningar, den hér géngen av
nattdg. De tva tdg som tidigare funnits i vardera riktningen slas nu sam-
man till ett i vardera riktningen, och de skall enligt uppgift kora vérdshus
forbi sddana betydande tétorter som Ljusdal och Bollnds, da de, som det
heter, passerar vid en oldmplig tid pa natten.



Déarmed skulle den enda kvarvarande mdjligheten att aka nattag norrut
eller sdderut fran Bollnéds eller Ljusdal tas bort. Tidigare har médnga mén-
niskor vittnat om svérigheten att boka plats pd nattdgen, trots att platser
bevisligen har funnits. Jag har sjélv vid ett flertal tillfillen upplevt dessa
svarigheter. Manga tag har darfor ocksa rullat halvfulla. Det faktumet har
naturligtvis bidragit till att SJ nu uppenbarligen inte ldngre anser sig
kunna upprétthélla de fér manniskor och foretag mycket viktiga nattags-
forbindelser i Halsingland som fram till nu har funnits frdn Ljusdal och
Bollnés, dd med fraimst Goéteborg och Malmo som destinationer séderut
och med 6vre Norrland som destination norrut.

Mycket starka protester riktas nu mot SJ for att man planerar att
lamna denna del av vart land helt utan nattagsforbindelser. Jag instimmer
i den kritiken. SJ:s upptradande riskerar att dter urgropa fortroendet for
landets helt dominerande jarnvigsforetag.

Fru talman! Jag vill med detta yrka bifall till Centerns reservation
nr 11 och i dvrigt bifall till utskottets hemstéllan.

Anf. 81 LENNART FREMLING (fp):

Fru talman! Jarnvégstrafiken bor ha goda mojligheter att utvecklas for
bade gods- och persontrafik. Vart medlemskap i EU ger nu nya mojlig-
heter till att forbilliga och effektivisera jarnvagssystemet, som hittills
karakteriserats av mycket nationellt tinkande. Teknisk standardisering
och enklare grénspassager kan ge jarnvdgen ny konkurrenskraft. Den
tekniska utvecklingen ger mdjligheter till ett europeiskt nit av hdghastig-
hetstdg med hastigheter upp till 350 kilometer i timmen, snabbtdg med
hastigheter upp till 200 kilometer i timmen, intercitytig, regionaltdg och
godstag.

Avreglering och avskaffande av monopol skulle ocksé gagna jérn-
vigssektorn. Detta har Folkpartiet envist hivdat i manga ar. Den borger-
liga regeringen lyckades ocksd 1994 fa ett riksdagsbeslut om avreglering
av jarnvagssektorn. Tyvéarr hann det inte genomforas i praktiken innan
den nya socialdemokratiska regeringen aterinforde monopoltinkandet
genom en av sina s.k. aterstéllare.

Det &r angelédget att Sverige foljer med i den tekniska utvecklingen sé
att hoghastighetstag kan konkurrera med det sa miljoskadliga flyget pa de
mest frekventerade strickorna. Forbattrade och delvis nya banor for hog-
hastighetstdg bor Overvdgas pa strickorna Stockholm—Jonkdping—
Kopenhamn, Jonkoping—Goteborg och Kdpenhamn—Goteborg—Oslo.
Korrekta virderingar av de samhillsekonomiska kostnaderna maste ske
for att optimala investeringar skall kunna goras och en optimal trafikfor-
delning uppsta. Det hir dr forstas en langsiktig vision.

Under ménga decennier har det i olika ordalag talats om att trafiken
skall béra sina samhillsekonomiska kostnader, dvs. betala sina miljokost-
nader, olyckskostnader och tringselkostnader. Denna grundprincip har
formulerats pa olika sétt i 1963, 1978 och 1988 ars trafikpolitiska beslut
men har i praktiken dnnu inte genomforts. I samband med 1988 ars tra-
fikpolitiska beslut reserverade sig Folkpartiet, eftersom man redan da
insdg att den socialdemokratiska regeringens forslag var otillrickliga for
att uppné de principer riksdagen slagit fast.

Fru talman! Det stora problemet, som fortfarande ar mycket aktuellt,
ar att de olika transportgrenarna inte belastas av kostnader for miljoska-
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dor, trafikolyckor och triangseleffekter. Néar trafikanter och transportko-
pare inte betalar ritt kostnader kommer transportsystemet att utnyttjas
ineffektivt. Valet av trafikslag kan bli ineffektivt. En felaktig kostnads-
bild bidrar &ven till en icke optimal lokalisering av olika typer av anlégg-
ningar i ndringslivet.

For varje ar som gér medan statsmakterna gor utredning efter utred-
ning utvecklas verkligheten efter de priser som faktiskt géller p& mark-
naden och efter vad man tror faktiskt kommer att gélla i framtiden. D&
giéller inte ndgra principuttalanden — hur kloka de &n kan vara. Det &r nu
som regeringen maste kénna ett tungt ansvar for att ldgga fram skattefor-
slag som for utvecklingen i riktning mot ett langsiktigt héllbart samhalle.
Det behovs inte manga langa utredningar for att veta i vilken riktning
man maste gd. Det som behovs ar i stéllet litet politiskt mod. Detta &r
avgdrande for jarnvdgens utveckling, och jag hoppas att regeringen tar
tillrdcklig hansyn till detta i den trafikproposition som har aviserats till
véren 1998.

I dagens debatt behandlar vi ocksé frégan om statens kdp av interreg-
ional persontrafik pa jarnvdg. Fran Folkpartiets sida har vi tidigare ar
beklagat att man bara har framskrivit beloppet &r for ar och sedan sett
vilken upphandling som pengarna récker till. Vi anser att principen for
upphandlingen méste vara att man skall kopa upp den trafik som &r sam-
héllsekonomiskt 16nsam samtidigt som den &r foretagsekonomiskt olon-
sam. Regeringen borde ta fram ett underlag utgdende fran denna princip,
som for 6vrigt inte behdver begrénsas till jarnvéigen.

Moderaternas uppfattning i denna frdga forvénar mig, eftersom jag
trodde att vi bada ville bygga p& samhillsekonomiska kalkyler. Har har
Lars Bjorkman i debatten sagt att man inte alls bor upphandla interreg-
ional persontrafik pa jarnvég fran &r 1999. Men det skulle ju definitivt
missgynna miljovénliga och trafiksdkra transportmedel och gora att vi tar
for liten hénsyn till miljoskador och trafikolyckor.

Fru talman! Inlandsbanan &r en intressant jirnvdg med en spannande
historia. Vi i Folkpartiet har sedan ldnge vérnat om att den skall kunna
anvindas for godstrafik, turisttrafik och persontrafik. Torsten Gavelin
kommer strax att nirmare behandla hur vi ser framtiden for Inlandsbanan.

Fru talman! Jag star forstds bakom Folkpartiets reservationer till detta
betdnkande, men for att spara kammarens tid yrkar jag inte bifall till
nagon av dem.

Anf. 82 LARS BJORKMAN (m) replik:

Fru talman! Med viss forvaning noterar jag Lennart Fremlings inpass
om vart stillningstagande nér det géller att kdpa upp den interregionala
trafiken. Uppenbarligen bygger hans resonemang pa att han inte lyssnade
pa vad jag sade. Jag sade att vi inte dr beredda till detta innan den hér
metoden har provats och givit utslag i friga om vilka merkostnader man
far om man stelbent haller fast vid att i alla ldgen upphandla jarnvagstra-
fiken i stdllet for att prova alternativen. Det kan vara t.ex. busstrafik,
taxibilar eller ndgot annat som pé nagra delstrickor kan klara de hér upp-
gifterna. Intill dess har vi sagt att vi avvisar anslaget.

Om Lennart Fremling tycker att det dr en tokig vdg kan jag bara
ndmna att vi med ekonomin som ledstjirna har konstaterat att vi maste



vaga prioritera de trafikslag som tillgodoser resendrernas behov med
rimliga ekonomiska kostnader.

Anf. 83 LENNART FREMLING (fp) replik:

Fru talman! Det &r alldeles uppenbart att svagheten i dagens trafikpo-
litik bygger pé att vi inte tar tillricklig hénsyn till miljoeffekter och trafi-
kolyckskostnader. Hér &r det uppenbart att jirnvdgen missgynnas. Om
man hade ett ordentligt underlag med sambhéllsekonomiska kalkyler
skulle jarnvagens kostnader inte alls bli sé stora i forhéllande till vigtra-
fiken. Dérfor drar jag slutsatsen att en utredning skulle landa pé att man
snarare borde satsa storre belopp én de avsatta pa denna trafikupphand-
ling. D4 menar jag att det pa kort sikt maste vara fel att foreslé att detta
belopp avskaffas. Den hér upphandlingen skulle ju avskaffas enligt mo-
deraternas forslag.

Tvértom kanske vi pa sikt kan bli ense. Om man sétter ritt priser pa
miljo- och trafiksékerhet kanske vi kan komma dit. Vi &r ju dverens om
att man inte bara behdver upphandla jarnvdg, utan man kan anvinda de
hir pengarna pé annat sétt. Det som &r viktigt dr att man ticker upp dér
det skiljer sig mellan samhéllsekonomisk 16nsamhet och foretagsekono-
misk I6nsamhet.

Anf. 84 LARS BJORKMAN (m) replik:

Fru talman! Jag ir inte riktigt sdker pa att jag forstod Lennart Frem-
lings senaste inldgg. Vad han vill i fram &r uppenbarligen att vi pa nagot
satt skall belysa vilket transportalternativ som ur sévil ekonomisk som
miljomaéssig synpunkt dr det vettiga. Som jag uppfattar det &r vi i grunden
ganska Gverens om att det inte i alla lagen méste vara jarnvagstrafik.

I mitt forra inldgg talade jag om att vénta intill dess att nya upphand-
lingsformer har provats och visat vilka merkostnader vi har. Det, Lennart
Fremling, 4r vil 4nd4 ett underlag i den hir debatten for att diskutera om
vi dr beredda pa den eventuella merkostnad det innebér att bibehalla
jarnvégstrafiken eller om vi vill anvinda ett annat alternativ. Det kréivs
inga sofistikerade samhéllsekonomiska analyser for att ta stillning till den
frdgan. Det kan man gora vid en upphandlingsomgéng i ganska enkla
former.

Anf. 85 LENNART FREMLING (fp) replik:

Fru talman! Vi &r 6verens med moderaterna om att det behdvs ett ut-
redningsunderlag. Men riktningen &r ju uppenbar: Det tas for liten hinsyn
till miljoskador och trafikolyckor, och da maste man gé in och ticka den
hir skillnaden. P& kort sikt méaste man se till skillnaden i fraga om de
trafikrelationer dar man har en samhillsekonomisk I6nsamhet samtidigt
som det dr foretagsekonomiskt olonsamt att kdra for det foretag som
bedriver trafiken. Dar méste samhéllet gi in och tidcka upp kostnader for
att trafik skall komma till stdnd; annars far man ett samhéllsekonomiskt
ineffektivt transportsystem.

Déarfor menar jag att det &r uppenbart att man for de ndrmaste &ren
inte kan skéra ned det hir beloppet. Det skulle snarare hdjas tills man har
utrett i detalj var det bor ligga.

Prot. 1997/98:45

11 december

Kommunikationer

Banverket,
Statens jdrnvdgar,
Inlandsbanan, m.m.

63



Prot. 1997/98:45
11 december

Fel! Okiint
viixelargument.

64

Anf. 86 MAGGI MIKAELSSON (v):

Fru talman! Jag kommer att dgna storre delen av mitt anférande at In-
landsbanan. Men jag vill &nda borja med att litet grand kommentera upp-
handlingen av interregional persontrafik och SJ:s prioriteringar och pris-
politik.

Enligt budgetpropositionen &r det trafikutbud och de medel som riks-
dagen beslutade for budgetiret 1995/96 ocksa utgangspunkt for nésta ars
upphandling. Det betyder att det inte &r mindre pengar som skall anvén-
das till upphandlingen.

Samtidigt drar man in Norrlandstdg. Bl.a. forsvinner ett tdg som gar
som heltdg fran dvre Norrland till Goteborg. Det ersétts med ett tdg som
skall kopplas ihop och kopplas om i Ange. Jag har stillt en friga till
kommunikationsministern om detta. Hon pastar att man som resenér inte
kommer att mérka nagon skillnad. Men det &r alldeles uppenbart att det r
en klar forsdmring, inte minst for de studenter som utnyttjar det hér tiget.
Det kommer att bli ett tig utan sittvagnar. Ar man student ir det inte alls
ovanligt att man aker sittvagn trots att man aker hela natten.

Samtidigt har man kommit fram till att efterfrdgan blir storre &n kapa-
citeten under vissa tider pa aret. Darfor har man beslutat att ge ett till-
dggsuppdrag till en delegation som skall underséka om man skall upp-
handla kompletterande nattagstrafik pd ovre Norrland nir det &r stor
efterfragan.

Det hir ar sjélvklart ingen bra 16sning. For en vanlig resenér, som
kanske dker vid helger och andra sérskilda tillfdllen, dr det svart att veta
om det gér ett tag eller inte. Kombinerar man detta med det minst sagt
krangliga rabattsystem som SJ nu har infort — att man méste vara ute sju
dagar i forvag for att f utnyttja rod avgéng — riskerar hela det hér upp-
lagget att leda till att féarre resenérer orkar ta sig igenom byrakratin for att
skaffa sig en tagbiljett. Det kommer att leda till att SJ fr underlag for att
ytterligare forsdmra den trafik som upphandlas. Sa far det faktiskt inte ga
till.

Nu har ansvaret for jairnvagen flyttats fran riksdagen till regeringen.
Da tycker jag att vi maste kunna kréva att regeringen ser till att SJ tar ett
storre ansvar for att 6ka antalet tagresenérer. Det &r i och for sig bra att
man med snabbtag kan locka affarsresande fran flyg till tdg mellan stor-
stdderna. Men det ar fel nir det skall ske pa bekostnad av vanliga passa-
gerares mdjlighet att utnyttja tdgen. Det ar precis vad som hinder. Man
anviander samma summa pengar, men man flyttar dem frén de strickor
som har ett ndgot mindre trafikunderlag. Det &r dock viktigt att de funge-
rar.

Samtidigt dr det extra viktigt att servicen fungerar vid storre helger
nér det dr ovana resenidrer som aker. Da skall det sdttas in extratig. Jag
tycker att vi har sett en hel del exempel den senaste tiden pa hur det kan
krangla till sig och att den service som SJ stéller upp med behover en
verklig 6versyn, sa att man skoter sitt uppdrag.

Sedan har vi Inlandsbanan. Vi tycker att det dr positivt att regeringen
tar ett steg framéat och faktiskt erkdnner att Inlandsbanan har en strategisk
betydelse for niringslivet i Norrlands inland. Det betyder ocksé att man
lyfter blicken litet grand och ser att det ar viktigt for utveckling av bo-
ende och sysselsittning i de 15 kommuner som berérs, fran Géllivare och
ned till Mora.



Nu ér det dags att fortsdtta, att ta ett steg vidare och diskutera hur den
hér viktiga resursen skall kunna utnyttjas och utvecklas. Forst och framst
tycker vi att Inlandsbanan maste behandlas som en sammanhidngande
transportled i hela sin langd. Det ror sig om 1 050 km. Det &r en ldng
bana. Vi kan ocksé konstatera att IBAB, det bolag som har jobbat med
den, faktiskt har utvecklat Inlandsbanan till en mycket vél fungerande
kommunikationsldnk. Man har gjort en lang rad forbéttringar, och man
har 6kat godstrafiken med 150 %. Man driver ocksé en hel del viktiga
utvecklingsprojekt.

Det ér ocksa vért att notera att IBAB inom ramen for banunderhall har
lyckats rusta upp fler strickor dn som ursprungligen var meningen pa
grund av att man har haft ldgre kostnader. Dérfor tycker vi att det ér vik-
tigt att regeringen fér i uppdrag att tillsammans med berérda kommuner
lagga fram en utvecklingsplan for Inlandsbanan. Man bor sérskilt titta pé
hur regionens transportbehov klaras, hur man utvecklar turismen och hur
banan skall kunna spela en viktig roll i energiforsorjningen.

I motsats till regeringen tycker vi att den utvirdering av IBAB:s verk-
samhet som gjorts visar att foretaget dr effektivt och billigt nér det géller
banunderhall. Dessutom har man visat ett mycket storre intresse for att
utveckla den hér banstréckan till en bra och attraktiv transportled i inlan-
det &n vad andra jarnvdgsparter har gjort. Darfor behdver man prova
ytterligare mdjligheter att forbilliga banunderhallet och utveckla detta.

Det finns ocksd mycket starka skél att skapa ett sammanhallet jarn-
vigssystem med icke-elektrifierade banor i Sveriges inland. Enligt var
uppfattning dr IBAB den mest l&dmpade parten att forvalta och utveckla
ett sddant system. Man behover titta ndrmare pa hur sodra Inlandsbanan,
Kristinehamn—Mora, och alla Inlandsbanans tviarbanor skall kunna 6ver-
foras till samma foretag, sé att man kan fa en helhetssyn.

Om man sedan tittar pa persontrafiken finner man att det &r uppenbart
att det tiodriga avtalet mellan staten och lanstrafikbolagen har bidragit till
att det i dag inte finns nagra forutséttningar att bedriva reguljar persontra-
fik pé den hir banan, eftersom det gér bussar parallellt. Det man kan se dr
att sedan man slot avtalet har busstrafiken fétt betydligt farre resenérer &n
vad SJ:s motorvagnar hade innan avtalet tridde i kraft. Om man riknar
ihop detta fir man fram att varje bussresenir i dag subventioneras med
470 kr.

Det ar alldeles uppenbart att det krdvs en béttre samordning av per-
sontrafiken i framtiden, bade nir det giller busstrafik och annan kollektiv
persontrafik. Efter att avtalstiden har gatt ut, &r 2001, borde det som vi
ser det finnas forutsittningar att bedriva en reguljar persontrafik ocksa
per tig, givetvis i samarbete med busstrafik. Det skulle ocksé forbéttra
mdjligheten att driva en rationellare och mer attraktiv turisttrafik pé In-
landsbanan. I dag &r det en mycket kort period pd sommaren som man
bedriver den hér turisttrafiken. Sjélv var jag i Leksand i borjan av augusti
och tinkte att jag skulle utnyttja mojligheten att aka strickan Mora—
Ostersund med Inlandsbanan. Men d& hade man lagt ned verksamheten
for sdsongen. Det dr ju synnerligen oldmpligt med tanke pa att vildigt
ménga minniskor i Centraleuropa har sin semester just i augusti.

Fru talman! Inlandsbanesatsningen &dr ocksa en del av kampen for ar-
betstillfillen. Det &r allmént kint att Norrlands inland har en svag ar-
betsmarknad och en oroande befolkningsutveckling. Den direkta syssel-

Prot. 1997/98:45
11 december

Fel! Okiint
viixelargument.

65



Prot. 1997/98:45
11 december

Fel! Okiint
viixelargument.

66

sattningseffekten vid Inlandsbanan kan man kanske uppskatta till 150—
200 arbetstillfallen. Men den utvecklingsplan som IBAB har tagit fram
forvintas kunna ge kanske 1 600 arbetstillfillen per &r under 3-5 ar,
beroende pé hur lang tid projekten tar att genomfora. Det hér ar ju valdigt
viktiga arbetstillfdllen. I en del av landet med méanga sma samhéllen och
mycket glesbygd ar varje arbetstillfille vardefullt.

Vi ér ocksd Overens med regeringen om att de kulturhistoriska vér-
dena dr betydande nér det giller den verksamhet som dr forknippad med
Inlandsbanan och att det &r en viktig kulturmiljé som Inlandsbanan utgdr.
Det ar ockséd sd att Riksantikvariedmbetet har ansett att hela banan bor
bevaras och fa ett kulturhistoriskt skydd. Ibland fr man en kénsla av att
vi inte riktigt formér uppskatta de kulturhistoriska virden som vi lever
mitt i.

Man kan ocksé se att den 6kade roll som biobrénslen forvéntas spela
nédr det géller framtida energisystem och den méngd energirdvara som
faktiskt finns ldngs banan kan innebéra att den far en nyckelroll vid om-
stillningen av energisystemet. Om man végar vara litet visiondr skulle
man kanske ocksé kunna tdnka sig att tdgen i framtiden kan drivas pa ett
annat sétt 4n med diesel och ddrmed minska miljobelastningen.

Man kan ocksé se att jarnvégstrafiken i norra Sverige och i en framtid
trafiken mellan nordvéstra Ryssland och norska hamnar kan leda till att
Inlandsbanan blir intressant vid en mojlig transittrafik. Pa riksvig 45
transporteras i dag ca 120 000 ton pa langtradare. Det motsvarar ungefir
25 lastbilar per dygn. Det &r inte ovésentligt om man kan 6verfora en del
av den lasten pa jarnvag.

Det finns ocksé planer pa att inrétta en frihamn i Mo i Rana, vilket
Okar behovet av kombitransporter och omlastning, t.ex. i Storuman, och
en upprustning av banan Ostersund—Trondheim. Mer tunga och skrym-
mande transporter pa jarnvdg kommer att krdva att man kan ha hogre
axeltryck i framtiden. Darfor dr det viktigt att hela banan far en upprust-
ning till 22 % tons axeltryck.

Sedan bor man fortsdtta att analysera hur man skall kunna utveckla
den svagaste delen av banan, som i dag &r Arvidsjaur—Gallivare, och hur
man skall kunna rusta upp den for att pa ett béttre sitt klara av godstrafik.
Strackan Arvidsjaur—Jokkmokk ar dérvidlag den verkliga flaskhalsen. I
dag klarar man axeltryck upp till 16 ton. Det behover skapas en mojlighet
att finansiera infrastrukturinvesteringar pa Inlandsbanan med medel fran
anslagen for investeringar.

Fru talman! Man fér skynda sig for att pa tio minuter hinna séga det
som skall ségas, men jag hoppas att de argument som jag har redovisat
skall leda till att regeringen ténker om pa ytterligare nagra punkter. Vi har
tillsammans med andra partier ett antal reservationer om Inlandsbanan.
Jag stér sjalvklart bakom de reservationer som vénsterpartiledaméter har
skrivit under men vill i detta sammanhang yrka bifall endast till reservat-
ionnr 13.

Anf. 87 ELISA ABASCAL REYES (mp):

Fru talman! Jag skall fatta mig mycket kort, och det beror i huvudsak
pa att Ragnhild Pohanka for Miljopartiets rdkning kommer att fora fram
vara argument och var syn pa Inlandsbanans framtid. Jag skall bara



mycket allmént och mycket kortfattat forklara anledningen till nigra av
véra motioner och reservationer vid beténkandet.

Jag vill borja fran borjan och séga att det dr Miljopartiets ambition att
paverka utvecklingen i miljovénlig riktning. Anledningen till att jag sdger
det ar att vi i Miljopartiet inte tar ndgon trafikprognos for given som en
sanning utan aktivt verkar for en forédndring. Vart méal for forandringen av
systemet ar véldigt klart.

Det har tidigare i debatten talats om véra forslag till nedskarningar av
anslaget till nyinvesteringar i vdgar. Tyvéarr har man allmént i debatten
om milj6forandringar i transportsystemen tenderat att mena att den som
ar miljovan skulle vara kommunikationsfientlig. Det dr véldigt oréttvist
och missvisande. Det finns inget annat parti i riksdagen som satsar si
mycket péd infrastrukturer som Miljopartiet. Det gor vi for att erbjuda
ménniskor och foretag vettiga alternativ till de miljoméssigt simre alter-
nativen.

Det ar sedan lange ként att vi vill satsa p& nya spér och barighetsho-
jande atgérder, pa kapacitetsokning i de fall dar det finns spar men dér
dessa har hog belastning, pd regionala snabbspar och pé& andra vildigt
angelédgna dtgérder.

For persontransporter &r tdg — bortsett frén cykel — det absolut energi-
effektivaste transportslaget. Av den anledningen foreslar vi en kraftig
6kning av nyinvesteringar i forhallande till regeringens forslag.

Vi vill att upphandling av viss olonsam trafik inte skall ske bara med
regionalpolitisk motivering. Vi menar att det i samhillsekonomiska be-
rakningar dr minst lika intressant med en miljoméssig motivering. Denna
skall alltsa inte std i motsats till de regionalpolitiska skélen utan vara ett
komplement i den sammanvigda bedomningen.

Jag och Jarl Lander hade forra gdngen som det hiar kom upp en liten
dispyt om detta. Jag vidhaller att miljé bor genomsyra alla taktiska beslut
och upphandlingar inom trafikpolitiken. Jag hoppas att Jarl Lander har
bytt &sikt sedan forra aret — jag ser att han skrattar, men hoppas kan man
alltid gora.

Det ér vid denna upphandling inte bara frdga om sédana fordelar som
det har talats om tidigare, t.ex. betrdffande behovet av nattidg, utan det
giller d&ven behovet av att skapa bra och effektiva transportslag pa dagtid.
Jag tinker framfor allt pa arbetspendlingen. Strickan Sundsvall—-
Ostersund ir ett bra exempel pa att man kan knyta ihop en hel region med
en effektiv arbetspendling. Den é&r inte foretagsekonomiskt 16nsam, men
den har oerhort stor betydelse for regionen i friga. Forhoppningen &r den
att spartrafiken skall bli ett bra arbetspendlingsalternativ.

Detta &r ocksd en viktig regionalpolitisk satsning. I den regional-
isering som just nu sker i Europa tenderar vissa regioner att bli avfolkade
och utslagna, om man inte kan knyta samman viktiga punkter inom re-
spektive region. Vi ser nu att Maélardalsregionen expanderar och att
Orestad vixer. Oavsett vad man tycker om det 4r det nigot som hiinder.
Lat oss da satsa pé sddan spartrafik som gor att vi kan stérka de regioner
som i dag ligger litet avsides. Dér spelar upphandlingen av den s.k. olon-
samma trafiken en mycket viktig roll.

Nér det géller Banverket skulle jag forst vilja séga att det dr visentligt
att det kan bygga upp en stark och kompetent organisation for att klara
det investeringsprogram som Vi, i viss man regeringen och dven utskotts-
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majoriteten foreslar. Vi vill dock gé litet ldngre. Vi foreslar darfor en
okning av Banverkets totala anslag for att det skall kunna halla takten
uppe.

Bade vid en expansion av Banverket och for det fall att en sédan inte
sker dr det oerhort viktigt att man dér forbéttrar sin jamstélldhetsstatistik.
Det ér rent pinsamt att en s& stor myndighet som Banverket bara har 11 %
kvinnor. Jag vill verkligen protestera mot det och hoppas att man tar
krafttag mot denna negativa situation.

Det har under hosten talats mycket om Hallandsésen, och det &r vil-
digt bra, men vi bor ocksa ha i atanke att Banverket i manga situationer
anvander kemikalier, t.ex. for sprangning. Det &r viktigt att den miljopo-
licy som Banverket har fatt genom ett riksdagsuppdrag som géller sedan
den 1 januari 1997 inte bara ar en ldpparnas bekénnelse och vackra ord.
Det har framkommit vid de hearingar och samtal som vi har haft med
ledande personer inom Banverket att den miljopolicy som man uppréttat
inte foljdes i fallet Hallandsasen. Vi menar att det dr viktigt att under-
stryka betydelsen av att utveckla sektorsansvaret for miljon. Detta skall
inte bara vara kosmetika, utan det skall verkligen vara nagot som efter-
levs.

Vi héller med om att det 4r en allvarlig trend nér det géller SJ:s nega-
tiva resultat och ekonomiska mal. Vi skulle gérna vilja se en trafikokning
som en 16sning pa SJ:s problem. Vi ér glada over att utskottet i sin be-
handling av SJ:s ekonomiska mal nimner att en 6kning pa intiktssidan till
foljd av en trafikokning skulle kunna vara positiv. Detta tolkar i varje fall
vi sé att utskottet inte vill ha stora prisdkningar for att de ekonomiska
maélen skall klaras. Vi tycker att detta dr underforstatt.

Jag yrkar dn en géang bifall till de motioner som jag tidigare har yrkat
bifall till. Ragnhild Pohanka kommer nérmare att utveckla véra argument.

Anf. 88 ULF BJORKLUND (kd):

Fru talman! Det beslut som riksdagen tog 1993 om satsningar pa jarn-
végar &r historiskt sett betydelsefullt. Genom en genomarbetad plan for
investeringarna och en hdg investeringstakt kommer det under den nirm-
aste tiodrsperioden att skapas forutsittningar for jirnvagen att atererdvra
stdllningen som ett av de frimsta transportmedlen for savil personer som
gods.

Men det som gjorts ricker inte. Effektiviseringen av jarnvégstrafiken,
som pa allvar tog sin bdrjan i och med 1988 ars trafikpolitiska beslut,
maste fortsitta. Den 6kade konkurrensutsittningen och omstruktureringen
av verksamheter inom jarnvagssektorn liksom avregleringen maste drivas
vidare med full kraft. Med tanke pa jarnvigens fordelar pd miljo- och
trafiksdkerhetsomradet ar det av stort samhéllsekonomiskt vdrde att mer
av framfor allt de langviga och tunga godstransporterna flyttas over till
jarnvagen. Ocksa de kapacitetsproblem som kénnetecknar den inomeuro-
peiska flygverksamheten och delar av végtransporterna talar for att jarn-
vagen kommer att 6ka i betydelse.

Likasd maste drifts- och underhallsverksamheten inom jarnvégssek-
torn effektiviseras hogst avsevért. Skattebetalarna svarar via statsbudge-
ten for 75-80 % av kostnaderna for drift och underhall medan de som
utnyttjar jarnvégen svarar for 20-25 %. Effektivisering &r saledes nod-
vandig savil i ett statsfinansiellt perspektiv som i ett konkurrensperspek-



tiv. Samtidigt dr det nddvéndigt att jdrnvagen sénker sina priser i forhal-
lande till dvriga transportslag for att vara konkurrenskraftig. Det effektiv-
aste sittet dr sannolikt att egenregiverksamheten nér det géller drift och
underhall avvecklas och i stillet av Banverket handlas upp pé en funge-
rande marknad bestéende av flera aktorer.

Fru talman! Som hér i kammaren dr vil bekant har vi i Sverige ett
”minibanverk” — IBAB, eller Inlandsbanan AB — som &r banhallare for
den ca 105 mil l&nga banan mellan Mora och Géllivare med nigra mindre
tvarbanor. Det har ocksa bevisats att IBAB pé ett mycket effektivt sitt
klarat att underhélla néstan hela Inlandsbanans lingd med de pengar som
var avsedda for vissa godsstrickor.

IBAB har visat att man dr mogen att anfortros storre och mer omfat-
tande uppgifter. Fran kristdemokraternas sida foreslar vi déarfor att IBAB
anfortros uppgiften som banhéllare for ett helt sammanhallet system med
icke-elektrifierade banor i Sveriges inland. Vi menar att det snarast, bl.a.
av effektivitetsskdl, maste bli mojligt for IBAB att Gverta ansvaret for
Inlandsbanans sddra del mellan Kristinehamn och Mora. Dessutom &r det
naturligt att samtliga tvdrbanor ocksé dverfors till IBAB.

Verkligheten &r den att sedan IBAB efter riksdagens beslut i decem-
ber 1992 overtagit forvaltandet av Inlandsbanan har den utvecklats till en
vil fungerande kommunikationsldnk mellan inlandets niringsliv och
exportmarknaden. Man har genomfort en hel rad forbéttringar lings ba-
nan, och godstrafiken har 6kat med 150 %. Dessutom driver IBAB ett
antal viktiga utvecklingsprojekt bl.a. pd miljdomradet. Dessa utveckl-
ingsprojekt skulle kunna vidareutvecklas till ett hela inlandets miljopro-
jekt med Inlandsbanan som bas.

Framtiden kréver samordnande, miljovanliga och sékra transportsy-
stem. Norra Sveriges inland &r vért lands ravarutdtaste omrade och ar av
stor betydelse for miljoméssiga godstransporter i framtiden. Det dr gods-
transportsystem som ar nodvéandiga for ett aktivt och expanderande na-
ringsliv. Inlandsbanan gér dessutom genom ett av Europas viktigaste
ororda naturomraden. Det &r ett omrade som har stora utvecklingsmojlig-
heter nir det géller den framtida turistniringen.

Luftféroreningar som orsakas av godstransporter med tunga lastbilar
frdn omrédet skulle minskas kraftigt med fullt utnyttjande av Inlandsba-
nan for godstransporter. Forsok med att bygga om diesellok till etanol-
drift pagér. Den aviserade stdngningen av en kérnkraftsreaktor kommer
att medfora okad efterfrigan pa biobrénsle och ett dkat tryck pa bra och
miljovénliga transporter mellan norra och sddra Sverige.

I inlandet finns en inhemsk révara i form av biobrénsle. Detta om na-
got talar for en upprustning av kvarvarande bandelar som ett alternativ till
utbyggnad av fossilgasledningar. Glesbygdsverket foreslar just att staten
borde satsa pa en utveckling av Inlandsbanan baserad bl.a. pé turism och
transport av biobrinslen. Enligt verket kan godstrafiken oka fyra till fem
ganger ytterligare. Mgjligheten att bygga en etanolfabrik vid banan bor
dessutom utredas, anser Glesbygdsverket.

Fru talman! Sedan hosten 1996 har godsvolymen och antalet vagns-
laster 6kat markant pa Inlandsbanan. Naturligtvis innebér detta att ocksé
behov och kostnader for banunderhall 6kar. Detta bortser regeringen och
utskottet frdn ndr man begrdnsar banunderhédllsmedlen till 50 miljoner
kronor pa arsbasis. Behovet ar i verkligheten &dtminstone ytterligare 10
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Banverket,
Statens jdrnvdgar,

Inlandsbanan, m.m.

miljoner. Det dr for 6vrigt anméirkningsvért att man i utskottsarbetet med
vetskap om detta inte klarat en dverenskommelse om att ur befintliga
medel — som det ju handlar om — skjuta till ytterligare medel.

Det handlar ju dnda inte om att tillskjuta ndgra nya pengar utan en-
bart om att inom befintlig ram goéra en mindre omfordelning for att
radda denna mdjlighet. I stéllet tvingas IBAB nu troligen att skéra ned
personalstyrkan till ett minimum langs hela banans strickning. Det ar
sannerligen ingen angendm uppgift i vart lands hérdast drabbade arbets-
loshetsomrédde. Utover de sparsamma medel till marknadsforing av

turisttrafiken som kommunerna bidrar med finns inga ytterligare medel.

Naér det géller fortsatt upprustning av Inlandsbanan tycks utskottet inte
riktigt ha forstatt att de diskussioner som IBAB haft med NSB, Norges
Statsbaner, i forsta hand géller transporter mellan Trondheimsomradet
och Nordnorge. Varfor denna l&nga omvédg Over Norra stambanan, som
redan &r dverbelastad?

Det ar anmérkningsvart att utskottsmajoriteten inte ser mojligheterna
utan koncentrerar sig pd ett antal hinder. Analyser som gjorts ndr det
géller det totala transportarbetet mellan Nordnorge och Osloomradet
visar att stora och tunga godsméingder gér pd langtradare genom Sverige
pa riksvig 45 ned till Ostersund och vidare mot Trondheim och ocks3 till
norra Dalarna och 6ver griansen den védgen in i Norge.

Regeringen maéste noga Overviga om inte dven bandelarna Arvid-
sjaur—Géllivare och Sveg—Brunflo kan genomforas som ett EU-projekt
for att pd sikt mojliggora godstrafik med 22 tons axeltryck pé hela In-
landsbanans strackning. Da skapas nya forutséttningar och nya mdjlighet-
er. P& detta sétt skulle ocksad en naturlig avlastningsmdjlighet fér Norra
stambanan skapas. Framtiden och miljon kriver av oss att se mojligheter-
na och inte forblindas av négra hinder.

Fru talman! Det &r &nda glddjande att regeringen &ndrat instédllning
och nu intar en mer positiv hallning till Inlandsbanan och klart uttrycker
banans betydelse for niringslivet i inlandet. Detta far vi ta fasta pa, och
inlandskommunerna kommer med sékerhet att aterkomma till regering
och riksdag i samband med den regionalpolitiska propositionen och bud-
getarbetet infor &r 1999. Regeringen har dessutom mojlighet att ytterli-
gare lyfta Inlandsbanan och inlandet i samband med den nya stora infra-
strukturproposition nista &r som vi véntar pd med spanning.

Niér det giller persontrafiken ar det inlandskommunernas intention att
fortsitta redan upptagna samtal med trafikhuvudménnen i berérda 1&n om
den framtida persontrafiken ldngs banan efter det att lanstrafikbolagens
avtal med staten géar ut ar 2001. Lanstrafikhuvudménnen och staten har déa
att ta stéllning till ett nytt avtal for erséttningstrafiken ldngs Inlandsbanan.

Det féar vél dnda anses som sjélvklart att regeringen och riksdagen har
ett intresse av att dven inlandskommunerna och IBAB 4r med i sddana
samtal. Regeringen &r for Ovrigt avtalstecknande part med trafikhuvud-
ménnen ndr det géller det nuvarande avtalet. Inte forrdn vid ett sddant
tillfalle kan en Overenskommelse mellan parterna om hur den fortsatta
persontrafiken skall se ut komma till stdnd.

Fru talman! Vi Kristdemokrater star bakom alla vara yrkanden och re-
servationer, men jag ndjer mig hir med att yrka bifall till reservationerna
12, 14 och 16.



Anf. 89 JARL LANDER (s):

Fru talman! Vi har fatt vissa signaler om att vi bor vara fardiga i dag
med behandlingen av detta drende. Jag skall darfor forsoka att fatta mig
sa kort som mojligt, men jag maste dndd kommentera betdnkandet som
sadant.

Visst har det hint mycket positivt inom SJ och dess organisation pa
senare tid. Det ger naturligtvis utrymme for 6nskemal utifran en mangd
olika &sikter om hur jarnvégstrafiken skall fungera hér i landet. Det skulle
naturligtvis finnas all anledning i vérlden till en lang debatt om jarnva-
gens forutséttningar och dess framtid.

Fru talman och vérderade ledaméter av denna kammare! Har har nu
representanter for utskottet — Monica Ohman, Hans Stenberg, Krister
Ornfjider — och nu dven jag papekat att det pagér ett arbete inom Kom-
munikationsdepartementet som skall leda till en ny trafikpolitisk proposit-
ion. Vissa av er andra har ocksa ndmnt det. Vi forvéntar oss att det hén-
der ndgonting i och med den. Innan den kommer finns ingen anledning att
nu gé in pé detaljstyrning eller i detaljdiskussioner som ror trafiken och
vilka &sikter som vi har med anledning av denna trafik.

Darfor far Elisa Abascal Reyes vénta till viren for att hora om jag har
bytt ndgra asikter vad giller miljoaspekten och trafikinvesteringarna.
Detsamma maéste jag séga till Lars Bjorkman. Han fér vénta till vren och
se vilka forslag som kommer i den trafikpolitiska propositionen om even-
tuella avregleringar for langviga busstrafik osv. Vi kan inte ta den dis-
kussionen i dag nér beredning av denna fréga pagar.

Dessutom ligger for beredning en ny tredrsplan for infrastrukturinve-
steringar. Ocksa det motiverar att vi i dag inte i en budgetdebatt sdger pa
vilka striackningar vi skall ha nya investeringar. Vi kanske nu far konsta-
tera att det pagér ett stort antal infrastrukturinvesteringar pa jarnvigsom-
radet. Lat oss gemensamt se till att vi fullfoljer dem pa ett for samhaéllet
hallbart och uthalligt sétt.

Manga har kommenterat Inlandsbanan. Det finns sdkert mycket att
sdga om den. Jag konstaterar nu att det som vi socialdemokrater har sagt
sedan lange fullfoljs i det hir forslaget. Inlandsbanan dr en mycket virde-
full trafiklank for godstrafiken i det hir landet. Med bl.a. det bidrag pa 50
miljoner arligen som nu foreslas till banhallningen sékras hela Inlandsba-
nan mellan Ostersund och Arvidsjaur for godstrafik upp till 22,5 tons
axeltryck.

Vad giller persontrafik och turistverksamhet har regeringen sagt att
detta &r frigor som man sjilv skall klara ut i regionerna. Utskottets majo-
ritet &r ocksd Gverens om det, och dven regionerna vill jag pastd. Hur
dessa regioner skall hantera sin lénstrafik och sin turistiska verksamhet ar
ingenting som riksdagen skall styra.

Fru talman! Nu konstaterar vi att trots kraftigt fordndringsarbete inom
SJ har foretaget inte lyckats uppnd de ekonomiska mal som riksdagen
tidigare lagt fast. SJ berdknas inte heller klara av det under kommande
budgetar. Vi socialdemokrater tycker dock att avkastningskravet pad 7 %
och soliditetsmalet pa 30 % &anda kan fa ligga kvar som en mélsattning.

Vad som behdvs nu &r att SJ konsoliderar sin ekonomi och att det om-
struktureringsprogram som har inletts fortsitter. Da kan man snabbare na
maélet. Jag instdmmer i litet av det som Elisa Abascal Reyes séger, ndmli-
gen att foretaget ocksa maste finna mer intékter. Utskottsmajoriteten, och
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stdndare till. Nu har det dndé skett ett skifte inom SJ. Jag tror alltsa att vi
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Man kan sidga mycket om jérnvigens forutsittningar hér i landet. Jag
vill avsluta med négra ord angdende den interregionala trafiken. Proble-
met ar att jarnvégstrafik ar dyr. Problemet ar ocksa att Sverige ar ett langt
och glest befolkat land. Likafullt tycker vi att vi skall kunna aka tg till
alla platser. Det dr icke realistiskt.

Jag vill peka pa att for kommande budgetir upphandlas i stort sett
samma trafik som hittills. Dessutom forstérker SJ det hela genom extra
upphandlingar vid hdgtrafiktillfallen.

Vi far dterkomma &ven till den hér fragan, eftersom denna typ av fra-
gestillning ocksd ingér i det underlag som Kommunikationskommittén
har tagit fram med anledning av sin beredning. Och vi avvaktar, som sagt
var, den trafikpolitiska proposition som kommer under varen nista &r.
(forts. 7 §)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 13.53 pé forslag av talmannen att ajournera
forhandlingarna till kl. 14.00 da fragestunden skulle borja.

Aterupptagna forhandlingar

Frdgestund Forhandlingarna aterupptogs kl. 14.00.

6 § Fragestund

Anf. 90 TALMANNEN:

Jag hélsar regeringens foretradare vilkomna. Foljande statsrdd kom-
mer att delta i dagens fragestund: statsminister Géran Persson, justitiemi-
nister Laila Freivalds, socialminister Margot Wallstrom, statsradet Leif
Blomberg, arbetsmarknadsminister Margareta Winberg, forsvarsminister
Bjérn von Sydow och statsradet Thomas Ostros. Statsministern besvarar
allménpolitiska frigor. Ovriga statsrid besvarar frigor inom sina respek-
tive ansvarsomraden inom regeringen.

Sékerhetspolitiken

Anf. 91 ARNE ANDERSSON (m):

Fru talman! Jag har en fraga till forsvarsministern som kanske inte di-
rekt anknyter till det som vi nu talar om timma for timma.

Vi fattade for ett ar sedan ett forsvarsbeslut som naturligt nog inklude-
rade en sédkerhetspolitisk syn for de ndrmaste fem aren. Min fraga blir da:

Vad avser forsvarsministern gora i det nu turbulenta ldget sa att inte den
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sakerhetspolitiska grundsyn vi da lade fast kommer i klém i den hér situ-
ationen? Ar det rent av si, forsvarsministern, att den sikerhetspolitiska
synen &r styrande for en del av de dtgérder som eljest skulle kunna vara
aktuella att ta till i det uppkomna laget?

Anf. 92 Férsvarsminister BIORN VON SYDOW (s):

Fru talman! Det péagér ett arbete inom Forsvarsberedningen som har
borjat ga in i slutfasen. Dér belyser man sdkerhetsutvecklingen i Europa
under perioden efter det att riksdagen har fattat sitt beslut. Jag &r under-
rattad om att man avser att publicera ett betédnkande i mitten av februari.
Dérigenom kommer vi att f4 en bra uppdatering av hur vi kan betrakta
den sékerhetspolitiska utvecklingen i Europa. Man kan vél 4ndé sdga att
aret 1997 har inneburit en stabilisering, en stadfdstning, av ménga av de
positiva utvecklingsdrag som varit for handen under senare tid.

Anf. 93 ARNE ANDERSSON (m):

Fru talman! Det hér var inte s& mycket till svar pa fragan, férsvarsmi-
nistern. Dessutom lagger det en annan mycket allvarlig syn i dagen. I nyss
nidmnda sékerhetspolitik har konstaterats att det troligen inte &r ndgot krig
i sikte ens vid horisonten. Men lustigt nog har vi ett rullande sdkerhetspo-
litiskt arbete i Sverige. Det dr ju egentligen inte dgnat att ge stod at att det
var en klok politik som lades fast nér vi lade fast forsvarsorganisationen
forra aret. Att nu dberopa det som ett stod for att vi nog skall frisera detta
sd att vi far en sdkerhetspolitisk syn som passar till de atgéarder vi kommer
att vidta ar verkligen att sétta bocken till tradgardsmaéstare.

Avser forsvarsministern att se till att den grundldggande syn vi lade
fast verkligen inte rubbas av det turbulenta laget? Det var det som var
fragan.

Anf. 94 Forsvarsminister BIORN VON SYDOW (s):

Fru talman! Den syn som finns med i riksdagens beslut &r enligt min
uppfattning en mycket modern héllning. Den bygger pa en anpassnings-
princip. Den i sin tur bygger pa en kontinuerlig, och man kan vil sidga
skérpt, uppmirksamhet pa den sékerhetspolitiska utvecklingen. Det &r en
modern princip, och jag anser att det ar fullt mojligt att géra den dnnu
mera begriplig genom att vi forklarar den tydligare. Jag kan medge att i
en del av de texter som har funnits pa forsvarsomriadet har inte detta
framgétt alldeles enkelt. Ddremot vagar jag sdga att i hallningar och still-
ningstaganden har denna princip pa ett bra sitt genomlyst den forsvarspo-
litik som vi ar 1 fird med att genomfora. Jag forutser att anpassningsprin-
cipen darfor har framtiden for sig.

Socialstyrelsens tillsyn éver dldreomsorgen

Anf. 95 BARBRO WESTERHOLM (fp):

Fru talman! Min fraga riktar sig till socialminister Margot Wallstrom.
Den ér foranledd av inrikesministerns kritik mot Socialstyrelsens rapport
om &dldreomsorgen. Jag vill friga socialministern om hon stéller sig
bakom inrikesministerns kritik av den hér rapporten och vad det har for
konsekvenser for Socialdepartementets arbete i fragan.
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Anf. 96 Socialminister MARGOT WALLSTROM (s):

Fru talman! Regeringen har i dag beslutat att tillféra Socialstyrelsen 5
miljoner kronor for att forstirka dess tillsynsverksamhet i avsikt att vi
skall skaffa oss kvalitetssakringsinstrument. Det innebér att det blir tva
arsarbetare extra pa Socialstyrelsens regionala enheter, ndgot mer i
Stockholmsregionen. Avsikten ér att de skall kunna gé igenom t.ex. kost-
hall, lakemedelssituation, tandvard for de dldsta, demensvard och vard i
livets slutskede for att hjdlpa och stddja kommunerna. Hela regeringen
star bakom det beslutet.

Anf. 97 BARBRO WESTERHOLM (fp):

Fru talman! Jag tolkar detta sa att Socialdepartementet och regeringen
har tagit Socialstyrelsens rapport pa allvar och tillméter den stor tyngd.

Da vill jag fraga statsministern hur man i fortséttningen 16ser den hér
typen av konflikter mellan tvd medlemmar av Regeringskansliet sa att det
inte blir dubbla budskap ut till allménheten i en sa hér viktig fraga.

Anf. 98 Statsminister GORAN PERSSON (s):

Fru talman! Jag tror faktiskt att Jorgen Andersson sjélv klarade ut den
hér saken redan i mandags eftermiddag i ett pressmeddelande. Dér gjorde
han vildigt klart hur han s&g pa Socialstyrelsens roll och Socialstyrelsens
utvidrdering. Dir fanns ingenting som helst i dvrigt att 6nska vad géller
klarhet.

Sedan har regeringen i dag tydligt markerat att vi tar allvarligt pa kri-
tiken och péd den diskussion som fors runt omkring i landet och att det
beslut som vi har fattat om att tillféra ytterligare pengar till varden, sko-
lan och omsorgen é&r ett vilgrundat beslut.

lllegal hantering av alkohol och tobak

Anf. 99 RONNY OLANDER (s):

Fru talman! Jag har en fraga till statsridet tillika skatteministern
Thomas Ostros. Det #r en sak som oroar mig mycket. Det finns olika
perspektiv i alkoholdebatten. Det dr viktigt att folkhélsoarbetet, punkt-
skattesystemet och upplysningsarbetet samverkar pa olika sétt. I tre olika
undersdkningar, tva kring den illegala hanteringen av tobak och en kring
den obeskattade konsumtionen av alkohol, visar professor Leif G. W.
Persson fran Polishdgskolan att den illegala hanteringen av alkohol och
tobak for ndrvarande okar mycket kraftigt med allt vad det innebér av
minskade skatteintdkter, sjunkande samhillsmoral och 6kad organiserad
brottslighet.

Min fraga dr: Avser skatteministern att pd nigot sitt ta initiativ pa
skatteomradet for att komma till ritta med den illegala hanteringen av
alkohol och tobak?

Anf. 100 Statsrddet THOMAS OSTROS (s):

Fru talman! Det &r ingen tvekan om att vi har ett problem med smugg-
ling av bade alkohol och tobak. Det &r pa manga sétt ett gemensamt euro-
peiskt problem. Detta pagér i flera av medlemslédnderna i Europeiska
unionen. Det har naturligtvis i grund och botten att géra med den fria



rorligheten av varor och de kontrollmdjligheter som finns. Jag delar den
oro som Ronny Olander kénner. Jag delar ocksa den uppfattning som han
har nér han menar att smuggling och grov kriminalitet inte i forsta hand
skall bekdmpas med skatteséinkningar. Detta skall bekdmpas med battre
redskap for att ta fast smugglarna.

Under varen kommer regeringen att ldgga fram en proposition med en
rad atgirder for att skédrpa lagstiftningen och klargdra lagstiftningen i
vissa fall for att ge myndigheterna battre mojligheter att bekdmpa smugg-
lingen. Samtidigt handlar det naturligtvis ocksd om opinionsbildning.
Socialministern forbereder ett arbete for just opinionsbildning nér det
giller att klargora att om man kdper svartsprit och svartcigaretter ar det
ocksa ett sitt att stddja grov kriminalitet med de konsekvenser det far.

Anf. 101 RONNY OLANDER (s):

Fru talman! Jag delar den uppfattning som skatteministern ger uttryck
for om vad som ar viktiga faktorer inte minst i upplysningsarbetet. Man
kan dock inte komma ifrén att vi befinner oss i en situation dér vi ocksa
bor fundera pa att vi tappar skatteintékter i storleksordningen 3—5 miljar-
der. Den obeskattade spritkonsumtionen kommer kanske att utgdra half-
ten av den totala spritkonsumtionen hos svenska folket.

Det som ocksa oroar mig dr att nya konsumtionsmonster borjar ut-
vecklas i samhéllet dér detta kan utgdra en fara.

Anf. 102 Statsradet THOMAS OSTROS (s):

Fru talman! Jag delar Ronny Olanders uppfattning i den fragan. Det
behovs bade édtgirder avseende punktskattekontrollen och atgérder nér
det géller opinionsbildningen. Det behdvs ockséd gemensamma europeiska
atgdrder. Det handlar bl.a. om transittrafiken inom Europa, dir varor
forsvinner pé vigen och dyker upp i linder som har hogre skatt dn andra
lander. Vi behover saledes arbeta pa flera fronter for att komma till rétta
med det hir problemet.

Anf. 103 INGBRITT IRHAMMAR (c):

Fru talman! Det giller problematiken med smuggelsprit och minskade
skatteintiikter. Ar detta orsaken till att regeringen nu vill Sppna for 16r-
dagsoppet, ndgot som oroar mig véldigt mycket? Jag menar att det finns
stora risker for att 16rdagsoppet leder till att fler kvinnor och barn blir
misshandlade i hemmen. Ar alltsi de minskade skatteintiikterna skilet till
att man vill 6ppna for 16rdagsdppet?

Anf. 104 Socialminister MARGOT WALLSTROM (s):

Fru talman! Det hér &r svar pa en direkt friga som jag fick den
23 oktober i samband med Franzéndomen. Da géllde diskussionen hur vi
skall behalla fortroendet for grundvalarna i svensk alkoholpolitik, fortro-
endet for det monopol som Systembolaget utgdr. Det &r naturligtvis en
besvirlig balansgdng som Systembolaget jimt haft att jobba med, ndmli-
gen att dels utgdra den restriktion som vi har for alkoholforsiljning, dels
se till att man samtidigt 4r servicevanlig och kundvénlig. Det giller att se
till att kunderna erbjuds den bésta servicen. Det hér ar en besvirlig ba-
lansgang.
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Om man inte funderar 6ver den balansen dr jag radd for att hela for-
troendet for det hir systemet eroderar. Till sist tycker man att Systembo-
laget bara dr kder, besvir och formynderi. Dari ligger en risk. Vi behover
faktiskt forsvara Systembolaget och de viktigaste principerna i vart sy-
stem. Jag har bara sagt att vi kanske kan forsoka ndgonstans och se.
Mycket har forandrats pd 15 ar.

Anf. 105 INGBRITT IRHAMMAR (c):

Fru talman! Jag gor tolkningen att hér véljer regeringen mellan den
stdndpunkt som handlar om fortroendet for Systembolaget — det géiller da
Oppethéllande och service till allménheten — och stdndpunkten att vi pa
det hir omradet maste vérna ungdomars och kvinnors liv i hemmen. Jag
beklagar att man i forsta hand véljer serviceinriktning, inte tryggheten for
ndmnda grupper.

Anf. 106 Socialminister MARGOT WALLSTROM (s):

Fru talman! Det ar fullstindigt makabert att pastd nagonting sadant.
P& 15 ar har vildigt mycket hdnt. Kvinnors forvarvsfrekvens har 6kat
véldigt mycket. Hela vart samhélle har Sppnats pa ett helt annat sitt.
Smugglingen, hembrénningen och tillgéingligheten har totalt sett 6kat nir
det giller alkoholen. T.ex. i Finland har man l6rdagséppet och dir har
man inte fatt nimnda effekter. Var syn pa servicen och balansen har si-
kert ocksa dndrats.

Det enda som jag har sagt ar att det kanske dr mdjligt att prova ndgon-
stans och se. I sa fall skall vi ldgga upp det i samarbete med alkoholfors-
kare. Vi skall se till att det inte blir oonskade effekter. En del av effekter-
na av det som skedde for 15 &r sedan har sa att sdga kanske redan tagits
ut. Jag menar att det hdr maste g& hand i hand med en ansvarsfull och
restriktiv alkoholpolitik. Men vi kan inte stilla till det s& att vi inte far
ndgot fortroende hos allménheten for grundvalarna i svensk alkoholpoli-
tik, for da gor vi oss sjélva en stor otjinst.

Anf. 107 ULLA HOFFMANN (v):

Fru talman! Jag kommer ihag vilken littnadens suck kvinnor i min
omgivning drog nér just l6rdagsstingt infordes. De hir kvinnornas och
barnens mdjligheter att slippa en helg med stryk 6kade faktiskt d&, vilket
ocksa visade sig i och med den forsoksverksamhet som skedde innan man
bestimde sig for att stinga Systemet pa 16rdagar.

Enligt jimstilldhetsdirektivet skall konsekvenserna for kvinnor och
mén granskas och redovisas innan forslag laggs fram. Har socialministern
for avsikt att i ett jimstilldhetsperspektiv granska ett eventuellt forslag
om att slopa 16rdagsstingningen pa Systembolaget?

Anf. 108 TUVE SKANBERG (kd):

Fru talman! Hur i all vérlden har socialministern ténkt sig att fa ned
totalkonsumtionen av alkohol i enlighet med riksdagens beslut om att
minska den med 25 % till ar 2000? Det har ju inte hént ndgonting sedan
1984. Det beslut som socialministern nu luftar” skulle innebéra att total-
konsumtionen gar upp. Det dr mycket alarmerande.



Anf. 109 MARIANNE SAMUELSSON (mp):

Fru talman! Jag skulle vilja frdga om en uppgift som forekommit i
medierna, ndmligen att socialministern vill véilja Skane som forsdksom-
rade. Skane har ju redan i dag i princip 16rdagsdppet genom sin nérhet till
K&penhamn/Danmark. Ar det riktigt att Skane skall viljas? Hur skall man
i sa fall folja upp for att kunna se konsekvenserna av ett sddant har for-
sok? Borde det inte vara bittre att som forsoksomrdde vélja ett omrade
dér det verkligen gér att gbra métningar?

Vilka uppf6ljningsresurser tinker socialministern skicka med? Kom-
mer kvinnojourerna och polisen att f4 mera resurser i berdrda omraden?

Anf. 110 HOLGER GUSTAFSSON (kd):

Fru talman! For ett par veckor sedan kom en utredning som visar att
gruppen tondringar med grava alkoholskador 6kat med 65 %. Orsaken
uppgavs med storsta sannolikhet vara okad tillgénglighet. Vilken roll
spelar den hir ungdomsgruppen for regeringen nér beslut tas om okad
tillgéinglighet genom l16rdagsoppet?

Anf. 111 Socialminister MARGOT WALLSTROM (s):

Fru talman! Inte pa ndgot satt foreligger ett fardigt forslag. Jag har
hela tiden sagt att ett riksdagsbeslut skall tas om detta. Darfor kommer
jag, innan jag lagger fram ett sddant hir forslag, att Gverlagga med riks-
dagspartierna for att hdra om det dver huvud taget finns ett stod for det
och hur det i sa fall skall utformas. En hel del arbete aterstar alltsa att
gora for att se om det ar rimligt och mojligt att lagga fram ett sidant hir
forslag. Dérfor ar det inte bestdmt vilken ort som kommer i fraga. Jag har
bara ndmnt att det finns olika mdjligheter att gora jamforande studier. Jag
menar att det arbetet i s& fall maste laggas upp tillsammans med alkohol-
forskare och andra som kan bedoma olika konsekvenser och vad vi beho-
ver gé in med.

Bekymret &r precis det som Holger Gustafsson ndimnde, ndmligen att
tillgéngligheten har dkat trots att man inte far spriten via Systembolaget.
Det blir smuggling och hembrénning som dkar. Hur skall vi méta det?

Vi behdver mobilisera mycket brett. I Socialdepartements regi arbetar
vi med att se till att vi fir ned alkoholkonsumtionen och drogmissbruket
over huvud taget i samhéllet. Det gor vi via det oberoende alkoholsamar-
betet i den s.k. branschkommittén, via den nationella ledningsgruppen,
via skolorna och genom informationsinsatser och kampanjer av olika
slag. Detta maste fortsétta. Men tror ni att vi med ett 6kat tryck utifran,
med en dkad tillginglighet generellt sett och med dppnare grinser kom-
mer att kunna behélla fortroendet for var mycket restriktiva alkoholpoli-
tik, om vi inte dstadkommer en rimlig balans och ett folkligt stod for de
insatser som vi behover gora?

Jag tror att vi maste borja diskutera hur den balansen skall se ut. Ar
det s& att Systembolaget ocksd maste fungera gentemot sina kunder och
skota sin roll pa ett vettigt sitt? Sjalvklart onskar jag inte att kvinnomiss-
handeln eller valdsbrotten skall 6ka. Vi maste se till att vi med hjélp av
forskarna skapar en forsoksverksamhet som har rimliga proportioner och
dér vi kan folja det hiar mycket noga. Namnda foreteelser motverkar vi
bl.a. genom den kvinnovéldsproposition som vi inom kort skall ligga
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fram. Vi méste gora en méingd olika saker samtidigt for att bdde behélla
fortroendet for grundvalarna i alkoholpolitiken och utforma en politik for
framtiden som kan halla och &ven vinna respekt.

Anf. 112 ULLA HOFFMANN (v):

Fru talman! Socialministern nimnde jaimforande studier. D4 vill jag
skicka med en varningens ord. Ar det etiskt riktigt att ha en forsdksverk-
samhet som gér ut pa att méta t.ex. 6kningen av misshandel bland kvinnor
och barn, en forsoksverksamhet som kan resultera i detta? Jag fick inget
svar pd om det skall goras ndgon granskning i ett jamstélldhetsperspektiv
ifall regeringen lagger fram ett sédant forslag.

Anf. 113 TUVE SKANBERG (kd):

Fru talman! Socialministern talar om ett forsok i Skane. Jag ar fran
Skane. Det ligger nidra Danmark. I Danmark har det gjorts ett fullskale-
forsok, i hela landet, med Okad tillgdnglighet. Det har inneburit 6kad
totalkonsumtion och en kortare medellivslingd. Ar socialministern be-
redd att ta pa sitt ansvar att vi kan riskera att fa en kortare medellivsldngd
som en f6ljd av 6kad totalkonsumtion?

Anf. 114 MARIANNE SAMUELSSON (mp):

Fru talman! Jag &r litet forundrad 6ver att vi nu méste anpassa oss uti-
fran att vi ingenting kan gora, for omvirlden styr. I EU-omrostningen var
det en sjdlvklarhet att vi dven fortséttningsvis skulle kunna bestimma
over vér socialpolitik. Nu tycks det vara ett helt annat ljud i skéllan.

Nér det géller uppfoljningen i kommunerna har vi sett hur mycket i
vart vélfardssystem héller pa att raseras, hur man inte ens kan f6lja upp
hur de gamla har det, hur barnen har det i skolan osv. Jag &r mycket oro-
lig. Kommer verkligen regeringen att tillskjuta ekonomiska resurser for
kommuner att f6lja upp detta?

Anf. 115 Socialminister MARGOT WALLSTROM (s):

Fru talman! Ursdkta, men kan vi inte fa litet balans i det hela! Jag har
forsiktigtvis sagt att vi kanske pa forsdk — och efter det att Systembolaget
sedan flera ar tillbaka fradgat om det — kan ha 16rdagsoppet i alla fall pa
ndgra orter eftersom vi redan haft det vid ett antal storhelger. Kan vi inte
forsoka ha det ndgonstans och se om inte det kan vara ett sitt att hitta en
battre balans? Nu fér folk i stéllet sta i ko timvis pa fredagskvéllarna da
de mesta inkdpen sker. Man tror inte att effekterna skulle bli sidana att vi
far en minskad medellivslingd, att folk kommer att d6 i drivor. Litet
balans méste det vara. Vi far i sa fall diskutera hur ett sddant forsok skall
utformas.

Inte 4r det EU som beslutar om var hembrianning. Den saken &r da
alldeles klar. Inte heller tinker jag lata mig utsittas for sidana patryck-
ningar, utan vi maste hitta var egen alkoholpolitik. Vi kan inte neka till att
omvirlden fordndras och att vi fordndras, att vér instéllning till dessa
fragor ocksa fordndras. Allménheten ar i hog grad emot formynderi, vill
inte bli utsatt for formynderi, men man accepterar ndr vi motiverar
grundvalarna for var alkoholpolitik. Skall vi behélla ett fortroende for det
maste vi hitta den dér avvidgningen. D& maste vi hitta en rimlig balans.



Det dr det vi behover diskutera. Men att det ar si kénsligt att det fram-
stdlls som om vi vill mer véld och mord i landet och en minskad medel-
livsldngd maste jag dnda be att fa protestera. Dar har ju riksdagspartierna
mdjlighet att vara med och paverka. Det ar ni som kommer att fatta beslut
om det.

Till sist om jamstélldhetsperspektivet: Sjéalvklart dr det en viktig del i
det vi méste bedoma tillsammans med forskarna.

Forsvarsmaktens ekonomi

Anf. 116 HENRIK LANDERHOLM (m):

Fru talman! Jag har en fraga till forsvarsministern. Under de senaste
tvd ménaderna har kinnedomen om de ekonomiska problemen i Forsvars-
makten vuxit parallellt med att underskotten har vuxit. Jag undrar varfor
forsvarsministern i fredags uppgav att frigan om Forsvarsmaktens eko-
nomi inte kunde diskuteras i riksdagen dérfor att uppgifterna om bristerna
i forsvarsekonomin enbart antydningsvis cirkulerat och OB inte stillt sig
bakom uppgifterna, nir de redovisats for Forsvarsdepartementet redan i
borjan av oktober.

Anf. 117 Férsvarsminister BIORN VON SYDOW (s):

Fru talman! Det har férekommit en lang process under hosten nér det
géller diskussionen om pastadda underskott. Jag kan gora ndgra nedslag.

Den 8 oktober fick jag en foredragning fran en befattningshavare for
Forsvarsmakten om ldget. Vi fann att det fanns manga oklarheter. Stats-
sekreteraren var i forsvarsutskottet och redovisade de péastddda uppgifter-
na och sade att vi var redo att ge utskottet ytterligare information nér
tydlig sddan fanns att fa.

Den hér diskussionen har forts i en arbetsgrupp mellan Forsvarsdepar-
tementet, Regeringskansliet och Forsvarsmakten. Jag kan sédga att jag
hallits orienterad om uppgifter, men det har varierat fram och tillbaka nér
det giller innehallet, omfattningen och inte minst vari de pastddda under-
skotten bestod, vad drivkraften var bakom.

Forst i slutet pa forra veckan fanns det en skrift ingiven av en hogre
befattningshavare vid Forsvarsmakten dér det redovisades stdndpunkter.
Jag gjorde i riksdagsdebatten den bedomningen att en debatt i Sveriges
riksdag frdn regeringens sida bor ske med utgéngspunkt i siffror och
bedomningar som myndighetschefen har stillt sig bakom. Jag hade inte
mdjlighet att samrada med 6verbefdlhavaren dagarna fore riksdagsdebat-
ten da han var pé en utlandsresa.

Anf. 118 HENRIK LANDERHOLM (m):

Fru talman! Jag har inte fatt klart for mig varfor forsvarsministern
uppgav i riksdagsdebatten i fredags att OB inte personligen stillt sig
bakom uppgifterna, nér han personligen i forsvarsutskottet den 21 okto-
ber tillsammans med sin planeringschef redovisade vidden och innehallet
i de brister som nu diskuteras.
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Anf. 119 Férsvarsminister BIORN VON SYDOW (s):

Fru talman! Jag kan inte anvinda som underlag for stallningstaganden
uppgifter som inte foreligger i form av skrivelser fran chefen for For-
svarsmakten. Nigon sadan skrivelse forelag inte. Jag kan sdga att det har
skett foredragningar bade infér mig och forsvarsutskottet, men jag och
departementet har inte varit klara dver inneborden i de mojliga utgiftsfor-
andringarna. Ett stéllningstagande maste ske pa grundval av ett officiellt
stillningstagande fran chefen for Forsvarsmakten. Jag har haft en diskuss-
ion. Som é&r vil kéint frdn medierna kommer chefen for Forsvarsmakten
att i morgon inge sin slutliga bedémning av vad som har fororsakat for-
loppet, hans bedomning av hur det ser ut i dag och prognoser for de
kommande éren.

Anf. 120 HENRIK LANDERHOLM (m):

Fru talman! Jag har respekt for att forsvarsministern inte anser att det
hér underlaget &r tillrackligt for ett stillningstagande. Men i riksdagsde-
batten i fredags uppgav forsvarsministern att det inte ens fanns underlag
for en diskussion. Det tycker jag &r mycket anméarkningsvért i den for-
svarsdebatt som handlade om forsvarets ekonomi under 1998 och da det
uppgivits av overbefilhavaren personligen och hans medarbetare redan i
forsvarsutskottet den 21 oktober att det saknades 9,9 miljarder.

Jag respekterar att forsvarsministern inte kan gora nigot stillningsta-
gande, men jag fragar dnda varfor han inte var beredd att diskutera denna
fraga vid riksdagens forsvarsdebatt.

Anf. 121 Férsvarsminister BIORN VON SYDOW (s):

Fru talman! Jag lédser i protokollet: "De uppgifter som har cirkulerat
de senaste veckorna och manaderna om ytterligare stora uppgifter vill jag
inte lagga till bas for en diskussion i dag i Sveriges riksdag, eftersom det
dnnu icke dr utklarerat vari de bestar, hur stora de dr och vad de har for
karaktér.”

Vi hade en diskussion i frigan. Det &r sjalvklart mojligt. Vad jag klar-
gjorde dr att jag icke kan anvinda dessa siffror som en bas for diskuss-
ionen. En bas kommer att dstadkommas ndr chefen for Forsvarsmakten
inldmnar sin tjénsteskrivelse till regeringen, vilket han kommer att gora i
morgon.

Anf. 122 ROLAND LARSSON (c):

Fru talman! Ett av de beslut som fattades i fredags innebar bl.a. att
den signalspaningsverksamhet som nu ligger pd Malmen utanfoér Linko-
ping skall flyttas till F 16 i Uppsala. For det hér krivs investeringar pa
mellan 200 och 300 miljoner kronor utan att man far nigon motsvarande
besparing.

Da skulle jag vilja friga forsvarsministern: Anser inte forsvarsmi-
nistern att ett sddant beslut nu borde stoppas och inte fullféljas med tanke
pa den ekonomi som forsvaret har?

Anf. 123 Férsvarsminister BIORN VON SYDOW (s):
Fru talman! En av de punkter som den hér och &ven den storre dis-
kussionen géller ar: Skall regeringen utgé fran sifferuppgifter som ldmnas



av andra befattningshavare &n chefen for Forsvarsmakten, 6verbefalhava-
ren, nér det giller stéllningstagande i budgetfrdgor? Regeringens uppfatt-
ning &r att det ar chefen for Forsvarsmakten eller den som han sétter i sitt
stille som avger det som dr myndighetens bedomning.

Overbefilhavaren har gjort en annan beddmning av den ekonomiska
motiveringen for den hér forflyttningen. Om &rendet om en nybyggnad
aktualiseras som ett regeringsédrende kommer jag att prova drendet for att
se till att vi far en tillfredsstdllande — eller jag kan séiga en bra — samhalls-
ekonomisk och statsekonomisk effektivitet i ett sddant eventuellt investe-
ringsbeslut.

Anf. 124 LENNART ROHDIN (fp):

Fru talman! I forsvarsdebatten i fredags fragade jag forsvarsministern
nir vi skulle fa besked, hur stora de svarta halen ar och vad de far for
konsekvenser for forsvaret under 1998. Forsvarsministern svarade da att
han ”inte haft samtal med 6verbefilhavaren under senare tid p&d denna
punkt”. Forsvarsministern ville dd inte fora en debatt om de uppgifter
som cirkulerat utan enbart om uppgifter av en brakdels storlek som redo-
visades i regeringens proposition.

I gir — bara fem dagar senare — kallades OB till krismote hos for-
svarsministern och fick dé 48 timmar pa sig att ge ett utforligt svar.

Min friga ir dirfor: Vad forvintar sig forsvarsministern att OB pa 48
timmar skall kunna 1dmna for svar som han inte, under de nio méanader
som kidnnedom om underskotten har forelegat, har kunnat 1&mna? Och
varfor begirde forsvarsministern inte in dessa uppgifter fore riksdagens
beslut i fredags?

Anf. 125 Forsvarsminister BIORN VON SYDOW (s):

Fru talman! Som jag tidigare har sagt har det pdgétt diskussioner i
veckor om karaktiren pa dessa uppgifter. Det har faktiskt icke ingivits en
skrivelse dér detta pa ett for myndigheten i helhet géllande satt har klare-
rats for regeringen. Overbefilhavaren var bortrest under en period i slutet
av november. Darfor var det inte mdjligt for oss att ha ett rddrum. I gér
hade vi det, och jag fragade d& nir han kunde tdnka sig att inkomma med
en skrivelse som gav ett utforligare svar pa en del av de fragor som var
aktuella. Han forklarade att det var mojligt for honom att gora det till i
morgon.

Vi far se om 6verbefdlhavaren sjilv, antingen i skrivelsen eller pa an-
nat sétt, berdttar om hur han har arbetat for att fa en klarhet om hur dessa
fragestéllningar har behandlats i hogkvarteret. Det dr mojligt att vi far ett
svar. Det dr i s& fall hans sak att redovisa hur beredningsprocessen gatt
till i hogkvarteret infor det stdllningstagande som han anser sig kunna
gora, muntligt genom en foredragning i gar och skriftligt i morgon.

Anf. 126 LENNART ROHDIN (fp):

Fru talman! Om forsvarsministern r medveten om att det kan rora sig
om underskott i miljardklass, d& kan jag inte forestélla mig att inte for-
svarsministern tycker att det dr befogat att inkalla OB till samtal nir si
erfordras och i god tid innan riksdagen fattar beslut om forsvarets budget
for nésta ar, som da inte skall vara rent fiktiva beslut.
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Anf. 127 Férsvarsminister BIORN VON SYDOW (s):

Fru talman! Den 20 november fattade regeringen beslut om att av-
bryta utvecklingen av datorsystemet Sirius. Vi fann det d& foranlatet att i
texten till beslutet sdga: Under hosten har Forsvarsdepartementet erfarit
att Forsvarsmakten bedomer den ekonomiska obalansen vara storre én de
300-500 miljoner kronor per ar som angavs i budgetunderlaget. Storle-
ken ar i dag inte kiind d& myndighetens arbete med att ta fram budgetun-
derlaget for &r 1999 pagér, men enligt preliminira bedomningar fran
Forsvarsmakten kan bristen vara mellan 1 och 2 miljarder kronor per ar.

Jag anser att det inte dr ansvarsfullt att vidta atgérder som leder till
konsekvenser for forsvaret, for de anstidllda och for alla som dr berérda
om man inte har ett precist underlag. Det hade vi icke sa sent som den 20
november. Jag var 4nda av den &sikten att projektet Sirius borde avbrytas,
dérfor att det i sin forléngning innebar en ytterligare risk for en okontrol-
lerbar kostnadsutveckling.

Anf. 128 CARL B HAMILTON (fp):

Fru talman! Detta dr en foljdfraga som eventuellt ocksd involverar
statsministern i hans egenskap av tidigare finansminister.

Forsvarets budgetoverskridanden ar helt oacceptabla. Att latsas som
att det vore en nyhet for ledningarna i Forsvars- och Finansdepartementen
att forsvaret har en dalig kostnadskontroll och dalig kontroll dver sin
budget ér lika oacceptabelt. Beslutsfattarna i Forsvars- och Finansdepar-
tementen maste ha vetat om att forsvarets planeringssystem och forsvarets
egen hantering av detta system under ménga &r har medfort budgetover-
skridanden och stiindiga krav pa mera pengar.

Ansvaret for att statsbudgeten foljs genom att det finns en fungerande
budgetstyrning ligger inte hos OB. Det ansvaret ligger i sista hand hos de
forra och de nuvarande ledningarna for Forsvars- och Finansdepartemen-
ten Thage G Peterson, Bjorn von Sydow, Géran Persson och Erik As-
brink. Dessa ministrar skulle ha sett till att det hos myndigheten, forsva-
ret, funnits ett fungerande system for kostnadskontroll, kostnadsuppfolj-
ning och budgetstyrning.

Varfor har inte den politiska ledningen i dessa tva departement sett till
att forsvaret har haft ett fungerande system for budgetstyrning?

Anf. 129 Férsvarsminister BIORN VON SYDOW (s):

Fru talman! Det skall bli mig ett ndje att fi ha en dmjuk debatt med
forutvarande statssekreteraren i Finansdepartementet, som pa sin tid
kanske hade en del att gdra med underskotten i statsbudgeten.

Anf. 130 CARL B HAMILTON (fp):

Fru talman! Jag tror att statsministern hade gjort den retoriken mycket
elegantare. Jag forstod att vi skulle aterkomma till detta Bildt/Wibble-
képphisttema. Men jag vill pdminna docenten i statskunskap och tillika
forsvarsministern om 5 § eller 6 § i regeringsformen dér det stér att rege-
ringen styr riket. S& det vore vil bra om regeringen dven i denna friga
styrde riket.

Det ar ju faktiskt vérre just genom att Bjorn von Sydow séger sig veta
att det under ménga ar har varit svart med budgetstyrning. D4 blir det



desto virre att han och finansministern inte har haft battre koll pd det
system som har anvénts av Finansdepartementet for budgetstyrning.

Jag medger gérna att det dr svart, men just detta faktum att vi alla har
haft problem med forsvaret under méanga regeringar skirper fragestill-
ningen.

Anf. 131 Férsvarsminister BIORN VON SYDOW (s):

Fru talman! Jag hade faktiskt den ambitionen att forsoka att gora en
insats p& det hdr omradet dir andra kanske inte varit s& framgangsrika.
Jag ville dérfor ga in i detalj for att se vilka program som inte fungerar i
enlighet med riksdagens beslut. Jag var inte ndjd med en Sversiktlig re-
dovisning av ett antal mdjliga miljarder. Jag ville ha svar pé frdgan: Var?

Det visade sig att det sannolikt inte kommer att handla om alla pro-
gram i morgondagens skrivelse. Vissa program ér effektivare bundna én
andra. Det ar angeldget for mig att fa se vilka lardomar vi kan dra for att
dérigenom kunna astadkomma ett riktigt budgetsystem som fungerar for
forsvaret. Det kan kanske t.0o.m. vara av intresse for andra att ta till sig i
sin verksambhet.

Anf. 132 AKE CARNERO (kd):

Fru talman! Det &r ju regeringens ansvar att ta fram underlag infor ett
forsvarsbeslut. Férra aret kom OB:s forsvarsmaktsplan i mars, och diref-
ter kom totalforsvarspropositionen i september till riksdagen.

Min fraga blir d&: Hur har regeringen analyserat sitt forslag till for-
svarsbeslut i forhillande till OB:s forsvarsmaktsplan? Det har alltsd hint
en hel del i den politiska hanteringen under den hir tiden.

Anf. 133 Férsvarsminister BIORN VON SYDOW (s):

Fru talman! Det ir en viktig friga som Ake Carnerd tar upp. Jag still-
de den flera génger. Mina medarbetare pad Forsvarsdepartementet har
stallt den. Jag vill ej heller i denna debatt dberopa den skrift som en av de
hogre befattningshavarna vidimerade i slutet av forra veckan. Skriften &r
offentlig och gér att uthimta pa registratorsexpeditionen.

Det som dverbefialhavaren forklarade for mig i gr muntligt, och som
jag riknar med att han kommer att gora skriftligt i morgon, &r att det inte
fanns ndgon substansskillnad mellan plus- och minusposter i det som var
Forsvarsmaktens plan och det som var regeringens forslag och riksdagens
beslut. Alla plus och minus tog ut varandra. Prislapparna var desamma.
Skillnaden nér det géiller beslutet 1996 — enligt vad Overbefilhavaren
argumenterade i gir — dr hur man skall anvinda moéjligheten till rational-
iseringar. Jag far se hur han argumenterar i sin skrivelse. I gar sades det
att Forsvarsmakten hade gjort en felbeddmning pé den punkten i forhal-
lande till den av riksdagen fastlagda kursen.

Anf. 134 AKE CARNERO (kd):

Fru talman! Tack for det svaret. Ar regeringen d beredd att eventuellt
se Over formerna for framtagandet av ett forsvarsbeslut, sd att den dér
prislappen som riksdagen beslutar om verkligen innehéller den verksam-
het som foreslés, debatteras och sedan beslutas om hir i riksdagen?
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Anf. 135 Forsvarsminister BIORN VON SYDOW (s):

Fru talman! Ja, det dr verkligen min avsikt. Jag ar ganska optimistisk,
dérfor att det visar sig att till storsta delen var beloppen pa prislapparna
hogre i Forsvarsmaktens hantering.

Det hér &r kanske den sista gdngen som det dr mojligt att ha sddana
processer inom forvaltningsorganisationen Forsvarsmakten. Det ar defini-
tivt min mening att ta vara pa de delar av ekonomisystemet som sannolikt
fungerar, dir det icke &r frdga om den hér typen av 6verbudgetering, och
se vad det dr som har gjort att det fungerar och om det 4r mojligt att an-
vinda erfarenheterna pé de delar som inte har fungerat. Jag hoppas ocksa
att Overbefilhavaren kommer med forslag i den riktningen.

Foérdldraforsdkringen

Anf. 136 EWA LARSSON (mp):

Fru talman! Frén vapen till barn. Jag har en fraga till arbetsmark-
nadsminister Margareta Winberg. Trots olika fordldraforsakringsreformer
ar det fortfarande endast ett fatal pappor som utnyttjar de reformer och
olika forméner som vi har beslutat om. Nu foreslar jag helt enkelt ett
nollsummespel, att vi utokar fordldraforsakringen till tvd &r och kvoterar
ett ar till papporna, alltsa ett ar till vardera forédlder. Det hér forslaget far
till konsekvens att dven papporna “blir med barn”, vilket i sig ocksa
skulle minska diskrimineringen av unga kvinnor som soker sig in pa ar-
betsmarknaden.

Min enkla frdga &r om arbetsmarknadsministern &r beredd att styra
over arbetsloshetspengar till fordldraforsdkringen for ytterligare ett ar,
alltsa ett nollsummespel.

Anf. 137 Arbetsmarknadsminister MARGARETA WINBERG (s):

Fru talman! Forst och frimst ar inte frgan om forildraforsékringen
min fraga. Darfor kan jag inte uttala mig om den i princip. Men svaret pa
sjdlva sakfragan som Ewa Larsson stéllde, om jag dr beredd att styra 6ver
pengar fran arbetsmarknadspolitiken till foraldraforsikringen, ir nej.

Anf. 138 EWA LARSSON (mp):

Fru talman! Det finns ju inga enkla 16sningar pé vigen till ett sam-
hélle dér det ar naturligt att bada fordldrarna har ansvar for sina barn,
oavsett om de bor tillsammans eller inte. Nar nu undersdkningar visar att
pappor som delar ansvar for sina barn dven nir barnen dr sma séllan
sldpper sitt ansvar for barnen nir de véxer upp, vore det da inte véart att
prova att kvotera ett ar vardera till bAde mammor och pappor? Pengarna
finns ju redan, och det ar dérfor jag stéller fragan till arbetsmarknadsmi-
nistern. Pa det hér séttet kommer fler in i arbete, och det dokar de sma
barnens ritt till bada sina foréldrar.

Anf. 139 Arbetsmarknadsminister MARGARETA WINBERG (s):

Fru talman! Aterigen: Detta #r inte min friga. Men vi har redan i dag
en kvotering, som Ewa Larsson kénner till, av en ménad av de tolv méana-
derna. Det ar inte aktuellt for regeringen att utdka den tiden, savitt jag
forstar. Det &r inte heller s& enkelt som Ewa Larsson forsdker gora det till



att byta det ena mot det andra. Det dr inte utbytbart. Dessutom minskar
arbetslosheten nu sé pass mycket att det ocksa av det skélet dr en olamp-
lig metod i en uppatgdende konjunktur.

Styrning av statliga bolag

Anf. 140 BIRGITTA HAMBRAEUS (c):

Fru talman! Jag har en fraga till statsministern. Det géller regeringens
satt att styra de statliga bolagen. For att demokratin skall fungera méste
naturligtvis riksdagens beslut genomforas av de statliga bolagen.

Riksdagens revisorer har i en utredning om statens roll som &gare till
bolag gjort klart att det &r litet si och s& med den statliga styrningen av
statligt heldgda bolag. Man menar att om syftet med ett bolag &r nigot
annat &n rent kommersiellt s& bor det i bolagsordningen skrivas in ett mél
for bolaget att f6lja. Man kan ocksa ténka sig ett dgardirektiv.

Jag vill som exempel ta upp Vattenfall AB. Riksdagen har ju fattat
beslut om en omstéllning av energisystemet genom fornybar energi, ef-
fektivisering och avveckling av kédrnkraften. I propositionen och riksda-
gens beslut stir det att Vattenfall blir en viktig faktor for omstrukture-
ringen och att de pengar som Vattenfall genererar kommer att ha stor
betydelse i omstéllningen.

Jag laste i en artikel i Dagens Nyheter den 8 december att Vattenfall i
sjdlva verket anvinder pengarna till att investera utomlands. Hur tinker
statsministern se till att Vattenfall lever upp till riksdagens beslut? Kom-
mer det att bli en dndring i bolagsordningen vid nista styrelsesamman-
tride, som dger rum den 12 maj 1998?

Anf. 141 Statsminister GORAN PERSSON (s):

Fru talman! Det &r en viktig friga som Birgitta Hambraeus tar upp.
Den giller mer &n enbart styrningen av Vattenfall, precis som hon sjilv
sager.

Revisorerna har ju pekat pé att det finns brister i styrningen av de stat-
liga foretagen. Det hér studerar vi just nu i Regeringskansliet. Det ar
sjdlvfallet sa att en statlig aktdr inte enbart har att se till kommersiella
aspekter utan ocksa har en samhéllsbyggande funktion — att bidra till att
utveckla en infrastruktur, att bidra till att férnya en produktion eller att
stimulera en teknisk utveckling. Det dr den klassiska rollen for statliga
verksamheter, och den har varit mycket framgéngsrik genom aren.

Det aktuella exemplet med Vattenfall behdver inte std i motsats till
var ambition att stilla om energisystemen. For att forsékra oss om en
koppling mellan riksdagens uppfattning och regeringens inriktning finns
nu ocksa en nira link mellan Niringsdepartementet och Vattenfalls sty-
relse. Syftet ar att se till att vi far ett genomslag for tankarna ocksd i den
verksamheten.

Anf. 142 BIRGITTA HAMBRAEUS (c):

Fru talman! Jag &r tacksam for statsministerns svar och utgéar da ifran
att man Overviger det som ocksd Riksdagens revisorer har foreslagit,
nidmligen en dndring av bolagsordningen for bl.a. Vattenfall AB, si att
riksdagens beslut om avveckling av kdrnkraften, effektivisering av ener-
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gisystemet och en kraftfull satsning pa de fornybara energikéllorna kom-
mer att bli Vattenfalls 6verordnade policy.

Anf. 143 MAGGI MIKAELSSON (v):

Fru talman! Den hér frdgan &r ju ocksa giltig nér det géller foretag dir
staten har majoritetsigande. Assi Domén, dir staten dr majoritetsdgare,
har i dag en ganska tuff hantering av sitt skogsmarksinnehav och en
ganska tuff attityd nér det giller att ta ansvar for regional utveckling bl.a.
Jag skulle vilja frdga statsministern om den principiella instillningen, att
staten skall ta ett 4garansvar ndr staten dr majoritetsdgare eller heldgare
av statliga foretag, ocksé skall gilla Assi Domén. Ar man beredd att dir
g4 in med dgardirektiv t.ex.?

Anf. 144 Statsminister GORAN PERSSON (s):

Fru talman! Det dr inte s& svart att forstd att det kommer in fler som
skall vara med och bestdmma inriktningen i de bolag dér staten inte ar
ensam &dgare. Man kan inte bara med hénsyn till majoritetsstillningen
trumfa igenom en inriktning gentemot minoritetsdgare exempelvis, dessu-
tom i ett lage d& en del av aktierna kanske finns spridda pa en marknad
via borsen. Dér finns det sdrskilda regler for hur man upptrader gentemot
minoritetsdgare. Sa det dr ett annat fall som Maggi Mikaelsson tar upp.
Det gér inte att jimfora med Vattenfall.

Jamforelser mellan religioner

Anf. 145 INGEGERD WARNERSSON (s):

Fru talman! Det forekommer en stindig debatt om véra fristiende
skolor inom medievirlden. Den senaste debatten har géllt huruvida det
skall finnas muslimska skolor eller ej.

Religionen ar oerhort viktig for manga méanniskor, samtidigt som den
orsakar misstroende och konflikter hos somliga. Vi kommer i framtiden
att dnnu mer &n i dag leva i ett mangkulturellt samhélle. For att kunna
mdtas maste vi bl.a. f& mer kunskap om varandras religioner.

Min friga till integrationsministern r dirfor: Amnar ministern ta ini-
tiativ till en fordjupad debatt om likheter och olikheter mellan religioner
och om de olika religionernas forhéllande till demokratin? Och vidare:
Amnar ministern att tillsammans med utbildningsministern utveckla dm-
net religion inom samtliga skolor, sédvil de vanliga skolorna som de fri-
staende skolorna?

Anf. 146 Statsrddet LEIF BLOMBERG (s):

Fru talman! Jag héller for nirvarande pa och forbereder en dialog
kring islam. Det dr en uppfoljning av den verksamhet som Utrikesdepar-
tementet hade for nigra ar sedan, di man i ett internationellt perspektiv
diskuterade den muslimska tron. Nu skall vi gora det ocksa i vart eget
land for att f& just den hir speglingen och belysa likheterna mellan relig-
ionerna. Det handlar ocksd om att forsoka avdramatisera en del av de
spanningar som finns nér det giller trosriktningen islam i férhéllande till
andra trosriktningar och till minniskor som kanske inte tror alls. Man



kanske har en forestédllningsvérld som inte stimmer med vad den héar
trosriktningen star for. Det &r en vildigt viktig debatt och dialog.

Sedan giller det skolorna, friskolorna. I den debatten fick jag frégan:
Ar friskolor nir det — som i det hér fallet — giller muslimer, bra for integ-
rationen? Mitt svar var nej. Det bevisas ju ocksé av det senaste som vi
har kunnat se frén exempelvis Jordbro. Dar frimjas motet over de etniska
granserna bist om det finns elever med olika etnisk bakgrund i en och
samma skola och en och samma klass.

Anf. 147 INGEGERD WARNERSSON (s):

Fru talman! Jag tycker att det &r bra att man fordjupar sig och far mer
kunskap om just islam. Men det jag tycker &r dnnu viktigare ar faktiskt att
vi samtidigt gor det med samtliga religioner for att just visa pa likheter
och olikheter. Det dr ocksa viktigt att vi verkligen foljer upp att det un-
dervisas i skolorna om samtliga religioner — &ven inom den fristdende
skolan. Det visar ocksé synen pd demokratin, som &r forlangningen av
kunskapen om sjdlva religionen.

Anf. 148 Statsrddet LEIF BLOMBERG (s):

Fru talman! Ett skl till att fordldrar som tillhér den muslimska tros-
riktningen véljer friskolor dr ofta — men inte alltid — att man inte &r till-
fredsstilld med hur den offentliga svenska skolan fungerar. Man kénner
sig inte riktigt respekterad vare sig som individ eller som béirare av den
muslimska tron. D& ar det véldigt viktigt att vi forsoker dstadkomma en
storre flexibilitet i den meningen att ocksd barn med fordldrar som har
den hér trosriktningen kan kdnna sig hemma i den offentliga skolan. Det
maéste ju vara ett mal for oss att arbeta i den riktningen.

Sedan &r det ju meningen nér vi tar upp en islamdialog internt hemma
i Sverige att det ocksa skall delta andra trosriktningar i detta for att just
spegla likheterna. Det dr ju mycket mer som forenar oss dn som skiljer
0sS.

Anf. 149 CARINA HAGG (s):

Fru talman! Ibland kénns det som att vi gldmmer bort att vi kan dra
mycket ldrdomar av vér egen tidigare historia och av hur vi en gang har
16st de motséttningar vi hade mellan olika kristna inriktningar. Det har ju
inte alltid varit sjdlvklart att alla skulle vélja den gemensamma skolfor-
men. Man har haft olika inriktningar inom kristendomen. Kunskapen om
hur vi valde att forma skolan utifrdn den konflikten, tycker jag att vi skall
ta till vara nir vi diskuterar hur vi skall forma skolan i forhallande till
olika religioner. Vi behdver ju inte borja om igen med all kunskapsupp-
byggnad.

Anf. 150 WIDAR ANDERSSON (s):

Fru talman! Det ar vildigt bra att Leif Blomberg nu tar initiativ till en
sddan hir bred och Oppen diskussion omkring de fristdende skolornas
betydelse och roll i frigor om integration i samhaillet. Integration betyder
ju sévitt jag forstar att var och en inom lagens grénser har vildigt stor
frihet att vilja sin vég in i det svenska samhéllet.
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Jag kan redovisa min uppfattning. Jag tror att jag har besokt de allra
flesta etniska friskolor — judiska skolor, estniska skolor, muslimska sko-
lor, sverigefinska skolor osv. Min uppfattning &r att det som utifran sett —
om man inte dr sd insatt i frdgan — verkar vara ett steg bort frén det
svenska samhillet, faktiskt kan vara, och det har ocksa visat sig i Skol-
verkets rapport, ett steg in mot det svenska samhéllet pA ménniskornas
egna villkor. Det ar véldigt viktigt att det finns med i 6vervigandena hér.

Anf. 151 Statsrddet LEIF BLOMBERG (s):

Fru talman! Till Carina Higg kan jag séga att det ar sjélvklart att vi
maéste ta till vara den kunskap som vi har byggt upp genom historien i de
hér fragorna. Det ar ju véldigt viktiga fragor att diskutera just det har med
religion och religionsfrihet och mdjligheten att utveckla detta i Sverige —
var och en efter sin personliga trosriktning. Det ar véldigt viktigt. Dér har
vi en historia som vi bor ldra oss en del av.

Till Widar Andersson kan jag séiga att det finns friskolor som ér jatte-
bra utifran ett integrationssyfte. Men i den rapport som Widar Andersson
sjilv refererade till finns det ocksd mycket kritiska stdndpunkter. Det
giller just att man véljer en friskola darfor att den offentliga skolan inte
accepterar en. Man kénner sig inte respekterad. Det dr inte bra for moj-
ligheten att integreras som individ om man séger: Jag vill helst ga dér,
men jag kénner att jag inte kan det. Det maste vi ta tag i och gora nagot
at.

Strukturfordndringar i sjukvdrden

Anf. 152 GOTE JONSSON (m):

Fru talman! Jag har en fraga till socialministern. Inom de tva stora
vardforbunden, SHSTF och Lakarférbundet, finns det en stor kunskap
och erfarenhet pa sjukvardsomrédet. Nu har man fran de bada férbunden
patalat att det kravs strukturfordndringar i sjukvarden. Man séger bl.a. att
man behdver en friare organisation. Man séger att man maste fa ett storre
inslag av opolitisk styrning, mer professionell styrning i sjukvarden. Det
hér ar viktiga papekanden, och jag vill friga socialministern om social-
ministern dr beredd att utifrdn de hir patalandena verkligen sitta sig ned
och diskutera igenom den hér frdgan och samtidigt arbeta positivt utifrdn
behovet av strukturforédndringar i sjukvarden.

Anf. 153 Socialminister MARGOT WALLSTROM (s):

Fru talman! Tack for den frigan. Jag vill séga att jag tycker att det &r
valdigt viktigt att vi inte graver ned oss i skyttegravar, utan att det finns
en stindigt levande diskussion om vad som é&r den effektivaste organisat-
ionen.

For mig ar grundprinciperna det viktiga. Det skall vara en gemensam
finansiering skattevdgen. Det skall vara en demokratisk styrning, och vi
skall ha en mojlighet att kontrollera hur kvaliteten blir. Det skall ocksé
vara sa att hilso- och sjukvarden i det hir landet fordelas efter behov och
att den finns &verallt. De principerna maste, menar jag, sedan styra ut-
formningen. Dér maste man vara dppen och pragmatisk.



Jag vill pasta att det pagar viktiga och bra diskussioner om detta.
Iréne Vestlund, som &r riksdagsledamot, leder nu Samverkansdelegation-
en, dir man diskuterar hur privat och offentlig vard skall samverka bittre.
Jag tycker att det hinder véldigt mycket som &r positivt hdr. Men jag ser
inga stora behov av att utanpd allt det svara som har skett under de sen-
aste aren i hélso- och sjukvéarden sdga att nu skall vi dessutom é&ndra hela
det organisatoriska.

Anf. 154 GOTE JONSSON (m):

Fru talman! Jag tackar for synpunkten. Jag delar statsradets uppfatt-
ning om solidarisk finansiering och om att man skall ha véard efter behov.
Men samtidigt 4r det da viktigt att man utgar fran de strukturproblem som
finns. Man séger bl.a. att vi inte skall ha monopolarbetsgivare i sjukvér-
den. DA krévs det att man verkligen sétter sig ned och ser over dessa
strukturproblem. Det &r viktigt for att vi i framtiden skall kunna ha en god
hélso- och sjukvérd. Jag hoppas att socialministern ér aktiv pd den héar
punkten. Det behdvs i dagens lage.

Anf. 155 Socialminister MARGOT WALLSTROM (s):

Fru talman! A andra sidan foretrider ju Gote Jonsson ett parti som fo-
resprakar forsidkringslosningar och privatiseringar i hogre grad. Det finns
ingenting som talar for att det skulle vara ett vare sig billigare eller effek-
tivare system om vi gor en internationell jimforelse. Dessutom maste
man da undersoka vad det for med sig for risker om man skulle ga 6ver
till en saddan finansiering.

I ovrigt tycker jag att vi har en stor dppenhet och att vi diskuterar de
hir frégorna ockséd med vardforbunden. Den hir debatten ar i hdgsta grad
levande, och jag tror ocksa att vi, med bibehallande av de hér grundprin-
ciperna, kan utforma ett bra och effektivt system.

Férbud mot barnpornografi

Anf. 156 MICHAEL STJERNSTROM (kd):

Fru talman! Jag har en fraga till justitieministern. Regeringen har avi-
serat en proposition om barnpornografi och andra grundlagsidndringar.
Sverige har haft en tradition nér det géller grundlagsdndringar att de i
princip alltid foregés av diskussioner och dverenskommelser mellan par-
tierna. Man brukar tala om breda 16sningar.

Min fréaga till justitieministern blir darfor: Varfor har inte proposition-
en om barnpornografi varit foreméal for partioverldggningar?

Anf. 157 Justitieminister LAILA FREIVALDS (s):

Fru talman! Tack s& mycket for en fraga!

Barnpornografi har diskuterats i riksdagen i fem &r. Det 4r nog fa fra-
gor som har diskuterats s& mycket av samtliga politiska partier i olika
omgangar och i olika konstellationer.

Det dr inte sé att vi har partiledardverldggningar varje gang som det
gors grundlagsindringar. Arets riksdag har haft anledning att ta stillning
till en rad propositioner som innehaller grundlagséndringar och som inte
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har varit foremal for partidverlaggningar — daremot pa olika sétt diskuss-
ioner mellan partierna.

Nar det géller fragan om barnpornografi utgér jag fran att det finns en
mycket stor enighet i denna riksdag om att vi skall forbjuda innehav av
barnpornografi. Jag ser fram emot den diskussion som kommer att ske i
utskottet och s smaningom i kammaren nér beslutet skall fattas.

Anf. 158 MICHAEL STJERNSTROM (kd):

Fru talman! Det &r viktigt i manga fragor att f4 breda 6verenskommel-
ser med en stabil majoritet i riksdagen. Det géller speciellt vid forand-
ringar i grundlagarna.

Jag sade partioverldggningar inte partiledaroverlédggningar. Jag tycker
att det ar synnerligen viktigt att ha sddana overldggningar nir det skall
goras fordndringar i grundlagarna. Darfor vore det viktigt att ha en sddan
overlaggning.

Nu ér det ont om tid att hinna med att ldgga fram ett forslag nio ma-
nader fore valet for att kunna @ndra grundlagen. Det &r brattom. Kommer
propositionen fore nyar?

Anf. 159 Justitieminister LAILA FREIVALDS (s):

Fru talman! Det ar viktigt att denna gang iaktta tiderna. Regeringen
som fanns fore forra valet missade ju att ldgga fram en proposition till
riksdagen fore den tid som dr nddvindig for att en grundlagséndring skall
kunna behandlas.

Jag kan garantera Michael Stjernstrom att propositionen kommer att
ligga pa riksdagens bord i tid sa att den kan behandlas i vanlig ordning
utan ndgra sérskilda &tgirder fran konstitutionsutskottets sida. Jag hoppas
kunna lagga fram propositionen pa riksdagens bord nésta torsdag.

Anf. 160 TALMANNEN:
Dirmed &r dagens fragestund avslutad. Jag tackar regeringens fore-
trddare for er medverkan.

7 § (forts. fran 5 §) Kommunikationer (forts. TU1)

Banverket, Statens jdrnvigar, Inlandsbanan, kollektivtrafiken och sam-
héllsképta tidnster (forts.)

Anf. 161 MAGGI MIKAELSSON (v) replik:

Herr talman! Det har av formiddagens debatt framgatt med onskvérd
tydlighet att Socialdemokraterna och regeringen inte vill ldmna nagra
detaljbesked i avvaktan pd den proposition som skall ldggas fram till
véaren. Darfor vill jag stilla tvd mer principiella fragor till Jarl Lander.

Den ena fragan giller synen pé Inlandsbanan. Jarl Lander sade i sitt
anforande att det dr en vérdefull trafikldnk. Det ar vi 6verens om. Men
det ar en trafiklédnk. En kedja &r ju aldrig starkare 4n den svagaste lanken.

Vid en Oversyn av axellasttrycken pd banan har det visat sig att det
fattas delar. Det rader inte samma styrka ldngs hela banan. Darfor skulle
det vara en intressant att fA hora en kommentar. Om det skall g att ha



godstrafik langs hela Inlandsbanan, &r det da inte principiellt viktigt att
forstarka de delar som &r svaga?

Den andra fragan handlar om servicenivan. I dag &r det regeringen
som har ansvaret dver SJ. Frdgorna ligger inte pa riksdagens bord. Har
inte regeringen ett principiellt ansvar nédr SJ:s servicenivd haller pé att
ramla under en lagstaniva, dér det inte gér att informera vid trafikénd-
ringar, dér forseningar och annat inte kan hanteras och den prioritering
det innebdr niar Norrlandstdgen dras in for att pengarna har anvénts pa
annat hall?

Anf. 162 JARL LANDER (s) replik:

Herr talman! Visst kan Maggi Mikaelsson stélla fragor om var princi-
piella syn pa Inlandsbanan. Jag kan vél lamna ett principiellt svar.

Inlandsbanan ligger egentligen utanfor tankegangarna som den trafik-
politiska propositionen skall handla om som skall ldggas fram nésta &r.
Det finns vél ingen anledning att ta den diskussionen redan nu.

Var principiella syn ar ju att Inlandsbanan &r en betydelsefull lank for
den svenska godstrafiken pa jarnvég. Det rader inget tvivel om den saken.
Var syn har sin utgdngspunkt i det som regeringen i budgeten har foresla-
git, dvs. att vi skall ha en sammanhéllen link mellan Arvidsjaur och Os-
tersund med en bérighet pa 22 % tons axeltryck pa de strackor dir mer dn
95 % av trafiken gér. Satsningen sker pé de strackorna.

Sedan finns det ndgon ytterligare enstaka lank dér ett antal ledamoter
och partiforetrddare tycker att det skall vara en battre bérighet for axel-
trycket. Det skulle inte férvdna mig om vi s& sméningom kommer fram
till den uppfattningen. Men dagens situation kriver inte battre barighet
for axeltryck dér. I en situation med begrinsade resurser dr det bittre att
fordela resurserna dir behoven finns. Det tycker jag att regeringen har
gjort i det hér forslaget.

Vad giller servicenivin hos SJ sa har vi — precis som Maggi Mikaels-
son sdger — ldmnat ifran oss ansvaret till regeringen men i forsta hand till
jarnvagsforetaget som sadant.

Som jag sade i mitt anférande: Vi forvintar oss att med den nya tra-
fikpropositionen som komma skall att béttre forutsittningar 6ppnas for SJ
som trafikforetag. Lat oss ocksa hoppas att den injektion som ett skifte av
direktér och ansvarig ledning for SJ innebdr ocksé leder till ndgot nytt.
Lat oss vara litet lugna och avvakta trafikpropositionen och skiftet i SJ:s
ledning.

Anf. 163 MAGGI MIKAELSSON (v) replik:

Herr talman! Jag vet inte om jag skall vara glad eller ledsen &ver er-
kinnandet av att SJ har hanterat sin uppgift daligt. Det ar ju sorgligt att
det &r sa.

For nagra dagar sedan rékade jag ut for att man vid en stricka hade
ersatt tdget med busstrafik. Busschaufforen gav ett snorkigt svar till tva
osikra resendrer. Det &r ju inte precis ndgon bra reklam for SJ.

Sedan var det Inlandsbanan. Det &r inte sé l4tt att hilla en lang debatt
med en replik kvar. Socialdemokraterna och Centern har uppenbarligen
inte ansett det viktigt att ta med alla kostnader som IBAB har haft vid
upprustningen.

Prot. 1997/98:45

11 december

Fel! Okiint
viixelargument.

91



Prot. 1997/98:45
11 december

Fel! Okiint
viixelargument.

92

Det finns &tminstone tva reservationer dér man hévdar att det behdvs
mer dn de 50 miljoner kronor som har anslagits for att técka alla kostna-
der och for att IBAB skall fa en vettig mojlighet att ocksd utnyttja de
kunskaper och erfarenheter som de hittills har for att fortsitta med upp-
rustningen.

Den svagaste lanken pa banan &r delen mellan Jokkmokk och Arvid-
sjaur. Sa ldnge den svaga lanken finns kommer man ju inte att efterfréga
mdjligheten att kora dér. Det blir da latt en ond cirkel. Det dr inte forrdn
man har hela banan och tillrickligt bra axeltryck langs hela banan som
man kan borja diskutera att utoka transporterna dven pa den delen.

Anf. 164 JARL LANDER (s) replik:

Herr talman! Forst vill jag sdga nigra ytterligare ord om SJ:s service-
niva. Lat oss i alla fall sla fast att det har hant mycket positivt pd jérn-
vagssidan genom omstruktureringar inom SJ. Vi vet att trenden har vént
efter miljardforluster 1988, och det har blivit, som nagon sade, en renés-
sans inom jarnvigens omrade. Det har blivit fler minniskor som aker tag,
effektivare transportsitt osv. Godstrafiken kommer att fungera &nnu
battre. Infrastrukturen har betytt vildigt mycket, och det skapar nya forut-
sdttningar. Sedan skall det ovanpa detta komma ett nytt trafikpolitiskt
forslag, som forhoppningsvis skall skapa &nnu béttre forutséttningar.

Om det under en resa sker vissa tillbud far vi acceptera det pa ett eller
annat satt. Men det dr inte acceptabelt om det forekommer dagligen och
stundligen. Jag misstdnker att SJ:s service framdeles kommer att ligga pa
en sddan niva att SJ klarar att informera sina kunder dven i den delen.

Vad giller IBAB:s forutséttningar och satsningarna pa Inlandsbanan
vidhéller jag dndd att om man gor den insatsen att man técker upp att
95 % av trafikarbetet fir rimliga forutséttningar, kan vi stanna vid den
nivan i dagens situation. Vi har ju inte en hur stor kassakista som helst att
Osa ur for att satsa ytterligare i infrastrukturen.

Anf. 165 LARS BJORKMAN (m) replik:

Herr talman! Det var inte litt att dra ndgra slutsatser av Jarl Landers
inldgg. Han tror pa varen, och det gor vi vél alla. Men det vore klddsamt
om han hade négra principer och kunde tala om vad man vill driva inom
den stora socialdemokratiska gruppen. Men det ir icke sd, utan vi kunde
konstatera att det stora regeringspartiets foretrddare star ganska nakna i
de hir fragorna, intill dess de far besked om vad ministrarna i kanslihuset
vagar tycka.

Jag skall dnda stélla nagra principiella fragor till Jarl Lander, d& det
tydligen gick att fi svar pa sadana.

Jag var inne pa fridgan om langviga buss och mojligheten att lata de
ansOkande foretagen fa etablera den trafik som de ansdker om. Jag vill
friga Jarl Lander: Ar det rimligt Sver huvud taget rent principiellt att pa
de strickor dér tadgen inte har full konkurrenskraft prova metoden att lata
langviga buss fi ersitta och t.o.m. konkurrera med tagtrafiken och dér-
med erbjuda ménniskor ett resealternativ och inte utestinga dem som i
dag inte har radd att kdpa tagbiljetter? Tycker Jarl Lander att det &r en
rimlig mélséttning?



Det finns en fraga som jag vill dterkomma till, och det &r den interreg-
ionala trafiken. Jarl Lander sdger att Sverige &r ett glest befolkat land,
och vi dr helt 6verens om det. Han séger att tdgtrafik inte kan garanteras i
alla lagen. Kan jag tolka det s& att Jarl Lander personligen star for den
uppfattningen att man végar konkurrensutsitta upphandlingen av den
interregionala trafiken? Med konkurrensutsittning menar jag da konkur-
rens mellan olika trafikslag.

Anf. 166 JARL LANDER (s) replik:

Herr talman! Jag vill inte hélla med Lars Bjérkman om att vi star
nakna och véntar pé att en minister skall sdga nagonting. Vi vet bégge att
vi har haft foretrddare som har representerat oss i Kommunikationskom-
mittén som har 1dmnat ett antal asikter. Just nu pagér beredningen av det
trafikpolitiska forslaget, och jag tycker inte att det skulle kdnnas bra att
springa ut och pastd nagonting i det hdr drendet nir beredning pagar.
Darfor maste vi nog invénta véren i alla fall.

Principiellt &r det bara att konstatera nér det giller langviga buss att
det finns ett behov av busstrafik i det hér landet. For det forsta finns be-
hovet dér det inte gér tg, och for det andra finns det de som é&r beredda
att ka buss darfor att det dr billigare d&ven om det tar langre tid. Det finns
ocksa de som dr beredda att betala mer och dka snabbare. Vi maéste finna
forutsattningar for alla dessa trafikslag.

Vad slutligen giller den interregionala trafiken och upphandling i
konkurrens &r den trafiken upphandlad i konkurrens. Men det ar ingen
annan &n SJ som hittills har kunnat 14mna anbud pé trafiken.

Anf. 167 LARS BJORKMAN (m) replik:

Herr talman! Jag far tacka for upplysningen, men jag visste att den
trafiken var upphandlad i konkurrens. Uppenbarligen missade Jarl Lander
det jag sade i slutet av min fraga, ndmligen att jag menar, och vi i Mode-
rata samlingspartiet forutsitter, att konkurrens betyder att man ocksé far
konkurrera med andra trafikslag. D4 kommer sannolikt bussen in, men
det kan finnas andra, dnnu mindre fordon som kan vara alternativet. Det
var den frdgan som jag egentligen ville ha svar pa.

KOMKOM-utredningen &r visserligen svért skadskjuten och méste
repareras, och det kanske tar tid dnda fram till varen innan man kan
komma fram med nigra klara stdndpunkter, men jag tycker @nda att en
sddan debatt som vi har under en hel dag i riksdagen borde vara forbe-
redd pa ett sddant satt att det finns klara stillningstaganden i nagra kon-
kreta fragor. Allt kan inte hdinga pA KOMKOM-utredningen.

Nu sitter Jarl Lander visserligen sitt hopp till att en ny SJ-chef skall
komma som en frélsare for tagtrafiken. Lat oss da hoppas att SJ-chefen
efter jul — den &rstid d& nya frilsare brukar dyka upp — kan framstad som
en sddan. Jag hyser dock vissa farhdgor nér det géller att vi skall f4 en
nytdndning i det avseendet, 4ven om jag gérna bistar Jarl Lander i den
fromma férhoppningen.

En konkurrensupphandling mellan olika trafikslag var alltsd vad jag
efterlyste. Ar ni beredda att satsa pa det, Jarl Lander?
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Anf. 168 JARL LANDER (s) replik:

Herr talman! Lars Bjorkman borjar verkligen bli from nér han tycker
att vi skall tdnka pa att det kommer en ny frélsare till SJ. Det var inte det
jag syftade p4, utan det var att ledningen inom SJ nu far nya krafter och
tar tag i de problem som finns kvar dir. D4 vill jag dven séga att den
ledning som SJ hittills har haft, som har suttit i ungefér tio ar, har gjort
mycket goda saker for att utveckla jarnvégstrafiken i det hir landet. Men
det kan ofta behovas att nytt blod kommer in. Det var det jag syftade pa
nér jag talade om att SJ far en ny ledning.

Vad giller upphandlingen i konkurrens gar det sjdlvfallet att upp-
handla alla typer av transporter i fullstindig konkurrens. Men vi ju har
pratat om interregional jarnvégstrafik, och da ar det den vi har anvént
budgetmedel for att upphandla. Nu fors det diskussioner, med hjilp av
KOMKOM-utredningen, om att man skall titta pé alltifran rikstrafikom-
bud till garanterade striackor for jarnvégstrafiken osv. Det finns s mycket
i detta underlag att vi maste fa analysera allt och lata dem som hanterar
det bereda propositionen i lugn och ro. Da vore det fel att springa ut och
séga att vi skall gora det ena eller det andra utifran det som sd smaningom
skall komma.

Aterigen, Lars Bjorkman: vi vintar pa varen och ser fram mot den.

Anf. 169 ELISA ABASCAL REYES (mp) replik:

Herr talman! Apropéa detta att byta &sikt maste jag ocksé beklaga att
det &r sa svart att fa socialdemokratiska foretrddare i debatten att uttrycka
ndgon &sikt forrén det finns ett papper dér det stir vad de skall tycka.

Jag har en konkret frdga som ror var vanliga och mer rutinartade upp-
foljning 1 utskottet. Vi har ett sektorsansvar hos Banverket dir miljofra-
gorna inbegrips. Hur skall trafikutskottet i framtiden kunna forsékra sig
om att det sker en kontinuerlig uppfoljning av det hér sektorsansvaret s
att miljofragorna verkligen kommer till sin ritt i Banverkets arbete? Har
Jarl Lander négot bra forslag pa hur vi i trafikutskottet skall kunna skaffa
oss en sddan forsidkran och uppfoljning?

Anf. 170 JARL LANDER (s) replik:

Herr talman! Utan att byta asikt héller jag forst och fraimst med Elisa
Abascal Reyes om att vi i trafikutskottet — ungefar som alla 6vriga utskott
— &r litet for déliga pé att folja upp och utvérdera vad som har hint med
de beslut som vi har fattat.

Det &r ett mer dvergripande arbete som pégar i hela riksdagen, savitt
jag forstar. Det handlar om hur vi skall kunna finna formerna for utvarde-
ringarna. Hade jag haft ett bra forslag hade jag redan lagt fram det.

Det pégér ett beredningsarbete dér vi gemensamt skall finna formerna
for utvirderingarna. Hur skall utvdrderingar kunna ske? Hur skall vi
battre kunna folja upp de beslut vi har fattat? Hur skall regeringen ater-
komma till oss med forslag till utvirderingar och uppfoljningar? Detta
tror jag att vi far anledning att dterkomma till bdde under varen, nést-
kommande host och aret darpa. Det dr nog en stdndigt dterkommande
fraga.



Anf. 171 ELISA ABASCAL REYES (mp) replik:

Herr talman! Innan detta beslutet fattades, och innan sektorsbeslutet
for Vagverket fattades, forvarnade Miljopartiet om att det skulle bli vél-
digt svart att f6lja upp hur sektorsansvaret angaende miljon skottes pa de
olika trafikverken. Det dr den situation vi har i dag. Det dr inte sérskilt
kul att ha rétt i detta lage.

Det hade varit en fordel om sektorsansvaret inneburit ett intensivt
samarbete, politiskt sanktionerat, med Naturvirdsverket. Négot siddant
samarbete finns inte. Det finns inte heller ndgra disponibla medel som
avsatts sirskilt for att Naturvardsverket skall kunna f6lja trafiksektorns
miljoarbete. Det dr en konkret atgidrd som jag hoppas att Jarl Lander
atminstone overvéger.

Anf. 172 JARL LANDER (s) replik:

Herr talman! Vi maste vél dndé& vara Overens, Elisa Abascal Reyes,
om att hela arbetet i t.ex. trafikutskottet méste uppfoljas och utvirderas.
Det fér inte bara gélla miljoarbetet, &ven om det &r ett véldigt viktigt
avsnitt.

Vi far utvdrderingar frén Riksrevisionsverket. Riksdagens revisorer
granskar, osv.

Vi féar sikert anledning att aterigen resonera kring dessa fragestill-
ningar i bade utskottssammanhang och partisammanhang. Hur skall vi fa
fram riktiga uppfoljningar och utvérderingar av de beslut som riksdagen
fattar pa utskottens initiativ?

Anf. 173 ULF BJORKLUND (kd) replik:

Herr talman! Jag skall atergd till Inlandsbanan. Jag vill stélla nigra
fragor till Jarl Lander.

Det pagar ett mycket unikt samarbete i hela det svenska inlandet —
egentligen frén vistkusten och énda upp till Géllivare. Det fick sin start i
samband med att banan var hotad. Den norra delen av IEF — Inlands-
kommunernas Ekonomiska Forening — bestar av kommunerna frén Mora
dnda upp till Gillivare.

Det handlar om hela inlandet. Det handlar ocksd om inlandsvégen.
Utvecklingen har gjort att det nu ocksa finns ndgonting som vi kallar for
Inlandsvdgen Syd — IEF Syd. Det &dr unikt i Sverige. Man kdmpar och
sliter for inlandet.

Jarl Lander sédger att utskottsmajoriteten och regionen i princip &r
overens. Det handlar om hur vi skall ha det med persontrafiken ldngs
inlandsvéigen nér avtalet med linstrafikhuvudménnen gér ut ar 2001. Vi
vet att det inte 4r som Jarl Lander séger. Man &r inte Overens i detta fall.

IEF har tillsammans med IBAB klart hdvdat att det &r mycket viktigt
att hela Inlandsbanan — frén Mora till Géllivare — kan hallas samman och
att man har en plan for att stirka axeltrycket upp till 22,5 ton.

Jag vill frdga om Jarl Lander kan styrka att man jobbar medvetet med
dessa fragor, just for att utveckla hela inlandet.

Den andra fragan géller om Inlandsbanan finns med i den trafikpoli-
tiska proposition som kommer i bérjan av nésta ar.
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Anf. 174 JARL LANDER (s) replik:

Herr talman! Ulf Bjorklund séger att det finns en stor arbetsgrupp
som jobbar for en speciell jarnvéigsstrackning och att det finns en arbets-
grupp som jobbar for en speciell vagstrackning. Det vet vi i trafikutskot-
tet. Vi har blivit uppvaktade av dem. 18 kommunalrad var hér {or en liten
stund sedan. Vi har varit ute i regionen. Sjalv bor jag dir. Jag vet att de
jobbar intensivt.

Grundproblemet &r att det ror den regionala delen av infrastrukturpla-
nerandet, som maste ske ute i regionen. Vi maste forlita oss till att man
klarar persontrafik och turistisk verksamhet ute i regionerna.

De drenden som ligger pa riksdagens bord géller infrastrukturinveste-
ringar i stamvéigarna och stomjérnvigarna. De gors utifrén de planerings-
resultat som kommer fran regionerna.

Jag vill fortsitta att hiivda att det &r regionernas ansvar att fatta de be-
slut som behovs for att man skall kunna leva upp till det som t.ex. IEF
foreslar.

Jag fick en direkt frdga om huruvida Inlandsbanan kommer att tas upp
i det trafikpolitiska forslaget. Jag kan inte se att det skulle finnas ndgon
motivering till att den frdgan skulle tas upp. Vi behandlar frigan om
Inlandsbanan nu. Frigan &terkommer med all sékerhet i ndstkommande
ars budget — inte innan dess.

Anf. 175 ULF BJORKLUND (kd) replik:

Herr talman! Forst vill jag ta upp fragan om planering av persontrafi-
ken i inlandet. Det finns i dag de facto ett avtal mellan regeringen och
lanstrafikhuvudmaénnen i inlandet, frdn Dalarna och norréver, som giller
just ersattningstrafiken for Inlandsbanan. Detta avtal med regeringen gar
ut ar 2001. Jag tar for givet att regering och riksdag dr intresserade av hur
det kommer att bli i fortsittningen.

Redan i det avtal som regeringen skrev med inlandskommunerna och
IBAB nir man 6verldimnade bandelen star det att det skall ske en sam-
ordning mellan lanstrafikhuvudménnen och IBAB nir det géller person-
trafiken i inlandet. Det géller alltsé jairnvig och vag.

Nér avtalet gér ut far vi tillfille att inleda forhandlingar om hur det
skall se ut. An s linge har linstrafikhuvudminnen inte varit intresserade
av att diskutera med banans foretrddare — med IBAB — dérfor att man har
ett s bra avtal. Man far 40 miljoner for erséttningstrafiken.

Sjalvfallet maste regering och riksdag vara intresserade av att garan-
tera en bra framtid for inlandet dven efter ar 2001.

Anf. 176 JARL LANDER (s) replik:

Herr talman! Det Ulf Bjorklund séger visar att det finns olika viljor i
regionen. Jag tycker att det ar fel av riksdagen att sétta sig over de reg-
ionala viljorna. Frigorna méste 16sas ute pa plats.

Om det finns intresseforeningar efter inlandsvidgen och Inlandsbanan
hor de hemma i olika regioner, som bestar av olika ldn. Det ar i de ldnen
som man maste 16sa denna fraga. Det gér man inte i Sveriges riksdag.



Anf. 177 TORSTEN GAVELIN (fp):

Herr talman! Nir det géller de nya villkoren for Inlandsbanan ar det
med stor tillfredsstéllelse som vi i Folkpartiet noterat regeringens positiva
skrivningar i budgetpropositionen. Utskottet har ocksa stéllt sig bakom
konstaterandet att banan fyller en viktig funktion i det nationella godstra-
fiksystemet. Utskottets majoritet har dock inte velat gi langre 4n sa.

Nér det géller medelstilldelningen tycker jag att regeringen rent ut
sagt varit sndl. I utskottet fir man stdd inte bara av Moderaterna utan
ocksa av Centerpartiet. Det tycker jag &r uppseendevickande.

I stéllet for att ge signaler till IBAB om att de gor ett bra arbete, han-
terar statsmedlen vél och fir mycket utréttat for pengarna séger utskotts-
majoriteten att IBAB har gjort mer for pengarna dn vad man avsett. Dér-
for ger man nu litet pengar ett ar i taget.

Detta forfaringssitt ger inte IBAB nagra starka incitament att driva
utvecklingsarbete med effektivt banunderhall och effektivjédrnvagsdrift. 1
stillet riskerar man att bli inriktad pa kortsiktig anslagsforbrukning.

Vi i Folkpartiet menar att en av de stora samhéillsvinsterna ar att In-
landsbanan och IBAB har en fran Banverket fristiende stéllning. Detta
skapar mojligheter till att prova nya idéer och genomféra langsiktigt
utvecklingsarbete som pé sikt kommer alla jarnvégar till godo. Vi har
ocksa reserverat oss for ett arligt statligt stod pa 60 miljoner kronor som
ger IBAB mgjlighet att fortsitta sitt arbete som hittills.

Regeringen har foreslagit att den nddvéndigaste investeringen, dvs.
upprustningen till 22 % tons axeltryck pa strickan Ostersund—Arvidsjaur,
skall goras. Utskottet har tillstyrkt detta. I synen pé& de ovriga strickorna
skiljer sig utskottsmajoriteten, inklusive Centerpartiet, frdn fyrpartireser-
vanterna.

Vi i Folkpartiet menar att trafiken pé hela Inlandsbanan, frdn Mora till
Gillivare, dr vl motiverad, inte minst ur samhillsekonomisk synpunkt.
Vi menar inte, som utskottsmajoriteten tycks tro, att man nu skall besluta
om investeringar i miljardklassen, utan att forutsdttningar bor skapas for
att banan skall ha tillricklig kapacitet for godstrafik. Taghastigheten kan
t.ex. anpassas till banstandarden.

Detta innebér att upprustningen kan goras successivt, allteftersom be-
hovet vixer, och med de mest angeldgna bitarna forst. EU-medel kan
anvéndas, och vissa objekt kan utféras med arbetsmarknadsmedel. Man
bor dock inte sla igen dorren for fortsatt upprustning, som jag uppfattar
att utskottsmajoriteten gor.

Jarl Lander sade i ett replikskifte att investeringarna kan komma sa
smaningom. Jag skulle girna vilja fa det uttalandet ytterligare bekriftat,
eftersom jag inte kan utldsa det ur beténkandet.

Tidigare i &r har vi folkpartister framfort uppfattningen att det &r na-
turligt att fora tvdrbanorna till Inlandsbanesystemet och inordna dessa
under IBAB pa liknande villkor som géller for Inlandsbanan. Vi avstod i
ar fran det yrkandet, eftersom hela banans existens syntes sta pa spel, men
vi har givetvis ingen annan uppfattning om tvirbanorna &n den som redo-
visas i reservation 16. Diremot har vi inte diskuterat banans sydligaste
del mellan Mora och Kristinehamn.

Herr talman! Persontrafiken inskrinker sig for nirvarande till turist-
trafik under somrarna. I reservation 17 framfor vi &sikten att det borde
vara regeringens ansvar att initiera forhandlingar om persontrafiken efter
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ar 2001, nér statens avtal med trafikhuvudménnen 16per ut. Staten ersétter
ju trafikhuvudménnen med omkring 40 miljoner &rligen for den hér trafi-
ken. En integrerad person- och turisttrafik borde vara fullt mojlig att
astadkomma. Vi efterlyser att staten initierar dessa forhandlingar.

Turisttrafiken dr en betydelsefull basresurs for manga sma turistfore-
tag langs banan. Den potential banan har som turistattraktion, inte minst
for utldnningar, dr viktig att ta vara pa. Den kultur- och naturupplevelse
som en resa ldngs banan utgor ar till inte ringa del forknippad med den
svagaste banstrackningen mellan Arvidsjaur och Géllivare. Denna bandel
maéste dven fortsdttningsvis underhallas, och det &r svart, for att inte séga
omgdjligt, med ett anslag pa 50-miljonersnivan.

Herr talman! Avslutningsvis yrkar jag bifall till vér reservation 12.

Anf. 178 RAGNHILD POHANKA (mp):

Herr talman! Ingen hér kan vél svéva i tvivelsmal om att vi i Miljo-
partiet dr positiva till utvecklingen av jarnvégen. Det har framkommit i
flera yttranden hdr redan. Jarnvdgarna ar viktiga. Manga béckar smé
bildar en stor &, heter det ju. Det kan man sdga om jarnvdgen ocksa. En
valdigt attraktiv jairnvdg som gér genom ett landskap med olika turistmal
dér man kapar av bibanorna kan jimforas med en huvudfira dir man
kapar av bifloderna — da sinar ju huvudfaran. Delvis har man gjort pé det
séttet i Sverige.

Sadana hér tadg finns i vissa regioner. Det dr pégatig, krosatag, osv.
De skulle inte behdva vara i regional regi, utan de skulle ocksé kunna
drivas i statlig regi. Pa sa vis kunde man behalla de hiar mindre jairnvagar-
na.

Om man &ker tdg och maste byta &r det béasta naturligtvis om man kan
fortsdtta med samma fardmedel, men det gar ju ocksd om det finns or-
dentliga parkeringsplatser och busshallplatser i nérheten av jarnvigen, s
att man kan byta. Det &r ndgot vi méste ha mer av, tror jag. Vid busshall-
platser och jarnvdg maste det finnas parkeringsplatser, si att det gér att
aka matarbussar eller ta bilen dit.

Jag tankte i huvudsak tala om Inlandsbanan. Det 4r redan manga som
har gjort det, sa det ar kanske inte s originellt. Eftersom Inlandsbanan
har kommit med som en av de f4 banor som behandlas i betdnkandet —
det finns ju andra strickor som inte behandlas forrdn till varen — tycker
jag att det &r viktigt att markera dess betydelse. Inlandsbanans kulturella
betydelse har betonats, och det &r viktigt. Jag vill ddremot betona bruks-
aspekten, att den skall vara funktionell i dagligt bruk. Den skall vara ett
transportmedel for bade gods- och persontrafik. Det kunde t.ex. finnas
pendeltag for skolbarn som skall till Ostersund. Banan skulle kunna ut-
nyttjas pa manga fler sitt.

Vi har i Borldnge ndgot som heter Domnarvspendeln, som kommer
med got fran Luled tre gdnger om dagen. Den skulle mycket vil kunna ga
over Inlandsbanan, som har en mycket bra grund. Den ér stark och beho-
ver inte byggas ut pd ménga hall. Kustbanan ar ddremot hart belastad, och
mellan Gévle och Falun &r jarnvégen bitvis faktiskt riktigt dalig for de har
tunga frakterna. Jag skulle girna vilja plantera de hér nya tankarna hos
beslutsfattarna. Sjilv kénner jag mig inte riktigt som en beslutsfattare i
det hir ssmmanhanget, eftersom jag inte heller sitter i trafikutskottet.



Vi vill ocksa bygga ut Inlandsbanan sé att den kan ga nedifran Varm-
land. Det finns olika saker langs med végen. Det géller torven i Harjeda-
len, men det &r ocksa frdga om att bryta olika stenar, jamforbart med
alvdalsporfyr, i Vansbro. I det sammanhanget skulle Inlandsbanan kunna
utnyttjas. Det finns manga utvecklingsmdjligheter, och det finns ocksa val
utvecklade planer.

Miljopartiet vill utoka beloppen till 63 miljoner. Det tar vi upp i en
reservation.

Vi vet att bara 2 % av elenergin gér till jirnvégen. Vi i Miljopartiet &r
dérfor villiga att 6ka anvindningen av el just for jarnvégens del. Att en s&
stor och tung trafik drar sé litet! Dar ar den verkligen energieffektiv.

Tankar och ocksa planer finns pa en elektrifiering. Vi har inte tagit
stdllning till det &nnu. Det skulle ju d& bli helt andra summor &n det som
foreslas hir. Det vore naturligtvis det bésta. Det har ocksd ndmnts i dag
att man skulle kunna ha mer miljovénliga drivmedel &n diesel, och det ar
klart. D& vore det hér ett utmérkt omrade for att prova de forslagen.

I Visterdalarna, dér man har lagt ned terminalerna, gar det nu tusen-
tals lastbilar pd redan nedslitna végar, i stillet for att man anvidnder Vis-
terdalbanan for timmertransporter. De hér foreteelserna forekommer
langs hela végen.

Négot jag tycker dr tvivelaktigt &r att man pd stamvigen har bussar
som ibland gir jimsides med och ibland samma tider som tiget. Ar det
resultatet av den fria konkurrensen, att man skall kunna vilja mellan en
buss och ett tdg som gér samtidigt? Det tycker jag dr nonsens. Man borde
i stillet 6ka turtéitheten, sé att det gar omvéxlande buss och tag.

Jag laste 1 Goteborgsposten att regeringen planerar att investera 600
miljoner kronor i jirnvigar i glesbygd. Som jag forstar det gér den sats-
ningen utdver det som vi satsar nu. Bl.a. handlar det om 365 miljoner
kronor som Sverige efter klartecken frdn EU-kommissionen kommer att
anvinda exempelvis till investeringar pd Haparandabanan, Malmbanan,
Inlandsbanan med tvérbanor, Stambanan pé strickan Boden—Vénnis och
Mittbanan pa strickan Ostersund—Storlien. Det blir inte mycket till In-
landsbanan, men om det handlar om 600 miljoner kan det &ndé bli ca 100
miljoner, och det kunde vél vara vél anvinda pengar.

Det finns alltsa litet glddjande budskap som man kan hitta i sma noti-
ser i tidningarna.

Jag yrkar bifall till reservation 16 under mom. 27, dér vi foreslar ett
okat anslag till Inlandsbanan.

Anf. 179 JARL LANDER (s) replik:

Herr talman! Om Ragnhild Pohanka hade ldst budgetpropositionen
ordentligt hade hon inte behovt ldsa Goteborgsposten. Detta star namli-
gen ocksa 1 budgetpropositionen.

Anf. 180 RAGNHILD POHANKA (mp) replik:

Herr talman! Jag kan be om ursdkt for detta om det behdvs. Att ldsa
alla siffror i hela denna budgetproposition och kunna dem utantill &r rent
omojligt.
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Anf. 181 LENNART ROHDIN (fp):

Herr talman! Jag delar den asikt som framforts av flera tidigare talare
i dag, namligen att jarnvégen inte bara dr gardagens utan glddjande nog
ocksa morgondagens 16sning for sévil person- som godstransporter. Ty-
varr ar det en framtidstro som blir allt svarare att upprétthalla for manni-
skor som inte bor i de befolkningstétare delarna av landet eller lings de
mest konkurrensutsatta transportstrackorna.

Det dr vél ként att riksdagen skall ta stéllning till riktlinjer for olika
delar av den statliga verksamheten och inte ldgga sig i forvaltningsfragor
eller andra detaljfragor. Trots detta aterkommer vi ofta nér det géller SJ:s
tidtabeller och turer. Anledningen till detta &r naturligtvis att vi ar valdigt
ménga som far stdndigt storre anledning att ifrigasitta om SJ i sin prak-
tiska verksamhet lever upp till det som riksdagen har uttalat om jarnvags-
trafiken. Statlig regionalpolitik &r i allt hogre grad vilka beslut som fattas
om verksamheten av statliga myndigheter och i allt mindre grad lokalise-
ringsbidrag. SJ har hir en synnerligen strategisk roll.

Problemet ar att SJ genom sin tur- och tidtabellsplanering gor tag allt
mindre anvéndbart som allmént kommunikationsmedel for manga ménni-
skor. Som man ropar far man ocksé det svar som man hade ténkt sig. Nér
underlaget minskar racker det inte ldngre till for att upprétthélla befintlig
turtdthet, varfor nedskérningar vidtas. Ddrav foljer att &n firre ménniskor
kan anvinda sig av tiget, osv.

Niér jag sjélv for tolv ar sedan flyttade till Ljusdal, 4 timmar norr om
Stockholm ldngs Norra stambanan, var tigforbindelserna fortfarande
mycket goda. Nagon anledning att anvinda bil for ldngre resor sdderut
fanns 6ver huvud taget inte. Men redan under andra halvan av 80-talet
kunde vi mérka att varje ny tidtabell forsdmrade forutséttningarna for
tdgresande. Allt oftare forklarades de sdmre tidtabellerna med att de an-
passats med hénsyn till resande i utgangspositionerna, dvs. Stockholm,
Ostersund, Ume4 och Lules.

Det intressanta dr dock att just i de fallen handlar det om resande
vilka om tidtabellsdndringar har stor betydelse for deras resande skulle
kunna anvinda sig av alternativa trafikmedel, framst inrikesflyg, till skill-
nad fran de resande ldngs resten av stambanan som fér stindiga forsim-
ringar men saknar alternativ. Och just hédr tror jag att problemet ligger.
SJ:s tur- och tidtabellsordning styrs numera helt av var man ar utsatt for
konkurrens av alternativa trafikmedel. Dédrmed ldmnar SJ de boende i
bygder utan konkurrerande alternativ i sticket.

Herr talman! For min egen del innebér det hér i dag att jag for att vara
i tid till utskottsarbetet pa tisdag formiddag maéste resa fran Ljusdal, vid
Norra stambanan, 17 timmar tidigare pd mandag eftermiddag — en stricka
som SJ anvdnder mindre &n 4 timmar for att ta sig fram pé nir tdgen gar.
Vart tar dd mojligheten vigen att atminstone en vardagskvill i veckan
kunna verka i den egna valkretsen?

Det senaste exemplet dr de tidtabellsfordndringar som goérs nu den
5 januari i nattdgstrafiken genom sddra Norrland. Nattagen till Géteborg
och Malmé kommer visserligen att fortsitta att passera Ljusdal och Boll-
nds, men de kommer inte lédngre att stanna for av- och pastigande. SJ
héanvisar inte till brist pé resande. Argumentet ir att man maste gora tids-
vinster — kan det réra sig om mer dn ndgra minuter extra pa strickan
Ostersund—Géteborg eller Ostersund-Malmo? Man hénvisar ocksa till att



pa- och avstigande kan komma att stora resande som redan sover —
knappast ett bevis pé att det saknas resande pé de stationer man nu skall
fara forbi.

I forrgér blev jag kontaktad av en ung ljusdalsbo som i hdstas borjade
studera pé universitetet i Goteborg. Han hade kopt ett arskort pa SJ for
25 000 kr, eftersom det skulle passa honom bra att kunna &ka hem 6ver
helgerna. Efter ndgon ménad fick han s& genom pressen veta att SJ inom
kort drar in mdjligheten att under resten av ret dka till och frdn Goteborg
med nattdg — ett nattdg som varje natt kommer att passera genom Ljus-
dals stationsomréde. SJ:s totala nonchalans for resande kunde inte marke-
ras tydligare. De som reser regelbundet prioriteras bort av SJ med hinsyn
t.ex. till skidturister som har brattom till Are och som annars skulle ha
tagit inrikesflyget.

Vad hjilper da allménna riktlinjer frén riksdagen? SJ-chefernas hén-
visning till den statliga erséttningen ar inget skil. Det dr SJ som priorite-
rar resandes Onskemél fran orter med konkurrensalternativ framfor dem
som saknar det. Ansvaret for detta ligger endast hos SJ. Ansvar — det har
vi haft anledning att diskutera i andra sammanhang i dag — &r till for att
utdvas, men ocksé for att utkravas. Det dr hog tid for detta nir det géller
SJ:s verksamhet i sodra Norrlands inland.

Nér nu SJ helt tycks ha glomt parollen ”Hela Sveriges SJ”” och kon-
centrerar sina utvecklingssatsningar till de strickor och omrdden dar
utbudet av goda och effektiva transportalternativ dr som storst — dér inri-
kesflyget fungerar och dir vig- och motorvigsnitet byggs ut — blir det
ocksa alltmer osdkert hur det blir med den s.k. Atlantbanan. Prioritet
tycks ges dér det finns alternativ.

Satsningen pd Botniabanan och inférandet av X 2000 liangs Ostkust-
banan tycks nu dessutom komma att successivt betalas med allt farre och
samre forbindelser lings Norra stambanan i inlandet. Snart kan den érliga
turneringen SJ World Cup i bandy i Ljusdal vara SJ:s enda nérvaro vid
Norra stambanan i Hilsinglands inland.

Herr talman! Trafikutskottet har av ndgon for mig obegriplig anled-
ning valt att inte behandla min motion T230 i dagens betinkande, varfor
jag inte kan yrka bifall till mina yrkanden angdende tigtrafiken léngs
stambanan genom sddra Norrland eller genomforandet av Atlantbanan.
Jag far aterkomma till det senare under aret.

Sjofart och évriga fragor

Anf. 182 TOM HEYMAN (m):

Herr talman! Det finns ménga myter i samhéllet. Tron att bristande
lonsamhet inom néringslivet kan kompenseras med statliga subventioner
iar en sddan myt — omhuldad av manga, men dndé en myt.

Stod och subventioner forekommer pd méanga omraden, inte minst
inom transportniringen, och nya argument fors stindigt fram for fler eller
utdkade stodprogram.

Den svenska rederindringen erhdller statligt stod sedan 1989. Motivet
har hela tiden varit den hérda internationella konkurrens som rederierna
utsitts for. Men internationell konkurrens ar inget unikt for sjofarten.
Massabruket i Monsterds siljer pappersmassa pa en helt internationell
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marknad, i direkt konkurrens med andra bruk i t.ex. Portugal och Brasi-
lien, linder med betydligt ligre lonekostnader. PLM:s burkfabrik i
Malmé har en konkurrerande fabrik i Polen, ocksd den med vésentligt
lagre personalkostnader. De nagot langre transporterna fran Polen saknar
betydelse i sammanhanget. Och vért stora internationella telefonbolag har
den internationella konkurrensen direkt inom foretagets egen organisat-
ion.

Det finns ménga andra exempel pa internationell konkurrens. Det &r
inget som sjofarten &r speciellt drabbad av.

Det som nu aberopas ir de nya regler som har inforts for sjofartspoli-
tiken inom den europeiska unionen. Helt i strid mot Romfordragets dver-
gripande bestdimmelser har kommissionen Sppnat mojligheten for med-
lemsstaterna att l&dmna direkta kontantbidrag till rederierna. Redarna
riskerar att hamna i samma bidragsmoras som tidigare jordbruket och
varvsindustrin, en utveckling som i lingden bara skapar forlorare.

Erfarenheterna av subventioner &r inte uppmuntrande. Efter det andra
varldskriget infordes omfattande subventioner for den amerikanska han-
delsflottan. Med delvis samma sékerhetspolitiska och handelspolitiska
argument som har framforts i den svenska debatten ville man d& i USA
kompensera sin handelsflotta for dess, jamfort med omvérlden, alltfor
hoga 16neldge och alltfor omfattande bemanningsregler. Resultatet blev
dystert.

Den amerikanskflaggade handelsflottan har dérefter gradvis forsvun-
nit. Rederierna har avvecklats, frivilligt eller genom konkurs. Resterna av
ett av de sista stora amerikanska linjerederierna — American President
Line — saldes, helt foljdriktigt, tidigare i r till en asiatisk kopare.

Den amerikanskflaggade handelsflottan har férsvunnit fran vérldsha-
ven, inte trots subventionerna utan pé grund av dem.

En motsvarande utveckling har vi kunnat se i Australien och Kanada,
och det finns klara likheter med utvecklingen i Sverige, bristande investe-
ringsvilja, hog genomsnittsalder pa ofta omodernt tonnage, rigida beman-
ningsregler och strejkbenédgna fackforeningar.

Trots att relativt kort tid har forflutit sedan den sjofartspolitiska ut-
redningen lade fram sitt forslag anses dagens rederistod redan otillrick-
ligt. Den nyligen avldmnade nya utredningen foreslar nu en 50-procentig
utdkning av stddbeloppet.

Som alltid nér staten delar ut bidrag uppstar svérigheter att begrinsa
frikostigheten. Nér stodet infordes skulle det gilla enbart for fjérrfart.
Men genom en glidning i praxis har fjarrfart inte lingre nidgot med geo-
grafiskt avstdnd att gora, dven insjoar och kanaler ingar i fjérrfartsbe-
greppet. Stod utgér for linjetrafiken mellan Goteborg och Karlstad, och
stod utgar for bunkerbétar i Goteborgs Hamn. Att Karlstad skulle komma
att anses som en fjirran destination hade jag nog aldrig tinkt mig.

Stod skulle heller inte utgé for farjetrafik. Men dven hir har det skett
en gradvis fordndring av tillimpningen. I dag far firjor bade till Danmark
och till Tyskland stod.

Med denna generdsa regeltillimpning maéste naturligtvis alla landets
akare som kor pé riksvdg 45 parallellt med Goéta dlv fraga sig varfor inte
de ocksé kan fi en skérv. De r ju ockséd utsatta for hard internationell
konkurrens, som fr.o.m. nésta ar blir &n mer omfattande nér Europacabo-
taget slapps fritt i Sverige.



P& samma sitt som all annan verksamhet i Sverige lider svensk rede-
rindring av ett orimligt skattesystem och av foréldrade fackliga regelverk.
Regeringen ma géirna pastd motsatsen, men alla undersékningar visar
entydigt att foretagsklimatet i Sverige inte &r bra.

Losningen for sjofartens konkurrensformaga ar darfér densamma som
for ovrigt ndringsliv, lagre skattetryck, mindre krangel och dndrade regler
pa arbetsmarknaden.

Som konkreta atgirder for just rederindringen har vi lange framfort:

e att personal i fjarrfarten bor jimstillas med industrins utlandstjénstgo-
rande personal och dédrmed inte beskattas i Sverige

att bemanningsreglerna anpassas till sékerhetskraven

att det fackliga vetot slopas

att lex Britannia upphéavs

att mojligheterna till sympatiblockader begrinsas

att fartygsfonder &terinfors

att partrederier ater blir tillatna.

Svenska rederier skulle ddrmed f& béttre forutsittningar &n med det
nuvarande subventionssystemet.

Herr talman! Kostnaden for en sjotransport bestér inte bara av sjilva
sjoresan — kostnaden for hamnen och dess hantering dr en betydande
utgift.

Sjofartsverket betalar inte bara sina egna kostnader, utan ldmnar
ocksa avkastning pa sitt kapital till staten. S& gor inte Vagverket, sd gor
inte Banverket och sd gor inte Statens jarnvdgar. Konkurrensen mellan
sjo och land fungerar inte pa lika villkor.

Inte forrén pa senare ar har man borjat fundera pa kostnadsrelationer-
na mellan olika hamnar och hamnar i olika ldnder. Kostnaderna for anlép
av svensk hamn &r generellt sett ungefar dubbelt s hoga som for motsva-
rande anldp i utlandet. Det finns darfor anledning att vara forsiktig och
inte bara rutinméssigt fora kostnader till Sjofartsverkets budget. Blir
avgifterna for hoga ar risken stor att trafiken forsvinner fran svenska
hamnar, och da har man inget vunnit.

Forra aret stoppade riksdagen ett forslag till ny taxa for Sjofartsver-
ket. Under det gngna aret har nistan inget i det forslaget forandrats, och
den d& sa hart kritiserade taxan tréder i kraft vid arsskiftet. Det innebér en
kraftigt fordndrad prisbild for flera olika verksamheter. De svenska raffi-
naderierna far ett simre konkurrensldge, den direkta transoceana linjetra-
fiken pa Goteborg far visentligt hogre kostnader, och inrikessjofarten far
annu sdmre mojligheter att klara sig, for att nu ndmna nagra exempel.

Utan att andra pa sjilva grundprincipen, att Sjofartsverket skall drivas
affirsmissigt, kan det &ndéa finnas anledning att granska de kostnader som
i dag placeras i verkets budget. Skall isbrytning — som egentligen &r en
regionalpolitisk frdga — betalas av oljehamnarna pa véstkusten? Det ar
kanske litet tillspetsat uttryckt, men det &r resultatet av dagens taxa. Skall
sjordddningen betalas av niringen? S& sker inte nir det giller kostnader-
na for den kommunala rdddningstjansten och inte heller for den statliga
fjallraddningen. Skall bibliotek och filmverksamhet betalas av sjofartsav-
gifterna? Det var bara nigra exempel.

Herr talman! Per Westerberg dgnade en stor del av sitt anforande at
Kommunikationskommitténs forslag. Den utredningen missade tyvarr helt
sitt syfte. I vad som skulle vara en dvergripande belysning av transporter-
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na i Sverige ldmnades sjofartsfragorna praktiskt taget helt utanfér. Om
utredningens forslag genomfors kommer svérigheterna for sjofarten att bli
an storre, och vi kommer i stéllet att fA mer transporter pd vara végar —
det var vil inte meningen?

Sverige behdver en fungerande sjofartspolitik, bade for var svenska
rederindring och for sjotransporter langs vara kuster och pa véra sjoar.

De moderata reservationerna innehdller en méngd olika forslag, av
vilka jag har berort ndgra hir i dag. Jag ndjer mig for Ovrigt med att
stodja Per Westerbergs yrkande pa reservation nr 2.

Anf. 183 SIVERT CARLSSON (c):

Herr talman! Sjofarten har lang tradition av att vara manga lénders,
ocksa vart lands, livsnerv mot internationella marknader. Och forklaring-
en dr givetvis enkel. P4 ett klot som till tva tredjedelar bestar av vatten ar
det naturligt att detta element sedan lidnge anvénts som transportvig.
Huvuddelen av var export och import gar pa kol.

Sjofarten &r internationell, med allt vad det for med sig av mojligheter
till och behov av samverkan och samarbete, men ocksa med allt vad det
for med sig av konkurrensforutsittningar, bemanningskostnader, miljo-
regler osv.

Sjofarten kommer med stor sékerhet av manga anledningar, bl.a. som
det mest energieffektiva trafikslaget, att bli allt viktigare i det internation-
ella umgénget. Sjofart dr miljofart. Men ocksa sjofarten kan och maste bli
an mer miljoanpassad. Fartygstrafiken star for en stor del av hela trans-
portsektorns utslapp av kvdveoxider. Oljeutslédppen blir bara fler och
storre. Fran att tidigare ha legat pa en relativt konstant nivd har exempel-
vis antalet utslipp i Ostersjon under 1990-talet 6kat dramatiskt. Oster-
sjons anstrangda miljo forsdmras alltmer for varje géng ett fartyg slépper
ut spillolja eller dumpar oljeavfall. Den biologiska méngfalden, faglar
och véxter, dr allvarligt hotad. Varje vinter dor tiotusentals figlar bara
lings den svenska kusten, framfor allt p Oland och pa Gotland.

De samarbetande darna — den s.k. B 7-gruppen — Oland, Gotland,
Bornholm, Dagg, Riigen, Osel och Aland utsitts, liksom hela Ostersjéns
och andra vattens marina miljo, stindigt for de allvarliga hot som olyckor
och olagliga oljeutslapp utgdr. De internationella dverenskommelser som
alltsedan undertecknandet av Helsingforskonventionen 1974 har uppnétts
maste mera konkretiseras och accentueras, nidtverk méste pa alla plan
bildas och ansvaret for dessa alltfler olagliga utsldpp maste kunna fast-
stillas, sa att ndgon nagon gang far sta till svars for de skador som astad-
koms.

Utskottet sdger att en sérskild utredare senast den 31 december i &r
skall foresld atgiarder “for att effektivisera det réttsliga beivrandet av
dessa utsldpp”. Ja, detta dr en nodvéandighet. Vi 4r manga som med spén-
ning och stor forvéntan ser fram mot dessa snara forslag.

Den 6kande sjofarten, och inte minst den 6kande firjetrafiken i Oster-
sjon, kraver givetvis att transportsystemen anpassas till vad naturen tal.
Fororeningarna &r i dag alldeles for stora. Jag &r medveten om att en hel
del gors pa det hir omradet. Jag dr ocksd medveten om olika ldnders
skiftande forutséttningar, vilja och formaga att driva detta miljoarbete.
Men det finns, sdvitt jag forstar, inga genvégar, om vi menar allvar med
att vilja arbeta for ett uthalligt och hallbart samhélle i balans med naturen



och den enda moder jord som vi har att leva av och pa. Problemen maéste
16sas.

Sjalvklart uppstér problem, konkurrensnackdelar m.m. om vért land
ensididgt infor nya regler betridffande exempelvis katalysatorer. Darfor
méste fragorna losas péd internationell niva, och regeringen maste aktivt
verka for skérpta internationella dverenskommelser om en miljoriktig
sjofart. Fran Centerns sida vill vi se att regeringen aterkommer med en
redovisning av vidtagna &tgérder och en handlingsplan 6ver hur sjofarten
skall minska de miljoskadliga utsldppen. Regeringen bor ocksa i planen
ange hur man dmnar arbeta for att f4 denna handlingsplan internationellt
accepterad. Jag forutsitter att arbetet i forsta hand bor ske inom EU och
IMO.

Herr talman! Vi ar alla 6verens om att sjéfarten har och kommer att
ha en mycket stor betydelse sdvdl for svensk utrikeshandel som for
svenskt néringsliv. Vart land utbildar hogkvalitativt sjobefdl, och vart
land behover en hogkvalitativ sjofart. Darfor ar det viktigt att sld vakt om
svensk sjofartsniring, skapa ett positivt klimat for niaringen men ocksé
rimliga konkurrensvillkor.

For att ocksé framover kunna ha en handelsflotta under svensk flagg
ar det, enligt Centerns mening, nddvandigt att nu behalla sjofartsstodet.
Jag ar ganska overtygad om att detta i dag fortfarande ar en forutsittning
for att den svenska handelsflottan skall kunna konkurrera pa den internat-
ionella marknaden. Jag menar att en avveckling av sjofartsstodet i dag
innebér en risk for 6kad utflaggning.

De kraftiga skattesubventioner som exempelvis Norge och Holland,
med EU:s goda minne, nu infort pa sjofartsniringens omrade medfor en
uppenbar risk for att svenska rederier véljer att flagga ut sina fartyg for
att battre hdvda sig i den internationella konkurrensen.

Sverige maste darfor med kraft agera inom EU for att stoppa atgédrder
av det hér slaget. [ avvaktan pa att denna typ av konkurrenssnedvridande
subventioner stoppas maste Sverige vidta atgidrder som gor att svensk
sjofart, under svensk flagg, kan konkurrera pd likvérdiga villkor med
sjofarten i andra EU-ldnder.

Vi forutsdtter att regeringen inser allvaret i denna fraga, och vi fore-
slar déarfor fran Centerns sida att regeringen snarast aterkommer till riks-
dagen med forslag till tgérder i den hér frégan.

Sa till sist, herr talman, niagra ord om det s.k. Gotlandstilldgget, som
riksdagen 1 december forra aret beslutade successivt skulle avvecklas
med 0,2 procentenheter per &r under dren 1997, 1998 och 1999. Utveckl-
ingen har under innevarande ar visat pd negativa effekter for Gotlands
néringsliv, vilket har fatt till f6ljd att andra atgdrder mast vidtagas.

Fran Centerns sida menar vi att det ur rittvise-, regional- och nérings-
synpunkt &r viktigt att kostnaderna for godstransporter till eller fran Got-
land inte dr hdgre dn taxan for en transport av motsvarande langd i landet
1 Ovrigt.

Aven om utskottets ledaméter i den hir frigan tycks ha delade upp-
fattningar, &r det var bestimda mening att den fortsatta avvecklingen av
Gotlandstillagget nu bor ansté i avvaktan pa den langsiktiga 16sning som
NUTEK fatt i uppdrag att utreda och presentera.

Herr talman! Jag star givetvis bakom Centerns samtliga reservationer
men yrkar for tids vinnande bifall enbart till reservation nr 26.
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Anf. 184 ERLING BAGER (fp):

Herr talman! Den svenska handelsflottan har under 1997 minskat un-
der svensk flagg. Orsaken till minskningen &r att konkurrensférhallandena
mellan EU-lédnderna dramatiskt har fordndrats under slutet av 1996 och
1997. EU:s s.k. riktlinjer for exempelvis regler for lagre beskattning av
rederier har skapat forutsattningar for sjofartsnéringen att minska sina
kostnader for ombordanstillda och for bolag. Lander som Holland och
Norge har nya regelverk, som innebdr gynnsammare utvecklingsmdjlig-
heter med ligre kostnadsnivaer for den nationella flottan. Tyskland foljer
nu ocksé efter och kommer att anpassa sig till ldgre skatt pé rederier.

Under 1995 var handelsflottans netto6kning 16 fartyg och under 1996
ytterligare 13 fartyg. Flottan bestod den 1 januari 1997 enligt Sveriges
Redareforening av 256 fartyg om sammanlagt 2,4 miljoner ton dodvikt.
Darefter har flottan minskat och bestod den 1 oktober 1997 av 240 fartyg
om 2,2 miljoner ton dodvikt.

Herr talman! Minskningen fortsétter nu i allt snabbare takt. Beslutet
om sjomansskatten hér senare i kammaren i dag kommer att ytterligare
forvirra situationen nér skatteutskottets majoritet driver igenom sin linje.

Nuvarande bidrag till svenska rederier tillkom i slutet av 1980-talet,
dé den svenska handelsflottan var pd vég att raderas ut av en forddande
internationell konkurrens. Fartygen méste ges en konkurrensforstérkning
for att klara de relativt sett hdga kostnader som dé& géllde under svensk
flagg. Bidraget har alltsd haft en konkurrensutjamnande utformning for
att svenska fartyg skulle kunna fortsétta sin verksamhet.

Redan vid inforandet av ett sddant system visste vi att det var otill-
rackligt for att den svenskflaggade sjofarten fullt ut skulle kunna havda
sig. Konkurrensen pa den internationella marknaden ar etablerad pé be-
tydligt lagre kostnadsnivaer.

Herr talman! Detta leder mig till tvd slutsatser. Den ena &r att bidra-
gen till sjofarten inte nu far urholkas, om vi skall kunna bibehélla den
svenska handelsflottan och ge den rimliga mojligheter att anpassa sig och
overleva. Den andra dr att vi dven fortsittningsvis méste rdkna med att en
stor flotta av fartyg fran Sverige opererar under utlindsk flagg, férhopp-
ningsvis ledd fran svenska rederikontor, men &ven pa det omradet finns
det moérka moln. Den del av den svenska flottan som vid halvarsskiftet
1997 opererade under utlindsk flagg uppgick till 398 fartyg med 21 mil-
joner tons dodvikt.

Aven om fartygen av kostnadsskil méste bira utlindsk flagg ir de av
stort viarde for Sverige. I denna kategori finns stora tank- och bulkfartyg,
kategorier som i stort sett saknas under svensk flagg. Driften av dessa
fartyg tillférsékrar oss en oumbdérlig kunskap av stor strategisk betydelse.
De utgor ocksé en virdefull grundval inte bara for rederierna utan ocksa
for den maritima sektorns serviceforetag.

Herr talman! Det som nu &r viktigt for svensk sjéfartspolitik &r att den
snarast ligger i linje med EU:s strategi for sjofarten, sdsom den kommer
till uttryck i den s.k. Kinnockplanen. Det &r ocksa viktigt for svensk sjo-
fart att regeringen nu foljer EU:s tankar i de s.k. riktlinjerna for exempel-
vis skatteregler och ger den svenska sjofarten forutsattningar som innebér
konkurrensneutralitet.

Det ar ocksa viktigt att pdpeka att den s.k. cabotageforordningen ar sé
utformad att svensk kusttrafik dr oppen for samtliga EU-flaggor under



vilka man i dag arbetar under bittre konkurrensférhdllanden dn den
svenskflaggade flottan. Detta kan innebdra att det dr mera konkur-
rensméssigt att operera med fartyg fran Norge. Ocksé det dr ett hot mot
den svenska kusttrafiken.

Herr talman! Aven om vi inte behandlar utbildning i detta betiinkande
utan i ett annat betédnkande vill jag papeka att den svenska handelssjofar-
tens utbildning och kompetensniva maste bibehéllas och stirkas bade av
konkurrensmaéssiga skil och av miljo- och sékerhetsskil. I drets budget-
proposition anges att Sjofartsverket ger en sérskild utredare i uppdrag att
kartlagga behovet av utbildning inom sjofarten och ytterligare ser pa
samordningen. Det &dr viktigt att det sker. Vi har i andra debatter haft
uppe hur viktigt det &r att sjobefdlsutbildning sker i landet och ges en
riktig omfattning.

Nér det géller kapitalforsorjningen dr det viktigt for de medelstora
svenska rederierna att regeringen snabbt presenterar ett forslag i enlighet
med EU:s riktlinjer och det som kommer fram av den sérskilda utred-
ningen. Det &r ocksé viktigt att skattereglerna i 6vrigt kan EU-anpassas,
och kammaren bor senare i dag rosta for att sjomansskatten skall fortsétta
att vara kvar.

Herr talman! Jag vill ta upp en fragestéllning om hur den svenska ha-
verikommissionen har handlat gillande unders6kningen om forlisningen
av fiskefartyget Novi frdin Hamburgsund. Kenth Skérvik och jag har i en
riksdagsmotion tagit upp detta, och motionen behandlas i betdnkandet.
For litet mer &n tva ar sedan skedde den tragiska forlisningen av Novi.
Den 6 juni 1997 gjordes ett tralfynd som med stor sannolikhet pekade ut
platsen dédr Novi antogs ligga. Genom ett privat initiativ som finansiera-
des av en hjélpfond kunde Goteborgsforetaget Marin Métteknik den 8
november 1997 filma vraket som ligger pa 283 meters djup véster om
Viderdarna.

Filmen bekriftar att Novi hittats. Stort intresse finns nu fran anhoriga,
yrkesfiskare och sjofartsfolk att undersdka vad som har hédnt, om det finns
skador pa skrovet eller om en kollision har skett. Den svenska haveri-
kommissionen har dock till stor forvaning meddelat att den inte tinker
genomfora en sddan undersokning. Det danska sjofartsverket har daremot
forklarat att det finns all anledning att undersoka vraket. Novi har tidigare
haft dansk dgare och genomgatt besiktning och provkréngning.

Herr talman! Jag tycker det &r markligt att den svenska haverikom-
missionen upptrader pa detta sitt. Rimligen borde reglerna vara sa utfor-
made for Statens haverikommission att man kan undersdka varje ledtrad
som kan forhindra en ny olycka. Det glider mig att utskottsmajoriteten
tydligen &r inne pd samma linje i betdnkandet, och jag skall fa ett inter-
pellationssvar av kommunikationsministern efter helgerna. Jag tycker att
detta &r en skandal.

Herr talman! Jag vill slutligen yrka bifall till reservation 22 fran Folk-
partiet, angdende den svenska handelsflottans internationella konkurrens-
kraft, och till reservation 34 frin Moderaterna, Folkpartiet och Kristde-
mokraterna, angéende fritidsbatsregister.

Anf. 185 KARL-ERIK PERSSON (v):
Herr talman! Jag ténker forsoka att halla mig inom den angivna taleti-
den.
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Svensk sjofart befinner sig som jag ser det i dag i en besvirlig situat-
ion. Hotet mot utflaggning av fartygsregistrering till bl.a. Norge med
laglonebesattningar som anvénds i svenska vatten har satt de svenska
rederierna under hard konkurrens. Risken finns att svensk sjofart kommer
att flaggas ut eller att do sotddden.

Dessa problem har varit vil kidnda under en léngre tid. Men ingen
kunde vil egentligen tro att de EU-regler man diskuterade skulle innebéra
att kommissionen sédger att det stir ldnderna fritt att gora hur de vill nir
det géller skatteregler och avgiftsregler, nir man en géng var dverens om
att man skulle ha samma regler for sjofarten.

Men sedan gick Norge emot det. Holland gick emot det, och nu é&r
Tyskland pé vég att gora likadant. Det betyder att svensk sjofart star i en
helt annan situation i dag @n vad den gjorde for nigra ar sedan. Vi be-
romde regeringen for att den hade en langsiktig plan for sjofarten. Nu
stélls den helt och hallet pa huvudet.

Det som jag mest forundrar mig 6ver och som jag skulle vilja fraga
om &r det norska internationella skeppsregister som kallas for NIS. Man
har ingen mdjlighet att trafikera norska farvatten och ar alltsd forbjuden
att trafikera norsk kust. Man har mojlighet att transportera gods till och
frdn Norge men kan inte bedriva sjofart dér.

Som jag skrev i min motion kan NIS-sjofarten aldrig trafikera Hurtig-
rutten. Det &r man forbjuden att gora. Daremot far NIS-sjofarten frakta pa
Sverige. Det forsta register man hade hette NOR. Enligt det har man en
helt annan typ av besittning dar man foljer de givna reglerna. Det &r ett
gammalt avtal som Sverige hade med Norge ldngt innan NIS fanns, sévitt
jag forstar. Det dr mérkligt att man inte fran svensk sida bryter det avta-
let. I dag har NIS i huvudsak sin trafik pa Sverige.

Om inte Norge, som dr anknutet till EES-avtalet, foljer EU:s regler,
framfor allt nér det giller NIS-sjofarten, har EU-kommissionen sagt att
dessa fartyg inte dr vilkomna pd EU:s vatten. Men vi i Sverige tillater
den sjofarten. For mig ar det vildigt konstigt. Jag tycker att man pa ett
latt satt skulle kunna fa bort fartyg som trafikeras enligt de norska sjo-
fartsregistren fran svenska farvatten.

I en annan reservation som jag har skrivit och som ar fogad till betén-
kandet har jag hakat pa Sten Anderssons motion om oljeutslippen i Os-
tersjon. Han skrev en motion som jag tycker ar bra. I dag har man over
huvud taget inte kunnat félla ndgon for de oljeutslédpp som sker pé grund
av dessa kréngliga regler. Han menar i sin motion, som blev min reservat-
ion, att det skulle vara ldtt om man hade samma regler som nér man t.ex.
hyr en bil. D4 &r man faktiskt ansvarig for den.

Man kan inte hyra en bil, kora for fort, helt plotsligt aka fast for poli-
sen och da sdga: Det ir inte mitt fel. Det dr den som jag har hyrt bilen av
som #r ansvarig. Sddana tankegangar hade han i sin reservation. P4 ett
enkelt sitt skulle man kunna komma &t okynnesutsldppen i Ostersjon, dér
i princip ingen blir &talad. Jag tror att det skulle minska oljeutsléppen i
Ostersjon. Vi kan i dag inte filla ndgon dver huvud taget for dessa okyn-
nesutslapp.

Anf. 186 INGRID NASLUND (kd):
Herr talman! Sjoétransporter dr mycket effektiva ur energisynpunkt,
bara godsflddena ér tillrackligt stora. Om sjotransporterna skall kunna bli



attraktivare for sddant gods som i dag gér pa landsvig, maste hanterings-
kostnaderna i hamnarna minskas. Ett steg i den riktningen &r den samord-
ning av hamnverksamheterna i Vinern som skett med béttre utnyttjande
av personal och utrustning. Motsvarande mdjligheter maste ocksé finnas i
Malaren och i manga regioner ldngs vara kuster. Det dr angelédget att ta
till vara dessa mdjligheter, i forsta hand genom samarbete mellan berérda
kommuner och hamnbolag.

Sjofarten star for en betydande del av trafikens utslépp av svaveldi-
oxid och en stor och dkande andel av kviveoxiderna, men i dag finns det
tekniska mojligheter att minska dessa utslipp. Atgirderna 4r kostnadsef-
fektiva om man jamfor med de atgérder som genomfors i vagtrafiken och
bor dérfor genomforas i stdrsta mdjliga utstrackning.

Det finns dock en troghet i de internationella sammanhang som regle-
rar sjofartens utslapp. Déarfor anser vi kristdemokrater att det &r viktigt att
Sverige driver pa for stringare sékerhets- och miljokrav for sjofarten i
internationella organ som t.ex. FN:s maritima organisation IMO och i
EU.

Sakerhetsfragorna inom sjofarten har fatt speciell aktualitet pa senare
tid 1 och med ett antal allvarliga olyckor i vart ndromréde. Farjetrafiken
mellan Sverige och linder pa den &stra sidan av Ostersjon samt mellan
Sverige och Danmark och Tyskland dr som vi vet mycket omfattande.
Sverige har lange varit padrivande i dessa fragor i internationella sam-
manhang. And4 har vi sett de hiir olyckorna intréffa.

Vi kristdemokrater anser att arbetet i olika internationella organ, EU
och IMO, maste intensifieras for att man skall kunna uppné de sjoséker-
hetsmal som &r rimliga med tanke pa omfattningen av persontrafiken dver
Ostersjon, Kattegatt och Skagerrak. Det #r var uppfattning att den sjosé-
kerhetskommitté som regeringen fattat beslut om maste leda fram till
sjosikerhetsatgirder for denna trafik som 4r mer langtgdende &n vad som
ar mojligt 1 internationella sammanhang. Detta forutsitter bilaterala avtal
med berdrda lander, men vi tror att det finns forutséttningar for att fa till
stand sddana avtal nu.

Jag skall bara sdga ndgra ord om Sjofartsverket. Verket har enligt
Kristdemokraternas mening bedrivit sin verksamhet med kompetens och
skicklighet. Ekonomin ar god, och verksamheten drivs med effektivitet.
Vi tror att detta till stor del beror pé att verket i huvudsak finansierar sin
verksamhet med medel fran sjofartssektorn och att det finns ett nira sam-
arbete dem emellan.

Den 1 januari 1998 kommer en ny farledsavgift att inféras med en
miljodifferentierad avgift for sjofarten. Vi kristdemokrater anser att eko-
nomiska styrmedel ar bra for att stimulera verksamheter att utvecklas mot
en mer resurseffektiv och miljovinlig hushéllning.

Herr talman! For att styrmedlet skall f4 den effekt man vill uppna
maéste vissa forutsittningar vara uppfyllda. En forutséttning &r att de akto-
rer eller system som styrmedlet avser att paverka har rimliga mojligheter
att styra sin verksamhet i avsedd riktning. Annars blir avgiften en ren
skatt.

Ekonomiska styrmedel maste ocksd harmoniseras pa internationell
niva for att f4 avsedd effekt. Om Sverige ensidigt infor skatter som sned-
vrider konkurrensen pa en sa internationellt rorlig verksamhet som sjofar-
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ten riskerar vi att verksamhet 6verfors fran svensk till utlandsk regi utan
att ndgra miljovinster har uppnatts.

Det finns tecken som tyder pa att de aktuella farledsavgifterna som
trader 1 kraft den 1 januari 1998 kommer att snedvrida konkurrensen
inom sjofarten och faktiskt forsémra miljon, dven om avsikten har varit
den rakt motsatta. Detta géller speciellt oceangéende fartyg for vilka
farledsavgiften innebér en avsevird kostnadshdjning.

Virst kommer de stora godsfldden till Sverige som betjanas av con-
tainerfartyg, huvudsakligen via Goteborg, att drabbas. Huvuddelen av
godset skeppas med oceanfartyg som ér insatta pd linjer mellan Europa
och Fjirran Ostern. Enbart Maersk Sverige, som ingér i en koncern som
bedriver containertrafik 6ver hela vérlden, sysselsitter nio fartyg pé lin-
jen. Det handlar om nybyggda fartyg med det mest miljovénliga fram-
drivningsmaskineri som dr tillgidngligt, ndmligen l4gvarviga tvatakts
dieselmotorer. Ett sddant oceangéende fartyg ersétter tvd mindre. P& det
séttet minskar man avsevart utsldppen per fraktat ton. Trots att rederierna
anloper Goteborg med de nyaste och mest miljovanliga containerfartygen
kommer de frén den 1 januari nésta ar att belastas med extra skatt som
kommer att fa klart miljoskadliga konsekvenser.

Oceangdende fartyg har helt enkelt inga mojligheter att angora
svenska hamnar s& manga ganger per ar som krivs for att undga farleds-
avgifter, eftersom rutterna till andra sidan jordklotet tar s& lang tid. Av
liknande skal blir det lika omdjligt att fa befrielse fran fyravgifter. For-
slaget slar darfor dubbelt mot denna sjofart.

Som farledsavgiftssystemet dr utformat blir det en avseviard merkost-
nad for denna trafik utan att avsedda miljoeffekter uppnés. Konsekvensen
kan 1 stéllet bli att fartygen anldper en hamn pé kontinenten, t.ex. Ham-
burg, dér avgifterna dr mycket lagre. Darifran kan lasten mycket vil over-
foras till landtransporter. Om det da blir landsvig i stillet for jarnvig,
vilket det manga ganger blir, har bade trafiksidkerheten och miljén gjort
en forlust. Det kan vl dnda inte vara det som &r meningen?

De aktuella rederierna har i drygt ett ar protesterat till myndigheterna
utan resultat. Vi kristdemokrater ser utvecklingen som mycket allvarlig,
sérskilt for Goteborg som hamn — det vill jag som gdteborgare sérskilt
understryka — och for de stora infrastrukturinvesteringar som pégéar pa
savil jarnvigs- som végnitet for att kunna utnyttja hamnens strategiskt
viktiga lage.

De fa oceangdende containerrederier som kontinuerligt anloper Gote-
borg riskerar att forsvinna — just som arbetet har inletts med att utveckla
Goteborg som en “Nordic Hub”.

En véixande andel av framfor allt last fran oceangéende containerrede-
rier dr last som skall vidare till de andra nordiska ldnderna, Baltikum och
Ryssland. Det ar last som é&r kontrollerad av svenska foretag och handels-
hus. Risken finns nu for att sddana laster i framtiden gar svensk hamn
forbi till skada for svenskt néringsliv och sysselséttning.

En politik som leder till att arbetstillfdllen gar forlorade i Sverige, att
forseningar och fordyrningar uppstar och att miljon dessutom blir mer
utsatt for utsldpp ar i alla stycken negativ enligt Kristdemokraternas sitt
att se.

Det nya systemet med farledsavgifter och miljodifferentierade avgifter
maste ses 6ver och nyanseras s att det inte ger dessa negativa effekter for



miljon och for den oceangéende sjofarten. I avvaktan pd detta maste
fartyg i transocean trafik ges dispens fran de foreslagna avgifterna som
trader i kraft den 1 januari.

Detta anser vi, och yrkar darfor bifall till reservation 24.

Jag vill bara ndmna att jag tycker att regeringen i frgor om konkur-
rensutsatthet och nir det géller Sveriges sjofart och dven fiske — vi ar
berdérda av bdda dessa niringar i Goteborg — har en véldigt stor brist pa
eftertinksamhet och langsiktighet. Regeringen agerar utan att pd minsta
satt ta hinsyn till konsekvenserna. Detta ror naringar som i manga fall har
arvts fran generation till generation. Ménniskor skaffar sig en gedigen
utbildning, dar branschen sjélv dr med och satsar eftersom den utbildning
som finns inte #r tillriicklig. Anda slir regeringen undan fotterna pa dessa
néringar. Vad dr avsikten? Vill regeringen fa fler arbetslosa? Vill den inte
att Sverige skall ha de hér betydande néringarna?

Anf. 187 HAKAN STROMBERG (s):

Herr talman! Nar riksdagen for ett &r sedan antog ett nytt néringspoli-
tiskt mél for svensk sjofartspolitik var syftet att sjofartsndringen skulle
ges en mer langsiktig och stabil utveckling. Beslutet innebar att staten
skulle tillférsdkra den svenska handelsflottan rimliga konkurrensvillkor
och dérmed tillvarata sjofartens mojligheter att sdsom en konkurrenskraf-
tig exportnéring stirka Sveriges handelsbalans.

For att ge mer langsiktighet lades fast att det s.k. rederistodet ocksa
fortsattningsvis skulle utgd. Det innebar att arbetsgivaren skulle fa aterbe-
talning fran staten for kostnader for vissa delar av 16neskatt samt sociala
kostnader fram t.o.m. & 2001. Denna garanterade aterbetalning skulle
saledes i forsta hand géilla under en femarsperiod. Vi kan i dag konstatera
att fordndringar gar snabbt. Nu, ett ar senare, dr ndmligen svensk sjo-
fartsnédring hotad av 6kade statssubventioner i flera andra sjofartslénder,
som ocksa kan véntas fa efterfoljare.

Sjofarten dr till sitt vdsen en internationell niaring som verkar i en ex-
trem, konkurrensutsatt miljé. Den 6kade avregleringen och den allt star-
kare globaliseringen av ekonomi och handel forstirker ytterligare sjofar-
tens internationella prigel.

Nationella sidrdrag eller lokala regelverk blir allt svarare att upprétt-
halla, i synnerhet for de mindre nationerna. Det &r ocksa forklaringen till
att internationellt utarbetade och accepterade regler har en avgdrande
betydelse for de linder som, for sin egen marknad, dr beroende av att
sjdlva bedriva sjofart.

Herr talman! Nu har vi hir i dag trafikutskottets betinkande liggande
pa véra binkar i avvaktan pa beslut. Nar det géller sjofartens dvergri-
pande mél, verksamhetsinriktningen for den svenska handelssjofarten och
internationell konkurrens finns det en bred samsyn mellan partierna hér i
riksdagen med undantag fér Moderata samlingspartiet.

Aven om det i betinkandet foreligger reservationer fran samtliga par-
tier finns det en samsyn — men det géller inte moderatreservationerna —
som gar ut pé att samhéllet skall ta ett 6vergripande ansvar for att vi skall
ha en svensk sjofartsniring med svenska flaggor i aktern pd vara fartyg.
Sjofartsniringen skall kunna ges en langsiktighet och utvecklas for fram-
tiden. Detta ar viktigt inte bara for att vi sjdlva &r sa beroende av en fun-
gerande sjofartsnéring, utan ocksé for att vi skall kunna delta pa det in-
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ternationella planet nér det géller sjo- och vattenmilj6 och 6vrig sjoséker-
het for dem som fardas pé vara vatten.

Moderaternas reservation skiljer sig genom att de egentligen inte
tycker att sambhéllet skall ta pa sig ett ansvar och ge ndgra 1dngsiktiga
regler, med undantag for vad som géller for de anstidllda ombord pa vara
fartyg. I moderatmotionen sdgs det att den arbetsrittsliga lagstiftningen
méste dndras sd att mojligheter till sympatiblockader begrinsas samt att
de fackliga organisationernas internationella befogenheter begrinsas.
Bemanningsregler skall begrinsas till att enbart gélla sjosékerheten. Den
fackliga vetoritten skall upphéavas.

Att arbeta pa sjon &r speciellt. Arbetstider, frdnvaro frdn hemmet och
social miljo gor att det skiljer sig frdn den Gvriga arbetsmarknaden. Dar-
for finns det speciella regler for sjuklon, arbetstid och semester. Dessa
spelregler vill Moderaterna avskaffa. Restriktionerna skall enbart gélla de
ombordanstillda utan ndgon motprestation frén arbetsgivarnas sida.

Moderaterna framstéller det alltid sa att det &r lontagarna som skall
kldmmas &t. Det &r de som ar de onda. Foretagarna och kapitaldgarna ar
de goda. Hardare anstéllningsvillkor, slopande av regler och sénkta skat-
ter 16ser alla problem enligt Moderaternas reservation. Jag vill uttala min
stora tillfredsstillelse over att inget av de dvriga partierna i utskottet stillt
sig pd Moderaternas sida.

Jag instimmer i stort sett i vad som framhélls i reservationerna pa
denna punkt frdn Centerpartiet, Miljopartiet, Folkpartiet och Vinsterpar-
tiet utom det som géller tillkdnnagivandet till regeringen. Reservanternas
synpunkter finns inforlivade i utskottets skrivning. Dessutom tillsatte
regeringen den 15 maj i ar en utredning pé grund av de dndrade forutsatt-
ningarna for sjéfartsnéringen under senare tid. Den utredningen har till
uppgift att ndrmare utreda den svenska sjofartsnéringens struktur, kapital-
forsorjning och allménna foretagsvillkor. Vi kommer att fa ta stillning till
den under nistkommande &r. Vi bor avvakta utredningens slutliga still-
ningstagande innan vi fattar andra beslut.

Karl-Erik Persson tar i sin reservation upp problemet Norge. Norge &r
ett problem, framfor allt for oss hir i Norden genom att Norge och Hol-
land var forst med att ge de ombordanstéllda full skattebefrielse, vilket
ocksa flera andra lander har framskridna planer pé att ta efter. Men vad
hénder sedan? Blir det direkta statliga subventioner till rederierna som da
slar ut andra linders hela sjofartsndring? Norge har ju ocksa infort ett
norskt internationellt register, NIS. Men de fartyg som finns med dir
tillats inte att lasta och lossa i norska hamnar. De konkurrerar enbart med
andra landers sjofartsnéring.

Enligt uppgifter som jag har fatt skall EU:s ministerrdd, som samman-
trader i dag och i morgon, ta upp den hir fragan. Det forslag som mi-
nisterraddet har att ta stillning till 4r att man skall f6lja EES-reglerna och
att NIS-registrerade fartyg inte skall ges rétt till cabotage inom EU om
inte denna regel giller NIS-registrerade fartyg ocksé i Norge. Har tycker
jag att Sverige skall ta klar stillning och verka for att s& blir fallet. Man
skall inte ge ndgra undantag fran EES-reglerna.

Herr talman! Vad betriffar de 6vriga reservationerna under avsnittet
sjofart vill jag séga att det &r klart att vi maste folja det nya forslaget om
sjofartsavgifter och ocksa eventuellt dndra det inom EU:s ramar om det
skulle visa sig vara felaktigt utformat.



Isbrytning, miljo- och sdkerhetsfragor och ansvaret vid oljeutslépp ar
omraden som Sjofartsverket har att folja for att vidta de atgérder som
anses vara nddvindiga. I detta arbete ingar ocksd farjor och farleder i
Stockholmsregionen och handelsflottans kultur- och fritidsrad.

Nér det géller yrkandet i reservationerna om inforandet av ett fritids-
batsregister vill jag sdga att denna bestillning redan ligger hos regering-
en.

Moderaterna i utskottet har inte bara en uppfattning om Gotlandstill-
agget som skiljer sig fran de dvrigas, utan de har #vd. Det skulle mdjligen
vara roligt om moderaterna i utskottet reste over till Gotland och redovi-
sade sina standpunkter, men sérskilt klarliggande skulle det inte bli. Nar
det géller Gotlandstilligget siger vi i utskottet att NUTEK i samradd med
berdrda intressenter utarbetar forslag till en modell for stod till gods-
transporter till och frdn Gotland. I avvaktan p& en sddan mer langsiktig
16sning bor den fortsatta avvecklingen av Gotlandstilligget, som riksda-
gen tidigare har beslutat om, tills vidare ansta.

Herr talman! Slutligen vill jag yrka bifall till utskottets hemstillan och
avslag pa samtliga reservationer under detta avsnitt.

Anf. 188 ERLING BAGER (fp) replik:

Herr talman! Hékan Stromberg och jag har en stor samsyn vad géller
sjofartspolitiken. Det kénns bra att det ar pd det viset. Men jag tror att vi
har ett gemensamt problem, och det ir skatteminister Thomas Ostros.
Han har visat att han inte forstar att den svenska sjofarten maste fa en
anpassning till de regler som den forre labourledaren Neil Kinnock har
foreslagit i varas och som nu alltfler ldnder anpassar sig till. Thomas
Ostros har hir i kammaren i frigesvar till mig under véren visat att han
inte tinker foresld ndgot saddant. Det ar viktigt att tala om for skattemi-
nistern att varje jobb till sjoss ger minst fyra fem jobb i land, och det ar
viktigt for den svenska arbetsmarknaden.

I forrgér ringde en styrman frén Skdrhamn pa Tjorn till mig och berit-
tade att han mot sin vilja nu gér péd en norsk bat. Da betalar han skatt i
Norge, men han har sina barn i skola pa Tjorn dér han inte betalar skatt.
Detta visar ju hur orimliga konsekvenserna blir om man inte kan gora en
EU-anpassning.

Hakan Stromberg, beritta for Thomas Ostros, girna med kulram
kanske, att den politik han foretrdder innebédr mindre jobb i Sverige och
mindre skatt till Sverige.

Anf. 189 HAKAN STROMBERG (s) replik:

Herr talman! Det var glddjande att ocksa Erling Bager inser att vi har
en stor samsyn. Problemet 4r ju inte bara den svenska skatteministern.
Han &r medveten om de internationella problem som finns. Nu har man ju
borjat med att ge skattebefrielse fran bolagskatt. Men vad sker i nista
drag? Ar det ett direkt stod till redarna? Ar det s& man kommer att gi
vidare? Man maste ju jobba pé ett internationellt plan hir s att man far
enhetliga regler ocksa nir det géller sjofarten som ir sa internationell.

Om det bara vore sd enkelt som att diskutera med den svenska
skatteministern for att problemen skulle 19sas skulle vi sjdlvfallet gora

Prot. 1997/98:45

11 december

Kommunikationer

Sjofart
och dvriga fragor

113



Prot. 1997/98:45
11 december

Fel! Okiint
viixelargument.

114

det. Men problemen ar internationella. Det pagér ju en tdvling med sub-
ventioner mellan olika ldnders sjofartsnéring.

Anf. 190 ERLING BAGER (fp) replik:

Herr talman! EU har ju foreslagit riktlinjer, via Neil Kinnock som an-
svarar for sjofartspolitiken inom EU-kommissionen, om att rederiforetag
skall kunna ha lagre skatt. Det innebér att Holland bdrjade. Norge foljer
med sitt avtal. Tyskland och flera andra ldnder kan driva rederiforetag for
50 % ligre kostnader &n svenska rederier.

Det ar sjalvklart att det blir en omdjlig ekvation att driva ett svenskt
rederi ndr det dr 50 % dyrare &n for ett hollandskt, tyskt eller norskt re-
deri. Det innebar att vi tar dod pa den svenska handelsflottan om inte vi,
som dr med 1 EU, kan fora en politik som &r samstdmd med EU:s riktlin-
jer och skattepolitik. Det ar viktigt att f4 Finansdepartementet att inse
detta, dvs. en harmonisering av den svenska sjofartspolitiken med EU.

Anf. 191 HAKAN STROMBERG (s) replik:

Herr talman! Eftersom Sverige dr sd beroende av sjofart — nira nog
98 % av det som gér till och fran Sverige gér pa kol — &r det sjélvklart att
vi inte kan agera sa att vi inte har en svensk sjofartsniring i framtiden.
Det tycker jag ocksa att denna samsyn har visat.

Problemet &r ju att EU inte sdger att man skall ha dessa regler. Man
tycker att subventionssystemet med skattebefrielse skall tas bort. Men i
och med att detta redan var infort i ldnderna var EU inte beredd att nu
komma med négot annat forslag. Men pa sikt vill man ta bort detta, och
det star ocksé i EU:s regelverk.

Anf. 192 INGRID NASLUND (kd) replik:

Herr talman! Vi maste leva i harmoni med EU:s regler. Precis som
Hakan Stromberg tidigare sade sker allt snabbt. D4 maste ocksd den
svenska regeringen kunna agera snabbt. Det hjilper inte oss om EU har
for avsikt att s& smaningom se till att dessa undantagsregler inte finns
eller att det inte finns mojlighet att ge skattebefrielse eller redarstdd. Det
ar vad som hénder i den aktuella situationen.

Jag har néra kontakt med redare pd Doms6 som svarar for en stor del
av den svenska handelsflottan. For dem ror det sig om ménader. Stora
fartyg kan inte f4 miljonvinster varje ar. Det finns inte ndgra mojligheter.
Man maéste efterlysa ett snabbt agerande. Sedan far reglerna adndras igen i
samband med att det sker dndringar i EU. D4 kan vi harmonisera och fa
mer av den sjofartspolitik vi vill ha.

I s&dana hér fall har vi inte rad att vénta pa att utredningen blir fardig
for att f en langsiktig sjofartspolitik. Vi vet inte heller om den kommer
att halla om EU kommer med andra regler. Vi far faktiskt finna oss i att
snabbt anpassa o0ss.

Anf. 193 HAKAN STROMBERG (s) replik:

Herr talman! Det ar detta som &r problemet.

For ett ar sedan stod vi hér i kammaren och fattade beslut om sjofarts-
politikens langsiktiga inriktning. Det var forslag som redarna och de
ombordanstilldas fackliga organisationer enigt tyckte var bra. De sig en



mdjlighet for svensk sjofartsnéring att utvecklas. Redan under varen kom
signaler om pensionssystemet. Den 15 maj tillsatte regeringen en utredare
som skulle se 6ver den uppkomna situationen. Det har gétt ett halvér, och
vi forvantar oss att man under varen kommer med ett forslag som vi kan
ta stallning till. Jag tycker att regeringen har lyssnat och tagit ansvar for
att vi kan bibehdlla en svensk sjofartsnéring i framtiden.

Anf. 194 INGRID NASLUND (kd) replik:

Herr talman! Bade redarna och forbunden for dem som arbetar om-
bord &r dverens om att ett avskaffande av sjomansskatten dr forodande.
Det far en omedelbar effekt.

Om jag inte minns fel horde jag Hékan Stromberg i Nordiska radet
sdga till norrmédnnen att de bar sig illa at ndr de forsokte locka till sig
svenska befil. Men de ser om sitt hus. Det far faktiskt vi i Sverige ocksa
forsoka gora.

Anf. 195 HAKAN STROMBERG (s) replik:

Herr talman! Den norska kommunikationsministern sade att hon var
beredd att verka for att anpassa de norska reglerna till 6vriga Norden.
Sedan vet vi inte hur héllbart det ar. Jag tror att vi far fortsétta att pressa
Norge pa den punkten. Det far ocksé ske genom EU och EES-avtalet som
Norge har undertecknat.

Anf. 196 TOM HEYMAN (m) replik:

Herr talman! Det &r gliddjande att Hékan Stromberg s& noga har last
vara reservationer. Han gav en riktigt bra beskrivning. Det var egentligen
bara ett litet fel. Vi tycker inte att arbetsgivarna har helt vita synpunkter
och fackforeningarna helt svarta. Men vad som &r alldeles klart &r att det
fackliga dvertaget pad den svenska arbetsmarknaden &r alldeles for stort.
Det giller inte bara péd sjofartsomradet. Det nyligen aktuella fallet pa
Ferrita i Eskilstuna &r en klar demonstration av detta.

Fackforeningarna inom sjofarten har varit ovanligt konfliktbenédgna.
ISS Britania, Consafe, Argonaut och Stena Traveller &r fyra relativt nyli-
gen avkunnade fall i Arbetsdomstolen dit konflikter har drivits och som
pa lang sikt har fatt prejudicerande effekter. Det bidrar till att sjofartsné-
ringen soker sig bort frén svenska vatten.

Négot kort om Gotlandstilligget eftersom Hakan Stromberg har ob-
serverat att vi har tva asikter, dvs. tva reservationer — dven om det inte ar
sa stor skillnad mellan dem. Jag tycker att det ar fullstandigt oacceptabelt,
herr talman, att tvd stora borsnoterade foretag anvénder offentliga medel
— det &r offentliga medel, dvs. lagreglerade dven om de inte utbetalas av
Finansdepartementet — for att forhindra konkurrens pa den egna mark-
naden. Det kan inte vara forenligt med Konkurrensverkets regler. Det &r
definitivt inte forenligt med EU:s konkurrensregler.

Anf. 197 HAKAN STROMBERG (s) replik:

Herr talman! Avtal mellan arbetsmarknadens parter undertecknas ju
av tva parter. Ibland 4r man sjélvfallet inte n6jd med avtalet — men man
skriver under. Sympatidtgérderna dr en mojlighet som rader pé en inter-
nationell marknad.
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Vi vet att manga seglar omkring med likkistor p& vara vatten. Det
finns inga regler for de ombordanstillda, och de far ibland inte ut sina
l16ner. Det r sjdlvklart att de fackliga organisationerna ibland vidtar sym-
patidtgirder for att forsoka fa bukt med eldandet. Det dr ju ocksé illojal
konkurrens. Men framfor allt nir det géller sjosékerhet skall inte sédana
fartyg fa finnas. De skall bort fran marknaden. D4 &r det bra att det gér att
vidta atgérder sé att de forsvinner.

Anf. 198 TOM HEYMAN (m) replik:

Herr talman! Nej, sa ér det faktiskt inte alls.

Lat mig g4 tillbaka till Argonautdomen. Den gick ut pa att en av Wal-
lenius bilbdtar i Goteborgs hamn blockerades dérfor att man ville pa-
tvinga ett svenskt avtal pd en internationellt flaggad bat som tillhor ett
annat rederi. Det finns inget svenskt rederi i den klassen med bilbatar
som har en dagskostnad pa ca 100 000 kr som har r&d att ta en konflikt.
Darfor framtvingas dessa avtal. Det har ingenting med flytande likkistor
och oseridsa redare att gora.

Anf. 199 SIVERT CARLSSON (c) replik:

Herr talman! Det kénns bra att konstatera — som Hakan Stromberg
sade — den relativt breda samsyn som rader betridffande var uppfattning
om sjofartsnéringen som néring. Det géller ocksa den relativt breda sam-
synen betrédffande behovet av internationella dverenskommelser.

Jag vill ta upp en fragestéllning. Den géller &ret om, ndmligen olje-
spillet i Ostersjon och pa andra stillen. Redan i fjolarets budgetproposit-
ion skrev regeringen att man oroar sig dver utvecklingen. Jag skall aterge
ndgra siffror som belyser hur illa det kan vara.

Under &ren 1990-1995 registrerades det 1 889 oljeutslédpp omfattande
3 200 ton i svenska farvatten. 144 fartyg identifierades. Ett av de 42 poli-
sanmélda fallen ledde till atal. Ingen félldes.

Siffrorna okar hela tiden. Vi skyfflar upp tusentals oljeskadade faglar
pa Oland och Gotland. Den hir utvecklingen leder till ett misstroende
mot sjilva réttssystemet. Karl-Erik Persson tog upp den fragan tidigare.

Jag kan ge ndgra exempel pa atgérder jag tror kan foreslés. Det hand-
lar givetvis om att straffvirdet maste hdjas, oljedumparna hittas, hamnar
fir mottagningsanldggningar, avgiften for vattenfororening hojs osv.

Jag bedomer Hékan Strombergs inldgg sé att ni stiller upp pa att ak-
tivt driva fragorna internationellt for att ytterligare puffa pa i den rikt-
ningen. Ar det riktigt?

Anf. 200 HAKAN STROMBERG (s) replik:

Herr talman! Samstdmmigheten forsvinner inte med Sivert Carlssons
senaste inldgg, utan jag ir bade stolt och glad &ver att vi kan ha denna
samsyn. Det dr helt klart att ingen av oss kan acceptera de siffror som
Sivert Carlsson ndmnde, utan man maste sjélvfallet se till att vidta atgar-
der. Man klarar det inte enbart genom att jobba nationellt, men det &r en
del av det. Vi forvantar oss att var nya miljobalk kan ge 6kade mdjlighet-
er att klimma &t och vidta straffsanktioner mot dem som é&r forsumliga.
Men vi maste ocksé jobba pa det internationella planet. Det ar helt klart
att vi maste arbeta sa.



Anf. 201 SIVERT CARLSSON (c) replik:

Herr talman! Jag vill bara séga tack for samverkan i den fragan.

Jag har en kort friga: Ar det si att vi som #r intresserade av de hir
frdgorna kan forvénta oss att den utredare som skall utreda detta kommer
med ett forslag fore nyér, som det var sagt?

Anf. 202 HAKAN STROMBERG (s) replik:

Herr talman! Eftersom jag inte riktigt vet vad utredaren kommer med
kan jag inte utlova ett forslag. Vi skall ocksa jobba med de hér frdgorna
och sedan ta stéllning till dem. Vi far da se vad vi kan astadkomma déar
ocksa.

Anf. 203 KARL-ERIK PERSSON (v) replik:

Herr talman! Jag har en kort fraga till Hakan Stromberg. EU-
kommissionen har nir det géller NIS-sjofarten sagt att om Norge inte
anpassar sig efter de generella regler som géiller kommer Norge att bli
utestéingt fran EU:s vatten. Kommer d& Sverige att gora likadant?

Anf. 204 HAKAN STROMBERG (s) replik:

Herr talman! Jag kan inte sdga hur man kommer att gora eftersom jag
inte 4r med i de forhandlingarna. Jag hoppas att man f6ljer rekommendat-
ionerna frén ministerrddet. De rekommendationerna innebér att man inte
skall ge ndgra undantag frén EES regelverk nir det géller internationellt
registrerade fartyg. NIS giller ju norska fartyg, och det finns ocksa
danska och andra. Norge har tydligen fitt det hir undantaget i EES-
avtalets bestimmelser, men det vill man nu riva upp enligt det forslag
som ligger.

Anf. 205 CHRISTINA AXELSSON (s):

Herr talman! Jag skall tala om kommunikationsforskning och meteo-
rologi. Det blir en minivariant pa grund av tidsbristen.

For att mota framtiden med ett uthélligt samhélle har vi formulerat
mél for kommunikationsforskningen redan 1993. Vi slog fast dem 1997,
och de finns beskrivna sévil i budgetpropositionen som i betéinkandet.

Anslaget i 1998 ars budget fordelar sig pa flera olika poster.

Forst ar det VTI, Statens vdg- och transportforskningsinstitut. De ut-
for kvalificerad tillimpad forskning och utveckling at myndigheter och
andra uppdragsgivare. De far ett anslag fran staten men bedriver dven
verksamhet mot avgifter.

VTI har och har haft problem som frimst bottnar i att de har fa bestil-
lare. Detta forhéllande patalas ocksé i budgetpropositionen, och dir sigs
att VTI maste verka for att vidga kretsen av forskningsbestillare i avsikt
att minska sin sarbarhet.

De problem som Centerpartiet tar upp i sin motion angéende finansie-
ring av forskningsresurser har uppmirksammats. Regeringen har tagit upp
det i budgetproposition genom att pétala att det &r viktigt att verksamhet-
en utformas i dialog med bestillarna, si att utveckling kan ske i enlighet
med vad dessa efterfragar. I vért betdnkande betonar vi att ambitionen
bor vara att traffa langsiktiga dverenskommelser om forskningsprogram
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for att kunna forutse intékter och ha underlag for att kunna ta upp lan till
forskningsutrustning.

Bestéllarna KFB, Banverket och Vigverket har ett gemensamt ansvar
for att skapa stabila forutsittningar for VTI. Det &dr vésentligt att de tar
sitt ansvar sa att VTI ges goda forutséttningar for en langsiktig utveckl-
ing.

Kommunikationsforskningsberedningen, KFB, har det dvergripande
mélet att medverka till att bygga upp en gemensam kunskapsbas och
sékerstilla tillgdngen till val fungerande forskningsmiljoer och kompe-
tenta forskare. KFB far arligen manga forslag till projekt som de beddmer
varje var och host. 1996 beddmdes sammanlagt 339 ansokningar, och av
dessa beviljades 185 projekt.

Det pégér projekt bl.a. i Uppsala med sparbunden, forarls busstrafik.
Vinsterpartiet har motionerat om att de bor fa stod frdn KFB. Det ar
sjdlvklart ett angeldget projekt, men det &r ménga andra projekt ocksé.
Det &r viktigt att KFB tillats inneha sin roll som den som har huvudan-
svaret for vilka projekt de vill satsa pé. Det skulle vara omdjligt om vi hir
i riksdagen skulle sétta oss in i varje projekt och gora egna beddmningar.
Jag tycker att vi med varm hand kan ldmna 6ver det arbetet till KFB.

Slutligen &r det SMHI, som ar den centrala forvaltningsmyndigheten
for meteorologiska, hydrologiska och oceanografiska fragor. De har ett
anslag som anvinds till uppgifter som &r nddvindiga for att tillgodose
sambhiéllets allménna behov av prognoser, varningar och beredskap. Den
ovriga verksamheten finansieras med avgifter.

Affarsverksamheten bedrivs pd kommersiella villkor pé en helt eller
delvis konkurrensutsatt marknad. I en tidigare budgetproposition uttala-
des att affarsverksamheten skall bedrivas med l6nsamhetskrav.

Moderaterna tar i sin motion upp att SMHI:s affarsverksamhet bor
bedrivas i mer affirsméssiga former och att detta bor komma till uttryck i
effektmal, verksamhetsmal och avkastningskrav som riksdagen tar still-
ning till. Vi delar inte Moderaternas uppfattning pa denna punkt.

Vi tar i dag stéllning till en ny modell for berékning av avkastnings-
kravet i affarsverksamheten. Det innebér att SMHI skall belasta affdrs-
verksamheten med en avgift som motsvarar 9 % av omséttningen. Detta
nidmns ocksa i SMHI:s utredning.

Det finns naturligtvis ménga omraden dér forskning, utveckling och
demonstrationsverksamhet inom kommunikationssektorn kénns ange-
lagna, men utrymmet for nya kostnader &r, som vi alla vet, begrénsade.

Herr talman! Med hénvisning till det anforda yrkar jag bifall till hem-
stdllan i trafikutskottets betdnkande och avslag pé reservationerna.

Anf. 206 KIA ANDREASSON (mp):

Herr talman! Jag skall prata om problem som orsakas av hoghastig-
hetsférjor. Jag yrkar bifall till reservation 29, dér det finns forslag till
atgdrder for att stoppa dessa problem.

Som exempel skall jag ta Goteborg, darfor att jag kommer dérifran.

Tre hoghastighetsférjor trafikerar strickan Goteborg—Fredrikshavn.
Det ar tva katamaraner och en enskrovsfirja. Dessa farjor orsakar skador
som har dokumenterats och omvittnats av manniskor som drabbats.

Goteborg har en ldng och trdng infart genom skérgérden till hamnen.
Hir har foljande hént:



— Bryggor/landgangar har slagits sonder.

— Gamla fortdjningsplatser har blivit omoéjliga att anvénda.

— Smabatar har vattenfyllts eller spolats upp pa land.

— Badgister har skadats. Det gar 6ver huvud taget inte att bada pé vissa
stillen.

— Bottenfauna har forstorts.

— P4 gamla traditionella fiskeplatser finns ej langre fisk.

— Erosion sker vid strandkanterna.

— Tidigare sléta bottnar har nu vaglinjer.

— Musselbankar ér borta.

Varfor gor man ingenting at dessa problem, nir de ar omvittnade och
dokumenterade?

Det giller ekonomiska konsekvenser. Farjorna konkurrerar med andra
farjor om tiden. De dr byggda for att susa fram, och om hastigheten sénks
ar vitsen borta. Skall dessa férjor f4 konkurrera med de andra farjorna pé
bekostnad av milj6 och fara for att ménniskor skadas?

Undersokningar genomforda for danska myndigheter har klarlagt att
vaghojden dr liagre och védgperioden ldngre hos hoghastighetsfarjornas
svallvigor. Danskarna har infort en norm som innebér att vagorna inte far
vara hogre 4n 0,35 meter dér vattendjupet dr tre meter om det &r nio se-
kunder mellan varje vig. Varje enskild hoghastighetsfirja skall framforas
pa ett sadant sitt att dess svallvagor inte kommer att 6verskrida den an-
givna normen.

I Sverige pagéar det ocksd undersdkningar. Sjofartsverket leder en
nordisk sjofartsadministration som skall géra en gemensam utredning.
Men sé linge dessa utredningar pagar fortsétter skadorna. Skall det bli
ytterligare en sommar med dessa oldgenheter for méinniskor? Vi maste
sitta stopp. Vi maste inféra en generell fartbegransning pa ungefir 12
knop, for da blir det inga problem.

I reservationen skriver vi just om hastighetsbegransningen. Jag tycker
att alla partier borde stilla sig bakom den — inte bara Miljopartiet och
Vinstern. Det maste vara av intresse for alla att vi far bort dessa olidgen-
heter i fortséttningen.

Anf. 207 ERLING BAGER (fp) replik:

Herr talman! Miljopartiet tar upp hdghastighetsfirjorna. Det &r sjélv-
fallet allvarligt att det har intriffat incidenter.

Jag vill peka pa att hoghastighetsféarjorna ocksé &r ett internationellt
problem. Man far agera samfillt. Precis som Kia Andreasson sdger har
svenska Sjofartsverket fatt i uppdrag att for de nordiska linderna leda en
sddan undersdkning och ldgga fram forslag till hur man kan agera for att
de problem som har uppstétt skall undvikas.

Vi har fran Folkpartiets sida tyckt att det &r rimligt att man avvaktar
den utredning som svenska Sjofartsverket nu arbetar med for nordiska
lander. Sévitt jag forstar kommer forslaget att ldggas fram under inneva-
rande &r.

Nér det géller de incidenter som har skett i Goteborgs hamninlopp
kan jag séga att man nu, om jag har fattat det rétt, har skédrpt hastighets-
granserna for fartygen ut till Buskér for att se till att nagra tillbud inte
sker.

Prot. 1997/98:45

11 december

Kol Oadiikt:tioner
viixelargument.
Sjofart

och dvriga fragor

119



Prot. 1997/98:45
11 december

Fel! Okiint
viixelargument.

120

Anf. 208 KIA ANDREASSON (mp) replik:

Herr talman! Vitsen med reservationen var att se till att nagot gors
omedelbart. De ytliga dtgérder som har vidtagits har inte rédckt. Skador
har dokumenterats.

I Danmark har man gjort en utredning. Statens skeppsprovningsanstalt
har gjort en utredning. Fiskeriverket har ocksé gjort en utredning. Hur
ménga utredningar skall vi ha? Vi vet att det &r hastigheten som ar orsa-
ken.

Det ar sd enkelt att vi maste ta gemensamt ansvar och siga att man
inte skall kora fort i skirgérden dér det orsakar skador. Sa enkelt &r det.
Det behovs inte fler utredningar.

Min erfarenhet av dessa utredningar dr att de kan dra ut pé tiden i
flera ar. Det géllde Sivert Carlssons utredning om oljebrott. Den utred-
ningen skulle ha varit firdig till hosten. Miljopartiet har faktiskt tagit
initiativ till den utredningen. Nu har den fétt forlangd tid — till ny&r 1998.
Tiden har inte forléngts till detta nyar utan ett helt ar till. Det ar forfarligt.

Anf. 209 ERLING BAGER (fp) replik:

Herr talman! Sjilvfallet maste man ta problemen pé allvar. Jag vill
peka pa att det dnda ar Sjofartsverket som ar det verk i landet som skall
titta p&4 de utredningar som Fiskeriverket och andra har gjort och ldmna
forslag. Savitt jag forstar jobbar Sjofartsverket nu med detta. Det har
gjort att vi i Folkpartiet avvaktar Sjofartsverkets forslag.

Anf. 210 KIA ANDREASSON (mp) replik:
Herr talman! Under tiden blir vissa 6ar i Goteborgs skirgard kanske
en fjdrdedel mindre eftersom stranderosionen &r sa omfattande.

Anf. 211 HAKAN STROMBERG (s) replik:

Herr talman! Jag skall vara mycket kortfattad. Jag skall bara dberopa
den utredning som Sjofartsverket gor tillsammans med &vriga sjofarts-
verk i Norden. Jag har sammanstéllningen 6ver miljoarbetet hir, och dér
star det faktiskt att en forsta delredovisning skall komma omkring arsskif-
tet. Den &r hogaktuell och kommer i dagarna.

Anf. 212 THOMAS JULIN (mp):

Herr talman! Jag vill sdga nigra ord om motion T611, som é&r ett for-
slag att gora Sjofartsinspektionen effektivare.

Det finns all anledning att se dver och forbédttra landets sjofartsin-
spektions mojligheter att fullgdra sitt uppdrag. Vi har under de senaste
aren haft ett flertal allvarliga sjdolyckor som satt sjofartssikerheten i
fokus. Ett exempel ar Estonia.

De svenska hamnarna trafikeras inte sillan av fartyg som pé grund av
alder och uteblivet underhall dr i mycket daligt skick. Det dr dérfor vik-
tigt att vi fir en skérpt kontroll av samtliga fartyg som trafikerar véra
farvatten. Den skérpta kontrollen méste till for att garantera sjosékerheten
och skyddet av méinniskor, miljé och egendom.

Det har framkommit att det behdvs en mérkbar forstiarkning av far-
tygsinspektionens resurser. Ett tydligt exempel dr Norrlandskusten, dér
det endast fanns tva inspektdrer nar motionen skrevs. De hade ansvaret



for ett omrdde som utgor 58 % av Sveriges yta — hela omrédet norr om
Dalélven.

I dag har de fétt en forstarkning, och de tva har blivit tre, men samti-
digt har arbetsbelastningen pé inspektdrerna dkat. Nu skall t.ex. passage-
rarfartyg besiktas en gdng om aret mot tidigare vartannat ar.

Dessa inspektorer har ansvaret for tillsyn av sjofarten ldngst Norr-
landskusten samt pd de stora inlandssjoarna, som ocksa trafikeras av
fartyg. Enligt uppgift fardas de under ett &r ca 6 000 mil med bil for att
kunna fullgdra sina arbetsuppgifter. De forbrukar en avsevérd del av sin
arbetstid bara till att forflytta sig inom detta stora omrdde. De har beskri-
vit det som att de ibland anvéander mer tid till att &ka bil &n till att utfora
sitt arbete. De kan dérfor knappast fylla det behov som finns av en effek-
tiv inspektionsverksamhet.

Enligt uppgift kommer EU:s regler — EU-anpassningen — att mycket
snart medfora stora fordndringar som ytterligare belastar fartygsinspekto-
rerna.

Herr talman! I dag forekommer ett samarbete mellan Sj6fartsinspekt-
ionen och Kustbevakningen — ett samarbete som framst dr utvecklat pa
Norrlandskusten, men som fungerar mindre bra pé andra stéllen i landet.
Det ar ett samarbete dar Kustbevakningen med st6d av en av Sjofartsver-
kets kungorelser utfor vissa inspektioner.

Det framgér av den information som vi erhallit att det finns ytterligare
uppgifter inom omradena fartygssikerhet, farligt gods och vattenforore-
ning fran fartyg som med fordel kan klaras av Kustbevakningen. Kustbe-
vakningens geografiska tickning av kusten borde i detta sammanhang
medfora en betydande effektivitetsvinst.

Vi anser att regeringen bor se dver mojligheterna att snarast utdka
samarbetet mellan Sjofartsinspektionen och Kustbevakningen i hela lan-
det.

En utredning skulle &ven som alternativ kunna undersdka om det
skulle medfora en effektivitetsvinst att dverfora Sjofartsinspektionen till
Kustbevakningen och ddrmed pa ett battre sétt utnyttja den gemensamma
personalen.

Inspektorerna skulle dd med sin specialkompetens kunna leda inspekt-
ionsarbetet pa distans och pé ett naturligare sitt &n i dag anvénda sig av
sina kolleger i Kustbevakningen. Det skulle vara mdjligt att genomfora
ett storre antal kontroller. Inspektdrerna skulle i stdrre utstrdckning &n i
dag kunna égna sig mer at de mer komplicerade inspektionerna.

Vi édr overtygade om att vil inplanerade inspektioner kan genomforas
av Kustbevakningens personal utan att dess ordinarie patrullverksamhet i
alltfor stor omfattning blir lidande.

Herr talman! Aven om vir motion inte fitt stod av en utskottsmajori-
tet hoppas jag att den sétt ett fr6 som regeringen kan anvénda sig av.

Jag star bakom reservation 19 men begér ingen omrdstning.

Anf. 213 PER LAGER (mp):

Herr talman! Fordelen med att vara sist infor en votering ar att man
allteftersom kan fa litet mer publik, och det kan ju vara trevligt.

Vara skérgardar har blivit ett eldorado for snabba fritidsmotorbatar,
framfor allt stora, tunga, bullrande batar med enorma svall efter sig. Sam-
tidigt som de flesta inser att skdrgardens fauna och flora hinger intimt
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samman med hur vi minniskor beter oss och hur vi stor naturens mdjlig-
heter att fungera, finns sedan gammalt en idé om havets frihet, dvs. att vi
ménniskor har fritt fram till havs. Men med dagens kunskaper ar det hog
tid att omvérdera den idén.

Forutom storningar bland sélar och faglar, i barnkamrarna, de grunda
havsvikarna dir en stor del av fiskreproduktionen sker, stdr vi ménniskor
ocksé varandra. De som lever utmed kusten och har sin utkomst hdr men
ocksé de sommarboende turisterna fir under framfor allt semestertider st
ut med buller och svallvigor, mycket hoga hastigheter och ibland hén-
synslosa kappkdrningar bland ungdomarna.

Till sjoss finns inte sédana regler som vi har pa land vad géller motor-
transporter. Inga forarbevis krivs, ingen aldersgrans motsvarande mope-
dens 15 é&r, inga krav péd forarens nykterhet stills, och det géller inga
generella hastighetsgrianser, forutom inne i hamnarna och i begrénsade
omraden.

Om vi vill bevara véra skirgardar som rekreationsomraden i samklang
med den ytterst kinsliga fauna och flora som har sin naturliga hemvist dar
maéste vi begrinsa vart fria svingrum och vart miljostorande beteende och
visa varsamhet och hinsyn. Tyvérr fungerar inte detta enbart med in-
formation vad géller sjosdkerhet, allemansritt och skyddsomraden.

Trafiken till sjoss och sirskilt inomskérs dkar snabbt, och utefter kus-
tens mirkta leder skapas bullrande och svallande motorvigar med stin-
diga tillbud. Alla kan inte sjoreglerna, och eftersom det inte finns négra
krav pa att man skall kunna dem ér tillbuden ofta forekommande och
onddiga. Ejderungar kors 6ver, och hickande faglar med bon skoljs bort
fran skdren. Sélkutar skrdms, och grunda bottnar rivs upp, for att inte tala
om hur bullret frdn motorerna kan stressa djurlivet.

Herr talman! Vad som krdvs i och med den 6kande anvidndningen av
motordrivna fritidsbatar och ddrmed trangseln till sjoss &r regler mer lika
dem vi har pé land.

Darfor bor det for det forsta finnas forarbevis for storre motorer, med
en lagsta aldersgrans for framférande av motordrivna batar. Sma barn kan
ofta ses ensamma eller i grupp kora omkring i full fart med gummibatar
forsedda med utombordsmotor. Det &r livsfarligt och oansvarigt av for-
dldrarna, men inga regler forbjuder det.

For det andra maste det inforas hastighetsgrinser inomskérs. De bor
vara avpassade for omradets fauna och flora, bebyggelse, rekreations-
karaktér och liknande. De hoga hastigheterna hor inte hemma bland skér
och kobbar, utmed vikar och badplatser. Utomskérs finns det battre ut-
rymme for dem som har brattom.

For det tredje maste ett oavvisligt krav for att f4 framfora batar till
sjoss vara nykterhet. Det finns ingen anledning att acceptera alkohol
bland forare till sjoss, nér det sedan ldnge ar forbjudet pa land. Detta &r
en avgorande sidkerhetsfraga, herr talman.

Dirfor anser jag att regeringen snarast bor utreda mojligheterna till
skérpta regler, och jag yrkar darfor bifall till min reservation nr 30.

Jag vill 1 det hdr sammanhanget ocksa yrka bifall till en folkpartistisk
motion, nimligen reservation nr 37, som handlar om att spara Stockholms
kénsliga skédrgard genom att forbéttra infrastrukturen i hamnarna runt om.

Overliggningen var hiirmed avslutad.



Meddelande om votering

Anf. 214 TREDIJE VICE TALMANNEN:
Jag far meddela att vid arbetsplenum tisdagen den 16 december blir
det inga voteringar fore kl. 12.00.

Beslut

TU1 Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Mom. I (anslag inom utgiftsomradde 22 Kommunikationer)

1. utskottet

2.res. 1 (v)

Votering:

218 for utskottet

19 for res. 1

66 avstod

46 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 145s,38 m, 22 ¢, 13 fp

Forres. 1: Ilm,11p,17v

Avstod: 1s,33m,4 fp, 16 mp, 12 kd

Franvarande: 15s,8m,5¢, 8 fp, 5 v, 2 mp, 3 kd

Eva Bjorne, Leif Carlson, Gustaf von Essen, Lennart Fridén, Lennart
Hedquist, Tomas Hogstrom, Marietta de Pourbaix-Lundin, Per Wester-
berg och Birgitta Wistrand (alla m) anmaélde att de avsett att avsta fran att
rosta men markerats ha rostat ja.

Mom. 2 (6kad flexibilitet i medelsanvisningen)
1. utskottet

2. res. 2 (m, fp, v, mp, kd)

Votering:

168 for utskottet

137 for res. 2

44 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 146's, 22 ¢

For res. 2: 74 m, 18 fp, 17 v, 16 mp, 12 kd
Franvarande: 15s,6m,5c, 8 fp, 5 v, 2 mp, 3 kd
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Mom. 10 (anslagsnivén for bidrag till enskilda vigar m.m.)
1. utskottet

2.res. 5 (¢, v)

Votering:

179 for utskottet

39 for res. 5

86 avstod

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 145s,4 m, 18 fp, 12 kd

For res. 5: 22¢,17v

Avstod: 70 m, 16 mp

Franvarande: 16s,6m,5c, 8 fp, 5 v, 2 mp, 3 kd

Mom. 12 (framjande av gang- och cykeltrafik)

1. utskottet

2. res. 7 (mp)

Votering:

157 for utskottet

16 for res. 7

130 avstod

46 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 1465s,7c¢,11p,3v

For res. 7: 16 mp

Avstod: 74m,15¢, 17 fp, 12 v, 12 kd
Franvarande: 15s,6 m,5c, 8 fp, 7 v, 2 mp, 3 kd
Sivert Carlsson och Gorel Thurdin (bada c) anmélde att de avsett att avsta
fran att rosta men markerats ha rostat ja.

Mom. 19 (miljéanpassad tagtrafik)

1. utskottet

2.res. 11 (¢)

Votering:

267 for utskottet

22 forres. 11

16 avstod

44 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 146's, 74 m, 18 fp, 17 v, 12 kd
Forres. 11: 22c¢

Avstod: 16 mp

Franvarande: 15s,6 m,5c, 8 fp, 5 v, 2 mp, 3 kd



Mom. 23 (stod till banunderhall)
1. utskottet

2. res. 12 (fp, kd)

3. res. 13 (v, mp)

Forberedande votering:

32 for res. 12

33 for res. 13

240 avstod

44 franvarande

Kammaren bitradde res. 13.
Huvudvotering:

182 for utskottet

33 for res. 13

90 avstod

44 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.
Partivis fordelning av rosterna:
For utskottet: 146s, 14 m, 22 ¢
Forres. 13: 17 v, 16 mp
Avstod: 60 m, 18 fp, 12 kd
Franvarande: 15s,6m,5c¢, 8 fp, 5 v, 2 mp, 3 kd

Mom. 25 (fortsatt upprustning av Inlandsbanan)
1. utskottet

2. res. 14 (fp, kd)

Votering:

223 for utskottet

29 for res. 14

51 avstod

46 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 145s,42m,21c, 1 fp, 14v
Forres. 14: 17 fp, 12 kd

Avstod: 32m,3 v, 16 mp

Franvarande: 16s,6m, 6¢, 8 fp, 5 v,2 mp, 3 kd

Mom. 27 (ett sammanhéllet icke elektrifierat jairnvagssystem)

1. utskottet

2. res. 16 (v, mp, kd)

Votering:

254 for utskottet

47 for res. 16

5 avstod

43 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 146 s, 69 m, 21 c, 18 fp
Forres. 16: 1c,11p,17v, 16 mp, 12 kd
Avstod: 5m

Franvarande: 15s,6m,5¢, 7 fp, 5 v, 2 mp, 3 kd
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Prot. 1997/98:45 Mom. 36 (den svenska handelssjofartens internationella konkurrenskraft)
11 december 1. utskottet

2. res. 21 (c, mp)

3.res. 22 (fp)

4. res. 23 (v)

Forberedande votering 1:

19 for res. 22

17 for res. 23

269 avstod

44 franvarande

Kammaren bitradde res. 22.
Forberedande votering 2:

38 for res. 21

19 for res. 22

249 avstod

43 franvarande

Kammaren bitrdadde res. 21.
Huvudvotering:

154 for utskottet

38 for res. 21

112 avstod

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 142 s, 12 kd

Forres. 21: 22 ¢, 16 mp

Avstod: 2s,74m, 19 fp, 17v
Franvarande: 17s,6m,5¢, 7 fp, 5 v, 2 mp, 3 kd

Mom. 37 (sjofartsavgifter)

1. utskottet

2. res. 24 (m, kd)

Votering:

219 for utskottet

86 for res. 24

1 avstod

43 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 146s,22 ¢, 19 fp, 16 v, 16 mp
Forres.24: 74 m, 12 kd

Avstod: 1v

Franvarande: 15s,6 m,5¢, 7 fp, 5 v, 2 mp, 3 kd
Charlotta L Bjélkebring (v) anmélde att hon avsett att rdsta ja men mar-
kerats ha avstatt fran att rosta.
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Mom. 40 (vissa sdkerhets- och miljofragor avseende handelssjofarten) Prot. 1997/98:45

1. utskottet 11 december
2. res. 26 (¢)

Votering: Fel! Okiint
266 for utskottet vixelargument.
22 for res. 26

18 avstod

43 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 146 s, 73 m, 19 fp, 16 v, 12 kd
Forres. 26: 22¢

Avstod: Im,1v, 16 mp

Franvarande: 15s,6m,5¢c, 7 fp, 5 v, 2 mp, 3 kd

Mom. 41 (ansvaret vid olagliga oljeutslapp)
1. utskottet

2. res. 28 (v)

Votering:

272 for utskottet

33 for res. 28

44 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 146 s, 74 m, 21 ¢, 19 fp, 12 kd
Forres. 28: 17 v, 16 mp

Franvarande: 15s,6m, 6¢,7 fp, 5 v, 2 mp, 3 kd

Mom. 44 (hoghastighetsfarjor)

1. utskottet

2. res. 29 (v, mp)

Votering:

269 for utskottet

35 for res. 29

2 avstod

43 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.
Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 145 s, 74 m, 20 c, 18 fp, 12 kd
Forres.29: 1s,1c¢,17v,16 mp

Avstod: le, 11p

Franvarande: 15s,6m,5¢, 7 fp, 5 v, 2 mp, 3 kd

Mom. 46 (vissa sdkerhetsfragor i fritidsbétstrafiken)

1. utskottet

2. res. 30 (v, mp)

Votering:

272 for utskottet

34 for res. 30

43 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan. 127



Prot. 1997/98:45 Partivis fordelning av rosterna:

11 december For utskottet: 146's, 74 m, 21 ¢, 19 fp, 12 kd
Forres. 30: 1c¢,17 v, 16 mp

Franvarande: 15s,6m,5c, 7 fp, 5 v, 2 mp, 3 kd

Mom. 50 (fritidsbatsregister m.m.)

1. utskottet

2. res. 34 (m, fp, kd)

Votering:

184 for utskottet

106 for res. 34

15 avstod

44 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 1465s,20¢, 17 v, 1 mp
Forres.34: 74 m,1c, 19 fp, 12 kd
Avstod: 15 mp

Franvarande: 15s,6m,6¢,7 fp,5v,2 mp, 3 kd

Mom. 54 (farjor och farleder i Stockholmsregionen)
1. utskottet

2. res. 37 (mp)

Votering:

267 for utskottet

35 for res. 37

2 avstod

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 145s,73 m,20c, 1 fp, 16 v, 12 kd
Forres.37: 1lc, 18 fp, 16 mp

Avstod: Im,1c

Franvarande: 16s,6m,5¢c, 7 fp, 6 v, 2 mp, 3 kd

Mom. 58 (Luftfartsverkets mél och verksamhetsinriktning m.m.)
1. utskottet

2. res. 40 (mp)

Kammaren bif6ll utskottets hemstillan med acklamation

Mom. 78 (trafikupphandling)

1. utskottet

2. res. 47 (mp)

Votering:

214 for utskottet

17 for res. 47

75 avstod

43 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.
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Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 144 s, 1 m, 22 ¢, 19 fp, 16 v, 12 kd

Forres. 47: 1v, 16 mp

Avstod: 2s,73m

Frénvarande: 15s,6 m,5¢,7 fp,5v,2 mp, 3 kd

Michael Hagberg (s) anmélde att han avsett att rosta ja men markerats ha
avstatt frén att rosta.

Hans Hjortzberg-Nordlund (m) anmélde att han avsett att avsta fran att
rosta men markerats ha rostat ja.

Ovriga moment
Kammaren bif6ll utskottets hemstéillan.

8 § Sjomansskatt

Foredrogs
Skatteutskottets betdnkande 1997/98:SkU14
Sjomansskatt (fornyad behandling)

Kammaren bif6ll utskottets hemstillan om att drendet fick avgoras ef-
ter endast en bordldggning.

Anf. 215 ERLING BAGER (fp):

Herr talman! Skatteutskottets majoritet har haft chansen att rétta till
bristen i regeringens proposition angdende avskaffande av sjomansskatten
men har inte tagit denna chans. Vilket betyg skall man ge en regering som
handlar pé ett sddant sitt? Den lade forra aret fram en proposition dar det
foreslogs att man skulle 6vergd frdn sjomansskatt till landbeskattning
med kostnadsneutralitet for de berdrda parterna. Man fick med sig de
olika facken, Redareforeningen, Sjéfartsforum osv., som trodde att pro-
positionen innebar kostnadsneutralitet. Det &r klart att regeringens propo-
sition maste ges underkdnt betyg. Man har fort néringen och facket
bakom ljuset.

Herr talman! Jag beklagar detta och yrkar bifall till den gemensamma
reservationen frdn Moderaterna, Folkpartiet och Kristdemokraterna.

Anf. 216 LISBETH STAAF-IGELSTROM (s):

Herr talman! Eftersom sakdebatten i detta drende fordes i kammaren i
forra veckan och ingenting nytt har framkommit i drendet, hdnvisar jag
till de besked som Sverre Palm gav i den debatten och till de besked som
Hakan Stromberg har givit i dagens debatt.

Jag yrkar bifall till utskottets hemstillan och avslag pa reservationen.

Anf. 217 INGRID NASLUND (kd):

Herr talman! Det verkar som om regeringen dr fast besluten att till
varje pris spoliera villkoren for sjofarten. Europasjofarten har under de
senaste 20 &ren utsatts for hard konkurrens av fartyg fran lagloneldnder.
Nu har EU, som vi alla vet, 6ppnat stora mdjligheter for sina medlems-
lander att reducera skatter och avgifter. En sddan utveckling har redan
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inletts av Holland och Norge, och Tyskland, Danmark och Storbritannien
véntas fortsétta.

Sverige ér att betrakta som en 0, och vi dr véldigt beroende av vara
fartyg for export och miljoméssigt. Vi har en mycket bra fartygsutveckl-
ing, stor driftkunnighet och véldigt god arbetsorganisation ombord. Ut-
bildningen har delvis genomforts pa branschens och elevernas bekostnad.
Det vore viéldigt angelédget att detta drdpslag nu inte utdelades mot sjofar-
ten. Vi vet att detta ytterligare skulle forsvéara konkurrenssituationen.

Om sjobefilen forsoker kompensera sig for den forlust som de lider
nér sjomansskatten avskaffas och om redarna inte kan mota deras krav pa
16neforhdjningar, kommer det att f4 konsekvenser. Norge ligger redan i
startgroparna for att dra till sig kompetent befél. Ett alternativ kan ocksé
vara utflaggning av fartyg.

Den svenska regeringen tycks inte inse att det borde ligga i landets in-
tresse att skapa rimliga konkurrensvillkor for en viktig niring och att inte
riskera att landet forlorar den kompetens som det har tagit sa lang tid att
bygga upp.

Det skulle ha funnits tid att &ndra det tidigare beslutet, om bara viljan
hade funnits. Om inte skatteministern begriper det hir, borde socialde-
mokraterna i utskottet ha kunnat upplysa honom. Andra lédnder ser om sitt
hus och virnar om sin sjofartsniring. Sjomansskatten borde ha fatt vara
kvar. I andra hand borde man ha skjutit upp starten for ikrafttradandet.

Jag yrkar bifall till den gemensamma reservationen.

Overliggningen var hiirmed avslutad.

Beslut

SkU14 Sjomansskatt

1. utskottet

2. res. (m, fp, kd)

Votering:

196 for utskottet

107 for res.

2 avstod

44 franvarande

Kammaren bifoll utskottets hemstéllan.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 145,19 ¢, 17 v, 15 mp
For res.: 1s,74m,2c, 19 fp, 11 kd
Avstod: lc, 1 mp

Franvarande: 15s,6 m,5¢, 7 fp, 5 v, 2 mp, 4 kd
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Anmaldes och bordlades
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Diskriminering pé arbetsmarknaden

1997/98:100 av Beatrice Ask (m) till statsradet Ylva Johansson
Undervisning i teoretisk slojd

1997/98:101 av Lars Stjernkvist (s) till socialministern
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1997/98:252 av Peter Weibull Bernstrém (m) till ndringsministern
Avtalet med Ryssland om gasledning till Sverige

1997/98:253 av Chatrine Pdlsson (kd) till statsministern
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den 10 december
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Svaret redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
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13 § Kammaren atskildes kl. 17.55.

Forhandlingarna leddes
av talmannen frdn sammantriadets borjan t.o.m. 5 § anf. 38 (delvis),
av andre vice talmannen direfter t.o.m. anf. 80 (delvis),
av talmannen dérefter t.o.m. 6 § anf. 160,
av forste vice talmannen dérefter t.o.m. 7 § anf. 206 (delvis) och
av tredje vice talmannen dérefter till sammantrédets slut.

Vid protokollet

GUNNAR GRENFORS

/Barbro Nordstrom
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Anf. 184 ERLING BAGER (D) ..cccevvevrieieirieieeceieceeeee 106
Anf. 185 KARL-ERIK PERSSON (¥)..cceoceetreieririeieieeieeennne 107
Anf. 186 INGRID NASLUND (Kd) ...c.oovveververerrierieieieen. 108
Anf. 187 HAKAN STROMBERG (S) ....ccvvvererereerierierrenann. 111
Anf. 188 ERLING BAGER (fp) replik.......cccceveirireinenene 113
Anf. 189 HAKAN STROMBERG (5s) repliK..........ccccoovrrvnnnnn. 113
Anf. 190 ERLING BAGER (fp) replik.......cccceveireneirennne 114
Anf. 191 HAKAN STROMBERG (5s) repliK.........cccccoevrrvennnnn. 114
Anf. 192 INGRID NASLUND (kd) repliK .......cccccoevrvrrennnnnnn. 114
Anf. 193 HAKAN STROMBERG (5s) replik.........cccccoevrrvennnnn. 114
Anf. 194 INGRID NASLUND (kd) replik .......c.ccceevvirenennnnn. 115
Anf. 195 HAKAN STROMBERG (5s) replik..........ccccoovvrvnnnne. 115
Anf. 196 TOM HEYMAN (m) repliK........ccoeevvevvierienieireinnne 115
Anf. 197 HAKAN STROMBERG (5s) replik..........ccccoevrrvennn.n. 115
Anf. 198 TOM HEYMAN (m) repliK........ccoeevvrrvienienieireinnns 116
Anf. 199 SIVERT CARLSSON (c) repliK.....ccccevvrrerieirreinene 116
Anf. 200 HAKAN STROMBERG (5s) replik..........ccovvrvnnn.e. 116
Anf. 201 SIVERT CARLSSON (c) repliK.....ccccevvrerieerreinene 117
Anf. 202 HAKAN STROMBERG (5s) repliK..........ccccoovrrvnnn.e. 117
Anf. 203 KARL-ERIK PERSSON (V) repliK .....cccceovevvrvenenee. 117
Anf. 204 HAKAN STROMBERG (5s) replik..........ccccovrevnnn.n. 117
Anf. 205 CHRISTINA AXELSSON (8).ccccteerueririeiererieienenne 117
Anf. 206 KIA ANDREASSON (INP)....cerveirieieririeiereeieiennns 118
Anf. 207 ERLING BAGER (fp) replik......cccceveireneinenene 119
Anf. 208 KIA ANDREASSON (mp) replik .......ccoovvevrverrennnne 120
Anf. 209 ERLING BAGER (fp) replik......ccccevvevirineireinnne 120
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Anf. 210 KIA ANDREASSON (mp) replik......
Anf. 211 HAKAN STROMBERG (s) replik....
Anf. 212 THOMAS JULIN (mp) ....coevrvenenene
Anf. 213 PER LAGER (Ip) «..coveveiicininenne
Meddelande om votering

Anf. 214 TREDJE VICE TALMANNEN.........
Beslut

TU1 Utgiftsomrade 22 Kommunikationer..........
8 § Sjomansskatt

Skatteutskottets betinkande 1997/98:SkU14 .....
Anf. 215 ERLING BAGER (fp)..cccceevveverennee.
Anf. 216 LISBETH STAAF-IGELSTROM (s)
Anf. 217 INGRID NASLUND (kd) .................
Beslut

SkU14 Sjomansskatt............ccceeerereiereereenrennenne,

9 § Bordliggning
10 § Anmiilan om interpellationer

11 § Anmiilan om fragor for skriftliga svar

12 § Anmiilan om skriftligt svar pa fraga

13 § Kammaren atskildes kl. 17.55.




