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Klimatsmarta transporter 1 stillet for
Forbifart Stockholm och Osterleden

Sammanfattning

Att begridnsa den globala klimatforandringen dr en av Miljopartiet de gronas
viktigaste politiska uppgifter. Det finns stora mdjligheter att skapa ett klimat-
smart transportsystem i Stockholmsregionen. Vi anser att transportsystemet i
Stockholm bor utredas av Trafikverket, i ett transportslagsdvergripande per-
spektiv, for att soka l6sningar som leder till att klimat- och miljomal nas. I
samband med detta bor planerna pa motorvidgarna Forbifart Stockholm och
Osterleden avbrytas. For oss #r det sjilvklart att en tunnelbana till Nacka ska
ha en strickning som prioriterar kollektivtrafikresendrernas behov.

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ge Trafikverket i uppdrag att utreda hur trafiksystemet i
Stockholmsregionen bor utvecklas for att nd klimat- och miljomal.
Riksdagen begir att regeringen 6verldter makten att bestimma hur inték-
terna frn tringselskatten ska anvéndas till regional niva.'

Riksdagen begér att regeringen avbryter planerna pé Forbifart Stockholm
for att mojliggora klimatsmarta transporter i Stockholmsregionen.
Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att den tunnelbana till Nacka som regeringen nu ska utreda
ska utgé frén kollektivtrafikresenérernas behov.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att avbryta planerna pa en Ostlig motorvéigsforbindelse i
Stockholm, den s.k. Osterleden, i enlighet med slutsatserna i Trafikver-
kets klimatpaket.
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'Yrkande 2 hanvisat till SkU.

Klimatfrdgan — vér tids storsta utmaning

Den pagaende klimatforandringen gor att planetens framtid star pa spel. Den
paverkar enskilda méanniskors liv, den globala ekonomin och till och med
overlevnaden for vissa nationer. Bristen pa verkningsfull klimatpolitik gor att
utsldppen av vixthusgaser fortsitter att 6ka. Det rader ett enormt gap mellan
naturvetarnas rapporter om de faktiska fordndringar av klimatet som sker och
kommer att ske och de atgérder politiker beslutar om. Politiska ledningar for
lander ursdktar sin egen inaktivitet med andras brist pa ansvarstagande.

Att begrinsa den globala klimatfordndringen &r en av Miljopartiets viktig-
aste politiska uppgifter. Sverige har tidigare spelat en avgorande roll i den
internationella klimatpolitiken, bade genom att gé fore som det goda exemplet
och att bedriva ett ansvarsfullt forhandlingsarbete inom FN och andra sam-
manhang. Sverige kan spela den rollen igen och det beh6vs mer dn négonsin.

Ett vagval 1 transportpolitiken

Inom kort ldgger regeringen en ny infrastrukturproposition for perioden
2014-2025. Det ér en plan som kommer att ha stor paverkan péa vért klimat
och vart transportsystem i femtio, hundra ar framéver. Det &r just infrastruk-
turinvesteringarnas langa livslangd och strukturerande effekt som gor att de ar
sa oerhort viktiga. Ett felsteg ger inte bara konsekvenser i ndgra &r, utan i
generationer framover. Och ndr en motorvig vil dr byggd ligger den dir. Da
ar betinketiden over.

Som underlag till regeringens infrastrukturproposition ligger Trafikverkets
kapacitetsutredning. Dér presenterar Trafikverket ett klimatpaket, med kon-
kreta atgirder som gor det mojligt att minska fossilberoende inom végtrans-
portsektorn med 80 procent till 2030. En forutsdttning for att nd malet ar att
biltrafiken minskar med en femtedel och att 6kningen av lastbilstrafiken hej-
das till 2030 pé nationell nivd. For Stockholmsregionen kan man behdva
minska biltrafiken med en fjardedel. Teknikutveckling &r en annan viktig
faktor, till exempel i friga om energieffektivisering av fordon och overgéng
till fornybara drivmedel. Vad som ar helt uppenbart ar att enbart teknisk ut-
veckling inte ar tillrdcklig. Det behdvs ocksa transportsnal transportplanering
och overflyttning till klimatsmarta transportslag. Detta ar slutsatser som &ter-
kommer i ett flertal rapporter fran Trafikverket, Riksrevisionen och i den sé
kallade EET-strategin.

Trafikverket dr tydligt med att en omprioritering till formén for jarnvég
och kollektivtrafik kravs for att nd klimatmalen. Vi anser att en sadan omprio-
ritering leder till en sjédlvklar slutsats om Forbifart Stockholm. Det 4r kontra-
produktivt att ldgga nérmare trettio miljarder kronor pd en motorvig som
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kommer att 6ka klimatpaverkan, istéllet for att ldgga pengarna pa klimat-
smarta kollektivtrafiksatsningar.

I Klimatpaketet pekar Trafikverket pekar ut specifika vigobjekt (som inte
redan ligger i befintlig plan 2010—2021) som inte bor byggas med hénsyn till
klimatet.! Ett av dem #r Osterleden. En motorvig som, liksom Forbifart
Stockholm, diskuterats i decennier och som ir en gammalmodig 16sning dér
bilisters rorlighet ligger i fokus istéllet for kollektivtrafikresenérernas behov.

Klimatpaketet borde dven omfatta den befintliga planen 2010-2021. Den
har kritiserats hért av bland annat Naturvérdsverket och KTH for att inte leda
till att klimatmalen nas. Att ldgga hundratals miljarder av skattemedel pa
investeringar som inte leder oss nidrmare transportsystemets klimatutmaning
ar irrationellt och slosaktigt.

Med Trafikverkets klimatpaket finns ett tydligt vdgval i transportpolitiken
— regeringen kan vilja dtgirder som gor att den nér sitt eget mal om en fossil-
oberoende fordonsflotta. I och med regeringens besked om att satsa pa Oster-
leden blir dess oférméga att ta klimatansvar tydlig.

Forbifartens klimatpaverkan

En investering i en ny motorvég &r ocksd en investering i 6kad klimatpéver-
kan. Med storre vigkapacitet och snabbare restider blir det allt mer attraktivt
att ta bilen och kollektivtrafikens konkurrenskraft minskar. Slutsatser fran
manga storstadsregioner runtom i védrlden &r att investeringar i nya ringleder
dr en atervandsgrand.

I vigutredningen fran 2005 berdknas koldioxidutsldppen 6ka med 140 000
ton i och med bygget av Forbifart Stockholm, jimfort med ett nollalternativ
som innebir en 6kning pa 440 000 ton.? Nyare berikningar frin Trafikverket
visar att utsldppen blir i stort sett oférdndrade, med en liten minskning jamfort
med nollalternativet. Helt klart &r att Forbifart Stockholm inte leder till mins-
kade utsldpp av klimatpaverkande utslédpp jamfort med i dag. Det &r en icke-
16sning som leder till att bilberoendet dkar och andelen resande med kollek-
tivtrafik minskar i regionen. P4 Forbifart Stockholm beréknas cirka 200 000
personer resa i bil per dygn. Med satsningar pé kollektivtrafiken kan fler &n
500 000 personer resa per dygn.’

Vi anser att planeringen av Forbifart Stockholm snarast bor avbrytas och
att fokus istéllet ska ldggas pa att hitta 16sningar som gor att vi nar uppsatta
klimat- och miljomal. Vi begér att regeringen avbryter projektet Forbifart
Stockholm.

! Trafikverket, Transportsystemets behov av kapacitetshojande atgérder, Huvudrapport,
2012:100, s. 207.

2 Naturvérdsverket, Yttrande dver Vigverkets Vigutredning, Effektivare nordsydliga for-
bindelser i Stockholmsomradet, 2007-06-19.

3 Miljopartiets kampanj Bjorntjanst Stockholm
http://www.mp.se/templates/Mct_177.aspx?number=259688
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Klimatsmart trafiksystem i
Stockholmsregionen

Det finns stora mojligheter att skapa ett klimatsmart transportsystem i Stock-
holmsregionen. Redan idag finns vil fungerande kollektivtrafik som anvénds
av de flesta stockholmare dagligen. Allt fler stockholmare tar cykeln till job-
bet. Samtidigt har kollektivtrafiken stora kapacitetsbrister och méanga drar sig
for att cykla i staden for att trafikmiljon kénns farlig.

Stockholmarnas prioritering av kollektivtrafiken dr tydlig. P4 fragan om
hur de vill 16sa trafikproblemen i Stockholm svarar fyra femtedelar att de vill
se satsningar pé kollektivtrafiken, enligt en farsk undersékning som presente-
rats i Dagens Nyheter*. Enbart 12 procent vill se satsningar pa végar i forsta
hand. Jamfort med forra arets undersékning har stodet for att bygga fler vagar
minskat med 6 procent.

I samband med utredningen av alternativ till Forbifart Stockholm tog det
davarande Vigverket fram det s& kallade kombinationsalternativet, som byg-
ger pa en ny pendeltagslinje i kombination med vissa véginvesteringar. Kom-
binationsalternativet var ett forslag pa sparlosning som det dévarande Ban-
verket aldrig ens fick mojlighet att tycka till om. I en framstéllan till regering-
en i maj 2008 foreslar Naturvardsverket att regeringen ger Vigverket, Ban-
verket, Sika och Lénsstyrelsen i Stockholms 1dn i uppdrag att 1 samrédd ta fram
alternativ till nord-sydliga forbindelser i Stockholmsomradet som kan bidra
till att klara savél miljokvalitetsmélen som de transportpolitiska delmalen.
Motivet dr att Naturvardsverket inte anser att kombinationsalternativet ar
tillrdckligt utrett for att en jamférande bedomning ska kunna goéras. Natur-
vardsverket anser att vigutredningens projektmal har varit allt for sndv och att
den saknar en tydlig koppling till nationella miljokvalitetsmalen och de trans-
portpolitiska delmélen.

Sedan négra ar tillbaka finns Trafikverket. Syftet med sammanslagningen
mellan Banverket och Vigverket var att fa transportslagsdvergripande 16s-
ningar dér transportsystemets funktion ligger i fokus snarare dn satsningar pa
enskilda transportslag. Det ér ett steg helt i rétt riktning. Fyrstegsprincipen har
ocksa betonats allt mer i planeringen, vilket dr en metod som innebér att véig-
utbyggnader ska goras i sista hand efter att andra 16sningar for att 16sa trang-
sel och trafikproblem prévats.

Vi anser att transportsystemet i Stockholm bor utredas av Trafikverket, i
ett transportslagsovergripande perspektiv for att sdka 16sningar som leder till
att uppsatta klimat- och miljomal nés. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen tillkdnna. Nagon sédan utredning har aldrig tidigare gjorts.

Vi anser att regionen ska fa mdjlighet att bestimma hur intdkterna fran
tringselskatten ska anvéndas. Detta bor riksdagen som sin mening ge rege-

4 Dagens Nyheter 2012-10-03, Stockholmsdelen, ”Sa vill stockholmarna 16sa trafikproble-
men”, s. 4-5. Enligt undersdkningen prioriterar stockholmarna i férsta hand utbyggnad av
tunnelbana (51 %), dérefter kommer sparvagn (12 %), végar (12 %), buss (9 %), cykel (8 %)
och pendeltag (7 %).
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ringen tillkénna. Regeringens beslut vid maktskiftet 2006 att anvénda tring-
selskatten framforallt till finansiering av Forbifart Stockholm har tagits dver
huvudet pa stockholmarna, som gick till valurnan i folkomrostningen under
premissen att intékterna skulle gé till bade kollektivtrafik och végar. For oss
har det hela tiden varit en sjélvklarhet att regionen &r bést ldmpat for att prio-
ritera hur pengarna anvinds bést.

Regeringens forslag om att samkdra en 16sning med tunnelbana till Nacka
tillsammans med en vagtunnel ar ett sétt att baxa in en gammalmodig idé om
en motorvig i utbyggnad av kollektivtrafiken. Det dr hogst mérkligt att rege-
ringen pa detta sitt foregriper och detaljstyr pagaende utredningar om den
mest samhéllsnyttiga dragningen av tunnelbanan.

Idén med Osterleden ir dalig av flera anledningar. For det forsta for att
den, precis som Forbifart Stockholm, leder till att vi laser fast oss ytterligare i
ett bilberoende och 6kad klimatpaverkan. For det andra leder den till en all-
varlig forsdmring for kollektivtrafikanterna. Den strickning som regeringen
nu foreslar &r inte alls den bésta for den som aker kollektivt. Exempelvis blir
Ostra Sodermalm, som saknar bra kollektivtrafik, lika lottlost 4ven i framtiden
med regeringens forslag. Helt enkelt déarfor att bilisternas framkomlighet
virderas hogre. Vi anser att den tunnelbana till Nacka som regeringen nu ska
utreda ska utgé fran kollektivtrafikresenirernas behov. Detta bor riksdagen ge
regeringen tillkdnna som sin mening. Samtidigt bor planerna pé en utbyggnad
av en ostlig motorvigsforbindelse (Osterleden) avbrytas. Detta bor riksdagen
ge regeringen tillkdnna som sin mening. Det &r ocksd en av slutsatserna i
Trafikverkets klimatpaket.

Stockholm den 5 oktober 2012
Asa Romson (MP)

Stina Bergstrém (MP) Annika Lillemets (MP)
Helena Leander (MP) Per Bolund (MP)
Mats Pertoft (MP) Maria Ferm (MP)
Mehmet Kaplan (MP) Lise Nordin (MP)
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