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av Peter Hultqvist och Sven-Erik Osterberg (s)

Dalabanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om vikten av att uppgradera Dalabanans standard i syfte att dstadkomma
kortare restider och regionforstoring.

Motivering

For Dalarna och Viéstmanland utgér den s k Dalabanan en viktig kommuni-
kationslank. Den stracker sig fran Mora till Stockholm. Trafikeringen utgdrs
av 30-75 tag per dygn beroende pa delstricka. En hog resandefrekvens kan
speciellt noteras pa delen Stockholm—Dalarna och pendlingsstrickan Sala—
Uppsala.

Dalabanan ar nér det géller dessa bida lan att betrakta som en viktig pulsa-
der for jarnvagstrafiken. Den har oerhort stor betydelse nér géller dels region-
forstoring for att skapa en storre arbets- och bostadsmarknad, dels méjlighet-
en att utnyttja det studieutbud som bl a finns vid Stockholms universitet,
Uppsala universitet, Milardalens hogskola och Hogskolan Dalarna.

Foérutom detta har Dalabanan en viktig roll pé foljande punkter:

? Den utgdr en fungerande kommunikationslénk till Arlanda.
? Den har stor betydelse for turism och evenemang.
? Den har forutom persontrafiken en stark koppling till godstrafik.

Nuléget nér det giller Dalabanans situation kan sammanfattas sa hér:

? Resandet pa Dalabanan har 6kat, detta trots att utbud och restider forsam-
rats.

? Resandeunderlaget soder om Borlénge &r det storsta. Trots detta 4r utbudet
av turer det simsta pa den delen av banan.

? Dalabanan har stor betydelse for godtrafiken pa strickan Mora—Borlénge.
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? Efterfragan pa virkes- och kombitransporter &r i 6kande pa banans sddra
del.

Mot bakgrund av Dalabanans stora betydelse och den trafikokning som &gt
rum &r det anmérkningsvart att f4 atgédrder for upprustning har vidtagits. Da-
labanan maste ges en langsiktigt hogre standard som minskar restiden. En
kortare restid forbéttrar naturligtvis mojligheterna till bl a arbetspendling.

Idag &r restiden Mora—Stockholm—intercity 3 timmar och 52 minuter. Bor-
lange—Stockholm—X2000 har en restid pd 2 timmar och 22 minuter. Inom
ramen for Dalabanans intresseforening har en vision for framtida persontrafik
arbetats fram. Den dr kommunicerad med Banverket och innehaller en rad
atgérder syftande till kortare restid.

De fyra alternativ som redovisats pekar pa foljande:

? Basstandard vilket innebér en restid pa 2 timmar och 57 minuter mellan
Mora och Stockholm.

? Vision 200 didr mélet mellan Mora och Stockholm &r 2 timmar och 40
minuter.

? Vision 250 diar malet mellan Mora och Stockholm &r 2 timmar och 25
minuter.

? Bas/200 dér mélet &r en bésta restid mellan Mora och Borldnge pa 1 timme
och 10 minuter och mellan Borldnge och Stockholm 1 timme och 40 minu-
ter.

For att successivt forkorta restiden krivs en lang rad tgérder. Det handlar
bl a om:

? Nybyggnadsstrackor for en ny hastighetsstandard pa 200 eller 250 km/h
(nytt spar).

?  Atgirder for kurvritning.

? El-, signal- och teleatgarder.

? Naér hastigheten hojs 6ver 160 km/h ersétts plankorsningar med planskilda
korsningar.

? Ombyggnad av befintliga motesplatser sa att tdg med en lingd av
750 meter far plats.

? Nybyggnad av langa motesspar.

En upprustning av Dalabanan som leder till en kortare restid krdver séledes
ekonomiska resurser men ocksa att projektet dr prioriterat av Banverket. Be-
roende av vilket alternativ man viljer handlar det om investeringsvolymer i
storleksordningen 1,5 till 5 miljarder kronor.

En satsning pa Dalabanan kommer att fa positiva effekter for den regionala
ekonomin. Mora och Avesta dr orter som kommer att gynnas av detta bade
nér det géller befolkning och arbetstillfdllen. Fér Moras del underléttas ar-
betspendling till Borldnge och for Avestas del till Uppsalaregionen.

Eftersom regionen har manga sma arbetsmarknader som ocksa till sin ka-
raktdr dr ensidiga dr det mycket positivt om dessa kan integreras i en storre
arbetsmarknad. Det okade behovet av godstransporter samt den véxande
tjénstesektorns underlag for mer persontransporter och kompetensforsorjning
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stirker argumenten for en uppgradering av Dalabanan. En konkurrenskraftig
tagtrafik med hog frekvens, restider som &r punktliga och god komfort skulle
ge jarnvégen en stark stillning i regionen. Da kan den pé ett bra sitt stodja
néringslivet och arbetsmarknaden i Dalarna och Véstmanland.
Sammanfattningsvis ger en satsning pa Dalabanan f6ljande effekter:

? Forbittrade resmdjligheter som leder till en regionforstoring som breddar
arbets- och bostadsmarknaden.

? Kombinationen av fastighetspriser, 16ner, arbetsloshet och restider dr en
tydlig drivkraft for att driva pa regionforstoringen i Dalabanans striackning.

? Kvinnor utgér 75 procent av resendrerna efter Dalabanan. En satsning pa
Dalabanan breddar darmed kvinnors arbetsmarknad.

Stockholm den 26 oktober 2006

Peter Hultqvist (s) Sven-Erik Osterberg (s)
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