2013/14 mnr: T524
pnr: MP1208

Motion till riksdagen
2013/14:T524

av Stina Bergstrom m.fl. (MP)

Fordubblad kollektivtrafik en
forutsattning for att na klimatmalet

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att ett mal bor antas om att kollektivtrafikens andel av de motorise-
rade transporterna ska fordubblas till 2020.

Motivering

En fordubbling av kollektivtrafiken bidrar till att na angeldgna samhéllsmal
ndr det giller miljo, sysselsdttning, trafiksdkerhet och jamstélldhet. En for-
dubbling av kollektivtrafiken skulle minska persontrafikens koldioxidutsléapp
med minst 20 procent'. Kollektivtrafiken skapar alltsd virden bade for den
som reser och for vart samhdlle. Darfor arbetar en enad bransch mot visionen
“kollektivtrafiken &r en sjélvklar del av resandet i ett hallbart samhélle”. Det
Overgripande mélet &r att kollektivtrafikens marknadsandel ska fordubblas pa
sikt. Som ett mal pa vdgen dit ska antalet resor med kollektivtrafik fordubblas
till ar 2020. De nationella branschorganisationer som star bakom férdubb-
lingsprojektet dr Svensk Kollektivtrafik, Svenska Bussbranschens Riksfor-
bund, Svenska Taxiforbundet, Branschféreningen Tagoperatorerna, Sveriges
Kommuner och Landsting samt Trafikverket. Malet har ocksd stod av de
kollektivtrafikanstélldas fackliga organisationer.

Det &dr nu hog tid att dven riksdagen stiller sig bakom ett mal om en for-
dubblad kollektivtrafik.

! Enligt analys gjord av parterna i fordubblingsprojektet utifrén faktauppgifter i forsta hand
hiamtade fran Trafikverket och Trafikanalys.
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Trafikverkets prognosmodeller behdver dndras

De prognoser om en fortsatt tillvéxt av personbilstrafiken som utgdr grunden i
Trafikverkets investeringsplanering kan starkt ifrdgaséttas mot bakgrund av
hur felaktiga tidigare prognoser visat sig vara. For perioden 1997-2012 antog
Trafikverket att biltrafiken skulle 6ka med 29 procent. Persontrafik med tag
antogs 0ka med 26 procent och buss med 8 procent. Det verkliga utfallet blev
13 procent for bilen, 66 procent for tdget och 13 procent for bussen. De sen-
aste aren har det genomsnittliga antalet personkilometer med bil minskat.
Utifran samhaéllets perspektiv finns anledning att bejaka denna utveckling och
forbdttra mojligheterna for kollektivtrafik och cykel sa att manniskor enklare
kan minska bilresandet.

Att nd klimatmalet méste vara en forutsittning for
investeringsplaneringen

Fordubbling av kollektivtrafiken &dr bara ett av flera medel for att minska
transportsektorns fossilbransleberoende. Trafikverket har gjort ett underlag
till Fardplan 2020 som utgér fran att klimatmélen ska nds och sedan gjort
analyser dver vad som bor goras for att na mélen. Analyserna visar att det &r
omdjligt att nd malen om klimat och fossiloberoende fordonsflotta genom att
enbart byta brinsle eller energieffektiva fordon eller ett transportsnélt sam-
hille. Alla dessa atgérder behovs.

Utbyggnad av sparinfrastruktur och
kollektivtrafikprioritering i befintligt viagsystem

Den parlamentariska klimatberedningen som 2008 gjorde underlag till det nu
géllande klimatmalet i Sverige var enig om att kapaciteten for jarnvégstrafik
maste 6ka med 50 procent till 2020. Regeringen Reinfeldt har dock inte foljt
detta forslag utan har med Forbifart Stockholm och andra motorvégssatsning-
ar prioriterat att 0ka utrymmet for klimatbelastande investeringar. For att
jérnvégsinvesteringarna inte ska tringa undan andra samhéllsataganden och
kunna ge maximal klimatnytta bor de utformas for att kunna ersétta sd mycket
bil- och flygtrafik som méjligt.

Det som framst associeras med att verka for 6kad kollektivtrafik &r i forsta
hand utbyggnad av jarnvdg och tunnelbana. Det ar en av forklaringarna till att
det anses dyrt med en fordubbling av kollektivtrafiken. Sparvagnstrafik har
dock i manga europeiska stider blivit ett attraktivt och billigare alternativ som
visat stor formaga att dka kollektivtrafikens andel av de motoriserade trans-
porterna. Men det som kostar &nnu mindre och dessutom jamfort med sparut-
byggnad gar mycket snabbt &r att disponera om det befintliga vigutrymmet
till formén for buss. Busstrafik kan med kort varsel ersitta ansenliga delar av
den bilpendling som i dag paverkar klimatet negativt. Okat utrymme for buss
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i det befintliga vigsystemet &dr en enkel atgédrd, en 14gt hingande frukt, som
forbattrar framkomligheten utan att spd pa vaxthuseffekten.

Okad kollektivtrafikandel forutsittning for
klimatsdkring av stiader

Byte fran personbil till kollektivtrafik i stdder behdvs inte bara for att minska
oljeberoendet utan dven for att skapa plats for att ta om hand dagvatten 1 yt-
lage. Detta dr en forutsittning for att inte en ymnigare och mer oregelbunden
nederbord ska leda till stora 6versvimningsskador. Med tanke pa att den ge-
nomsnittliga bilen i dagens stdder 4r i rorelse bara under 5 procent av dygnet
gér det at stora parkeringsytor. For att fa plats med backar, dammar, stadsod-
ling och andra gronytor som kan fordrdja och omhénderta dagvatten &r det
nddvindigt att kraftigt reducera den asfalterade arealen.

Okad kollektivtrafikandel frimjar cykling

Byte fran personbil till kollektivtrafik dr ocksd nddvindigt for att mota den
gliddjande trenden att allt fler vill cykla. De cykelgator som statens utredare
Kent Johansson foresprakar ér inte forenliga med den ymniga forekomsten av
gatuparkeringar. En fordubbling av kollektivtrafiken i relation till bil gér
séledes latt att forena med malet att 6ka cyklingen. Vid valet av linjedrag-
ningar, prissittning och andra medel for att 6ka kollektivtrafikens forméga att
attrahera resendrer dr det angeldget att vinna dem som idag véljer bil. For att
klara klimat- och hdlsomélen far en 6kad kollektivtrafikandel av persontrans-
porterna inte leda till att cykel och géng minskar.

Politiken kan inte dndra naturlagarna

95 procent av brénslet i den svenska transportsektorn &r fossilt. Alternativen
till bensin och diesel ricker inte pad langt ndr for att ersétta den energi som
transportsektorn anvinder idag. Darfor édr ldgre energiforbrukning per resa
avgorande for att nd méalen om fossilbrénsleutfasning. Detta gor vi enklast
genom att resa tillsammans i stéllet for att fardas i personbilar med en beldgg-
ning pa 1,3 personer per fordon. Och stélla om for att nd klimatmalen maste
vi eftersom varken riksdagen, EU-parlamentet eller FN:s generalforsamling
kan dndra naturlagarna.

Med hinvisning till ovanstiende hemstills att riksdagen som sin mening
till regeringen uttalar att ett mal bor antas om att kollektivtrafikens andel av
de motoriserade transporterna ska fordubblas till ar 2020.
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Stockholm den 4 oktober 2013

Stina Bergstrom (MP)
Annika Lillemets (MP) Lise Nordin (MP)
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