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1 § Justering av protokoll

Justerades protokollet for den 26 november.

2 § Avsigelse

Andre vice talmannen meddelade att Christine Jonsson (M) anhallit
om entledigande frén uppdraget som ledamot av riksdagen frén och med
den 11 januari 2011.

Kammaren bifoll denna anhéallan.

3 § Anmélan om fordrdjda svar pa interpellationer
Till riksdagen hade inkommit f6ljande skrivelser:
Interpellation 2010/11:94

Till riksdagen
Interpellation 2010/11:94 Brist pa arbetskraft med rétt utbildning
av Ylva Johansson (S)
Interpellationen kommer att besvaras onsdag 22 december 2010.
Skalet till drojsmaélet ar inbokade engagemang som inte kan éndras.
Stockholm den 26 november 2010
Arbetsmarknadsdepartementet
Hillevi Engstrom (M)
Enligt uppdrag
Catharina Nordlander
Tf. expeditions- och réttschef

Interpellation 2010/11:95

Till riksdagen

Interpellation 2010/11:95 Fas 3 i jobb- och utvecklingsgarantin
av Ylva Johansson (S)

Interpellationen kommer att besvaras onsdag 22 december 2010.
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Skalet till drojsmélet dr inbokade engagemang som inte kan &ndras.
Stockholm den 26 november 2010
Arbetsmarknadsdepartementet
Hillevi Engstrom (M)
Enligt uppdrag
Catharina Nordlander
Tf. expeditions- och réttschef

4 § Anmiélan om inkomna faktapromemorior om forslag fran Euro-
peiska kommissionen

Andre vice talmannen anmilde att foljande faktapromemorior om
forslag frdn Europeiska kommissionen inkommit och dverldmnats till
utskott:
2010/11:FPM36 Meddelande om modernisering och effektivisering av

EU:s inre marknad KOM(2010)608 till néringsutskottet
2010/11:FPM37 Industrimeddelandet — en industripolitik f6r en globali-

serad tid KOM(2010)614 till néringsutskottet

5 § Biittre forutsittningar for internationellt tillsynssamarbete pa
virdepappersmarknadsomradet

Foredrogs

finansutskottets betédnkande 2010/11:FiU15

Bittre forutséttningar for internationellt tillsynssamarbete pa vérdepap-
persmarknadsomradet (prop. 2010/11:17).

Andre vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades under 13 §.)

6 § Andring av insittningsgarantins tickningsbelopp

Foredrogs
finansutskottets betdnkande 2010/11:FiU18
Andring av inséttningsgarantins tdckningsbelopp (prop. 2010/11:23).

Anf. 1 ULLA ANDERSSON (V):

Herr talman! Vi ska debattera insittningsgarantin, och det finns inte
nagon politisk skiljaktighet i Sveriges riksdag om vi ska en inséttnings-
garanti eller inte. Det som denna debatt egentligen borde handla om &r
hur langt skattebetalarnas ansvar ska stricka sig och hur en inséttnings-
garanti faktiskt paverkar bankernas risktagande.

Vi har redan en inséttningsgaranti i Sverige och i EU-landerna. Tidi-
gare var den pa 50 000 euro. Det var en niva som Vénsterpartiet gick
med pé, dven om vi var kritiska eftersom vi tycker att den hdjningen
kunde ifragasittas och att redan den tidigare nivan omfattade de allra
flesta smasparare.



Nu foreslas en hojning till 100 000 euro. Vi menar att skattebetalar-
nas ansvar inte ska stricka sig sé ldngt. Vi gick emot detta forslag i EU-
ndmnden nér det var uppe for overldggningar, eftersom vi menar att en
inséttningsgaranti i sig leder till en 6kad moral hazard, som man brukar
sdga, det vill sdga att bankerna och finanssektorn dr medvetna om att det
dr andra som gar in och garanterar deras forluster. Det okar i sig riskbe-
nigenheten, vilket ocksé en svensk statlig utredning har konstaterat.

I var fond i Sverige for inséttningsgarantin finns det i dag ungefér 23
miljarder kronor avsatta. Det tdcker inte pa langa vdgar de inséttningar
som faktiskt finns som &r pa totalt 948 miljarder. Det betyder att ungefar
2,4 procent av inséttarnas pengar dr garanterade genom fonden. Resten
kommer troligtvis skattebetalarna att fa sta for om det skulle hdnda nagot
sé allvarligt som att banksektorn skulle gd omkull. Det ar detta som &r
den djupa problematiken. Nu vidgar vi denna inséttningsgaranti i &n
storre utstriackning och till dn storre belopp, och vi vet redan i dag att
avgifterna inte tdcker de avséttningar som borde goras.

Herr talman! Jag yrkar bifall till var motivreservation, eftersom vi
menar att detta gar for langt. Sa hdr langt ska inte skattebetalarnas ansvar
stracka sig. Vi ska inte ta dver det ansvaret fran banksektorn pa detta sétt.

Anf. 2 BO BERNHARDSSON (S):

Herr talman! For ndgon vecka sedan diskuterade vi hdr i kammaren
EU:s gronbok om forsdkringsgarantisystem. Dér vicks tanken pa att
infora ett konsumentskydd inom forsikringssektorn motsvarande det som
i dag finns inom banksektorn.

I dag diskuterar vi inséttarskyddet. Allt detta sker i efterdyningarna
av dterkommande bank- och finanskriser, samtidigt som dramatiken
tatnar ndr det giller den padgdende europeiska krisen. Den har framfor allt
sin upprinnelse i en spekulationsekonomi som maéste stévjas. Effekterna
drabbar nu sysselsdttningen och vilfarden, arbetare och tjansteman, pens-
iondrer och ungdomar — ungdomar som &nnu inte har fatt fotfiste pa
arbetsmarknaden eller som nu tappar fotfastet nér krisen hanteras.

Aven om vi senare kommer in mer pa detaljer vill jag nu siga fol-
jande: Att fa ordning pé finansmarknaderna och ekonomin tror jag kom-
mer att krdva radikala grepp som vi dnnu inte har sett. Det 4r ingen djarv
gissning att fragor som ror detta omrade eller liknande omrdden kommer
att aterkomma i kammaren under lang tid framover. Det handlar ndmli-
gen om hur medborgarna i sin egenskap av konsumenter och skattebeta-
lare, men framfor allt i egenskap av medborgare, ska kunna skyddas fran
nya bubblor och kriser.

I dag diskuterar vi inte det stora greppet. Vi behandlar bara insétt-
ningsgarantin och ett EU-direktiv om att inséttningsgarantins ersétt-
ningsbelopp ska faststéllas till 100 000 euro. Det dr den frdgan vi har pa
bordet.

Vi socialdemokrater har motionerat med anledning av den proposit-
ion som regeringen har lagt fram. Vi vill, precis som ett par tunga remiss-
instanser, att tickningsbeloppet ska faststéllas i kronor i stillet for i euro.
Skalet till det ar egentligen ganska sjdlvklart, ndmligen att vi har svenska
kronor som vér valuta. Det handlar ocksa inte minst om tydlighet gente-
mot konsumenterna och om att prioritera konsumentskyddet. Det ar ut-
gangspunkterna for var motion.
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Det hade kanske varit mdojligt, men inte helt okomplicerat, att redan
nu faststilla beloppet i kronor for att sedan justera det vid aterkommande
faststillda tidpunkter. Men vi har kunnat enas i utskottet om en gemen-
sam linje som innebér att vi nu séger ja till regeringens lagforslag som
innebdr att ersittningsbeloppet faststélls i euro. Vi ger ocksa regeringen i
uppdrag att se till att driva linjen att icke eurolénder, nér direktivet omar-
betas, vilket redan dr bestdmt, ges mojligheter att faststilla tdckningsbe-
loppet i sin egen valuta. Nar direktivet vl ar framforhandlat ska vi sikta
pa att gora precis det, alltsa faststilla tdckningsbeloppet i svenska kronor.

Jag yrkar bifall till forslaget i betédnkandet.

Anf. 3 JORGEN ANDERSSON (M):

Herr talman! L&t mig borja med att sdga att detta forslag om den nya
inséttningsgarantin innebédr en markant forstirkning av konsumentskyd-
det gentemot kreditinstituten. Jag vill ocksa sdga att vi i princip ar dver-
ens i utskottet. Jag hller med om mycket i den beskrivning som gors om
de spar som finanskrisen satt inom den finansiella sektorn.

Den globala finanskris som vi har genomlidit och for all del pa ménga
héll fortsatt genomlider har med mer &n 6nskvérd tydlighet gjort klart
vikten av en storre stabilitet pd finansmarknaderna. Hela var gemen-
samma ckonomi dr beroende av en fungerande finansmarknad, och dar
spelar bankerna en avgorande roll for att ekonomin ska fungera.

Vi ser darfor hur en alltmer omfattande reglering av de finansiella sy-
stemen véxer fram for att f en béttre tillsyn och for att forsoka undvika
obalanser, vilket i bésta fall ocksa kan leda till att vi kan undvika fram-
tida kriser.

Krishanteringsmekanismer ska inforas for att hantera eventuella kri-
ser, for att skapa fortroende och for att 6ka stabiliteten. Lika viktigt 4r att
det finns ett fortroende i konsumentledet — spararna, eller bankkunderna
om ni sé vill, kdnner en trygghet med systemet — och att det finns ett
skydd som tdcker upp om olyckan dr framme och nagot kreditinstitut
kommer pé obestand och gér omkull. Med “konsumenter” menas i sam-
manhanget forutom fysiska personer ocksa juridiska personer, med vissa
fa undantag.

Det dr naturligtvis s att vi om spararna inte kénner ett fortroende och
en trygghet med systemet riskerar en uttagsanstormning i orostider, ndgot
som ytterligare kan komma att forvéirra eventuell finansiell instabilitet.
Dirfor ar det en viktig podng i att ha en bred insdttningsgaranti.

Det ar viktigt att insdttningsgarantin utformas sé att det stora flertalet
omfattas av den — detta for att garantin ska fa avsedd effekt. Samtidigt ar
det naturligtvis viktigt att tdickningsbeloppets storlek inte far nivaer som
motverkar ansvarstagande.

Forslaget har sin grund i ett beslut fran Europeiska unionens rad hds-
ten 2008, i finanskrisens kolvatten, som lett fram till direktivet
2009:14/EG. Det ér detta vi nu har att forhalla oss till.

Direktivet innebér att insdttningsgarantin hojs fran nuvarande niva till
att omfatta 100 000 euro. I praktiken innebér det att mer dn 90 procent av
konsumenterna tacks av garantin. Det ger forutséttningar for att garantin
fyller sitt syfte. P4 s sétt kan misstro mot systemet minimeras och forut-
sattningar ges for att ekonomin i 6vrigt ska kunna fortsitta att fungera.



Direktivet kommer att innebédra en storre harmonisering inom EU och
omfattar forutom EU-medlemsstaterna dven Norge, Island och Liech-
tenstein. Avsikten med direktivet dr ocksé att stirka den europeiska in-
sdttningsgarantin for att sektorn ska béra sina egna risker och kostnader i
syfte att undvika att riskera skattebetalarnas pengar.

Darfor, herr talman, och med detta som grund i syfte att motverka
obalanser, att stirka stabiliteten pa finansmarknaden och framfor allt for
ett starkare konsumentskydd, yrkar jag bifall till finansutskottets forslag i
beténkandet.

Anf. 4 ULLA ANDERSSON (V) replik:

Herr talman! Visst dr inséttningsgarantin ett skydd och en trygghet
for konsumenter och bankkunder. Det kénns &nda som en form av chimér
nédr man ser sig omkring och ser hur det ar dven i vért land med tanke pa
finanskrisen och dess effekter — allt storre inkomstskillnader bland mén-
niskor samt en stor social otrygghet och en véxande arbetsloshet. Vi ser
hur land efter land gér pa knéna.

Men det dr ocksé gliddjande att &ven Moderaterna nu anser att det be-
hovs en omfattande reglering av finansmarknaden. Kanske &r det till och
med sé att ni nu kan erkdnna att den sa kallade Chicagoskolan eller den
nyliberala politik som nu varit rddande i ungefér 20 ar och som é&r orsa-
ken till krisen nu for gott kan begravas.

Moderaterna i denna kammare har faktiskt velat ga ldngre niar det
géllt varje avreglering av finansmarknaden som foreslagits i denna kam-
mare. Det dr den historia som ni moderater har med er. Det skulle vara
lite intressant att f4 en kommentar till det av Jorgen Andersson. Ni har ju
drivit linjen och ansett att marknaden ska klara sig sjilv och att den ska
fa ett ansvar som den faktiskt inte vare sig kan eller bor ta. Det dr dérfor
vi i dag har en finanskris.

Jorgen Andersson sdger ocksé att det dr viktigt att insdttningsgarantin
inte kommer pa nivéer som motverkar ansvarstagande fran banksektorn.
Vilka nivéer handlar det d& om? Hur langt ska vi gd? Hur langt ska skat-
tebetalarnas ansvar stricka sig i det som borde vara banksektorns eget
ansvar?

Anf. 5 JORGEN ANDERSSON (M) replik:

Herr talman! Jag kan forstd Ulla Anderssons oro kring att beloppet
kanske blir for stort och att tickning inte finns i insdttningsgarantin. Men
14t mig peka pa tre saker som kanske kan lugna Ulla Andersson en aning.

For det forsta finns det i bankernas avgifter en konstruktion som gor
att risktagande motverkas. Den som har en storre risk far betala en hogre
avgift till systemet.

For det andra fér vi ocksa, om vi harmoniserar insittningsgarantin i
Europa, lagre trosklar for en 6kad konkurrens i Sverige. Det gor att vi far
fler banker och att riskerna ddrmed sprids pa fler banker. Dessutom
maste man gentemot kunderna visa ansvar.

For det tredje handlar det om den bankstddslag som finns hér i Sve-
rige. Vi har tillimpat ett system med att ta over banker som inte klarar av
sina ataganden. Dérigenom kommer inséttningsgarantin aldrig att falla
ut. I stéllet ar det aktiedgarna som far ta den stora sméllen. P4 det sittet
tror jag att intdktsgarantin kommer att fylla sitt syfte. Med den hér nivan
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tacker vi, som jag tidigare sagt, drygt 90 procent, vilket jag tror 4r en bra
niva.

Anf. 6 ULLA ANDERSSON (V) replik:

Herr talman! Jag kan konstatera att Jorgen Andersson valde att inte
kommentera Moderaternas syn pé avregleringar och inte heller sin histo-
ria av att vilja lata marknaden ta det ansvar den faktiskt ocksa fick. Men
Moderaterna ville g& dnnu ldngre. Vi ser nu effekterna av det systemet
och av den ideologi som under ldng tid drivit den moderata politiken.
Jorgen Andersson aterkommer kanske till det.

Det &r intressant att hora att Jorgen Andersson anser att just 90 pro-
cent av inséttarnas pengar ar en rimlig niva nér det géller skattebetalarnas
ansvar. Det finns en fond i dag till vilken avgifter avsitts fran banksek-
torn. Men vi kan konstatera att det motsvarar 2,4 procent av insittarnas
pengar. Med den hér forédndringen lir det beloppet bli &nnu ldgre. Dér-
med har vi byggt in en form av stort risktagande for skattebetalarna. Jag
menar att frigan blir lite vl enkelt hanterad.

Dessutom menar jag, liksom den statliga utredning som tog upp ris-
ken for moral hazard vid sddana hdr garantisystems infoérande, att den
risken dr rétt stor. Jag menar alltsé att alla system vi nu i finanskrisens
kolvatten bygger upp runt omkring kanske i sin tur bidrar till ett d&nnu
storre risktagande, for nu vet banker och finanssektorn att staterna gér in.
I land efter land efter land ar det skattebetalarna som far std dér med
kostnaderna — direkt i pengar rdknat men ocksd i form av forsdmrade
levnadsforhallanden. Den signalen kommer att ha stor betydelse for
framtiden, for hur detta framover kommer att hanteras, och det ir jag
otroligt radd for.

Anf. 7 JORGEN ANDERSSON (M) replik:

Herr talman! Det blir lite mérkligt nir jag i min forsta replik svarar pa
det Ulla Andersson sdger i sin andra replik, for det jag dir tog upp é&r i
princip svaret ocksé pa det senare.

Lat mig forsoka ytterligare lugna Ulla Andersson genom att lyfta
fram perspektivet att se hela paketet med de regelsystemsforandringar
som sker och det tillsynsarbete som man haller pé att utforma. Det maste
ses som en helhet. Insdttningsgarantin &r en del av det.

Vi har inte nagra siffror pd hur mycket som skulle kunna komma att
kravas eftersom vi inte har s& ménga exempel pa vad som skulle kunna
ske i banksektorn vid en eventuell konkurs.

Aterigen: Bankstddslagen dr utformad sa att staten nir det giller en
systemviktig bank kan gé in och ta 6ver den banken for att inte riskera
hela systemet. Darmed minimeras den risk Ulla Andersson tar upp, nim-
ligen att pengarna i denna fond inte skulle ricka.

Hela systemet dr uppbyggt pa sa sitt att skattebetalarna inte ska drab-
bas utan att de som tar riskerna ocksé ska béra sina egna kostnader. Det
ar hela podngen.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut fattades under 13 §.)



7 § Avgifter i Transportstyrelsens verksamhet

Foredrogs

trafikutskottets betdnkande 2010/11:TU6

Avgifter i Transportstyrelsens verksamhet (prop. 2010/11:3 delvis och
prop. 2010/11:30).

Anf. 8 LEIF PETTERSSON (S):

Herr talman! Transportstyrelsen har fatt i uppdrag att lamna forslag
pa en ny finansieringsform for sin verksamhet. Det forslag vi har fatt
innehéller avgiftsfinansiering av vissa verksamheter. Andra verksamheter
ska anslagsfinansieras.

Framst dr det tillsyn, drendehandlédggning och registerhandliaggning
som ska avgiftsfinansieras. Hérigenom hoppas man f& jamforbara kon-
kurrensvillkor mellan de fyra trafikslagen vig, jarnvig, flyg och sjofart.
Vi socialdemokrater har egentligen inget att invinda mot detta. Vi tror att
det kan uppnés — kanske inte pa en gang, men pé langre sikt. Fardrikt-
ningen r tydlig, och den instdimmer vi i.

Herr talman! Det &r dock ndr man lagger till alla andra avgifter och
palagor som det blir problematiskt och svargreppbart. Vi har till utskottet
fatt en uppvaktning frén néringslivets organisationer pd omradet och
dessutom deras remissvar. De uttrycker en samlad bild att de nya pa-
lagorna i form av avgifter och andra av myndigheterna beslutade kost-
nadshdjande dtgirder &r ett problem. De har sett och ser kraftigt hojda
banavgifter, h6jd koldioxidskatt, tringselskatt i Géteborg och Stockholm
samt IMO:s krav pa fartygsbrénslen.

Jag ska till och med gé sé langt att jag citerar en mening i deras re-
missvar: “Néringslivsorganisationerna saknar en samlad konsekvensana-
lys av de sammantagna effekterna pa transportsystemet och i forling-
ningen av hur svensk industris och handelns konkurrensférméaga paver-
kas liksom konsekvenserna for ménniskors mobilitet och mojlighet att ta
sig till stdder och arbetsplatser.”

Vi kan instimma i denna kritik pa sé sitt att vi sdger att det behdvs en
helhetsbild av vad alla avgifter och andra atgérder leder till. Vi maste
veta vad bade hoger och vinster hand gor. Dérfor kréver vi av regeringen
att den gor en samlad utvérdering och analys av hur de olika kostnads-
fordyrande fordndringarna pa transportomradet slar. Vi vill se helheten
pa omradet.

Foretradare for néringslivet och de offentliga aktdrerna underteck-
nade sé& sent som den 25 augusti i ar den sa kallade Jonkdpingsdeklarat-
ionen. Dar enades man om att utifran sina olika roller samverka i upp-
foljningen av prioriterade atgirder. En av dessa prioriterade atgérder ar
en samlad Oversyn av den svenska transportniringens kostnadslage och
konkurrensforméga i syfte att stirka néringslivets konkurrenskraft i hela
landet.

Det ar mycket viktigt att detta nu tas pa allvar. Varje enskilt politiskt
beslut som paverkar transportkostnaderna maste noggrant utvarderas. Vi
maéste se helheten, men én viktigare dr att mita de samlade effekterna av
de kostnader som politiken pafor transportsektorn via avgifter och regel-
verk. Darfor yrkar jag bifall till reservation nr 3.
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Herr talman! I detta betdnkande tas ocksd museijarnvdgarna upp. Det
finns ett stort kulturhistoriskt vérde i just museijarnvégarna for landet
och for de bygder dér de finns. De ér en del av det svenska kulturarvet.
Ofta drivs dessa jérnvédgar av ideella foreningar med ménniskor som
dgnar sin fritid at sitt intresse. Deras jobb for att forvalta var historia &r
av mycket stort viarde. De banor som berdrs &r ocksa ofta av stort intresse
for besdksnéringen.

Det forslag fran regeringen som nu foreligger riskerar att sld undan
fotterna for dessa ideellt arbetande foreningar. Enligt majoritetens for-
slag, uppbackat av Sverigedemokraterna, ska dessa foreningar paforas
samma avgifter som de kommersiella jirnvagsforetagen. Detta &r inte vél
genomtinkt. Dels kan manga av dessa kulturskatter tvingas att lagga ned
sin verksambhet, dels tar de inte in ngra pengar att tala om. Det ar ganska
smé pengar som kommer in genom museijdrnvigarna.

Det ar i och for sig bra att Transportstyrelsen har uttalat att musei-
jarnvigarna ska undantas fran sjdlvkostnadsprincipen; avgifterna ligger
likafullt fast. Det racker alltsé inte med ett sdidant undantag. Vi anser att
museijdrnvdgarna helt borde befrias fran dessa avgifter. Det dr dessutom
tveksamt om det netto ger ndgon inkomst till Transportstyrelsen, med
tanke pa handldggningskostnader och annat. I de flesta fall blir avgifterna
s& sma att hanteringen av dem kostar mer dn vad man far in.

Jag kan ocksé konstatera att museijarnvigarnas framtid roner ett brett
intresse 1 de flesta politiska lager utom hos Sverigedemokraterna. Det
finns ndmligen en rad motioner pé detta omrdde som é&r skrivna dven av
allianspolitiker som krdver att museijdrnvigarna undantas frén dessa
avgifter. Darfor yrkar jag bifall till reservation nr 2.

Herr talman! Sammanfattningsvis yrkar jag bifall till reservationerna
2 och 3.

(Appléader)

Anf. 9 STINA BERGSTROM (MP):

Herr talman! Jag vill borja med att yrka bifall till samtliga reservat-
ioner. Jag dr med andra ord emot regeringens forslag om nya avgifter i
Transportstyrelsens verksamhet. Jag dr det av flera skil, men jag tdnker
koncentrera mig pa tre. Det handlar om ojémlika villkor for véra olika
transportslag, en oro for de foretag som é&r helt beroende av jarnvéigen for
sina transporter och om vart ansvar for att klimatanpassa transporterna.

Just nu sitter representanter for Sverige i Cancun och diskuterar hur
vérldens linder gemensamt ska kunna minska vérldens koldioxidutslapp.
Jag tycker att vi ska ha med oss det dven hér i var kammare nir vi beslu-
tar om forslag som har paverkan pa vara lokala utslapp.

Det kan léta bra att Transportstyrelsens verksamhet i form av tillsyn,
drendehandlaggning och registerhantering ska finansieras pa ett enhetligt
sétt. I dag ser det olika ut for vara fyra trafikslag. Luftfarten ar helt av-
giftsfinansierad. Jarnvdagen dr skattefinansierad. Sjéfarten och vagtrafi-
ken dr bade och. Men, herr talman, detta ar inte det enda omrade dar de
olika trafikslagen har olika villkor. Flyget &r till exempel befriat fran
klimatskatt, till skillnad fran de andra trafikslagen. Jarnvigen belastas
med banavgifter. Nagot motsvarande finns inte for de andra trafikslagen.

Regeringens ambition att skapa likvérdiga villkor for transportslagen
ar bra, men att enbart titta pa Transportstyrelsens avgifter och bortse fran



transportslagens andra sambhélleliga effekter och kostnader blir haltande.
Detta forslag skapar inte likvdrdiga villkor, utan det forstirker det ojdm-
lika. Det som &r oroande ir att de nya avgifterna fraimst drabbar ett av de
klimatsmartaste sétten att transportera gods och ménniskor, ndmligen
jarnvégen.

Forslaget pa de nya avgifterna i Transportstyrelsens verksamhet inne-
bar ndmligen kraftigt hdjda avgifter for jarnvagssektorn. Regeringens
forslag innebdr i praktiken att avgifterna for jarnvdgssektorn kommer att
6ka med 42 miljoner kronor. Jamforelsevis kommer avgifterna for flyget
att minska med 17 miljoner kronor till 2014. Parallellt med dessa av-
giftshojningar i Transportstyrelsen foreslar regeringen en férdubbling av
banavgifterna utan att inféra motsvarande avgiftshojningar for végtrafi-
ken.

De héjda avgifterna for jarnvégen innebdr sammantaget att vi riskerar
att transporterna kommer att flyttas 6ver fran jarnvég till vig. Det ar inte
att klimatanpassa vara transporter. Det gar stick i stdiv med den ambition-
en.

Herr talman! I forslaget pa hojda avgifter tas inte heller hinsyn till de
delar av den svenska basindustrin som é&r helt beroende av jarnvigen for
sina transporter — LKAB, Stora Enso, Avesta Sheffield dr bara nagra
exempel. De kan inte kora sina produkter pa vigen. Det gar till exempel
inte att kéra malmen pa lastbilen.

Det hir &r viktiga néringsgrenar for svensk export. Varfor ska de fo-
retagen betala mer for sina transporter &n foretag som kan vélja att flytta
over transporterna till vag?

Sa ldnge dagens skeva prisséttning av transporterna fortgér kan vi i
Miljopartiet inte acceptera ett forslag som ytterligare bidrar till 6kade
kostnader for jarnvdgen. For att skapa en mer réttvis prissittning av
transporterna kravs bade kilometerskatt for tunga lastbilar och en hjning
av koldioxidskatten. Klimatskatt for flyget dr minst lika angeldgen.

Vad som éndé kan sdgas vara bra med forslaget ar att sjofarten far en
storre andel skattefinansiering. Dagens hoga andel avgiftsfinansiering
utgor ett hinder for att ta till vara sjofartens klimatpotential for gods-
transporter.

Man skulle dérfor tro att Sveriges Redareforening stéller sig positiv
till forslaget. Men som redan har sagts hér &r det inte bara tagoperatorer-
na som 4r kritiska till forslaget, utan det ar representanter for branschens
samtliga fyra trafikslag som i sitt gemensamma remissyttrande dver pro-
positionen &r starkt kritiska. Vi méaste lyssna pa branschens foretradare!

Regeringen bor gora ett omtag i den hér fragan och tillsétta en utred-
ning som tar ett bredare grepp om transportslagens samhalls- och klimat-
kostnader och utifran det foresla en rimlig finansieringsform for Trans-
portstyrelsens verksambhet.

Anf. 10 SIV HOLMA (V):

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservation 1 dédr Vénsterpartiet och
Miljopartiet foreslar att regeringens proposition Avgifter i Transportsty-
relsens verksamhet avslas.

I dag sker storre delen av finansieringen av Transportstyrelsens totala
verksamhet genom anslag fran statsbudgeten. Det finns skillnader mellan
de olika transportslagen. Exempelvis finansieras vigomradet genom bade
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anslag och avgifter. De statliga anslagen finansierar tillsyn och kollektiva
prestationer. Avgifterna finansierar verksamheter som ar tydligt riktade
mot individer och foretag.

Jarnvigsomradet &r helt och hallet anslagsfinansierat. Sjofartsomradet
ar 1 princip bara avgiftsfinansierat, &ven om det finns anslagsfinansiering
i form av sjofartsregistret. Luftfartsomradet har bara avgiftsfinansiering.
Det dr uppdelat pa direkta avgifter och myndighetsavgifter.

Regeringens forslag gér ut pa att verksamheter som har en tydlig
myndighetskaraktdr fran och med den 1 januari ndsta ar, det vill sdga
2011, ska finansieras genom avgifter. Man séger sig vilja uppna konkur-
rensneutralitet mellan trafikslagen. Regeringen vill att det ska bli en
enhetlig finansiering av Transportstyrelsens verksamhet.

Men vad betyder egentligen denna fordndring? Vinsterpartiet anser
att det ar principiellt fel att verksamheter som har en tydlig myndighets-
karaktér inordnas i ett avgiftssystem. Det &r vil dnda inte meningen att
Transportstyrelsen ska ligga mer av uppmarksamheten pa de finansiella
mélen &n pa de transportpolitiska? Avgiftsfinansieringen av jarnvéigar
betyder dessutom att kostnaderna for detta transportslag okar med 42
miljoner, samtidigt som avgifterna for flyget minskar med 17 miljoner.

Det kan tyckas vara fordndringar som é&r relativt sett sma, men dessa
forandringar &r led i en medveten politik. P4 punkt efter punkt forsdmrar
man jarnvagssektorns konkurrenskraft gentemot de andra transportsla-
gen, framfor allt gentemot végtrafiken. Regeringen foreslar exempelvis
parallellt med dessa avgiftshdjningar for jirnvdgen en fordubbling av
banavgifterna. Motsvarande avgiftshdjningar pd vég infors inte. Att pa
detta vis infora dubbla péalagor i form av ban- och tillsynsavgifter kom-
mer att leda till dyrare resor for resenérer och dkade transportkostnader
for godstrafiken och ddrmed farre jairnvagstransporter for gods och per-
soner.

Detta &r inte en politik som leder till fler hallbara transporter. Pris-
relationerna mellan olika transportalternativ maste fordndras till forman
for dem som ger lagst klimat- och miljobelastning. I budgetpropositionen
blir det tydligt hur regeringen i sin nationella plan for infrastruktur 2010—
2021 kraftigt minskar ambitionerna vad géller jarnvagsinvesteringar som
halveras jamfort med investeringarna forra mandatperioden, medan
vaginvesteringarna okar kraftigt. Med regeringens politik kommer inve-
steringar 1 vig att vara mer dn dubbelt s& stora som investeringarna i
jarnvag ar 2014.

Herr talman! Forslagen om enhetlig avgiftsfinansiering av Transport-
styrelsens verksamhet gér pa tvdars mot vad Vénsterpartiet vill. Vi vill
inte att politikerna abdikerar frén sitt ansvar nir det handlar om att bryta
transportsystemets klimatpaverkan. Vénsterpartiet vill i1 stéllet pa ett
offensivt sétt agera for att paborja en omstéllning pa riktigt: att flytta
trafik frén vég till jarnvag. Det dr nddvéndigt att med alla medel som vi
har tillgang till stilla om till ett ekologiskt héllbart transportsystem.

Det ar darfor vi anser att det hade varit klokare om regeringen haft en
helhetssyn, dir man lyfter det nddvindiga miljdomstillningsperspektivet
och for riksdagen presenterat ett forslag dér finansieringen av delar av
sjofartens och luftfartens verksamhetsomrdden hade omvandlats till an-
slagsfinansiering. D4 hade transportslagen i storre utstrickning kunnat bli
foremal for politiska prioriteringar.



Regeringens politik gar som sagt at fel hill. Regeringen har dessutom
Overgett principen om att en avgift &r ndgot som betalas for en specifice-
rad motprestation. Det ricker inte heller att se pd Transportstyrelsens
avgifter enbart utifrdn ndgon form av konkurrensneutralitet. Man kan inte
bortse frén trafikslagens klimatpdverkan och ddrmed samhilleliga effek-
ter och kostnader.

Vi forordar att regeringen gor ett omtag i dessa fragor och tillsétter en
ny utredning som tar ett bredare grepp om trafikslagens samhaillskostna-
der. Utredningen bor finna en balans mellan vad som principiellt dr an-
slagsfinansiering och det som tydligt &r avgiftsfinansiering i Transport-
styrelsens verksamhet.

Det hér ar krav som ligger i linje med reservation 3, som gar ut pé att
f4 en samlad analys pé transportomradet. Darfor yrkar jag bifall till re-
servation 3.

Herr talman! P4 en punkt har Vénsterpartiet fatt rétt, och i detta be-
tankande borde man ha kunnat ge oss ett erkédnnande i text, men dir fegar
utskottsmajoriteten. Man hénvisar till budgetpropositionen. Vi skriver i
véar motion att offentligréttsliga avgifter inte ska disponeras av Transport-
styrelsen utan tillforas statskassan och redovisas under inkomsttitel. Re-
geringens ursprungsforslag var en sé kallad nettofinansiering. I budget-
propositionen réttades detta till, och ddrmed ges i den propositionen
Vinsterpartiet ratt i sak.

Herr talman! L&t mig avslutningsvis yrka bifall till trepartireservat-
ionen, nr 2, Sdrskilda hinsyn vid avgiftsutformningen, som alltsd Social-
demokraterna, Miljopartiet och Vinsterpartiet tillsammans star bakom.
Den tar upp att museijdrnvdgarna ska undantas fran kravet att betala
avgifter.

Regeringen siger att museijarnvigar kan fa en lidgre avgift med ett
kostnadstak pa 5 000 kronor. Jag tror, i likhet med andra talare hér, emel-
lertid att kostnaderna for Transportstyrelsens administration eller byra-
krati skulle bli hogre dn de intdkter som man skulle fa in i intdkter av
museijarnvdgarna. Det enda rimliga i detta sammanhang &r att musei-
jarnvigarna undantas fran kravet pa avgifter.

I detta sammanhang, herr talman, vill jag bara pdminna riksdagen om
att motioner som gér i denna riktning ar inlimnade frén socialdemokra-
tiska, kristdemokratiska och moderata riksdagsledamoter. Det vore en
demokratisk kulturgirning om reservationen fick majoritet i Sveriges
hogsta beslutande organ.

(Appléder)

Anf. 11 MALIN LOFSJIOGARD (M):

Herr talman! Utgangspunkten for den politik som vi moderater och
Alliansen bedriver inom trafik- och infrastrukturomradet ar att skapa ett
langsiktigt hallbart transportsystem sa att hela Sverige kan leva och mén-
niskor och gods kan transporteras sikert, i tid och pa ett klimatsmart sétt.

Ett omfattande arbete med omorganisationer av myndigheter inom
transportomradet sattes i gdng under den forra mandatperioden for en
overgang till ett trafikslagsdvergripande synsitt. Nya myndigheter har
bildats, andra har lagts ned.

2009 bildades Transportstyrelsen, en ny myndighet dér alla fyra tra-
fikslagen &r samlade. Myndighetens kdrnverksamhet bestér av regelgiv-
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ning, tillstdndsgivning och tillsyn inom transportomradet samt ansvar for
de register som behdvs for att utdva denna verksamhet. I och med inrét-
tandet av Transportstyrelsen dr kdrnverksamheten inom de fyra trafiksla-
gen organiserad pé ett enhetligt sitt, men finansieringsprinciperna skiljer
sig 4t eftersom de tidigare formerna for finansieringen har varit olika och
tillimpats inom respektive trafikslag inom Transportstyrelsen. Vi kan
jdmfora med till exempel sjofartsomradet som inom Transportstyrelsens
verksamhet till storsta del har finansierats med avgifter, medan det for
jérnvdgsomradet har varit det omvénda. Det har varit hel anslagsfinansie-
ring.

Propositionen som vi debatterar i dag handlar i huvudsak om att in-
fora mojligheter till en enhetlig finansiering av samtliga trafikslag inom
Transportstyrelsen. Négra exakta avgifter och avgiftsnivéer &r inte fore-
mal for regeringens forslag.

Herr talman! Avgiftsfinansiering dr mer effektivt dn finansiering via
skattekollektivet, eftersom det blir en tydligare koppling mellan efterfra-
gan av tjanster och de resurser som kan tilldelas verksamheten. Dérfor
foreslas att Transportstyrelsens verksamhet som avser drendehandlégg-
ning, tillsyn och registerhéllning i huvudsak finansieras med avgifter.
Men vissa delar bedoms inte vara lampliga for avgiftsfinansiering, och
det dr verksamheter som avser regelgivning, provning av beslut som
fattas av annan myndighet, provning av tvister i avtalsliknande situation-
er samt andra sérskilt angivna &ndamal och stabsuppgifter.

Det forslag som nu ligger bedoms f& mycket begrinsade effekter pa
statsbudgeten. Totalt sett &r det sma fordndringar som sker i relationen
mellan avgiftsfinansiering och skattefinansiering. Men for respektive
trafikslag blir det fordndringar av olika omfattning. Transportstyrelsen
har ocksa gjort en konsekvensanalys, dédr det bedoms att nigra dverflytt-
ningseffekter mellan trafikslagen inte kan forutses med anledning av de
forindrade finansieringsprinciperna. Aven den ekonomiska paverkan pa
foretagen beddoms bli marginell, varfor effekten for privatpersoner ocksé
bor bli begransad.

Herr talman! Det dr angelaget att transportsystemet bidrar till effektiv
samordning och nyttjande av trafikslagen och att konkurrensvillkoren
mellan de fyra trafikslagen gors mer jamforbara. Det var ocksé grunden
nir Transportstyrelsen bildades. Att Transportstyrelsens verksamhet
finansieras pé ett enhetligt sitt, oberoende av trafikslag, ar ett naturligt
steg 1 den utveckling som paborjats. Likartade ekonomiska villkor bor
gélla for transporter och gods, oberoende av trafikslag, for att vi ska
kunna frimja konkurrensneutraliteten mellan trafikslagen inom Trans-
portstyrelsens verksamhet.

Enhetliga principer for avgiftsuttag for Transportstyrelsens verksam-
het kommer att ge 6kade incitament for att effektivisera verksamheten,
tillvarata samordningsfordelar och tillimpa trafikslagsdvergripande per-
spektiv i verksamheten. Detta med en effektiv myndighet och att tillva-
rata samordningsfordelar dr en viktig utgdngspunkt for Alliansens politik
och hur vi ser pd myndigheter och deras utférande. Utvecklingen kom-
mer att foljas upp kontinuerligt och bland annat redovisas for riksdagen i
samband med den arliga budgetberedningen.

Herr talman! Propositionen som vi behandlar i betinkandet behandlar
ocksa ett forslag fran regeringen om att samla tillsynsuppgifter enligt



arbetstidsbestimmelserna inom delar av transportomradet till Transport-
styrelsen genom en overforing fran Arbetsmiljoverket. P4 sa sétt blir det
enklare och tydligare med en ansvarig myndighet och en mer samman-
héllen tillampning av regelverken. Det bor ocksa kunna ge forutséttning-
ar for regelforenkling, vilket da kan komma berdrda foretag till godo. De
nya forfattningarna foreslas trdda i kraft den 1 januari 2011.

Herr talman! Lat mig ocksd kommentera de tre reservationer som
finns i betdnkandet. Som vi horde yrkar Vinsterpartiet och Miljopartiet
avslag pa propositionen. Vi kan vil séga sa hér lite kort: De har en annan
syn och vill bland annat ha en ny utredning.

Herr talman! Jag vill podngtera att det vi debatterar nu dr den propo-
sition som behandlar hur Transportstyrelsens verksamhet ska finansieras,
ingenting annat. Verksamheten bestir av, som jag tidigare har sagt, re-
gelgivning, tillstdndsgivning och tillsyn inom Transportomrédet. Det &r
kérnverksamheten.

Bildandet av Transportstyrelsen och dven den proposition som vi nu
debatterar har foregatts av omfattande utredningar. Och nér det géller
finansiering via avgifter har regeringen ldmnat en utforlig redovisning av
gransdragningen mellan skatt och avgift baserad pa tidigare utredningar
och propositioner samt yttrande fran Lagradet. Regeringen understryker
ocksé att avgiftens storlek ska svara mot kostnaden for den tillsyn som
sker.

Socialdemokraterna, Vinsterpartiet och Miljopartiet har en reservat-
ion dér de vill att museijdrnvdgarna helt ska slippa avgifter. Museijirn-
vigarna har en viktig betydelse for det svenska kulturarvet. Det tycker
ocksa vi i Alliansen.

Transportstyrelsens styrelse har den 28 oktober godként ett forslag till
nya foreskrifter om avgifter, inklusive ett forslag om ett avgiftstak for
sokande som enbart bedriver kulturhistorisk verksamhet. Avgiftstaket
foreslas vara 5 000 kronor per drende.

Det &r viktigt att vi varnar museijdrnvagarna, men vi far inte glomma
att det kan finnas annan kulturhistorisk verksamhet som ocksé kan pa-
verkas. Darfor tycker vi att det ar bra att det hér beslutet har kommit fran
Transportstyrelsens styrelse, for det berdr inte bara museijarnvigarna
utan dven andra ideella foreningar som bedriver kulturhistorisk verksam-
het. Tyvérr verkar ni ha glomt de verksamheterna i er reservation.

Vi forutsitter att regeringen i sin fortldpande myndighetsstyrning
noga kommer att f6lja utvecklingen pd omradet och dven nér det giller
andra avgifter.

Herr talman! Till sist en reservation fran S, V och MP om krav pa en
samlad analys av kostnader pa transportomradet. Vi kan konstatera att
det har hént och hédnder véldigt mycket inom transportomradet och att det
dr viktigt med analys och utvardering.

Alliansens politik inom transportomradet har den senaste mandatpe-
rioden till stora delar handlat om att stélla om fran stuprorstank till tra-
fikslagsovergripande perspektiv. Just det trafikslagsovergripande per-
spektivet har varit det centrala savil vid bildandet av nya myndigheter
som vid utformningen av den langsiktiga infrastrukturplaneringen. De
senaste arens arbete har foregatts av ett omfattande offentligt utrednings-
arbete och remissforfarande, diar konsekvenserna av foreslagna atgirder
har kunnat belysas och behandlas. Till exempel har arbetet med att ta
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fram en ny nationell plan varit en 6ppen och inbjudande process dér den
regionala nivan har fétt ett 6kat inflytande och prioriteringar fran region-
ala planupprittande myndigheter och organ har végt tungt.

En ny myndighet har ocksa bildats, Trafikanalys, som har till uppgift
att kontinuerligt utvdrdera och analysera samt redovisa effekter av fore-
slagna och genomforda atgédrder inom transportomradet. Och som vi hort
tidigare talare sdga har i augusti 1 &r Svenskt Néringsliv, forskning och
offentliga aktdrer kommit 6verens om att samverka utifrdn sina roller
kring en uppfoljning av en samlad dversyn av den svenska transportna-
ringens kostnadsldge och konkurrensférmaga. Detta innebar att det som
efterfragas i reservationen borde bli vél tillgodosett genom det arbete
som redan pagar och genom till exempel inrédttandet av Trafikanalys.

Herr talman! Jag yrkar bifall till utskottets forslag och avslag pa
samtliga reservationer.

(Appléder)

Anf. 12 LEIF PETTERSSON (S) replik:

Herr talman! Man kan undra varfor alliansregeringen inte vill lyssna
pa ndringslivet 1 detta fall. I alla andra sammanhang &r néringslivets ord
néstan lag for de borgerliga, och det som uttalas av ett foretag ska foljas.
Varfor ér det inte sé i detta fall?

Vi sdger inte nej till avgifterna; vi séger inte nej till propositionen,
men vi vill se en samlad bedomning av hur laget ar.

Vi kommer att fatta beslut om eller har redan fattat beslut om en
massa andra palagor i riksdagen. Regering och myndigheter kommer
ocksa att fatta sddana beslut. Darigenom riskerar vi att hamna i de smé
stegens tyranni dér vi tar ett steg hit och ett steg dit och slutligen hamnar
i en helhet som vi inte har grepp om. Varfor inte gora analysen pa ett bra
sétt nu?

Det dr uppenbart att néringslivet inte tror att myndigheterna som é&r
satta att gora detta racker till. Néaringslivet vill ha en samlad analys; det
vill ocksé vi.

Man kan jamfora med det hoga tonldge och debattldge som varit nar
det giller kilometerskatten. Néar det ldggs avgifter pa jarnvdg och annat ar
det inga problem for er, men nir vi foreslog att man skulle jimna ut
skillnaden mellan trafikslagen blev det besvérligt. Den frigan ar inte
uppe till debatt hir och nu, men jag ville bara gora den jaimforelsen.

Anf. 13 MALIN LOFSIOGARD (M) replik:

Herr talman! Det pdgér manga stora fordndringar inom transportom-
radet. Huvudsyftet ar att skapa ett langsiktigt hallbart transportsystem dar
hela Sverige kan leva. Det borjade vi att jobba med under férra mandat-
perioden, och vi fortsétter med det denna period. En viktig utgangspunkt
ar att ga fran ett stuprorstink till ett trafikslagsdvergripande perspektiv
for att pa sa sitt skapa mojligheter for att transportera ménniskor och
gods pa till exempel ett klimatsmartare sétt.

Att analysera och utvérdera ar en viktig del som ska ske kontinuerligt
som jag ser det. Det &r ocksa darfor regeringen har inréttat myndigheten
Trafikanalys som just har till uppgift att jobba med detta. Myndigheten
ska utvirdera och analysera, redovisa effekter av foreslagna och genom-



forda dtgérder inom transportomrédet och f6lja hur transportsektorn och
infrastruktursektorn i Sverige star sig och forhéller sig till dvriga Europa.

Tidigare fanns det en myndighet som hette Sika. Den fungerade inte
riktigt bra; man fick inte de uppfoljningar man ville ha.

Nu har man satt in ett kraftigt verktyg genom en myndighet. Man har
ocksé ndr man gjort forslagen haft manga utvarderingar, remissforfaran-
den och analyser for att veta vart man ska ga. Det viktiga &r att man fatt
till en myndighet och ett organ som gor detta 16pande och kontinuerligt.
Man har ocksé &verenskommelsen med Svenskt Naringsliv, forskning
och offentliga aktérer om att man ska samverka utifrén sina roller. Dar
tror jag inte att det rader ndgon oenighet med néringslivet.

Anf. 14 LEIF PETTERSSON (S) replik:

Herr talman! Det var i alla fall tydligt nér néringslivet var i utskottet
att man hade en annan uppfattning dn utskottsmajoriteten. Det adr ocksa
uppenbart i de remissvar som ldmnats att man vill se den samlade ana-
lysen och inte tror att den kan komma till stind annat &n genom ett sér-
skilt beslut.

Regering och riksdag avser att ligga en méngd palagor pa trafiken.
Det skulle vara intressant att hora Malin Lofsjogéard berétta vilka péalagor
man fran majoritetens sida tinker ldgga pa végtrafiken ndr hon nu siager
att det ska bli konkurrensneutralitet mellan de olika trafikslagen. Végtra-
fiken har i princip inga palagor i dag.

Malin Lofsjogard papekar att vi ska diskutera det som finns i propo-
sitionen. Ja, det &r sant. D4 ska vi vil ocksé gora det nér det géller musei-
jarnvégarna. Det som finns i propositionen dr pélagor pd museijarnva-
garna. Vi riskerar att manga av dem ldgger ned sin verksamhet, och vi
riskerar besdksnéringen pd manga stillen dir man anvinder museijirn-
vigarna for att ge turister upplevelser och annat. Men da ska man helt
plotsligt se till annan kulturhistorisk verksamhet som inte omfattas av
denna proposition. Lite ordning pa argumenten maste man ha. Just i detta
fall finns det ingen som helst anledning for regeringen att framhérda. Vi
kan plocka bort avgifterna utan att pa nagot sétt dventyra statskassan.

Anf. 15 MALIN LOFSJIOGARD (M) replik:

Herr talman! Vi borjar med museijarnvégarna. Jag tror tyvérr att Leif
Pettersson har missuppfattat det hela. Det kan finnas annan kulturhisto-
risk verksamhet &n museijarnvdgarna som ligger inom Transportstyrel-
sens tillsynskontroll. Det &r detta som avses och ocksé star skrivet i
Transportstyrelsens beslut. Man foreslér en differentierad avgift for ide-
ella foreningar som bedriver kulturhistorisk verksamhet som innebér en
lagre timtaxa och ett tak om 5 000 kronor per drende om godkédnnande av
fordon eller infrastrukturanlédggning.

I motionen fran den socialdemokratiska kommittén i trafikutskottet
finns inget krav pa att det ska vara avgiftsfritt for museijdrnvagarna, utan
motionen f6ljer precis det beslut som Transportstyrelsen tagit. Nu har ni
héngt pa en motion fran Bjorn von Sydow som sédger att det ska vara helt
avgiftsfritt. Ni kanske ska g& hem och fundera lite pa vad ni egentligen
tycker och ténker.

Vad giller utvirdering, utredning och samlad analys pagér det myck-
et arbete som kommer att ske kontinuerligt bland annat genom Trafik-
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analys och genom den 6verenskommelse som dr gjord, den sé kallade
Jonkopingsdeklarationen.

Leif Pettersson tycker att regeringen ska sétta i ging nya utredningar.
Samtidigt lagger hans socialdemokratiska kolleger i andra utskott bespa-
ringskrav p& Regeringskansliet p& 6ver 600 miljoner. Jag har lite svart att
fa det att ga ihop.

Anf. 16 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Det gliader mig att Malin Lofsjogard borjar sitt anfo-
rande med att tala om langsiktigt hallbara transporter. Det ar gliadjande
att vi dr 6verens om att det dr det vi maste arbeta for. Jag antar darfor att
Malin Lofsjogard liksom jag blev bekymrad nédr den nya sammanstéll-
ningen fran Trafikverket och Naturvardsverket om vara koldioxidutslépp
i landet presenterades. Den visar att trenden med att koldioxidutslédppen
gér ned har brutits och att de nu tvirtom gér upp. Prognosen é&r att de
kommer att g& upp med 2 procent frén den tunga trafiken i ar. Vi kor
alltsa mer gods pa vdgarna &n vad vi gjort forut.

Jag har ett par fragor i anslutning till detta. Hur kommer de nya avgif-
terna att underlétta skapandet av ett 1angsiktigt héllbart transportsystem?

Trafikverket kommer att std for en stor del av de nya avgifterna pa
grund av att det ar infrastrukturhéllare. Min andra fraga &r, med tanke pa
det tagkaos vi ser i dag: Var ska de pengarna tas fran Trafikverkets verk-
samhet?

Anf. 17 MALIN LOFSIOGARD (M) replik:

Herr talman! Vi debatterar i dag trafikutskottets betédnkande som ror
finansieringssystemet for Transportstyrelsen. Det handlar inte om att
diskutera hur vi ska finansiera infrastruktur och andra bitar. Det ar sad-
ana diskussioner som kommer vid behandlingen av budgetpropositionen,
sd jag tinker inte dgna mig at det i replikskiftet.

Diremot ténker jag gé in pé frdgan om langsiktigt héllbart transport-
system. Det jobbar vi for. Det innebér att man maste gora det 6ver hela
spektrumet. Det handlar om att titta pd hur myndigheterna dr organise-
rade, hur myndigheterna jobbar och hur vi ldgger upp till exempel infra-
strukturplanering med mera.

Nér det géller myndighetsorganisationerna har det varit en viktig ut-
gangspunkt att det ska vara trafikslagsovergripande. Vi ska bort fran
stuprorstanket. Darfor har vi ocksé bildat Transportstyrelsen som ska ta
hand om myndighetsstyrningen och titta pa de bitarna.

Det &r vildigt viktigt att vi ser till att den myndigheten kan jobba pé
ett bra och effektivt sitt. Det kan jobba trafikslagsdvergripande for att
skapa ett langsiktigt héllbart transportsystem. Man ska se till att man har
en enhetlig finansiering av tillsynsavgifterna sa att man far en konkur-
rensneutralitet.

Det ar inte dir vi gér miljostyrningen. Det handlar om tillsyn och de
bitarna. Det dr valdigt viktigt att vi har en tillsyn. Det skulle kunna vara
en milj6tillsyn. Men det &r inte i Transportstyrelsen som vi reglerar vad
det ska vara for olika skattesystem pa de bitarna.



Anf. 18 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Det kan ligga ndgonting i det du séger att det handlar
om tillsyn. Men det handlar ocks& om kostnader. Kostnaderna kommer i
slutdnden att ramla ned till resendrerna och dem som ska kora godset. 1
min vérld paverkar det resandet och vad man véljer for trafikslag for att
transportera sitt gods.

Da idr vi aterigen tillbaka till detta med langsiktigt héllbara transpor-
ter. Ar inte majoriteten och Malin Lofsjogard ridda for att forslaget kan
leda till att flera kommer att vilja att dka bil och att anvénda sig av vag-
trafiken for sina transporter?

Anf. 19 MALIN LOFSJOGARD (M) replik:

Herr talman! Transportstyrelsen har gjort en konsekvensanalys. Dér
g0or man beddmningen att nigra dverflyttningseffekter mellan trafiksla-
gen inte kan forutses med anledning av de fordndrade finansieringsprin-
ciperna.

Vi kan se att den storsta principiella forédndringen blir inom jarnvags-
omradet, eftersom det trafikslaget fram tills nu har haft allting anslags-
finansierat. Nu infors avgifter. Det arliga avgiftsuttaget for jirnvigsom-
radet blir totalt ca 42 miljoner kronor.

Om man tittar pad omséttningen for jarnvégsforetagen ett normalar
motsvarar det mindre &n 1 promille. Eftersom det dnda blir en sadan
fordndring kommer man att genomfora det successivt under tre ar. Men
man far stélla det i relation till den omséttning som finns.

I jimforelse kan vi séga att avgiftsfinansieringen inom sjofartsomra-
det kommer att minska med 6ver 50 procent. Det motsvarar en minsk-
ning av de érliga avgiftsintikterna med 6ver 100 miljoner kronor, ef-
tersom de tidigare haft sin finansiering helt via avgifter.

Man jamnar ut det sé att man far ett béttre och enhetligare system och
en bittre tydlighet for att kunna jobba med de bitarna.

Anf. 20 SIV HOLMA (V) replik:

Herr talman! Malin Lo6fsjogérd sade i sitt anforande som ett svar pa
reservation 1, dir V och MP har foreslagit att man ska avsla proposition-
en: Vi har en annan syn, och nu ska vi bara diskutera Transportstyrelsens
avgiftssystem. Det 14t ndstan som att vi inte fick foresla att man ska avsla
propositionen, eftersom vi ska diskutera Transportstyrelsens avgiftssy-
stem. Det kan vil 4ndé inte Malin L6fsjogard mena. Du far gérna fortyd-
liga dig.

Apropa detta med att avgifterna sd smaningom kommer att hamna i
Trafikverkets kné fick jag en liten lapp frdn min kollega som jag gérna
vill delge er och citera:

Vilken underbar dag for pedagogik nér trafikpolitiken debatteras.
Vilken otroligt illustrerande skillnad mellan teori lika med prat och
praktik lika med verkligheten.

Snon faller, tagen stannar. Alliansen pratar, och folk darute i de fast-
frusna tagvéxlarnas Sverige haller pa att tappa talamodet.

Det tycker jag dr véldigt betecknade. Det blir véldigt mycket duttande
i ndgon form av teoretiska formler nir det handlar om att fordndra de
problem som finns i verkligheten.
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Det dr ocksé av det skélet som vi yrkar avslag. Vi ser saker och ting i
ett helhetsperspektiv. Vi vill att man ska anvénda alla medel som star till
buds for att stilla om trafik fran vég till jirnvag. Detta avgiftssystem &r
ett slag i luften.

Anf. 21 MALIN LOFSIOGARD (M) replik:

Herr talman! Siv Holma pratar om duttande. Alliansen duttar inte.
Under forra mandatperioden hosten 2008 lade alliansregeringen fram en
ny infrastrukturproposition. Den behandlar den politik som Alliansen
driver inom infrastruktur- och trafikomradet, dar det finns ett langsiktigt
anslag som ger forutsédttningar. Den anger hur vi ser att vi ska stilla om
den politik som tidigare har bedrivits inom infrastruktur- och trafikomra-
det.

En stor del har handlat om att fé tillbaka trovérdigheten i den hér fr-
gan. De resendrer som i dag sitter fast pa tdgen hade tidigare inget fortro-
ende alls for det system som fanns. Jag forstdr om de &r frustrerade i dag.
Har man under s& ménga ar inte skott det system som finns tar det tyvérr
inte ett eller tva ar att fixa allt det, &ven om man kunde 6nska att det vore
sa.

Vi ska anvinda alla medel som stér till buds, sdger Siv Holma. Vi ska
anvinda alla medel som stér till buds, och vi ska jobba inom alla delar.
Det vi nu tittar pa dr Transportstyrelsens verksamhet och hur man i myn-
dighetsutdvningen ska kunna skdta tillsynen pa ett bra och effektivt sitt.
Det bidrar ocksa till ett langsiktigt hallbart tranportsystem genom att
verka trafikslagsovergripande. Det gér man genom att ha en effektiv
tillsyn for alla trafikslagen, dir man kan fa samordningseffekter genom
att ha en finansieringsprincip som mojliggdr detta.

Du frdgar om man inte far foresla att man ska avsla propositionen. Ni
har sjélvklart ritten att gora det. Men det kinns som att den grund som ni
har for att avsld inte dr Transportstyrelsens verksamhet utan helt andra
saker.

Anf. 22 SIV HOLMA (V) replik:

Herr talman! Det dr andra saker. Det dr klart att vi har andra utgéngs-
punkter utifran att vi vill pa riktigt stélla om trafiken fran vig till jarnvég.
Da ér det avgiftssystem som allianspartierna foreslar ett slag i luften.

Jag vill passa pd att ta upp fragan om jarnvigsmuseerna. Malin
Lofsjogard anklagar oppositionen for att vi inte har tagit ett helhetsgrepp
nir det géiller allt kulturarv som kan finnas inom Transportstyrelsens
verksamhet. Det hade inte hindrat allianspartierna eller majoriteten att ta
upp den fragestillningen i utskottsbetdnkandet. Ni hade kunnat gora ett
tillkdnnagivande och bett regeringen att aterkomma med ett férslag som
innebdr att alla kulturarv kan inga i detta med att vara avgiftsfria.

Det &r inget bra argument nidr Malin Lofsjogard séger att Social-
demokraterna inte hade skrivit nagon motion om detta och att de borde
gd hem och ldra sig nagot. Vénsterpartiet har inte heller skrivit ndgon
motion. Jag dr oerhdrt tacksam mot dem som skrev en motion. Till ex-
empel ska det bli jatteintressant att lyssna pa Bjorn von Sydows anfo-
rande, och jag tycker att alla riksdagsledamoter som har samma insikter i
den hir frigan ska ta tillféllet i akt att hir i Sveriges hogsta beslutande
organ rosta pa reservationen. Det &r inget som ar farligt.



Jarnvigsmuseerna kommer att hylla oss och speciellt dem i allians-
partierna som valjer att rosta pd reservationen. Det 4r ingen fara for stats-
finanserna heller.

Anf. 23 MALIN LOFSJOGARD (M) replik:

Herr talman! Nér det géller finansieringen for Transportstyrelsen ar
det inte regeringen som foreslar de exakta avgifterna, utan det gors pa
lagre niva. Transportstyrelsen har lagt fram ett forslag om hur avgifterna
ska se ut och vilka avgifter som ska finnas. Huvudregeln &r att det ska
vara en sjdlvkostnadsprincip, men man har gjort tva avsteg. Det ena gél-
ler medicinska dispenser, ddr man har satt en ligre avgift. Jag ska inte
lasa upp siffrorna hér, for det spelar inte sa stor roll egentligen. Det andra
géller museitrafik eller verksamhet av motsvarande ideella féreningar.

Museijarnvagarna spelar en viktig roll och har stor betydelse. Det tror
jag att vi alla 349 hér i kammaren ar 6verens om. Men det som jag tycker
saknas i era argument och i er reservation &r just breddningen till att det
ocksa kan finnas annan ideell verksamhet pa det hdr omradet som kan
vara angeldgen. Vi tycker att det forslag som Transportstyrelsens styrelse
nu har beslutat om &r bra, det vill séga att man gor ett avsteg och ldgger
in ett tak. Man har en ldgre timtaxa och ett tak pd 5 000 kronor. Det moj-
liggdr namligen for fler &n bara museijarnvagar att soka en avgiftssank-
ning.

Det stér ocksa pa s. 20 i betdnkandet att vi med tillfredsstéllelse note-
rar att Transportstyrelsens styrelse har fattat detta beslut. Den texten
saknas inte.

Anf. 24 LARS TYSKLIND (FP):

Herr talman! Jag ska borja med att yrka bifall till utskottets forslag
och avslag pd samtliga reservationer. Sedan vill jag ockséd instimma i
Malin Lofsjogards synpunkter. Jag har som alliansforetrddare inga andra
synpunkter 4n Malin har haft.

Jag kan konstatera att betdnkandet i huvudsak handlar om avgifter
som géller Transportstyrelsens verksamhet. Sedan finns det en del andra
motioner med i sammanhanget.

Det har varit manga fragor som har diskuterats i dag, men i grunden
handlar det om en helt rimlig princip, ndmligen att avgiftsfinansieringen
inom Transportstyrelsen gors likvédrdig och enhetlig for samtliga trans-
portslag. Det &r den principen vi diskuterar. I grunden &r det en ganska
sjdlvklar princip, och den ligger helt i linje med det trafikslagsdvergri-
pande synsétt som allianspolitiken har haft sedan makttilltradet 2006.

Detta synsitt har priglat hela politiken. Man kan se det pd de myn-
digheter som har tillkommit — Trafikverkets trafiktillsyn och Transport-
styrelsen. Det ligger helt i linje med att ha en helhetssyn i arbetet for att
skapa ett langsiktigt hallbart transportsystem.

Vi kan se pa detta med avgifter kontra skattefinansierad finansiering.
Det som ska avgiftsfinansieras r ju tillsyn, drendehantering och register-
handlidggning, medan det som anslagsfinansieras handlar mer om att géra
foreskrifter, alltsé regelgivning, och sddant som riktar sig mer brett och
generellt. Grinsdragningen mellan avgift och anslag bygger ju pa att nér
det giller det som avgiftsfinansieras kan man se att det riktar sig mot
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nigon sérskild. S& fungerar myndigheternas avgiftssystem pa de flesta
nivaer i Sverige i dag.

Négon fara for statsfinanserna ar det ju inte, speciellt inte med tanke
pa de starka statsfinanser som Sverige faktiskt har. Men bortsett frén
detta dr hela forslaget ur statsfinansiell synpunkt valdigt marginellt. Det
blir en liten hjning av skattefinansieringen, men for att uppné konkur-
rensneutralitet handlar det framfor allt om en omférdelning mellan tra-
fikslagen.

Det finns historiska forklaringar till att det &r som det r, att vissa tra-
fikslag till 100 procent avgiftsfinansieras medan andra till 100 procent
anslagsfinansieras.

Precis som Malin Lofsjogard sade handlar propositionen inte om ex-
akt vilka avgifter som ska tas ut, men den innehéller manga bemyndi-
ganden att sétta upp avgiftssystemen. Men det finns &ndé bedomningar
fran Transportstyrelsen, och det &r de siffrorna vi kan diskutera. Man kan
se att avgiftsuttaget pd vigomradet 6kar med 67 miljoner och att avgifts-
finansieringen dér dr 75 procent av utgifterna. Pa jarnvdgsomradet gar
man fran 0 till 58 procent eller 42 miljoner kronor. Sj6farten har ju haft
maénga synpunkter om att man har haft mycket avgifter och att det inte
har varit konkurrensneutralt. Det har man 1 vissa stycken naturligtvis haft
ritt i, och nu réttas detta till s& att man dven inom sjofarten far samma
typ av finansieringssystem. Man ser att skattefinansieringen pa sjofarts-
sidan gér fran 7 till 59 procent. Vi far se detta utifrin de beddmningar
som Transportstyrelsen har gjort.

Det pratas om kraftigt hojda avgifter. Det kan man kanske kalla det.
Vad vi diskuterar hir ar ju 42 miljoner. Som Malin L6fsjogard ndmnde
motsvarar det ur omséttningssynpunkt ndgon promille for de stora bola-
gen. Sedan finns det naturligtvis skillnader mellan tigoperatorer. Det
finns sma och stora, och det kan ha storre betydelse for en mindre tag-
operatdr. Men dé ar det bra att man fran Transportstyrelsens sida uttryck-
er att man ténker infora det successivt under tre ar. Storleken pa avgifter-
na &r inte sddan att man inte kan anpassa sig.

Det finns ocksé en koppling mellan avgiftens storlek och de kostna-
der som den offentliga tillsynsmyndigheten har. Man kan vil kalla det en
typ av sjélvkostnadsprincip. Man gor dock den rimliga beddmningen att
frangd den principen och gora ett undantag nir det giller till exempel
museijarnvigarna, dd man sénker timtaxan och sitter ett tak — jag tror att
det var 5 000 kronor per drende. Det sker just utifran utgdngspunkten att
det ror sig om ideell verksamhet dér man inte har sérskilt stor betalnings-
forméga. Det hér slar alltsé inte blint.

Ett annat viktigt undantag man gor giller medicinska dispenser.
Skulle man hdja den avgiften skulle det innebéra ett antal tusenlappar,
och det kan man se som orimligt i sammanhanget. Dérfor stannar man
kvar pa 600 kronor, sa att man dndé ska ge enskilda ménniskor chansen
att kunna betala och fa ett drende provat.

Ett annat omrédde som har diskuterats &r trafikskolornas tillsynsavgif-
ter. Bade i propositionen och betéinkandet visar vi tydligt att Transport-
styrelsen gor ett system som utgar fran antalet anstillda och vilken ut-
bildningsverksamhet man har. Aven dir kan man se att man si exakt det
ar mojligt forsoker att 14gga en avgift som motsvarar kostnaden for verk-
samheten och som kan béras av verksamheten.



Herr talman! Siv Holma sade att vi skulle erkénna att Vénsterpartiet
har ritt. Man kan vél sdga att de i Vénsterpartiet har ritt i den man de
delar regeringens uppfattning. Det dr vdl bra. Vem som sedan har ratt
eller fel &r vil en annan sak. Jag tror att vi kan ha ratt bagge tva.

Det handlar om bruttoredovisning — att myndigheten inte direkt dis-
ponerar avgiften i sin verksamhet utan att man har en bruttobudget dér
man har fatt allting som ett anslag. Sedan tas intdkterna in pa ett in-
komstkonto 1 stillet. Detta gor att regeringen far en betydligt battre styr-
ning av och en béttre dverblick dver verksamheten; det kan vi sékert vara
helt Gverens om. Jag tycker att det &r bra att regeringen foreslar detta, och
vi har ingen annan synpunkt fran Alliansens sida.

Med detta som bakgrund kan jag helt lugnt yrka bifall till utskottets
forslag i betédnkandet och avslag pa samtliga reservationer.

(Appléder)

Anf. 25 LEIF PETTERSSON (S) replik:

Herr talman! Jag ténkte att man kanske skulle kunna fa svar fran Lars
Tysklind pé varfor ni inte vill lyssna pa néringslivets organisationer.
Aterigen: Vi séiger inte nej till detta, men vi vill lyssna pé niringslivet nir
man undrar var helheten och helhetssynen finns. Lars Tysklind séger att
vi har en helhetssyn. Varfor da inte visa denna helhetssyn? Varfor da inte
ta helheten med alla avgifter som ska laggas pa?

Exempelvis kommer hdjda banavgifter att bli verklighet. Det vet vi.
Det finns inte i det hér forslaget, men det kommer senare. Jag maéste i
sammanhanget fa séiga att i den landsdel jag kommer ifrén har vi framfor
allt manga tunga tagtransporter bade frin Outokumpu i Torned och fran
SSAB i Luleé ned till Dalarna i bégge fallen. Detta dr sddant som inte gar
att frakta pa annat sitt 4n pa jairnvag. Det &r klart att foretagen &r oroliga
for varenda krona de far i 6kade avgifter pé olika sitt. SSAB ma forefalla
som ett solitt och stort foretag, men det lever i konkurrens med andra
stalforetag 1 hela vérlden som inte riktigt har samma forutséttningar som
SSAB.

Man kan ocksa fraga sig vilka styrmedel det dr som ska gélla framo-
ver nir ni siger er vilja fora éver trafik till jirnvigen. Ar det avgifterna?
Eller hur ska det egentligen ga till? Det tycker jag dr en mycket intressant
fraga.

Anf. 26 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Herr talman! Det ar klart att det dr viktigt att lyssna pa néiringslivet.
Det ar viktigt att lyssna 6ver huvud taget.

Men vér uppgift som politiker ar att gora avvigningar mellan olika
synpunkter. Nar det géller helhetssynen vill jag pésta att det forslag som
foreligger i den proposition som vi kommer att rosta igenom i dag &r en
del av denna helhetssyn. Precis som jag sade i anférandet handlar det om
att detta ska vara en princip inom Transportstyrelsens verksamhet och
avgifterna inom omradet. Man maéste borja med att 1dgga fast principen.
Det gér inte att ha alla bollar i luften samtidigt.

Man kan naturligtvis dra in en massa andra avgifter. Vi har diskuterat
banavgifter hdr. Men man kan gé vidare och séga att banavgifter i sin tur
ar kopplade till kvalitetshdjande atgérder inom jarnvégsvasendet. Det
okar i sin tur tillforlitligheten, vilket dr en positiv faktor. Tillforlitligheten
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ar en nog sa stor faktor inom jarnvéigen. Det var detta som diskuterades
hér; man maste veta att det fungerar.

Men det ér inte det hér vi diskuterar i dag, utan det handlar om att
man ska ha férmégan att fatta beslut om vilka principer man ska ha. Det
ar viktigt, och jag tycker att det dr en del av helhetssynen.

Det var vil ndgon mer fraga, men jag vantar med den.

Anf. 27 LEIF PETTERSSON (S) replik:

Herr talman! En helhetssyn maste ocksa inbegripa alla avgifter, Lars
Tysklind. Den féar inte bara inbegripa en del. Du sdger att banavgifterna
ska anvindas till kvalitetshojande atgdrder. Jag vet inte om de resenérer
som evakuerades fran X 2000-tdg i gar och i dag direkt tror pa den upp-
giften. Jag vet inte om de som ansvarade for det gods som stod i tvd
veckor i Hallsberg tror pa den uppgiften. Vi far nog titta lite grann pa
investeringsbudgetar och annat for att hoja kvaliteten i jarnvégstrafiken, i
varje fall. Men det &r som sagt en annan debatt, och den ska vi fora nér vi
diskuterar anslaget till jarnvégen totalt sett.

Jag kommer nu till frigan om museijadrnvdgarna. Om man nu sanker
avgifterna till sd pass laga nivder som man sdger sig vilja gora fran
Transportstyrelsen — vad blir d& kvar av nettot? Varfor ska man ens ta ut
avgiften ndr man uppenbarligen riskerar att handldggningskostnaderna
for att ta in avgiften ar hogre dn den summa man far in genom den? Det
ar enligt mitt satt att se det bakldnges. Det maste kunna gé att anvénda de
tjiinstemdn som ska handldgga detta till béttre uppgifter. Om inte annat
kan dessa tjanster bli foremal for anslagssparande.

Jag undrar helt enkelt hur ni far ihop det hér. For mig gér det inte
ihop. Det méste vara vettigare att inte ta ut ndgon avgift &n att ta ut avgif-
ten i sig.

Anf. 28 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Herr talman! Hur far vi ihop det? Vi far ihop det genom att den
grundlidggande principen &r att man har en sorts sjalvkostnadsprincip dér
det finns en korrelation mellan den kostnad som tillsynsmyndigheten har
och den avgift som tas ut. Sedan gér man en beddmning pé nagra en-
skilda punkter dar man kan tycka att det kommer att belasta en viss del.
Men principen att man ska betala avgift finns kvar.

Man kan fora detta resonemang vidare — att det &r sa lite att det inte ar
nagon idé att ta in det. Jag fick ett inbetalningskort for tringselavgift i
Stockholm pa 15 kronor hiaromdagen. Hela denna procedur maste kosta
langt mer 4n dessa 15 kronor, men jag kan &nda acceptera att jag dr med i
ett system. Jag tycker att det dr detta som &r rimligt. Om man ska borja
dra andra grénser blir det valdigt svart.

Anf. 29 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Jag tinker aterkomma lite grann till kostnaden och
huruvida den kénns for tdgoperatorer och resendrer eller inte. Transport-
styrelsen menar att detta kommer att kdnnas for de mindre aktorerna.
Dirfor har man sagt att man ska infora kostnaden under en 6vergangspe-
riod.

Jag forstar dnd4 inte riktigt varfor det blir billigare om man gor det
under en Overgangsperiod. Varfor skulle det dnda inte leda till att de



mindre aktdrerna slas ut? Det blir ocksa ett problem for tgtransporterna
nir det blir sa dyrt att fa tillsyn pa de fordon man ska anvénda att det blir
en brist pd nya aktorer som vagar sig in i branschen. Det ser jag som ett
hot mot 14ngsiktigt héllbara transporter, som vi pratar om. Jag skulle vilja
hora lite grann om Lars Tysklinds synpunkter pa detta.

Nar det giller kostnaden later inte 42 miljoner s& mycket for jarn-
vigen. Man kan jamfora det med 67 miljoner for vigen. Men nér det
handlar om kostnaden for vdgen dr det tiotusentals akeriforetag och flera
miljoner fordonségare som ska dela pad den. Om man déremot tittar pa
jérnvdgen finns dar ungefar 100 jarnvagsforetag som ska dela péa kostna-
den. Det blir alltsd mer per foretag.

Anf. 30 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Herr talman! Vi kanske inte ska halla p& och bolla med siffror. Men
de 42 miljonerna ar totaluttaget for jarnvdg, och de 67 miljonerna ar
okningen for vdg. Det gér inte att jaimfora siffror, men det kanske dr mer
relevant att séga att 75 procent av vigomradet ar anslagsfinansierat me-
dan 58 procent inom jarnvagsomradet dr det. Det kanske dr mer relevanta
siffror.

Det &r klart att en avgift alltid pé ett eller annat sétt paverkar. Man
gor detta over tid, och det beror pa att man ska kunna ha forutsdgbarhet.
Det ar det som géller for alla beslut som vi fattar. Den enskilde eller ett
foretag maste kunna forutse och anpassa sig till en kostnad.

Men om man dnda ser proportionerna hér, vilket vi har tagit upp vid
négra tillféllen, handlar det for ett normalstort foretag om 1 promille av
omséttningen pa ett ar. Det dr den storleksordningen vi pratar om.

Det hédr handlar snarare om principen. Dessa summor kommer att
vara fullt hanterbara for alla de hér tdgoperatdrerna. Det viktiga ar att vi
infor en princip dér alla transportslag behandlas lika nir det géller avgif-
ter.

Anf. 31 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Principer &r vél bra, men vi har ocksd pratat hir om
stuprorstank och helhetssyn. Nar det géller helhetssynen har flera tidigare
talare sagt att vi ocksd méaste ta med de hojda banavgifterna och de totala
kostnaderna for dem som kor pé jarnvég i det hir tinket. Det dr den kost-
naden man fér rikna med. Sedan kan man ju tycka att det ar bra att ha en
enhetlig syn pa saker, men det har vi inte i det hér fallet i och med att vi
inte har tagit med alla kostnader.

Anf. 32 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Herr talman! Det talas hir om att ha en helhetssyn. Da &r det oerhort
viktigt med analys och utvdrdering, vilket egentligen &r en sjélvklarhet.
Det har till och med tagits upp i en reservation att det skulle vara ett
riksdagsbeslut om detta. I varje beslut vi fattar ligger att vi maste folja
upp. Det har vi gjort mer eller mindre bra, men det blir en allt viktigare
del i de budgetpropositioner som kommer.

Forra aret kom det en tillvaxtanalys for transportsektorn. Dar ar hu-
vuduppgiften att analysera och utvirdera vad som hénder inom transport-
sektorn utifrdn de beslut som fattas. Dir kan man verkligen tala om en
helhetssyn. D4 végs besluten hela tiden. De har en fri roll att jobba ocksa.
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Jag tror att de har en viktig del i detta med helhetssyn som Stina Berg-
strom tar upp.

Anf. 33 SIV HOLMA (V) replik:

Herr talman! Jag skulle vilja stélla en fraga till Lars Tysklind. Varfor
prioritera fordndringar typ avgiftsfinansiering nir verkligheten talar sitt
tydliga sprdk? Tycker inte Tysklind att det hade varit béttre och mer
meningsfullt att anvénda alla resurser for att pendlare ska komma i tid till
jobbet? Da behdvs det en helhetssyn.

Det finns en annan sak som jag ocksa skulle vilja stélla en fraga om
till Folkpartiet, som har gjort sig kédnt som kulturpartiet nummer ett i
Alliansen. Hur kommer det sig att ni inte har fatt de hér jairnvigsmuseer-
na avgiftsfria? Jag antar att ni har forsokt. Det hoppas jag verkligen. Hur
ser ni pd detta? Det ar en fraga som kostnadsmissigt inte ens handlar om
felrakningspengar i de hér stora sammanhangen. Det hade varit sa bra for
jarnvigsmuseerna att f den hir avgiftsfriheten. Aven om det ska vara ett
tak pa 5 000 kronor och man ska gora en individuell beddmning &r det
stora pengar for alla som haller pa med ideellt arbete. Hur kan ni som
vurmar for civilsamhillet behandla museijarnvagarna péa det har sittet?

Anf. 34 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Herr talman! Lat mig borja med att tacka Siv Holma for analysen av
Folkpartiets sétt att se pa saker och ting hér i varlden. Det &r helt riktigt
att vi sétter kultur véldigt hogt. Det dr mycket vardefullt for ett funge-
rande samhille. Det 4r precis av den anledningen som vi vilkomnar att
man behandlar museijairnvdgarna som kulturhistoriska foreteelser och
kan gora undantag for dem. Det ska krivas ett argument for att gora ett
undantag, och det ar just det som gors.

Folkpartiet tycker ocksa att pendlare ska komma i tid, och det tror jag
faktiskt att alla andra partier ocksé tycker. Det &r just dérfor som Allian-
sen gor den storsta infrastruktursatsningen i historien under den planpe-
riod som nu pagar. Man har dven lagt vildigt mycket pé drift och under-
hall, for detta &dr naturligtvis ett problem som maste 16sas. Sa sent som i
dag kunde man ldsa pd Trafikverkets hemsida att man &r pd vig att
omdisponera 500 miljoner just till detta for att kunna 16sa dessa problem.

Det dr en helt annan frdga. Det hir handlar om principen for hur man
ska ta ut avgifter. Det dr inget ovanligt att man tar ut avgifter i Myndig-
hetssverige. Man kan ga dnda ned till kommuner och se att man tar ut
avgifter for myndighetsutévning som bygglov och sddana saker ocksa.
Aven dir gér man en avvigning mellan vad som ska betalas av den en-
skilde och vad som ska betalas av samhéllet. Det 4r den avvégningen vi
g0r nu, och vi behandlar alla trafikslag pa ett neutralt sitt. Det dr det
beslutet som &r det viktiga i dag.

Anf. 35 SIV HOLMA (V) replik:

Herr talman! Politik handlar i allra hogsta grad om att vilja vilka fra-
gor man ska ldgga sin styrka pd. Det handlar om politiska varderingar.
Nu ger alliansregeringen ett intryck av att avgiftsfinansieringen &r vikti-
gare dn att skapa forutsittningar for pendlarna att komma i tid till jobbet.
Jag horde haromdagen att man hade blivit fast pa tget i tio timmar.



Tysklind talar om att alliansregeringen har satsat historiskt mycket pa
infrastrukturen. Jag vill bara paminna om att nu senast i budgetproposit-
ionen gjorde man en fordndring i fordelning mellan vdg och jarnvég.
Man minskade investeringarna pé jarnvag och dkade dem pa vig.

Jag har s svart att forstd att detta skulle innebéra att man fir héllbara
transporter. De stdrsta problemen finns nu i jarnvdgssektorn. Det hér
avgiftssystemet ar ju en del i en helhet. Det sdgs att det &r viktigast att ha
avgiftsfinansiering och konkurrensneutralitet, men hur hjélper det ménni-
skor som har fastnat pa tdget? Ni satsar ju resurserna fel. Ni borde kon-
centrera er pa att se till att ménniskor far héllbara transporter och att
jérnvdgen fungerar.

Anf. 36 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Herr talman! Jag vet egentligen inte vart Siv Holma vill komma. Det
blir inte mer resurser till jdirnvéigen om man tar bort avgifterna och staten
betalar alltihop.

Alliansen kanske visar lite av den drucknes envishet. Vi séger nu att
det &r den hér principen, att alla ska behandlas lika, som vi antar i dag.
Det &r inte sa att vi infor ett avgiftssystem, och det ar inte sa att staten far
pengar till ndgonting annat. Ur statsfinansiell synpunkt &r detta ett ganska
neutralt forslag. Jag tror att staten bara Okar sina utgifter med négon
procent.

Den handlar om en omfordelning sa att till exempel sjofarten far kraf-
tigt sénkta avgifter. Det &r vl det transportsétt som har forutsdttningar att
ge minst klimatpaverkan om man utnyttjar potentialen fullt ut. Det méaste
paverka den sektorn pa ett positivt sétt.

Det dr inte frdga om att vi infOr ett avgiftssystem som inte finns. Av-
giftssystemet har funnits, men nu gor vi det rimligt neutralt mellan tra-
fikslagen. Det &r detta det handlar om.

Anf. 37 OLA JOHANSSON (C):

Herr talman! Jag yrkar bifall till utskottets forslag i betankandet och
avslag pa reservationerna.

Malin Lofsjogéard och Lars Tysklind har gett alla de goda argumenten
for utskottets forslag, bland annat att vi ska ha ett trafikslagsdvergripande
synsitt med likartade ekonomiska villkor for de olika trafikslagen och att
vi ska 6ka marknadsanpassningen och omfordela fran skattefinansiering
till avgifter. Det vore darfor valgorande om vi i den hir debatten kunde
halla oss till det som frigan handlar om, ndmligen hur Transportstyrel-
sens verksamhet ska finansieras.

Herr talman! Stina Bergstrom talar om var basindustri — LKAB,
SSAB med flera. Jag skulle vilja tala om smaforetagen.

Arvidssons i Fjéras dr landets ledande odlare av azaleor. Plantorna
drivs upp utanfor Gent i Belgien av belgiska odlare. Hos svenska odlare,
bland annat Arvidssons, vaxer de sedan till sig, slar i blom och levereras
till butiker dver hela Sverige. Alla vill ju ha en blommande azalea pa
fonsterbanken till jul, kanske dven Siv Holma, Stina Bergstrom och Leif
Pettersson. Med stor sannolikhet har den azalean varit i Fjéras.

I dag finns det inget annat alternativ for Arvidssons att fa plantorna
till Sverige 4n i tempererade trailrar. Vixterna ir kénsliga och behdver en
stabil temperatur, virme och korta transporttider for att overleva resan.
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Da ér transport pa jarnvig genom Europa utesluten. Mojligen skulle det
fungera att frakta dessa azaleor med sjofart mellan Zeebrugge i Belgien
och Goteborg.

Man kan forstds diskutera rimligheten i att 14ta véxter och livsmedel
transporteras sé langt, men det 4r en annan debatt. Om vi i Sverige vill ha
blommande krukvixter &ret om maste det ga till pa det séttet. Jag delar
forstds ambitionen att transporterna ska minimeras, kortas ned och sam-
ordnas sd att transporterna sa langt som mdjligt sker med sjofart eller pa
jérnvdg och med minsta mojliga klimat- och miljopaverkan.

Samtidigt maste vi inse att om vi ska ha svenska odlare av tradgards-
véxter, gronsaker och krukvéxter maste de ges forutséttningar for detta.
Vixterna maste f4 komma frdn det friland dér de odlas och sedan via
drivbdnk hem till vara fonsterbrador eller kylskdp. Da behdvs det en
helhetssyn pé logistikkedjorna dér alla transportslag kan samverka och fa
s& gynnsamma forutsattningar som mdjligt.

Den tekniska utvecklingen av fordon och fartyg ar viktig liksom att vi
har en infrastruktur som fungerar i alla vader. Detsamma géller for kol-
lektivtrafiken. Lat mig ta ett exempel till, frin min hemkommun Kungs-
backa. Dér matar vi kontinuerligt pendeltaget till Goteborg med bussar.
Frén de olika kommundelarna kor bussarna till stationen for vidare trans-
port av passagerarna till arbetsplatser i Goteborg ddr den sista delen av
transporten formodligen ocksé sker med buss. For varje sparkilometer
pendeltdg behovs det sékert tiofalt mer for busstrafik pd gummihjul, pa
vég, for att fylla dessa pendeltdg med resenérer.

Nér vi dndé befinner oss i Fjdrds och talar om lokala exempel tinker
jag dven pé den kulturella verksamheten. Museijérnvéigarna ar naturligt-
vis viktiga, men det finns ocksd annan kulturell verksamhet. P4 sjon
Lygnen i Fjéras gick en géng i tiden angbaten Isa; den sjonk i borjan av
forra seklet. Nu har en replika av Isa byggts, och den kommer att borja
trafikera Lygnen. Det dr en liknande verksamhet som den som giller
museijdrnvdgarna och ett lysande exempel pa det som Malin Lofsjogard
talar om. I det avseendet far man nog i sé fall betrakta museijarnvigarna
som ett sdrintresse, och vi borde darfor diskutera detta ur ett vidare per-
spektiv.

For Miljopartiet och Vénsterpartiet existerar inga resenirer som inte
har gang- eller cykelavstand till jarnvégsstationen, och inga foretag exi-
sterar som inte har direktaccess till jarnvigens godsterminaler. Precis
som i exemplet med Arvidssons azaleor borjar eller slutar huvuddelen av
alla transporter vi har i samhaillet pa vig, oavsett om det sker med sjofart,
via jarnvég eller i luften. Det &r egentligen det som Jonkdpingsdeklarat-
ionen handlar om, att vi ska kunna ta till vara féretagarnas och resenérer-
nas villkor och forma effektiva och klimatsmarta kommunikationer utan
att subventionera och snedfordela pa négot sitt.

I sin motion sdger Miljopartiet och Vénsterpartiet att de vill vdrna om
branscherna. Samtidigt sdger de i motionen att de vill inféra en kilome-
terskatt, ndgot som branscherna tidigare starkt har motsatt sig, vilket vi
inte ska gldmma bort. Man talar alltsd med kluven tunga.

Det ér inte fordonen det &r fel pd utan brinslena. Miljopartiet och
Vinsterpartiet vill att skattebetalarna ska std for registeravgiften for ett
gammalt diesellok pa jarnvdg samtidigt som Kungsbackas biogasdrivna



sopbilar och stadsbussar sjilva ska sti for kostnaderna. Ar det miljopoli-
tik?

Herr talman! Nér jag yrkar bifall till utskottets forslag i betdnkandet
géller det inte bara nivderna pa avgiften eller detaljerna kring hur dessa
ska tas ut. Inte heller géller det enbart huruvida Transportstyrelsen &r
effektiv eller &ndamalsenlig i sin tillsyn. Det avgdrande for systemets
fortlevnad ar att de arbetar aktivt med att effektivisera sin verksamhet,
till exempel genom att anlita klassningssillskapens kompetens nér det
géller internationell tillsyn av fartyg i vdrldens hamnar. Jag forutsitter att
riksdag och regering foljer fragan och ser mdjligheterna med att stélla
effektiviseringskrav dven pa Transportstyrelsen.

(Appléder)

Anf. 38 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Det var roligt att Ola Johansson gav mig tillfélle att tala
om blommor. Aven jag har ett litet foretag i nirheten av dir jag bor pa
Hammar6. De odlar tulpaner som jag brukar kdpa nér det blir tid for det.
Jag har noterat att dessa tulpaner &r dyrare dn de som fraktas med lang-
tradare fran Holland. Detta har jag funderat mycket pa.

Det ar en konstig varld vi lever i nér det ar billigare att transportera
varor manga mil dn att kopa sddant som producerats i ndrheten. Dar
kommer diskussionen om kilometerskatt in. Ola Johansson tog sjalv upp
den fragan, och jag hoppas darfor att det dr okej att papeka vikten av att
en sddan infors och att vi tar med den i helhetssynen pa avgifterna for
vara transporter. P4 sa sitt blir det billigare att kopa saker som odlas
narmare.

Anf. 39 OLA JOHANSSON (C) replik:

Herr talman! Ja, det &r roligt att tala om blommor sa hér lagom till jul.
Jag vill inte moralisera dver huruvida det &r ritt eller fel att ha blommor i
fonstret vintertid. Det &r dér nagonstans vi hamnar eftersom svenska
konsumenter Onskar sig det. De hemmaodlade blommorna é&r inte lika
gangbara och da far vi de langa transporterna.

Det jag talar om dr egentligen mojligheterna for dem som idkar sddan
verksamhet att kunna gora det pa ett sddant sétt att konsumenterna far
den produkt de vill ha.

Niér det géller kilometerskatten haller vi oss vil inom dmnet eftersom
frigan om kilometerskatt finns med i Miljopartiets motion. Jag tycker
bara att det ar lite forvanande att man talar vdl om branscherna, om stor-
foretagen och deras forutsittningar, samtidigt som man vill inféra en
kilometerskatt som formodligen &r betydligt mer kostsam for foretagen,
framfor allt for sméaforetag och akerier, dn de avgifter vi nu diskuterar.

Anf. 40 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Nér det géller kilometerskatten anser vi den jaimforbar
med banavgifterna. Varfor ska de som kor pa sparen vara med och betala
for slitaget av sparen medan de som kor pa végarna inte behover betala
for det slitaget? Kilometerskatten dr nddvéndig for att fa konkurrensneut-
ralitet mellan de olika trafikslagen, vilket ocksa regeringen anfor som en
viktig utgdngspunkt for sin politik.
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Om jag sammanfattningsvis ska sdga ndgot om de nya avgifter som ér
foreslagna tycker jag att det hela dr lite mérkligt. Som vi har sagt 4r det
ett neutralt forslag; det ger inga ytterligare pengar till statskassan. Man
flyttar pengar mellan trafikslagen. Man gynnar de klimatosmarta tra-
fikslagen pé bekostnad av de klimatsmarta. Man gor det utifrdn nagon
viktig princip om att dessa avgifter, de som géller just detta lilla stupror,
ska vara jamstéllda.

Anf. 41 OLA JOHANSSON (C) replik:

Herr talman! Lat mig konstatera att jag inte tror att kilometerskatten
var nagon valvinnare for Miljopartiet. Det dr dock en podng att diskutera
den utifrdn om vi ska halla oss till hur Transportstyrelsens verksamhet
ska finansieras eller tala i stora drag om hur vi stéller om var transportpo-
litik. D4 tror jag i och for sig att frgan om kilometerskatter, koldioxid-
skatter och annat &r en mycket angeldgnare fraga att diskutera och sétta i
fokus dn just den lilla detaljfrdgan om 42 miljoner, det vill siga
1 promille av jarnvigens kostnader.

Det handlar just om att omfordela kostnader fran skattekollektivet till
avgifts- eller verksamhetsidkarna, vilket jag tycker ar rimligt, eftersom
man da far en likvardighet. Det dr ocksa ndgot som Socialdemokraterna
och Leif Pettersson talar om och sdger att det dr en bra ambition. Jag
noterar att ni pa vanstersidan inte har samma uppfattning i den fragan.

Nér det géller hur vi virderar klimatsmartheten i olika transportslag
vill jag pdminna om ett exempel. Vi vill skattefinansiera registreringen
av ett diesellok, samtidigt som vi avgiftsfinansierar en biogasbuss, en
sopbil som gér pa biogas eller en elbil.

(forts. 9 §)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 13.50 pa forslag av andre vice talmannen att
ajournera forhandlingarna till kl. 14.00 dé fragestunden skulle borja.

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 14.00.

8 § Fragestund

Anf. 42 TALMANNEN:

Jag vill hilsa statsrdden vdlkomna. Utbildningsminister Jan Bjorklund
besvarar savil allménpolitiska fragor som fragor inom sitt ansvarsom-
rade.



Investeringar i jarnvig

Anf. 43 ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Runt om i landet huttrar resendrer pd perrongerna. De
sitter fast i stillastdende tdg och evakueras ut pa snotickta banvallar.
Kritiken har varit hird och samstdmmig.

Riksrevisionen, Trafikverket och inte minst regeringens utredare, den
tidigare moderata partisekreteraren Per Unckel, sdger samma sak: Det
krévs mer investeringar i jirnvag.

Desto mer forvanande ar det dé att regeringen gor motsatt analys. |
Sydsvenskan den 7 november 2007 sdger finansminister Anders Borg:

En investering i vig dr fyra fem génger viktigare &n i jarnvédg. Vi har
Overinvesterat i jarnvagar.

Och i den budget som lagts pa riksdagens bord flyttar Anders Borg
mycket riktigt 2,2 miljarder fran jarnvigsunderhall och investeringar och
satsar dem i stéllet pa vigar. Min fraga till finansministern blir darfor:

Vidhaller du, Anders Borg, att Sverige har dverinvesterat i jarnvag?

Anf. 44 Finansminister ANDERS BORG (M):

Herr talman! Anders Ygeman viacker naturligtvis en viktig fraga: Hur
fungerar var infrastruktur under de svéra viderforhéllanden vi nu har?

Det &r naturligtvis bekymmer. Det var bland annat det vi ség forra
aret och som vi gav Per Unckel i uppdrag att se 6ver och forbéttra sam-
ordningen kring. En del av detta handlar naturligtvis om tidigare eftersatt
underhall.

Regeringen valde att gora en kraftig uppskalning av underhallet inom
jarnvagen. Vi dkade anslagen fran 3,7 miljarder nér vi tilltrddde till i dag
5,2 miljarder. Det ir alltsa en 40-procentig dkning av anslagen. Huvud-
delen av dkningen kommer naturligtvis 2009 och 2010, och det kommer
forstas att ta tid innan man med den 6kade satsningen p& underhall har
betat av de problem som finns.

For att akut hantera den situation vi nu har, med den vinter vi upp-
lever, har vi ocksa i beslut frigjort omkring 500 miljoner for atgérder pa
kort sikt.

Sedan maste vi langsiktigt investera i bade jairnvag och vagar. Vi har
lagt fram en mycket bred infrastruktursatsning av det skélet.

Anf. 45 ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Det dr mdjligt att jag &r okoncentrerad, men jag uppfat-
tade inte riktigt svaret pd min frdga: Vidhaller finansministern att Sverige
har dverinvesterat i jarnvdg? Det dr manga dér ute pa banvallarna som
undrar 6ver den fragan.

Anf. 46 Finansminister ANDERS BORG (M):

Herr talman! De som star pa banvallarna inser nog att det nér rege-
ringen ldgger fram en bred infrastruktursatsning pd 500 miljarder och
Okar anslaget for underhall och reparationer pa jarnvagen gradvis kom-
mer att leda till en forbattring.

Men har man eftersatt underhéllet under en lang tid, som Social-
demokraterna gjorde under sitt regeringsinnehav, fir man problem.
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Sedan maste det naturligtvis i den breda infrastrukturplanen finnas en
balans mellan jarnvdg och vég. Dér vet vi att Socialdemokraterna i sin
allians med de rodgrona partierna tydligt vill nedprioritera vigar. Det ar
tydligast hér i Stockholm nir det géller forbifarten.

For oss som dr balanserade ér det viktigt att investera i bade vdg och
jarnvdg. Att aterstélla ett vél fungerande jarnvdgssystem med en kraftig
6kning av underhallet har varit en viktig del av regeringens infrastruktur-
politik.

Den ekonomiska utvecklingen i Sverige

Anf. 47 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Herr talman! Det gar bra for Sverige nu, och vi ser en stark ekono-
misk utveckling. Bnp-siffrorna skjuter i hojden. Statistiska centralbyrén
redovisade fantastiska siffror i borjan av veckan med 6,9 procents 6kning
under det tredje kvartalet.

Det hér ar forstés fantastiska siffror, sérskilt i jimforelse med en oro-
lig omvérld, didr manga lidnder tvirtom lider av stora ekonomiska pro-
blem.

Min fraga dr om finansministern, trots de hdr positiva siffrorna, ser
négra risker for den svenska ekonomiska utvecklingen framover.

Anf. 48 Finansminister ANDERS BORG (M):

Herr talman! Ja, 1at mig sédga att det ar alldeles tydligt att vi har risker
i den ekonomiska utvecklingen, pa vildigt kort sikt kring den europeiska
situationen.

Vi har stor osdkerhet. I dag gar ridntorna upp och ned praktiskt taget
var och varannan dag, och vi har betydande bekymmer med statlig upp-
laning i framfor allt Sydeuropa.

P4 lite lingre sikt forvirras det hir problemet. Aven om vi stabiliserar
situationen pa kort sikt gar man in i nésta ldgkonjunktur med mycket stor
statlig upplaning. Det &r naturligtvis en betydande risk.

Det viktigaste vi kan gora i ett sddant hér lage &r att sdkra att alla de-
lar av den svenska ekonomin stér robusta. Det handlar om att staten ar
robust darfor att vi inte skuldsétter oss, att bankerna dr robusta darfor att
de har ett starkt eget kapital och inte tar stora risker och att hushéllen ar
forsiktiga och inte belanar sig 6ver husnocken. Det handlar om att man
bygger en ekonomi pa sunt arbete, sunt sparande och sund foretagsamhet
och inte pa uppblasta tillgdngspriser.

Svensk grisuppfodning

Anf. 49 HELENA LEANDER (MP):

Herr talman! For ganska precis ett ar sedan avsldjade Djurrattsallian-
sen omfattande vanvard av svenska grisar.

Vi fick se bilder pa grisar som var sjuka, doda, déende och skadade.
Vi fick se grisar som inte ens hade str6 att sysselsdtta sig med och som
tog ut sin frustration genom att bita pa gallret, sldss med de andra grisar-
na eller bita av deras svansar. Det hdr var nagonting som upprorde
manga.



En av de virsta var Blackstaby gérd som sedermera polisanmaéldes.
Nyligen valde dklagaren att ldgga ned forundersdkningen, trots vittnes-
mal och omfattande filmmaterial. Senare har nya bilder frén den hir
gérden visat pé att det fortfarande &r daliga miljoer och att det fortfarande
ar sjuka, doda och skadade grisar.

Jag dr medveten om att landsbygdsministern inte kan ge sig in i att
kommentera hur man hanterat enskilda fall i réittsvdsendet, 4ven om det
finns artiklar, bland annat i Svenska Dagbladet i gér, som visar att den
hér utredningen hade stora brister. Men jag skulle dnda vilja fraga pa ett
overgripande plan: Anser ministern att svenska grisar har ett fullgott
skydd i dag?

Anf. 50 Landsbygdsminister ESKIL ERLANDSSON (C):

Herr talman! Det finns ett antal problem som ror djur, djurs hallande,
djurs virdande och liknande. Den hir problematiken har vi samlat ihop i
ett utredningsdirektiv. Och det har tillsatts en utredning for att vi ska fa
forslag pa atgérder, forbattringar och losningar nér det géller situationen
med den problematik som vi har tagit upp i vért utredningsdirektiv. Det
handlar om att vi far fram forslag pa hur vi kan forbéttra saker och ting
som behover atgérdas.

Jag vill inte specifikt uttala mig om hur vissa djur har det, 4n mindre
om hur beséttningar skots i det enskilda fallet.

Jag berdknar att fa resultatet av den utredning jag talar om en kort tid
in pd det kommande aret. Det dr alltsd inom en relativ nértid i samman-
hanget.

Anf. 51 HELENA LEANDER (MP):

Herr talman! Jag var néstan sdker pé att jag skulle fa hora om den hér
utredningen, for det fér jag alltid nér jag stéller fragor.

Men jag tinker 4ndé att ministern nu har varit minister i fyra ar, och
nagon liten tanke maste vil dndé ha forekommit om vad man kan gora
for att forbattra djurskyddet i Sverige.

Nér man ser sddana hér bilder maste man ju fundera 6ver: Vad ér det
som brister? Ar lagen otydlig? Ar det problem med forordningen, fore-
skrifterna eller kanske tillsynen? Ar det problem med kompetensen i
rittsvdsendet? Finns det nigra sddana tankar hos ministern om hur man
skulle kunna stirka det har?

Eller har vi helt enkelt ett systemfel inom grisuppfodningen? Ar den
inte anpassad for att ge djuren utlopp for det naturliga beteende som de
ska ha ritt till enligt djurskyddslagen?

Kanske behdvs det mer omfattande fordndringar, till exempel en mer
naturlig hallning dir djuren kan gé ute och boka och pa sé sitt fa utlopp
for sina naturliga beteenden.

Det skulle vara spannande att fa hora nagra sddana tankar fran lands-
bygdsministern.

Anf. 52 Landsbygdsminister ESKIL ERLANDSSON (C):

Herr talman! I det fall som ledamoten refererar till vidtog vi omedel-
bart ett antal adekvata och skarpa atgérder for att forbattra den situation
som var vid handen och som visades for ungefar ett ar sedan i olika
sammanhang.
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Vad gjorde vi da? Jo, vi ség till att tillféra mer pengar s att kontrol-
len fran samhaéllets sida kunde bli béttre. Naringen iklddde sig ett ansvar
nér det gillde att gora egendeklarationer med hjélp av veterindr kompe-
tens. Var myndighet i sammanhanget, Jordbruksverket, utfirdade en
foreskrift som sade att nu ska alla ha en sé kallad djurskyddsdeklaration
som undertecknas av en legitimerad veterindr — allt for att vi omedelbart
skulle fa bukt med de eventuella missforhallanden som fanns vad géller
héllandet av den hér typen av djur.

Dirtill hade vi sedan tidigare tillsatt den utredning som jag refererade
till 1 mitt forra inldgg.

Flyktingmottagandet

Anf. 53 HANS BACKMAN (FP):

Herr talman! I samband med den nya etableringsreformen far Arbets-
formedlingen en central roll och ett huvudansvar for att tydliggora vikten
av en snabb arbetsmarknadsetablering. Man tar 6ver samordningsansva-
ret frdn kommunerna for etableringsinsatserna for vuxna. Pa si sétt for-
tydligas arbetslinjen.

Aven linsstyrelserna, Forsikringskassan och Migrationsverket far
fordndrade eller nya ansvarsomraden, och kommunerna kommer &ven
fortsattningsvis att ha viktiga uppgifter i flyktingmottagandet och for
nyanléndas etablering, till exempel sfi och annan vuxenutbildning.

I gar var jag pa Arbetsférmedlingen i Gévle. De var mycket positiva
till reformen och hade goda och hoga ambitioner. En sak de flaggade for
var dock att det dr viktigt att samordningen och samarbetet mellan de
olika enheterna fungerar bra.

Jag vill déarfor fréga integrationsministern hur han avser att folja upp
hur samarbetet kommer att fungera.

Anf. 54 Statsrddet ERIK ULLENHAG (FP):

Herr talman! Tack for fragan! Det som skedde i gér, det vill séga in-
forandet av etableringsreformen i Sverige, dr en av de storre fordndring-
arna inom integrationspolitiken som vi sett pa vildigt manga ar.

Vi har rader av utmaningar pa integrationsomradet, men det vi nu gor
ar att stélla upp med fokus pa arbete och kunskaper i svenska spréket. Vi
gér fran en typ av omhindertagandepolitik som har priglat integrations-
politiken till att mer stilla frigan vad méinniskor som flyr eller invandrar
till vért land kan bidra med.

Jag delar fragestéllarens och Arbetsformedlingens i Gévle, kanske
inte oro, men 6dmjukhet nér man sitter i gang ett arbete som omfattar
kommuner och ett stort antal myndigheter dér alla maste jacka i varandra
for att det ska fungera. Vi har ett mer genomténkt system for hur vi tar
emot ménniskor ndr vi har tydligt fokus pa jobb och kunskaper i svenska
spraket, men ska processen fungera maste svenskundervisning for in-
vandrare finnas pa plats i tid och vi maste se till att man har personnum-
mer ndr man gar 6ver fran den ena myndigheten till den andra.

Mot den bakgrunden har jag och regeringen tagit initiativ till att
Statskontoret och ldnsstyrelserna foljer upp detta och att vi visar en 6d-
mjukhet. Vi ska ha en 6dmjukhet nir vi genomfor storre reformer. Det ar



klart att 4ven denna sidkert kommer att ha en del barnsjukdomar till att
borja med.

Anf. 55 HANS BACKMAN (FP):

Herr talman! En av orsakerna till reformen é&r att det tar sa pass lang
tid for ménga som kommer till Sverige att komma in pa arbetsmark-
naden. Det handlar om sju atta ar for méanga. For kvinnor kan det ta &nda
upp till tio &r innan de far ett arbete.

Kommer den hér reformen pé nagot vis att kunna forbittra jamstalld-
heten mellan invandrade mén och kvinnor?

Anf. 56 Statsrddet ERIK ULLENHAG (FP):

Herr talman! Att vi dr i en situation dér utrikes fodda mén efter nagra
ar i Sverige har ungefér dubbelt s& hogt arbetskraftsdeltagande som utri-
kes fodda kvinnor &r en av vara stora jaimstalldhetsutmaningar.

Jag tror att en delforklaring har att géra med att vi tidigare under eta-
bleringstiden har haft ett ersattningssystem p&d kommunal niva dar famil-
jens ekonomi har setts som en helhet. Vi vet historiskt sett fran alla moj-
liga system att om man har kollektivt utbetalda férmaner eller ett kollek-
tivt skattesystem &r risken stor att det blir mannen som gér ut pa arbets-
marknaden och kvinnan som i hégre grad stannar hemma.

Etableringsersittningen som ges &r individuell, och om jag som
kvinna eller man gar in i ett program for att komma in i det svenska sam-
hillet och far etableringserséttning paverkar det inte familjens ekonomi.
Det tror jag kommer att ha mycket stor betydelse ur jdmstilldhetssyn-
punkt.

Det finns forstds en del annat att gora dér, men for att fa ut etable-
ringserséttningen ska man, oavsett om man ir kvinna eller man, delta i
etableringsinsatser, men det &r rétt viktigt att den &r individuell. Det &r ett
sdtt att mdta den jamstélldhetsutmaning vi har pa det hdr omradet.

Den heltdckande sldjan

Anf. 57 WILLIAM PETZALL (SD):

Herr talman! Min fraga riktar sig till utbildningsminister Jan Bjork-
lund med anledning av Diskrimineringsombudsmannens senaste beslut
och opinionsyttring i frdga om den heltickande slgjan, dven kallad niqab,
som ocksé kan jimforas med total maskering.

Att en larare agerar med fornuft och ber en elev iklddd detta extrema
kladesplagg att ta av sig det menar DO utgdr diskriminering. Méngkul-
turalismen och den politiska korrektheten i det hir landet kidnner som
bekant inga grénser.

DO:s beslut kommer férmodligen att leda till &nnu storre forvirring i
Sveriges ldrarkar om vilka befogenheter man egentligen har nir elever
kommer iklddda nigab.

Herr talman! I valrorelsen gick Jan Bjorklund ut med att man ville
lagstifta bort nigab i skolan, ndgot som vi sverigedemokrater givetvis
appladerade. Var uppfattning dr dock att den hér kvinnofientliga klddseln
inte har ndgon som helst plats vare sig i skolan eller i det offentliga
rummet.
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Min fréga till skolminister Jan Bjorklund 4r: Hur ser du p&d DO:s
stillningstagande och vilka forutsattningar har egentligen Folkpartiet att
driva igenom en lagstiftning inom Alliansen i den hér fragan?

Anf. 58 Statsradet ERIK ULLENHAG (FP):

Herr talman! Diskrimineringslagstiftningen ligger pa mitt bord i rege-
ringen att svara for. Sedan &r det flera lagstiftningar som gar samman.

Om man borjar bakifran dr det sd att vi bade frdn Folkpartiets och
fran regeringens sida ska vara glasklara med att méanniskor har rétt att kla
sig som de vill pa sin fritid eller i det offentliga rummet. Det &r inte det
diskussionen handlar om.

Jag sjilv och Folkpartiet for diskussioner i regeringen, sé detta &r inte
ndgot svar fran hela regeringen. Vi har sagt att det ar rimligt att larare
eller rektor i undervisningssituationer ska kunna séga nej till heltdckande
klddsel, darfor att undervisning till stor del & kommunikation. Det &r
lattare i en skolsituation ifall man ser ménniskor i 6gonen och foljer
ansiktsmimik.

Mot bakgrund av Diskrimineringsombudsmannens beslut i gar och
vad det landade i far vi bereda fragan. Min personliga uppfattning &r att
vi behover se over lagstiftningen for att gora det mdjligt att skapa en
situation dir ldrare och rektor kan sdga nej till heltickande klddsel i
klassrummet.

Anf. 59 WILLIAM PETZALL (SD):

Herr talman! Jag fér borja med att tacka sa mycket for svaret, men jag
har svért att tro att Erik Ullenhag tycker att det &r okej att man far kla sig
hur man vill. Jag tror till exempel inte att ndgon i den hir kammaren
tycker att det &r okej att springa runt pa stan i Hitleruniform till exempel.

Diskrimineringsombudsmannen har pa nigot sitt kommit att fungera
som en nyckel till en skattkista ddr ménniskor som upplever sig vara lite
krankta kan ga och &dska pengar. Om man till exempel gér och sdker
arbete och inte vill ta sin kvinnliga arbetsgivare i hand, eller om man till
exempel inte foljer badhusets direktiv om att man inte far ha klader pa
sig kan man ga till Diskrimineringsombudsmannen och fa en rejél ersétt-
ning for det.

Det ar i alla fall lovvirt att Folkpartiet ser det hédr problemet. Sverige
ar ett oppet och jamstéllt land, och det vill vi vara dven i framtiden.

Anf. 60 TALMANNEN:

Detta &r inte en partiutfrdgning utan detta handlar om statsrddet och
dmbetsutovningen. Det dr inte en partirepresentant utan en representant
for regeringen som ska svara.

Formulera gérna fragan pa det sattet.

Anf. 61 WILLIAM PETZALL (SD):

Herr talman! D4 tar jag om det.

Om jag hade fatt bestimma hade Diskrimineringsombudsmannen i
dess nuvarande form fGrpassats till sophdgen, men min fraga ar: Ser
ministern nadgra som helst behov av att reformera Diskrimineringsom-



budsmannen sa att vi inte gor det till en skattkista for ménniskor som
egentligen véljer att inte folja svenska normer?

Anf. 62 Statsradet ERIK ULLENHAG (FP):

Herr talman! William Petzills inldgg inneholl en hel del felaktigheter
som tar alldeles for l&ng tid att reda ut nér man bara har en minut.

Om jag borjar bakifran och &r lite tydlig ar det sé att det ar viktigt att
ha en stark diskrimineringslagstiftning for att vi ska ha ett 6ppet samhille
dér ménniskor kan komma till sin rétt fullt ut. Jag tror att det &r rétt
manga i vart land som kan vittna om en situation ddr man moter en
krogko och blir diskriminerad och inte kommer in pa grund av sin hud-
farg, eller diar ansokningshandlingar blir bortsorterade. Att ha en stark
diskrimineringslagstiftning &r viktigt.

Den nya diskrimineringslagstiftningen trddde i kraft i januari forra
aret, och det kommer att finnas all anledning frdn min sida och fran rege-
ringen som helhet att folja upp den, for det ar klart att det kan finnas
situationer dir vi behover se dver var lagstiftning.

Just nér det géller om en lérare eller rektor ska ha mdjlighet att séga
nej till heltdckande klddsel tillhdr jag dem som kommer att argumentera
for att man ska mojlighet att sédga nej. Vi far se var regeringen slutligen
landar.

Pé den punkten behdver vi se dver lagstiftningen, men i grunden be-
hover vi en stark diskrimineringslagstiftning i Sverige.

EU:s jordbrukspolitik

Anf. 63 FREDRICK FEDERLEY (C):

Herr talman! EU-kommissionen har presenterat sin syn pa hur den
framtida jordbrukspolitiken i Europeiska unionen ska komma att se ut.
Det Sppnar édntligen for ett vélbehovligt reformutrymme kring en mark-
nad som ir detaljreglerad p& europeisk niva, dir man har skyddstullar
runt unionen som forsvarar handel vilket framfor allt gor att tredje varl-
dens lander far svart att handla med Europa.

Samtidigt vet jag att det finns starka krafter i Europa som vill driva i
en riktning dér man vill fa den gemensamma jordbrukspolitiken att 6ka i
omfang. I Sverige finns ett starkt opinionstryck och ett tydligt mandat
frain kammaren att vi ska g i en riktning dir unionens jordbrukspolitik
minskar betydligt och reformeras grundligt.

Hur avser landsbygdsminister Eskil Erlandsson att agera i de kom-
mande forhandlingarna, och vilka méjligheter och reformutrymme finns i
diskussionerna som nu dntligen tar fart?

Anf. 64 Landsbygdsminister ESKIL ERLANDSSON (C):

Herr talman! Tiden medger inte att jag gér in pa alla komplicerade
fragor som ryms i Fredrick Federleys fraga. Lat mig emellertid gora ett
forsok att snabbt redovisa de funderingar jag har.

Den ena delen handlar om pengar, det vill siga budgetfragan. Dér in-
tar vi fran Sveriges sida en budgetrestriktiv hallning. Vi ska vara rddda
om de offentliga finanserna for oss sjélva och for alla andra medlemssta-
ter i Europeiska unionen.
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I sakdelen, den andra delen, tillhor jag de reforminriktade bland mi-
nistrarna som samtalar om en kommande reform av var gemensamma
jordbrukspolitik i Europa. Det &r viktigt att vi stirker konkurrenskraften
for det europeiska jordbruket och att vi marknadsanpassar var gemen-
samma jordbrukspolitik ytterligare.

For att komma i férhandlingsldge ar det emellertid viktigt att vi inte
sétter oss 1 ett bas vid sidan om och séger att vi absolut vill ha det pa det
ena eller andra séttet. Da kommer vi inte in i de forhandlingar som kom-
mer att vara under ett a tva ars tid.

Anf. 65 FREDRICK FEDERLEY (C):

Herr talman! Tack, statsrddet, for svaret pd fragan! Samtidigt finns
det manga delfragor i den gemensamma jordbrukspolitiken dér statsradet
var tydlig med budgetrestriktiviteten. Vi vet att det fortfarande finns
tullmurar som skyddar den inhemska produktionen, vilket i forlangning-
en gor att vi som konsumenter far ett hdgre pris pé de produkter vi hand-
lar i vara affarer. Vi vet ocksa att konsekvenserna for framfor allt négra
av vérldens fattigaste ldnder som skulle kunna fa en stirkt ekonomi och
starkt mojlighet att handla med Europa inte fr den pé grund av den pro-
tektionism som rader. Det hir &r en viktig del i jordbrukspolitiken som
jag skulle vilja att landsbygdsministern utvecklar lite mer.

Anf. 66 Landsbygdsminister ESKIL ERLANDSSON (C):

Herr talman! Att ytterligare marknadsanpassa den europeiska jord-
brukspolitiken dr viktigt for foretagaren, det vill sdga bonden. Bonden
ska producera det som efterfrigas pd marknaden, inte producera ndgot
som maéste lyftas ur den europeiska kontinenten, kanske till och med med
hjalp av exportsubsidier. Jag vill sortera bort exportsubsidierna. Det ar
viktigt for foretagaren i Europa, men det ar dn mer viktigt for foretagaren
i ndgon annan del av virlden, till exempel Afrika, som ocksé vill driva ett
framgangsrikt foretag.

Vad giller den stora puckeln vill jag att vi ska betala de kollektiva
nyttigheterna, alltsa sddant som vi inte kan betala for nér vi kdper mat i
affaren — till exempel miljon, landsbygdsutveckling. Jag vill ldgga en
storre vikt vid dem i var gemensamma jordbrukspolitik framover. Jag
hoppas kunna driva den linjen som en svensk position i de kommande
forhandlingarna.

Bostadspolitiken

Anf. 67 MARYAM YAZDANFAR (S):

Herr talman! Det byggs pa tok for lite i Sverige i dag. Jag ar ny ordfo-
rande i civilutskottet, och jag dr nyfiken pa vad det nya statsradet, bo-
stadsminister Stefan Attefall, ska gora for att atgdrda problemen som
ménga ménniskor upplever pa bostadsmarknaden.

Jag har dgnat mig at att lusldsa vad bostadsministern har for ambit-
ioner de kommande fyra aren, och jag har hittat tva atgiarder. Den forsta
handlar om nya regelverket for hyressittning inom allminnyttan, som
bostadsministern vurmar for. Det dr nagot som parterna dr verens om
och som det inte finns ndgon politisk strid om. Den andra handlar om att



bostadsministern vill hdja schablonavdraget for den som vill hyra ut en
del av sin ldgenhet eller sitt hus.

Pé vilket sétt hjdlper detta den unga som vill ha en ny bostad eller
barnfamiljen? Vad ska bostadsministern gora de kommande fyra &ren?
Det verkar redan klart med bostadsministerns ambitioner.

Anf. 68 Statsrddet STEFAN ATTEFALL (KD):

Herr talman! Tack for fradgan! Problemet med bostadspolitiken ar att
det under ndstan 20 ars tid har byggts hélften s& manga bostéder i Sverige
som i vara grannldander. Bostadsbyggandet har forsummats under lang tid
i Sverige. Bostadsbyggandet har gatt lite upp och ned beroende pa kon-
junkturen, men vi har systematiskt byggt farre bostidder &n omvérlden.
Det dr gamla forsyndelser och nagot systematiskt felaktigt i svensk bo-
stadspolitik som ocksé ar orsaken till den bostadsbrist vi upplever.

Min ambition dr att l&ngsiktigt hoja nyproduktionstakten i Sverige,
inte bara ett &r och inte med hjilp av nagra tillfélligt dopade subvention-
er, som ofta féorekom under den socialdemokratiska regeringstiden. Det
ska vara ett langsiktigt skapande av goda stabila spelregler, och sjilvklart
ska bostadsbestdndet nyttjas mer effektivt. Déarfor dr det viktigt med en
hogre skattefri gridns for uthyrning av en privatbostad som en del i en
sadan strategi.

Nir det giller att mota det skriande behovet av fler bostdder maste vi
sjdlvklart jobba pa alla fronter. Hir maste kommuner, byggbranschen och
vi fran statens sida gora mycket. Det finns manga saker som kommer att
goras, men min talartid ger mig inte utrymme att svara pa fler frigor dn
sa.

Anf. 69 MARYAM YAZDANFAR (S):

Herr talman! Problemet med bostadspolitiken &r inte det som hénde
for 20 &r sedan. Problemet med bostadspolitiken ar att den som dr ansva-
rig for bostadspolitiken i dag, Stefan Attefall, inte kan ge mig forslag pa
en enda konkret atgérd pa hur bostadsministern och regeringen ska se till
att det byggs mer.

Man kan anvénda en minut at att rabbla en pamflett. Man kan ocksa
dgna en minut at konkreta atgdrder for de minniskor som &r pd randen
och vill flytta. Det kan vara unga barnfamiljer eller pensionirer. Vad ska
de gdora med sina bostadsdrommar? Hur ska de kunna flytta? Ge mig
forslag pa en konkret atgird, Stefan Attefall. Du har en minut pé dig.

Anf. 70 Statsrddet STEFAN ATTEFALL (KD):

Herr talman! Det jobbas pa bred front for att analysera hur vi ska
skapa ett langsiktigt mer omfattande bostadsbyggande. Vi tittar pa kon-
kurrenssituationen pa byggmarknaden. Vi tittar pa planfragor och detalj-
regler fran myndigheters sida och pa kommuners tillimpningar. Vi tittar
pa hur vi ska stirka hyresréttens stdllning, som ocksa utlovades i budget-
propositionen. Vi tittar sirskilt pa de forslag som har kommit gemensamt
fran Fastighetsidgarna, Hyresgéstforeningen och de kommunala bostads-
foretagen. Det handlar om att ga igenom hur vi anvénder bostadsbestan-
det effektivare. Det handlar om att systematiskt forsdka ange problemet
sd att vi vidtar rétt atgirder for att skapa langsiktigt goda spelregler pa
bostadsmarknaden.

Prot. 2010/11:26

2 december

Fragestund

37



Prot. 2010/11:26
2 december

Fragestund

38

Nu ser vi att bostadsbyggandet kraftigt stiger i omfattning, delvis pa
grund av att det sjonk under finanskrisen, delvis for att det finns en ton
av tilltro till att vi har stabila och goda forutséttningar i Sverige med
ordning och reda i offentliga finanser, goda réntevillkor och liknande
saker. Allt det hanger ihop.

Min ambition &r att anvénda de fyra aren for att 1dgga grunden for en
langsiktigt hogre nyproduktionstakt och inte gdra om de misstag som
gjordes pa 90-talet och 2000-talet som har lett till att vi bygger hélften sa
manga lagenheter som véra nordiska grannlénder.

Forskningen inom fiskendringen

Anf. 71 ROLAND UTBULT (KD):

Herr talman! Jag har en friga till landsbygdsministern.

I samband med att Fiskeriverket ldggs ned startas en ny havsmiljo-
myndighet i Goteborg nista ar. D& kommer forskningen inom fiskeni-
ringen att f4 en ny huvudman som ligger utanfor den nya havsmiljomyn-
digheten. Det kan till exempel bli Sveriges lantbruksuniversitet, SLU.
Det ar inte klart eftersom utredningen &r ute pa remiss.

Oavsett huvudman f6r forskningen, hur stor betydelse kommer yrkes-
fiskarnas kunskap och erfarenheter att fa nir forskningen inom fiskena-
ringen far ny huvudman?

Anf. 72 Landsbygdsminister ESKIL ERLANDSSON (C):

Herr talman! Sjdlvklart ar yrkesfisket en mycket viktig del av att ut-
nyttja den naturresurs som fisken och fisket utgdr i vért land. Bland annat
ar det av det skilet som vi har forskning pd omradet for att kunna gora
adekvata bestandsuppskattningar, utveckla fangstmetoder och liknande
sé att vi inte fAngar fisk som inte ska fangas eller rent av inte ar tilldtna
att fanga. En mycket stor del av den forskning som bedrivs &r ju &mnad
for att utveckla det yrkesfiske som vi har i vért land men ocksa runt om-
kring oss, eftersom vi dger den naturresursen gemensamt med manga
andra nationer som ocksa har mojlighet att utnyttja havets resurser.

Anf. 73 ROLAND UTBULT (KD):

Herr talman! Jag tackar landsbygdsministern. Det finns ofta en vél-
digt stark betoning pé forskarnas insatser men véldigt lite, tycker jag,
betoning pé yrkesfiskarnas erfarenhet och kunskap. Jag skulle vilja att
man lyfte fram det lite mer.

Jag vet att ministern har fatt i gdng en ganska bra dialog med de olika
parterna inom fiskendringen. Jag har sjilv mina rotter i yrkesfisket pa
Ockerd i Bohuslin, och jag kiinner folket vil. Deras kunskaper och erfa-
renheter bor tas till vara nir forskningen inom fiskenéringen far ny hu-
vudman.

Hur menar ministern att staten — riksdagen, regeringen och myndig-
heter — lampligen bidrar till en sddan utveckling att just yrkesfiskarnas
erfarenhet och kunskap tas till vara?



Anf. 74 Landsbygdsminister ESKIL ERLANDSSON (C):

Herr talman! Min utgéngspunkt nér jag med kolleger och andra dis-
kuterar fingstmojligheter, kvoter och fiskemdjligheter 6ver huvud taget
dr och méste vara det forskningen tar fram at mig. Det &r orimligt att
begéra att jag ska fa kunskap frdn ndgon annan an adekvat forskning.

Men jag brukar alltid séga, till exempel ndr jag redovisar mina stand-
punkter infor riksdagens EU-ndmnd, att jag ocksa lyfter in andra syn-
punkter. Det kan finnas andra synpunkter att viga in — det som ibland
brukar sammanfattas i sociala och socioekonomiska forhallanden, som vi
maste ta hinsyn till nir vi férhandlar och fordelar de fiskemojligheter
som finns runt omkring i vara hav.

Sjukforsdkringen

Anf. 75 TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag tror att alla hér 4r vél bekanta med kritiken mot den
sjukforsdkringsreform som regeringen drev igenom under forra mandat-
perioden. Vi har kunnat se hur svért sjuka utforsékras och hénvisas till
socialbidrag. Aven om nu regeringen har tillsatt en socialforsikringsut-
redning som ska titta pa de langsiktiga dragen i forsékringen rader det
ingen tvekan om att det finns ett antal konkreta bekymmer i dagens for-
sdkring som behover réttas till skyndsamt. Vi kan inte ha en ordning dér
svért sjuka hdnvisas till en jobbcoach som ska beséka dem pé lasarettet
for att se om de har mdjlighet att prova arbetsformagan, utan vi maste
kunna erbjuda bade aktiv rehabilitering och ekonomisk trygghet i ett lidge
dir man ar hart utsatt.

Efter valet kunde vi hora hur dven foretradare for Folkpartiet, Centern
och Kristdemokraterna uttryckte skél for att gora konkreta dndringar i
sjukforsiakringen i nirtid. Likvédl har nu den borgerliga majoriteten med
stod av Sverigedemokraterna i socialforsékringsutskottet avstyrkt sddana
krav i riksdagen. Ulf Kristersson, socialforsdkringsministern, sdger att
det inte ar aktuellt att nu gora ndgra dndringar, utan det kommer framo-
ver.

Min fraga till vice statsminister Jan Bjorklund blir déarfor: Tycker re-
geringen verkligen att dagens sjukforsdkring fungerar vdl? Ser ni inte
behovet av att atgérda ett antal konkreta fel 1 forsdkringen sa skyndsamt
som det bara gar?

Anf. 76 Utbildningsminister JAN BIORKLUND (FP):

Herr talman! Huvuddragen i de fordndringar som &r gjorda i sjukfor-
sdkringen under senare &r har varit till gagn for Sverige, for sjukforsik-
ringen och for de manga minniskor som tidigare satt fast i de hér syste-
men. I dag &r det ungefér hilften s manga méanniskor som ar sjukskrivna
i Sverige jamfort med ett antal ar tillbaka i tiden, och de dr dessutom
sjukskrivna ungefér bara halva tiden.

Det var ndgot som var markligt. Vi var ett land dér vi levde langre dn
nagonsin, hade battre hilso- och sjukvard dn nagonsin och hade rimligen
bittre arbetsmiljé dn nagonsin, men vi var mer sjukskrivna &n nagonsin.
Det var ndgot mérkligt med detta. De fordndringar som dr gjorda har i
huvuddragen varit till det battre.
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Men jag dr 6dmjuk nog att sdga att det finns detaljer och delar i detta
som sékert behover ses over, och det gor vi fran regeringens sida. Det
pagar ett beredningsarbete i Socialdepartementet for att man under varen
ska kunna dra slutsatser. I den mén det behdvs riksdagsbeslut for att gora
de forandringar som kan komma kommer regeringen att dterkomma med
en proposition till riksdagen under varterminen.

Anf. 77 TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Ja, det dr nagot markligt att vi i vélfardslandet Sverige
ska hianvisa minniskor som é&r sjuka i cancer, kol, ms eller andra svara
sjukdomar till att inte ens omfattas av ett gemensamt forsékringssystem
utan till att utforsékras. Vi kan se att kommunernas socialbidragskostna-
der okar dramatiskt till f61jd av det hér systemskiftet.

Jag kan vara 6dmjuk och sdga att det ocksé kan finnas delar i forsak-
ringsreformen som vi ska ta fasta pa. Jag ser ocksa fram emot att man i
en langsiktig socialforsdkringsutredning kan hitta gemensamma 16sning-
ar for att fa héllbara forsékringar. Men jag kan inte forsta att regeringen
inte ser de tydliga systemfel som drabbar enskilda ménniskor, vare sig
det handlar om unga svért handikappade som nollklassas och hénvisas
till socialbidrag eller ytterligare kanske 40 000 som riskerar att utforsak-
ras till foljd av det regelverk som finns just nu.

Det ricker inte med att eventuellt komma till riksdagen i mars med
lagidndringar om ungefar ett halvar eller ett ar. Det géller att gora akuta
fordndringar nu. Vi stracker ut en hand for att f sddana fordndringar. Se
till att fa fordndringar nu!

Anf. 78 Utbildningsminister JAN BIORKLUND (FP):

Herr talman! Jo, men er utstrackta hand bygger pa att vi ska gé till-
baka till det gamla systemet, och det r inte aktuellt.

Regeringen ser att det finns brister, och de behover atgirdas. Vi ana-
lyserar nu bristerna pé ett sddant sétt att nar vi vél atgdrdar dem ska vi
inte behova vidta en forcerad atgiard som leder till ett nytt problem, sé att
man méste gora en sak en gang till. Vi gér nu en samlad 6versyn och
raknar med att kunna dra slutsatser under véren for att f4 en stabilitet i
systemet.

Att ga tillbaka till det gamla systemet, ddr manniskor stdmplades till
utanforskap resten av livet genom att fortidspensioneras och sjukskrivas
utan tidsgrénser. Det ir inte aktuella fordndringar fran den hir regering-
ens sida.

Finansiering av klimatdtgdrder i fattiga linder

Anf. 79 JONAS ERIKSSON (MP):

Herr talman! Klimatmétet i Kopenhamn blev ett misslyckande och
ledde inte till den globala samling kring klimatarbetet som vi hoppades
pd och som sd vil behdvs. Forvantningarna pa det pagdende métet i
Cancun ar dess varre ocksa laga.

For att minska risken for ett skenande klimat maste utsldppen vinda
nedat, och det dr hog tid att vi agerar kraftfullt och att vérldens rika lén-
der kliver fram och tar ett ansvar for att vinda utvecklingen. En stor del i



detta ansvar ligger i att 16sa finansieringen av klimatitgirder i fattiga
lander. Vi har en ram om 100 miljarder euro per &r, som man lyckades
enas om i Kopenhamn. Det &r ett forsta steg, 4ven om det troligen ar
langt ifrén tillrackligt.

Ett konkret forslag till hur dessa miljarder kan finansieras &r inrdttan-
det av en internationell flygskatt. Min fraga till finansministern &r hur
han stéller sig till detta forslag.

Anf. 80 Finansminister ANDERS BORG (M):

Herr talman! Jag delar till fullo Jonas Erikssons vilja och ambition att
vi gemensamt i varlden ska 16sa klimatfragan. Det dr uppenbart att det &r
en av ménsklighetens stora utmaningar. Vi tror att detta maste 16sas 1 ett
genuint globalt perspektiv, och f6ljaktligen dr de processer som har 16pt
fran Kopenhamn till Canciin och sedan fortsétter till Johannesburg av
yttersta vikt.

Dar méste man naturligtvis diskutera dmsesidiga dtaganden som leder
till reella minskningar av koldioxidutsldppen. I Europa har vi diskuterat
att vi ska forsoka fora in hela transportsektorn i det handelssystem vi har,
for vi vet att vi inte kan 16sa flygproblematiken med beskattning i ett
enskilt land. Skulle man som alternativ till detta kunna se en global 16s-
ning kan man naturligtvis prova det. Jag skulle dock sdga, utifrdn de
diskussioner vi har haft i Europa och som vi hade infér Képenhamn inom
G20-kretsen, att det forefaller mindre sannolikt som en global 16sning.

Anf. 81 JONAS ERIKSSON (MP):

Herr talman! Vi vet alla hur l4tt det 4r att i en nationell budget priori-
tera bort de langsiktiga och svara frdgorna nir mer kortsiktiga problem
gor sig paminda. Det dr fordelen med att flytta nya skattebaser pé inter-
nationell niva just for att finansiera klimatatgarder i fattiga ldnder. Det ar
ocksa angeldget att resurser for klimatarbete inte konkurrerar med resur-
ser for fattigdomsbekdmpning.

Flygskatter dr ju, precis som finansministern nimner, svéra att inritta
pa nationell niva. Det behovs ett internationellt samarbete kring det.

Min fraga éterstar: Nér det nu dnda finns ett konkret forslag fran flera
lander att flygskatten &r en vdg framat i detta omrade, borde dé inte Sve-
rige ansluta sig till detta, vara med och gé fore i denna fraga?

Anf. 82 Finansminister ANDERS BORG (M):

Herr talman! Lat oss konstatera att Jonas Eriksson naturligtvis har en
rimlig utgdngspunkt i att ekonomiska styrmedel dr en betydande del av
16sningen. Skulle andra ldnder vélja att ha en koldioxidskatt pa en fjarde-
del eller hilften av den niva vi har i Sverige skulle mycket betydande
framsteg goéras, om detta kunde bli en bredbaslosning for linder som
USA och 6vriga Visteuropa. Det ér klart att ekonomiska styrmedel i
andra lander spelar en oerhdrt central roll.

Det ér ocksa sant att erfarenheterna gor att mojligheterna att ta ut en
flygskatt bygger pa internationellt samarbete darfor att flyget dr sé pass
rorligt Gver granserna.

Jag tror inte, och det har varit Sveriges hallning under manga decen-
nier, pa en skatteniva internationellt, vare sig pa EU-niva eller i termer av
ett bredare system. Men kan man hitta internationella uppgorelser som
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skulle mdjliggora att vi for in flyget i koldioxidbekdmpningen skulle det
naturligtvis vara efterstrdvansvért och 6nskvért. Men lat mig igen under-
stryka att jag tror att det dr en ratt lang vdg att vandra innan vi dr framme
vid denna hallning. Jag tackar Jonas Eriksson for denna viktiga fraga.

Det nya betygssystemet

Anf. 83 OSKAR OHOLM (M):

Herr talman! Méanga ser fram emot inférandet av det nya betygssy-
stemet. Fler steg i betygsskalan har efterfrdgats av manga under lang tid.

Min fraga handlar om de problem som kan uppsta i skarven nir man
infor ett nytt system. Det &r naturligtvis sa att om man pabdrjar sin ut-
bildning i ett betygssystem far man fortsétta i detta system. Det dr rim-
ligt. Men vad hidnder om man gor ett studieuppehéll? Det géller framfor
allt de som gor ett studieuppehall for att vara utbytesstudent under ett ar
utomlands, vilket inte dr helt ovanligt. D& borjar man i ett betygssystem
och kommer sedan tillbaka nér det nya har inforts. Det har inte kommit
ndgra klara besked om hur en 6verséttning till det nya systemet ska ga
till.

Jag hoppas att utbildningsministern kan bringa klarhet i detta och be-
ritta hur Oversdttningen ska fungera.

Anf. 84 Utbildningsminister JAN BJORKLUND (FP):

Herr talman! Det kommer jag att kunna gora, dock inte precis just nu.
Frégan bereds, och vi raknar med att faststélla en ny gymnasieférordning
inom négra veckor. D4 ska detta 16sas.

Men precis som fragestillaren tar upp uppstar fragor om hur man gor
med de elever och studenter som befinner sig i skarven.

Om man har en normal studiegédng och river av gymnasiet under tre
ar i en foljd ar det rétt enkelt. De som bdrjar frdn och med kommande
hosttermin far betyg enligt det nya betygssystemet frén forsta terminen.
De som har borjat tidigare, det vill sdga nu i hostas, och gér i ettan i
gymnasiet kommer under sin gymnasietid fa betyg enligt det dldre sy-
stemet. De ldser enligt nuvarande kursplaner och nuvarande program.
Det betyder att man har tva betygssystem péa en och samma gang i sko-
lan. S& gor man alltid ndr man byter system. Eleverna fortsitter att fa
betyg enligt samma system som nér de borjade.

Problemet uppstar, precis som Oskar Oholm siger, nir nigon gor ett
studieuppehall precis vid dvergdngen. Man borjar i det gamla systemet,
men gér ut i det nya. Jag ar naturligtvis medveten om den fragestillning-
en. Man maste bestimma hur man ska gora. Besked kommer inom kort.

Férdelningsprofilen i den ekonomiska politiken

Anf. 85 MARIE NORDEN (8):

Herr talman! Riksdagens utredningstjdnst har studerat den samlade
fordelningspolitiken nér det giller regeringens ekonomiska politik under
den forra mandatperioden. Resultatet ar att den procentenhet som tjénar
bast har fatt lika mycket som 25 procent av svenska folket har fatt totalt.
Det ar alltsa klarlagt att den borgerliga regeringens politik har haft en



mycket ogynnsam fordelningsprofil, vilket har lett till 6kade klyftor. Men
klyftorna har dven okat pa grund av att Anders Borgs ekonomiska politik
har okat arbetslosheten och minskat andelen sysselsatta.

Vi socialdemokrater menar att Moderaterna borde ha satsat mer pa
jobben och mindre pé stora skattesdnkningar med dalig fordelningsprofil.
Det hade Sverige tjénat pa.

Jag vill fraga Anders Borg om han avser att presentera nagra forslag
under de kommande dren som okar sysselséttningen och minskar klyf-
torna, eller om han ténker fortsétta med samma politik som minskar
sysselsdttningen och dkar klyftorna.

Anf. 86 Finansminister ANDERS BORG (M):

Herr talman! Det ar viktigt att Marie Nordén tar upp fragan om for-
delningspolitik och fragan om sysselsittning, for de hinger s& intimt
samman.

Vi har vidtagit en lang rad atgérder for att minska klyftorna och for-
battra fordelningsprofilen. Det handlar om forstirkning av bostadstilldg-
get for pensiondrer, flerbarnstilligg, hdjd barndel i bostadstilldgget, hojt
bostadstillagg for fortidspensiondrer och sénkt skatt till pensiondrerna.
Det ér en lang rad olika atgdrder som har riktats till grupper som har en
svag ekonomisk standard och som har drabbats av krisen.

Den allra viktigaste fordelningspolitiska insats som man kan gora i ett
land géller full sysselsdttning. Darfor dr det naturligtvis sa att de lander i
Europa som nu tvingas till stora och breda nedskérningar och skattehdj-
ningar kommer att f en simre och mer besvirlig utveckling pa arbets-
marknaden, inte minst med stigande arbetsloshet i riskbilden.

For svensk del ser vi nu att vi har den starkaste sysselsdttningsok-
ningen av alla jamforbara industrilinder med en 2-procentig 6kning av
sysselsittningen i ekonomin for nirvarande. Det dr naturligtvis glad-
jande. Men vi ska aldrig ge upp kampen for full sysselsdttning. I varje
proposition och i varje budgetarbete ska inriktningen vara att man ska
komma tillbaka till full sysselsattning.

Anf. 87 MARIE NORDEN (S):

Herr talman! Varje budgetproposition har ocksa haft en fordelnings-
politik som har missgynnat just de svagare grupperna, som kvinnor,
arbetslosa, sjuka, deltidsarbetslosa och ldgavlonade, och klyftorna har
okat under era fyra ar i regeringsstéllning.

Det mest oroviackande dr att barnfattigdomen har dkat mest. Ungefar
250 000 barn i Sverige berdknas vdxa upp i fattiga familjer dir brist pa
pengar ir ett stindigt problem. Andelen barn i hushall med ekonomiskt
bistand, alltsd socialbidrag, har okat under de senaste tva &ren. Under
forsta kvartalet i ar vriktes 180 barn fran sina hem. Nu i jultider vittnar
Majblomman om hur fordldrar skriver till dem och ber om hjalp for att
kunna fira jul med julklappar, gran och julmat.

Dirfor fragar jag igen: Hur tinker man fordndra sin fordelningsprofil
nar det giller de som faktiskt behdver jobb och sysselsittning och att
man har en profil i den ekonomiska politiken som inte bara gynnar de
som redan har?
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Anf. 88 Finansminister ANDERS BORG (M):

Herr talman! Lat oss till att borja med konstatera att Sverige tillsam-
mans med de andra nordiska ldnderna gar igenom denna kris med storre
social sammanhallning &n praktiskt taget alla andra ldnder. Det beror
bland annat pé att vi har en vil utbyggd vélfdrdsstat med tydliga stod-
funktioner for manniskor som har en otrygg situation.

Nu har vi kompletterat den med en arbetslinje darfor att rdttvisa,
trygghet och vélfard i grund och botten bara kan bygga pa att de allra
flesta ménniskor &r i arbete. Den stora oréttvisan i Sverige har varit att vi
har byggt upp system som under decennier har lett till vixande utanfor-
skap och ménniskor utan férankring pa arbetsmarknaden.

Nu gar vi igenom denna kris utan att vi ser en kraftig 6kning av utan-
forskapet. Vi ser nu att sysselsittningen okar tidigare &n i andra lagkon-
junkturer och starkare &dn i andra ldnder. Det maste vi naturligtvis be-
trakta som glddjande.

Sedan ska vi gora kompletterande insatser. Det kan handla om barn-
delen i bostadstillagget, SBTP, BTP, pensiondrsskattesédnkningar eller
vad man i 6vrigt far prova av det som vi tidigare har gjort. Det ar viktigt.
Vi maste ha bade en aktiv sysselséttningspolitik och en aktiv fordel-
ningspolitik.

Svenska elevers kunskapsniva

Anf. 89 RICHARD JOMSHOF (SD):

Herr talman! Kunskapsmétningen Timss 2009 visar att Sverige har
tappat ordentligt i rankningen vad giller gymnasieelevernas kunskaper i
framfor allt matematik och fysik. Andelen elever som har simre kun-
skaper dn en medelgod kunskapsnivd har néstan fordubblats. Endast 1
procent av eleverna nér upp till det hogsta resultatet i matematik.

Aven till exempel PISA-rapporten har visat att det gir utfor for Sve-
rige vad géller &mneskunskaper, problemldsning och disciplin.

Nu har Skolverket presenterat en rapport 6ver svenska grundskolee-
levers damneskunskaper. Provresultatet i matematik sticker ut. Vartermi-
nen 2010 var andelen elever som inte nddde malen i det sammanvagda
provresultatet i matematik 17,5 procent. Det dr en kraftig 6kning sedan
2003 dé det var 9,2 procent.

Herr talman! Jag skulle vilja att Jan Bjorklund svarar pé, dels hur
detta kan vara mojligt trots regeringens 16ften att ta tag i skolans problem
och trots att regeringen nu ar inne pé sin andra mandatperiod och séledes
har haft alla mojligheter att vinda den svenska skolans negativa resultat,
dels vad man tanker gora for att atgirda dessa problem.

Anf. 90 Utbildningsminister JAN BJORKLUND (FP):

Herr talman! Den svenska utbildningspolitiken genomgar nu den
storsta omliggningen nagonsin i svensk historia. Ar 2011 kommer en ny
gymnasieskola, nya laroplaner i gymnasiet, nya ldroplaner i grundskolan,
en ny skollagstiftning, nytt betygssystem, ny lararutbildning, ny yrkes-
hogskola och nya lédrlingsutbildningar. Det &r en lang rad reformer som
nu genomfors. Det ar ett systemskifte som genomfors i den svenska ut-
bildningspolitiken. Varfor gor vi det? Jo, det dr precis mot den bakgrund
som fragestéllaren tar upp, darfor att resultaten i den svenska skolan,



trots att vi skjuter in pengar pa en nivd som ar hogre én i de flesta andra
lander, dr mediokra och sjunker. Det dr darfor som vi nu lagger om poli-
tiken.

De reformer som vi nu genomfor borde ha genomforts for 10-20 ar
sedan i stéllet for de reformer som d& genomférdes med kommunali-
sering, lararutbildningsreformer och avskaffande av betyg som var poli-
tiken i Sverige under lang tid. Men nu gor vi detta.

Min realistiska bedomning &r dock att det kommer att drdja ett bra tag
innan det syns i studentbetygen som fragestéllaren egentligen refererar
till. Det kommer att drdja ett tag innan de reformer som vi nu genomfor
verkligen syns dir. Men jag bedomer att utvecklingen kommer att vinda
under kommande ar till f6ljd av de reformer som nu genomfors.

Anf. 91 RICHARD JOMSHOF (SD):

Herr talman! Jag tackar utbildningsministern for det svaret. Jag haller
med om mycket av det Jan Bjorklund sidger men beklagar en sak. Jag
menar att Jan Bjorklund missar en mycket viktig forklaring. Jag vill ta
Finland som exempel, ett land som ligger i den absoluta toppen i en rad
olika internationella undersékningar genom éren.

Jag skulle vilja citera vad en finsk professor, Matti Klinge, for nagra
ar sedan sagt: ”Att nedtona undervisningen i nationens historia eller att
gora historieundervisningen internationell, har aldrig varit nagot alterna-
tiv i Finland. Vi har inte, som i Sverige, levt med idéer om varken det
granslosa eller det méngkulturella samhillet.” Matti Klinge menar att
detta 4r en mycket bidragande orsak till att Finland ligger i den absoluta
toppen i nimnda undersokningar.

Herr talman! Jag skulle vilja hora vad Jan Bjorklund anser om Matti
Klinges slutsats i sammanhanget.

Anf. 92 Utbildningsminister JAN BIORKLUND (FP):

Herr talman! Jag har stor respekt for historieprofessorn Matti Klinge,
men jag dr inte sdker pa att han skulle uppskatta att bli citerad pa det sétt
han nu blivit.

Att tro att de sjunkande resultaten i Sverige beror pa invandring &r att
gora det for latt for sig. Sjalvklart har de elever som kommer till Sverige
och som inte kan svenska en uppforsbacke i borjan i skolan och behover
mycket hjélp och stdd for att l4ra sig svenska. I borjan presterar de sjélv-
fallet simre 4n den som &r fodd hér darfor att de inte beharskar spraket.
Det &r just déarfor vi satsar sd mycket pd att dessa elever ska lira sig
svenska. Men det r inte sé att de sjunkande svenska resultaten forklaras
med detta, utan det dr en generell nedgang Gver hela linjen i den svenska
skolan. Matematik har ingenting med nationell identitet att gora, om det
dr vad fragestallaren ar ute efter. Men det 4r i matematik som resultaten
sjunker allra mest.

Att alla problem forklaras pd samma sétt av Sverigedemokraterna ar
nagot forvanande — eller kanske inte forvanande; jag vet inte. Det har i
alla fall ingen relevans for den hér diskussionen.

Vi har for lag kvalitet pa4 undervisningen i svensk skola och for laga
resultat. Dessa maste hojas. Det dr de reformer som vi nu slér in pa som
kommer att bryta den hir utvecklingen.
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Situationen pad arbetsmarknaden

Anf. 93 JENNIE NILSSON (S):

Herr talman! I ett anforande i hostas lyfte vice riksbankschefen
Svante Oberg fram att bristen pa arbetskraft stiger snabbare 4n arbetslds-
heten faller. Det tyder pd att matchningsproblemet p& arbetsmarknaden
kan bli patagligt langt innan arbetslosheten har kommit ned pa en normal
niva. I klarsprék betyder det hdjda réntor trots hdg arbetsloshet.

Jag vill fraga Anders Borg hur han ser pa det faktum att hans politik
leder till att arbetsldsheten fastnar pa hoga nivaer samtidigt som arbets-
kraftsbrist inom framfor allt tillvixtsektorer riskerar att pressa upp rén-
torna for villadgare i Sverige.

Kommer man att forsdka gora nigot &t den hoga arbetsloshet som nu
existerar parallellt med arbetskraftsbrist och vad i sé fall?

Anf. 94 Finansminister ANDERS BORG (M):

Herr talman! Lét oss vara noggranna nér vi beskriver hur den svenska
modellen fungerar. Jimfort med de flesta andra europeiska ldnder har
Sverige klarat den hér krisen vil. Jag har sett att Handelsbanken i dag
lagt fram en tillvixtprognos pa 6ver 5 procent. Det dr naturligtvis valdigt
fa lander i Europa som kan uppvisa detta. Handelsbankens ekonomer
raknar med en arbetsloshetsminskning om i storleksordningen 2 procent
under aren 2011-2012.

Det ar naturligtvis djupt otillrackligt att vi inte véxer snabbare &n alla
andra och att sysselsdttningen inte okar tidigare 4n i andra ldnder. Natur-
ligtvis vill vi nd dnnu lédngre darfor att full sysselséttning dr avgoérande.
Det da avgdrande &r hur vél arbetsmarknaden fungerar — att vi har jobb-
skatteavdrag som gor att det lonar sig att arbeta, att vi har forstarkt ar-
betslinjen i sjukforsdkringen och arbetsloshetsforsakringen, att vi har en
arbetsformedling som underléttar matchning samt att det finns en sddan
rorlighet att ménniskor dr beredda att soka jobb brett utanfor sitt yrkes-
omréde och sin region. Nyckeln till att kunna ha en snabb tillvaxt ar att vi
forstarker ekonomins léngsiktiga funktionssitt och arbetsmarknadens
funktionssitt i synnerhet.

Anf. 95 JENNIE NILSSON (S):

Herr talman! Jag blir lite bekymrad. Ett akut problem lyfts fram som
de flesta bedomare 4ndé ser framfor sig, inte minst exempelvis en sddan
expert pd omradet som Svante Oberg, just nir det giller matchningspro-
blemet pa arbetsmarknaden. Dér &r det en situation med en arbetsldshet
pa hdga nivéer, vilket det faktiskt handlar om. En arbetsldshet pa 6 pro-
cent kallade Anders Borg for massarbetsloshet innan han sjilv fick an-
svar for politiken. Samtidigt visar en del branscher pa en stor arbets-
kraftsbrist — en situation som flera pépekat skulle bli resultatet av den
forda politiken.

Nir man stéller fragor om det kommer en upprékning av vad som re-
dan har gjorts. Ska det tolkas si att finansministerns 16sning pa proble-
met 4r mer av samma misslyckade politik?



Anf. 96 Finansminister ANDERS BORG (M):

Herr talman! Lat oss konstatera att Riksbanken i sin senaste inflat-
ionsrapport lyft fram att férandringar nér det giller jobbskatteavdrag, a-
kassa och sjukforsdkring har bidragit till att svensk ekonomi fungerar
battre och till att vi dirigenom kan vidxa med mer av sysselséttningstill-
véxt och tillvéxt utan inflation.

Konjunkturinstitutet goér samma reflexion nir man diskuterar att ar-
betskraften i denna lagkonjunktur inte har fallit pa det sétt som vi tidigare
upplevt. Samma resonemang har sedan aterfunnits hos de flesta bedo-
mare: De avgorande reformerna for hur ldnge ett land kan ha hog syssel-
sattningstillvaxt och sjunkande arbetsloshet dr hur vil arbetsmarknaden
fungerar, hur vél det 16nar sig att arbeta samt hur vil arbetsmarknaden
och Ionesdttningen fungerar. Dér dr det dnda de grundldggande struktur-
fordndringarna som har storst betydelse. Det &r naturligtvis det som
ocksa regeringens politik framdver ska inriktas pa.

Det vore en fara om vi backade fran de héir reformerna och gjorde det
mindre l6nsamt att arbeta och borjade avveckla arbetslinjen. Da skulle vi
snabbt komma in i obalanser och fa den typ av flaskhalsproblem som vi
tidigare upplevt och som gjort att Sverige tidigare haft en stigande arbets-
16shet ocksé i tider med god tillvaxt.

Underhdallet av jdrnvigarna

Anf. 97 CARINA ADOLFSSON ELGESTAM (S):

Herr talman! Min fradga gar till vice statsministern och handlar om
tag.

Lampligt nog har vi hér i riksdagen denna vecka fatt ett brev fran Ulf
Adelsohn, styrelseordforande i SJ dir det star: Var édgare, staten, har i
artionden sparat pa anslag till underhall av och investeringar i jarnvags-
nétet. Foljaktligen har Sverige i dag det simst underhdllna jarnvagsnitet
av jamforbara lander. 2011 forsvinner ocksa extraanslaget pa 600 miljo-
ner som utgatt de senaste aren. Detta kommer enligt Trafikverket att leda
till annu sdmre punktlighet och storre risk for kaos vid till exempel sno-
vader.

Just nu dr det oerhért manga manniskor runt om i vart land som é&r
drabbade av detta. Mot bakgrund av det samt alla signalfel och faktiskt
den daliga beredskapen blir min fraga: Vilka &r de konkreta atgirder som
vice statsministern och regeringen har for avsikt att vidta?

Anf. 98 Utbildningsminister JAN BIORKLUND (FP):

Herr talman! Lat mig forst bara uttrycka den kénsla jag tror att vi alla
har, vare sig vi suttit fast pa tig eller inte. Jag forstar att ett antal ledamo-
ter hdromdagen fastnade pa négot tdg under ett antal timmar. Det &r na-
turligtvis bedrdvligt att det ska behdva vara sa. Jag tror att vi alla kdnner
att det inte borde vara s hér i ett modernt sambhélle.

Jag tror att SJ:s ordforande har rdtt i att underhallet av jarnvagar i
Sverige under en mycket lang tid varit eftersatt. Dock far man nog ga
tillbaka till en tidigare regering med det parti som fragestillaren sjélv
tillhor for att hitta de stora forsyndelserna. Underhallet har varit eftersatt
under en mycket ldng tid.
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Darfor har den hér regeringen okat anslagen till drift och underhall
frdn nivan 3,8 miljarder per ar till nu ungefir 5 miljarder per ar. En
mycket kraftig 0kning har skett. Dessutom har vi infér den hér akuta
situationen frigjort ytterligare en halv miljard omedelbart. Det vi i rege-
ringen kan gora dr att vi tar fram pengar. Naturligtvis inser ocksd Trafik-
verket allvaret. Man jobbar nu for fullt. Anslagen har alltsa dkat fran den
laga niva som géllde under tidigare regeringar.

Anf. 99 CARINA ADOLFSSON ELGESTAM (S):

Herr talman! Jag tror inte att de resendrer som nu runt om i Sverige
star dér och har problem med resandet &r ndjda med det svar vi hér far av
vice statsministern. Dessutom héller det inte skylla pa en regering som
avgick for mer 4n fyra ar sedan. Vi lever hér och nu. Det &r nu det krivs
atgarder.

Herr talman! Vice statsministern skyller hér pa en tidigare regering,
men vi ska komma ihdg att Socialdemokraterna tog 6ver i en tid da det
var ett mycket fattigt Sverige. D4 levde vi med en situation liknande vad
vi nu kan se i andra ldnder i Europa. Vi stddade upp efter den da senaste
borgerliga regeringen. Man far inte gldémma bort det.

Vi vill ha konkreta atgdrder hér och nu for att fa ett stopp pa alla tag-
forseningar nér det ar ovéder i Sverige.

Anf. 100 Utbildningsminister JAN BJORKLUND (FP):

Herr talman! Jag berdttade just om vad som gors. Anslagen &dr hogre
in pa mycket linge — kanske ndgonsin; jag vet inte. De &r uppe pé 5
miljarder per &r, och vi har dessutom frigjort en halv miljard till.

Det var fragestillaren sjélv som liste upp ett brev fran SJ:s ordfo-
rande, som pekade péd de historiska forsyndelserna. Jag instimde bara i
detta. Hér finns mycket stora historiska forsyndelser som skedde for 5—
15 &r sedan. Man behdver inte gé tillbaka till Socialdemokraternas mak-
tovertagande 1932 for det, utan det handlar om forsyndelser som har
skett under de senaste decennierna. Det ar dérfor vi har lyft anslagen. Det
frigérs ocksa ytterligare medel i den situation vi nu 4r i.

Anf. 101 TALMANNEN:
Dirmed &r veckans fragestund med regeringen avslutad. Vi tackar
deltagande statsrdd och ledamdter.

9 § (forts. fran 7 §) Avgifter i Transportstyrelsens verksamhet (forts.
TU6)

Anf. 102 LEIF PETTERSSON (S) replik:

Herr talman! Det blir lite mérkligt nir man har en timmes avbrott
mellan anférande och replik, men vi ska vil gora sa gott vi kan i alla fall.

Jag far for det forsta hélsa Ola Johansson védlkommen till talarstolen.
Det var tydligen hans forsta anforande som ny ledamot i riksdagen, och
det dr alltid trevligt ndr vi far borja med en sadan hir liten debatt. Anda
tycker jag nog att det var lite méarkligt ndr man séger sig vilja fora en
debatt i en fraga men sedan far i vég till Belgien. Lite markligt blir det



allt. Det &r dndd den svenska Transportstyrelsens avgifter vi ska disku-
tera.

Jag maéste stilla samma fraga till Ola som jag stéllt till de andra, herr
talman: Varfor vill ni inte lyssna till ndringslivet? Varfor ar néringslivets
synpunkter s lagt virderade i den borgerliga alliansens politik pa detta
omrade? Vi socialdemokrater sdger som sagt inte nej till detta system,
men vi vill se en helhet. Vi vill se hur dven de andra avgifter som kom-
mer att paforas transportomradet kommer att sla, s att man kan gora en
helhetsbeddmning av alltihop. Det dr mycket viktigt att vi far en sadan
helhetsbedomning.

Sedan hade vi den andra frdgan, om museijarnvdgarna. Da tog Ola
Johansson upp fragan om baten Isa. Ja, det hade vil gatt att undanta dven
denna béat. Det hade varit fullt mojligt for majoriteten att ldgga fram ett
forslag att ingen av de verksamheter som lyder under Transportstyrelsen
och som har ett kulturhistoriskt virde skulle behova ha nagra avgifter
utan att dessa i stéllet skulle tas bort. Det dr dnda sa att avgifterna inte
inbringar speciellt mycket pengar till vare sig statskassan eller Transport-
styrelsen. Det hade alltsa gatt alldeles utmarkt.

Anf. 103 OLA JOHANSSON (C) replik:

Herr talman! Jag féar tacka Leif Pettersson for orden kring mitt forsta
inldgg. Det ar alltid lite spannande och alltid lite anspanning, och det ar
desto roligare att man fér halla pa hela eftermiddagen.

Ja, jag tog upp Belgien. Vi maste nimligen se pa transporter ur ett
globalt eller atminstone europeiskt perspektiv. Detta handlar om att de
transportkedjor som finns frén odlare dndé ut till konsument av just aza-
leablommor, som odlas i Fjiras, dr en aspekt pé hur det svenska nirings-
livet ska kunna vara konkurrenskraftigt. Dér ar naturligtvis avgifterna
och kostnaderna for transporterna helt avgoérande, och i fallet Belgien
handlar det om hur denna sérskilda vaxt krdver en viss typ av transport
for att nd kunderna — dven uppe i Leif Petterssons hemtrakter.

Jag tog ocksa upp behovet av att se till att Transportstyrelsen utnyttjar
den kompetens som finns hos de stora klassningssillskapen som utfor
inspektioner och kontroller av fartyg i hamnar 6ver hela varlden. Detta ar
det oerhort viktigt att Transportstyrelsen tar till sig. Vi fick ocksé veta pa
ett mote med Transportstyrelsen pé trafikutskottet tidigare i dag att de
arbetar aktivt med att se till att fa hjélp med detta. Det innebér att Trans-
portstyrelsen idkar verksamhet i hela vérlden, och dé tycker jag att det &r
helt okej att tala om Belgien.

Sedan ndmner Leif Pettersson behovet av att ha en helhetssyn inom
detta omrade, och sé talar han dessutom om att vi vérnar foretagen speci-
ellt. Ja, foretagarpolitiken dr viktig. Det &r framfor allt jobben i bade
stora och smé foretag som skapar arbete i hela landet. Da vill jag ocksa
paminna om det rodgrona forslaget om kilometerskatt, som var ett drap-
slag emot foretagen i hela landet just vad géller deras transporter.

Anf. 104 LEIF PETTERSSON (S) replik:

Herr talman! Varken forslaget om kilometerskatt eller andra forslag
ar uppe till debatt just nu. Vi kan gérna ta en diskussion om det, men
kanske inte inom ramen for detta drende.
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Mojligen skulle man kunna ténka sig att ett forslag om kilome-
terskatt, om det finns ndgonstans ifrén, skulle kunna finnas med i den typ
av utvardering av alla avgifter vi tycker att regeringen ska gora. Nu finns
inte detta forslag pa er dagordning, men det hade funnits pa var om vi
hade varit med i regeringsstéllning.

Visst maste vi hélla ihop transportkedjor och allt det dir, men det ar
inte heller fragan i det drende som just nu diskuteras. Just nu diskuterar
vi den avgift Transportstyrelsen vill pafora transportomradet. Vi dr med
pa att infora detta, herr talman, men vi vill se en helhetsbedémning. Hur
ser helheten ut nér vi har lagt pa alla de avgifter som ska ldggas pa trans-
portomradet? Vart tar konkurrensen viigen? Ar det jarnvig eller vig, flyg
eller sjofart som &r vinnare eller forlorare? Pa vilket sétt kommer hel-
heten att se ut?

Nér det giller museijarnvdgarna eller de kulturhistoriskt intressanta
verksamheter som forekommer pa detta omradde hade ni kunnat ligga
fram forslag om att ta bort alltihop. Det hade inte inneburit ndgon stats-
finansiell katastrof utan tvdrtom antagligen blivit sa att Transportstyrel-
sen vunnit pa det.

Anf. 105 OLA JOHANSSON (C) replik:

Herr talman! Vi borjar med diskussionen om museijarnvigarna
kontra andra typer av kulturfrimjande foreningar. Jag tog upp exemplet
med Angbétssillskapet Isa i Lygnern i Fjdrds, som inte &r en museijarn-
viag. Det hade lika gérna kunnat handla om ett fordonsmuseum eller
ndgon annan typ av transportslag — ett flygmuseum eller vad som helst.

Nér vi diskuterar frigan om museijarnvigar och att begrinsa avgif-
terna till en viss niva handlar det om just museijarnvagar. Det finns ingen
analys av hur brett och vitt detta omréde &r. Vi kan diskutera mdjligheten
att helt befria ifran avgifter, men vi har ingen aning hur stor omfattningen
av en sddan avgiftsbefrielse dr. Dérfor far vi halla oss till det fragan gil-
ler.

Det tycker jag ocksa att vi ska gora nér det géller frigan om helhets-
syn. Leif Pettersson efterfragar en helhetssyn och att vi ska diskutera
kilometerskatt, grainsdragningar och andra saker. Jag tror att han far be-
stimma sig for om vi ska diskutera detaljer eller helhet i detta. I och med
att Socialdemokraterna efterlyser denna ofantliga utredning pa omradet,
som dé ska inkludera en i det hir sammanhanget s& marginell sak som
just Transportstyrelsens avgifter, tycker jag att det dr lite méarkligt att
man viljer just denna fraga for att tala om detta.

Jag noterar att Leif Pettersson i sitt anférande i princip stillde sig
bakom de forslag som framfors i propositionen, och det uppskattar jag.
Jag tror dock att vi har haft denna helhetssyn i debatten infor valet, som
gav ett utslag: Alliansregeringen fick fortsatt fortroende att arbeta med
infrastruktur pa det sitt den gor. Vi kan naturligtvis fortsdtta denna dis-
kussion i kammaren, men jag tror att vi ska gora det i ett stérre perspek-
tiv dn just i denna fraga.

Anf. 106 BJORN VON SYDOW (S):

Herr talman! Enligt propositionen &r skilet att infora en avgiftsfinan-
siering av Transportstyrelsens verksamhet i form av tillsyn, drendehand-
laggning och registerhdllning att man darigenom gor konkurrensvillkoren



mellan de fyra trafikslagen jaimforbara och att det trafikslagsovergri-
pande synsittet kan frdmjas i enlighet med géllande transportpolitiska
principer. Den saken &r inte relevant for museijarnvagar.

Vi kan ocksé ga vidare och titta pa andra delar i propositionen. Rege-
ringen understryker ocksé att avgiftens storlek i mojligaste man ska svara
mot den kostnad den offentliga tillsynsverksamheten medfor. Hur belyser
vi det nér det géller museijarnvagar och, for all del — om det hade varit pa
riksdagens agenda — andra historiska kulturella delar av transportsektorn?

Museibanornas Riksorganisation har avldmnat ett remissyttrande i
den hér fragan. Jag har varit med i en arbetsgrupp som har gatt igenom
det och sett att det bland annat handlar om att s6ka minska risker vid
jarnvégstrafik nir ndgonting ror sig, inte star still uppstillt pa ett museum
utan ror sig. For att genomfora uppgiften att minska risker vill man vidta
en del riskminskande atgérder.

Vad det bor handla om &r en riskminskning dir vinsten blir storre dn
kostnaden for denna atgérd. Hir har mina kolleger gatt igenom vad det &r
som skulle kunna vara risker. Hur ska man kunna bedéma dem? Vad ar
det for risker med en museijarnvag dir tdg med ldga hastigheter kor pa
sommaren etcetera? Vad skulle det kunna handla om? Nér man ser pa
den historiska statistiken och rdknar enligt Rdddningsverkets sitt att
belysa vad riskerna &r vid ett trafikforlopp finner man att de svenska
museijarnvigarnas sammanlagda risk handlar om i storleksordningen
ungefir 50 000 kronor om &ret. Om man kréver att riskminskande atgér-
der ska betala sig blir det véldigt smé pengar.

Kolleger! Under valrdrelsen kom det ett forslag fran Transportstyrel-
sen om avgifter som man kunde forstd skulle vara ldngt hogre dn vad
som rimligen kan béras av museijarnvigar, som sammanlagt har ungefar
6 miljoner kronor i trafikinkomster. Det ar skillnad mellan ett jirnvags-
museum med sina fordon och ett museum dar man stiller upp saker som
inte ror pa sig. 6 miljoner — det ursprungliga beloppet fran Transportsty-
relsen var alldeles for stort i forhallande till det.

Det blev kritik fran davarande infrastrukturministern, det blev kritik
fran den davarande socialdemokratiska oppositionen och fran andra le-
daméter i riksdagen. Man ville inte att museijadrnvigarna drabbades av si
hoga avgifter att deras kulturella verksamhet skulle riskeras.

Transportstyrelsen har éndrat sin uppfattning successivt — augusti,
september, oktober. Jag tycker att deras fordndringar gér i rétt riktning.
Men jag saknar ett kvitto frdn regeringen i den hir diskussionen. Det
finns ingenting i propositionen som visar vad regeringen stér for, och det
dr anda regeringen som styr riket, inte Transportstyrelsen.

Jag tycker att det dr underligt att regeringen inte kommer till riks-
dagen med nagon egen standpunkt, trots att flera av oss parlamentariker
tog upp frdgan under valrorelsen. Jag menar att ett tydligare stéllnings-
tagande fran riksdagen i dag i forhéllande till regeringen, ndmligen i
form av ett tillkdnnagivande, vore pa sin plats.

Det hela ar ganska underligt, och det har belysts under diskussionen i
kammaren. Med en realistisk beddmning av vad Transportstyrelsens
tillsynsverksamhet skulle kunna prissittas som, vad den skulle kunna
tillfora, nar vi upp till ca 50 000 kronor. Det &r &ndd mer 4n en promille,
till och med négon procent av vad museibanorna dver huvud taget har for
trafikinkomster under ett ar.
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Det gor att jag tycker att det dr foga motiverat att ha den hir formen
av avgifter over huvud taget. Det hade varit battre — det dr min slutsats —
om vi hade haft regeringens klara stdndpunkt och om riksdagen i sin
skrivning frdn majoriteten i utskottet hade givit regeringen en klar anvis-
ning om hur den hir fragan ska styras framgent sé att Transportstyrelsen
vet vad som ska gilla — hur mycket man @n kan uppskatta Transportsty-
relsens successivt fordndrade forhallningssétt.

Med anledning av detta yrkar jag bifall till reservation 2, Sarskilda
hénsyn vid avgiftsutformningen.

(Appléader)

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut fattades under 13 §.)

10 § Ett sammanhiingande system for geografisk miljéinformation

Foredrogs

civilutskottets betdnkande 2010/11:CU2

Ett sammanhdngande system for geografisk miljoinformation (prop.
2009/10:224).

Talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades under 13 §.)

11 § Filmcensuren for vuxna avskaffas

Foredrogs
kulturutskottets betainkande 2010/11:KrU2
Filmcensuren for vuxna avskaffas (prop. 2009/10:228).

Anf. 107 BERIT HOGMAN (S):

Herr talman! Nir jag var fyra ar fick vi vér forsta tv-apparat. Det var
1962. Det var en vildigt stor hiandelse i byn dar jag bodde. Manga kom
dit for att se pa den dér tvin hos oss pa kvillarna. En film som jag sérskilt
kommer ihdg var Brdderna Cartwright. Mamma ville inte att jag skulle
se ndr man borjade skjuta. Vanligt men bestimt vinde hon mitt huvud s&
att jag inte skulle se tv-bilden. Det var bara det att i rummet fanns ett
vitrinskdp med glasdorr i vilken tv-bilden speglades, sa jag lyckades dnda
se detta ohyggligt spidnnande och for datiden vildsamma program Bré-
derna Cartwright, aven om bilden var i ett vitrinskap.

Nu finns det en rad sitt att se rorliga bilder och filmer av alla de slag.
Det ar mot bakgrund av den teknikutvecklingen som vi ska se avskaffan-
det av filmcensuren for vuxna och den lagstiftning vi i dag tar stillning
till.

Jag ar séker pa att mamma ville sa val da, 1962, och jag vill ha ett
samhélle dér vi vuxna tar ansvar for barns bésta. I gér tog vi hér i kam-
maren stéllning till en ny strategi for att stirka barns réttigheter i Sverige.
Den bygger pa barnkonventionen. En artikel i barnkonventionen lyder:



Barnets fysiska och psykiska integritet ska respekteras i alla samman-
hang. En annan artikel lyder: Beslut och atgérder som ror barn ska foljas
upp och utvirderas utifran ett barnréttsperspektiv.

Kulturutskottet ar enigt i sitt forslag att avskaffa filmcensuren for
vuxna. Vi socialdemokrater vidlkomnar propositionen och stéller oss
alltsa bakom den. Men det jag vill betona med mitt inldgg hdr i dag ar
den skyldighet vi har att skydda barn och unga mot skadlig mediepaver-
kan. Vi ska stirka dem som medvetna medieanvédndare, for dir vet vi att
véra barn dr mycket duktigare &n vi.

Faststdlld aldersgrans for film som dr avsedd att visas offentligt ska
finnas dven fortsdttningsvis. Det dr nddvéindigt och bra. Det inréttas en
ny myndighet, Statens medierdd, for detta arbete. Radet ska samverka
med andra i samhillet just for barns basta. Det ar bra, och det dr n6dvén-
digt.

Men ingen lag i vérlden, herr talman, kan ersétta det ansvar som vi
vuxna har i vardagen, och det ar ett ansvar som vi maste ta pa oss for att
ge barn en trygg och siiker uppvixt. Ar det nigon inviindning jag har mot
propositionen utan att ligga fram ett motforslag &r det att vi inte ska tro
att polisen kommer att springa runt pa biografer for att se till att barn inte
ser barnforbjuden film. Vi maste fortsdtta med en aktiv kulturverksamhet
i skolan. Vi méste uppmuntra barn att finnas i forskolan och se till att de
blir stirkta i sin sjdlvbild och i sitt jag sa att de ddrmed har kraft och mod
att avsta det som &r daligt.

Vi vet att kulturkonsumtionen foljer klassmonster, och i vart land
okar barnfattigdomen stadigt. Darfor ar det sa viktigt att stirka barns och
ungas sjilvkénsla och stirka dem som konsumenter vare sig det handlar
om att kdpa film, mode eller om att kopa ndgonting annat.

Foréldraansvaret ska alltid finnas dér. Men vi vet ocksé att det svik-
tar, och det dr darfor vi har manga skora barn. D& maste samhéllets 6v-
riga aktorer bidra till barnens rétt till en rik barndom fti fran krénkningar,
savil psykiska som fysiska. Vi vet att det som barnen kan se i dag ar
nagonting helt annat dn det jag sg som fyradring, Bréderna Cartwright.

Med detta, herr talman, yrkar jag bifall till utskottets forslag till beslut
i kulturutskottets betdnkande KrU2.

Anf. 108 GUSTAF HOFFSTEDT (M):

Herr talman! Det hér ar en glddjens dag for frihetsélskande manniskor
i allménhet och for dem som tdrstar efter yttrandefrihet i synnerhet. Vi ar
alltsé pa vig att avskaffa filmcensuren. Den hér skapelsen foddes i bio-
grafférordningen anno 1911, s med det beslut som vi nu &r pa vig att
fatta kommer inte denna baby att fa fylla 100 ar, och det ar jag mycket
glad och tacksam for.

Herr talman! Det var med en ganska ruggig kédnsla som jag besokte
en bio senast nu nér jag verkligen har satt mig in i de hir fragorna. Jag
sag filmen Cornelis, som naturligtvis handlar om Cornelis Wreeswijks
livsgdrning, och forstod da att filmen inte fick visas pa vita duken forrén
den hade granskats av statens oga.
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Cornelis sjélv tycks ha haft en ganska klar uppfattning om det hér
med censur. [ singen Ballad om censuren far vi hora det hér:

Medborgare, sé fort ni ser

att nagot omoraliskt sker,

eller ni far syn pa nat som inte r kultur;

Vind blicken bort och blunda och skrik pé censur

Det syrliga och det ironiska i de hdr raderna dr naturligtvis alldeles
uppenbart.

Att Cornelisfilmen trots allt slapp igenom filmcensuren helt oklippt &r
vél i och for sig inte alldeles 6verraskande. I sjdlva verket har ingen film
censurerats over huvud taget av Statens biografbyra sedan 1995; inte en
millimeter har klippts bort. Och det ska de ha kredd for, som man sager
pa modern svenska.

Den senaste och av allt att doma sista filmen som censurerades var
Martin Scorseses film Casino. Aret var alltsd 1995. Diromkring, alltsa i
mitten av 1990-talet, hdande det ndgonting spdnnande med vart sitt att
konsumera film — ja, att konsumera och kommunicera 6ver huvud taget.
Vi fick nya medieplattformar. I dag kénner vi till det som SVT Play,
Ipad, Youtube och sé vidare. Och runt hdrnet véntar for oss dnnu okédnda
sitt att konsumera film.

Det gemensamma for alla de hér sdtten &r att ingen av dem pa négot
sétt behover underkastas nagon statlig granskning innan de ska visas. Att
dé ha en speciallagstiftning med en anhingande myndighet enbart for
film som visas pa biograf kénns faktiskt ganska mossigt, framfor allt av
grundldggande skél som medborgerliga fri- och réttigheter men ocksé for
att det &r sd tekniskt passé. Att se pa film pa biograf dr for manga unga
ménniskor inte det naturliga séttet att titta pa film.

Herr talman! Det kdnns ritt symtomatiskt att den sista filmen som
censurerades av Statens biografbyra var Martin Scorseses Casino. Filmen
ar ett episkt misterverk. Att klippa i Scorseses film borde vara lika
frimmande som att klippa bort kvinnokroppar i Anders Zorns malningar
eller arkebuseringen i Fransisco de Goyas mycket kénda arkebuserings-
tavla Den 3 maj 1808. Allt detta ar ju frimmande for oss.

D4 kan man fréga sig: Kommer allt som ar naket eller vdldsamt att
vara lika hogkvalitativt som alster frdn Scorsese, Goya eller Zorn? Nej,
sannerligen inte. Men ett demokratiskt samhélle kénnetecknas av en stor
tolerans, inte bara for det okdnda utan faktiskt ocksa for det osmakliga.
Vi som é&r lagstiftare behdver inte gilla allt som vi tillater.

Med dessa ord, herr talman, yrkar jag bifall till utskottets forslag till
beslut 1 betdnkandet.

(Appléader)

Anf. 109 CHRISTER NYLANDER (FP):

Herr talman! Jag maste sdga att tryckfrihet och yttrandefrihet ar négot
av det finaste vi har. Déarfor ska det vara véldigt starka skél for att man
ska f4 gora undantag fran dessa principer. I tryckfrihetsférordningen &r
censurforbudet déarfor ocksd totalt. I yttrandefrihetsgrundlagen finns
déremot ett undantag, det undantag som mojliggdér forhandsgranskning
av film. Men censur ir aldrig 16sningen pa ett samhéllsproblem. Det &r



darfor en stor dag nér riksdagen i dag fattar beslut om att avskaffa film-
censuren for vuxna.

Samtidigt méste man erkénna att det 4r ett nagot bekymmersamt fak-
tum att Sverige dr bland de sista demokratiska staterna som tar bort moj-
ligheten till forhandsgranskning. Danmark avskaffade den 1969, Finland
2001, Norge 2004 och Island 2006, och till detta kan nu ldggas Sverige
2010. Det finns en internationell utveckling mot att ta bort forhands-
granskning och i stéllet anvinda sig av aldersgrinser. Det &r naturligtvis
en utveckling som jag valkomnar och som Sverige nu ocksa foljer efter.

Herr talman! Det ar nu 100 &r sedan de hir reglerna tradde i kraft, ar
1911, som ger mojlighet for staten att censurera biografbilder. Staten
iklader sig da rollen som en potentiell forhandsgranskande sensor, och
det dr en roll som staten inte ska ha i ett demokratiskt land.

Darefter har filmsekvenser klippts bort med motiveringar som att de
ar alltfor upphetsande, alltfor forvillande av réttsbegreppen, alltfor fanta-
sieggande. Som Gustaf Hoffstedt sade var filmen Casino den sista som
det klipptes 1, forhoppningsvis. Om dagens beslut blir som vi hoppas blir
det den sista, men det dr i alla fall den senaste dn s& ldnge. Det som
klipptes bort, som inte fick visas, var en dédsmisshandel i slutet av fil-
men. Ungefar 100 sekunder klipptes bort. Nu hor det till saken att filmen
baserar sig pa en bok som i sin tur baseras pa verkliga hdndelser, det vill
sdga att maffiaverkligheten férmodligen ibland é&r till och med vérre dn
det som skrivs i bocker och visas pa film. Censur 16ser inte samhéllspro-
blem.

Den hér propositionen &r alldeles utméirkt, och Folkpartiet stoder den
helhjartat. Samtidigt finns det framdver en del frgor att diskutera pé det
hir omréadet, till exempel om det kan anvindas en okad grad av sjilv-
reglering nir det giller aldersgrinser. Man kan fundera pa4 om man ytter-
ligare kan fortydliga fordldraansvaret nér det giller underarigas mojlighet
att folja med och se film med éldersgréns. Till detta far vi aterkomma.
Jag vill bara markera att det fortfarande finns nigra fragor pa det hir
omrédet att diskutera.

En viktig sak som f6ljer av avskaffandet av filmcensuren ar ocksa att
Statens biografbyra forsvinner. De funktioner som finns kvar maste sko-
tas av den nya statliga Mediemyndigheten, som har nimnts tidigare. Dar
ska de ocksé fundera mycket dver och folja ungdomars och barns anvin-
dande av medier. Det &r en vildigt intressant och viktig uppgift som de
nu far och som jag forutsétter att kammaren och kulturutskottet kommer
att folja mycket noggrant framover. Vi behdver veta mer om ungdomars
medievanor och medieanvidndande, sa det blir spannande att f6lja deras
arbete.

Herr talman! Den 7 december 1995 beslutades att filmen Casino
skulle klippas ned. 15 ar senare, den 2 december 2010, avskaffas for-
hoppningsvis filmcensuren.

(Appléader)

Anf. 110 ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Vi kristdemokrater har haft en tendens att ta till politi-
kens redskap for att styra upp och ldgga till ratta. Men vi har ett utmarkt
verktyg i subsidiaritetsprincipen, som i korthet innebér att beslut ska
fattas s ndra manniskor som det ar praktiskt mojligt. Och i &rlighetens
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namn har vuxna ménniskor mdjligheten att sjdlva stidnga av tv:n eller g
ut frdn biografen. Det ansvaret och den tilltron maste vi ge och ha till
vuxna manniskor i vart samhille.

I var partiinterna diskussion om politikens grénser har vi kristdemo-
krater borjat se dver gamla stdndpunkter som kan ha varit nyttiga tidigare
men som i dag inte har ndgon verkan. Filmcensuren dr en siddan fraga.
Traditionellt har Kristdemokraterna varit foresprakare for en statlig film-
censur for vuxna méanniskor, men vi har dndrat uppfattning i den fragan.

Det ar omdjligt att upprétthélla en fungerande censur med den tek-
nikutveckling som finns, men vi ser framfor allt att en stark vardegrund
och ett tydligt fordldraansvar ar det fraimsta skyddet mot den negativa
paverkan som vi tidigare har velat forhindra med censur.

Det finns i huvudsak tre starka skl till att filmcensuren bor avskaffas.

For det forsta: Tekniken har utvecklats snabbt och mycket. Endast
3 procent av all film som ses i dag ses pa biografer. Friamst konsumerar
vi film via Internet, dvd och tv.

For det andra: Ménga andra lander har gatt fore och omprdvat sin
filmcensur. Som Christer Nylander talade om tidigare &r Sverige ett av
de sista demokratiska landerna som haller fast vid detta.

For det tredje: Senast en vuxenfilm censurerades var 1995, alltsa for
15 ar sedan.

Biografbyrans arbete har under dessa 15 ar varit verkningslost. Cen-
suren dr dessutom kontraproduktiv. Det finns redan en lag for olaga
véldsskildring, men den lagen blir tandlds pa grund av att Justitiekanslern
inte kan félla ndgon for olaga valdsskildring om filmen har godkénts av
Biogratbyran.

Herr talman! Det ar viktigt att dldersgridnserna och granskningen av
filmer som riktas till personer under 15 ar finns kvar. Det beténkande vi i
dag har att stéllning till géller filmcensur f6r vuxna, méark ordet ”vuxna”.
I betdnkandets forslag stirks skyddet for barn och unga, vilket jag ar
mycket positiv till.

Nér den foraldrade Biografbyran ldggs ned och resurserna flyttas till
det nya Medieradet kan vi rikta blicken mot den medieverklighet som
barn och unga i allra hogsta grad befinner sig i. Radets uppgift blir ut-
bildning och information och att f6lja den snabba medieutvecklingen.

Det ar alltsé inte sirskilt konstigt att vi i dag ska avskaffa virldens
dldsta filmcensur. Det dr en censur som inte har tillimpats, inte fyllt den
tankta funktionen och som i vissa fall gett ett simre skydd dé det inte har
gétt att granska valdsskildringar réttsligt om de gatt igenom censuren.

Herr talman! Jag yrkar bifall till forslagen i kulturutskottets betdn-
kande géllande regeringens proposition Filmcensuren for vuxna avskaf-
fas — skyddet for barn och unga mot skadlig mediepdverkan stérks.
(Appléader)

Anf. 111 OLOF LAVESSON (M):

Herr talman! Det hér ar ett efterldngtat beslut. Jag valde att ga upp i
fragan eftersom det var en av de saker som jag arbetade hart for i kultur-
utskottet under forra mandatperioden.



Censur ér att genom forhandsgranskning hindra information frén att
na allminheten. Den enda svenska myndighet som har rétt att gora detta
ar Statens biogratbyra. Det ér vérldens édldsta censurorgan, instiftat 1911.
Byréans uppdrag var att klippa bort de delar i en film som ansags vara
obehagliga och moraliskt stotande och att sdtta &ldersgrianser. Sedan
1996 giller dock som principbeslut att man koncentrerar sig pa att be-
stimma &ldersgrianserna for film. Som ndmndes klippte man i den sista
filmen 1995.

Icke desto mindre ar Sverige &n sa lange ett av fa ldnder i vérlden dar
en myndighet har ritt att totalforbjuda ett filmverk. Efter dagens beslut
star Kuba ensamt kvar.

Censurens dde har under lang tid varit foremal for omfattande dis-
kussion, debatt och kritik, inte minst under det senaste artiondet. Till de
mer talande exemplen hor att myndighetens tidigare direktdr, Gunnel
Arrbéck, lange arbetat for ett avskaffande av censuren. Precis som Arr-
back anser jag och manga andra i riksdagen att filmcensuren ér forlegad
och att den principiellt inte har nadgon legitimitet i ett land som Sverige
med sin starka yttrandefrihetstradition.

Det finns en farlig inkonsekvens i att sdrbehandla filmen som konst-
form. Forhandsgranskning géillande 6vrig konst och andra medier &r av
naturliga skdl forbjuden. Det dr svart att se varfor det skulle vara an-
norlunda pa filmomradet. Systemet strider tydligt mot grundlidggande
rittigheter som tryck- och yttrandefriheten. Censuren s& som den hittills
sett ut hor kort sagt inte hemma i ett modernt demokratiskt samhélle. Den
har utgjort ett genant undantag i var grundlag.

Biofilmen utgdr i dag en liten andel av den totala mediekonsumtion-
en. Kabel-tv och dvd ir i det ndrmaste sjdlvklarheter. Tittande via Inter-
net dkar explosionsartat, och nedladdningen av film, laglig eller olaglig,
ar omfattande. I skenet av detta framstér filmcensuren som &n mer hyck-
lande.

En barande del av regeringens proposition giller ett forstarkt skydd
for barn och unga mot skadlig mediepéverkan. Dagens aldersgrinser ska
bestd, och en ny lag ska reglera forutsittningarna for faststillande av
aldergrinserna. Aven de nuvarande méjligheterna for barn att se film i
vuxens sillskap behdlls. Det innebér att ett barn i séllskap av vuxen kan
se en film med hogre aldersgrins dn den egna aldern. 15-arsgransen
fortsétter dock vara absolut.

Herr talman! Jag ska inte sticka under stol med att jag helst hade sett
en annan 16sning péd detta omrade, en 16sning dir fordldrarna givits ett
storre ansvar att fatta beslut om vilka filmer deras telningar d4r mogna att
se. For mig ar det familjen, inte staten, som bést avgér vad som eventu-
ellt kan vara skadligt och vad som behdver goras for att skydda barnen.
Det ar ocksa familjen, inte staten, som eventuellt kan styra dver barnens
mojlighet att se den dar 15-arsfilmen ndgot ar senare nér den visas pé tv
eller slapps pé dvd. Dit ricker dnnu inte statens 6gon och fingrar. Att inte
fordldrar da fritt kan ta med sig sina barn pa bio &r en liten plump i pro-
tokollet.
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Prot. 2010/11:26 Det overgripande beslutet i dag &r dock ack s& mycket viktigare. Det
2 december ar darfor, herr talman, som jag med gladje yrkar bifall till kulturutskottets
_— forslag.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut fattades under 13 §.)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 15.37 pé forslag av talmannen att ajournera
forhandlingarna till k1. 16.00 d& votering skulle dga rum.

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 16.00.

12 § Beslut om drenden som slutdebatterats den 1 december

FiU6 Redovisning av AP-fondernas verksamhet 2009
Punkt 2 (Riktlinjerna for milj6 och etik i AP-fonderna)

1. utskottet

2. res. (MP, V)

Votering:

265 for utskottet

42 for res.

42 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 94 S, 98 M, 23 FP, 15 C, 18 SD, 17 KD

For res.: 2S,22MP, 18V

Franvarande: 16S,9M,3MP,1FP,8C,2SD,1V,2KD
Ann Arleklo och Arhe Hamednaca (badda S) anmélde att de avsett att
rosta ja men markerats ha rdstat nej.

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Skrivelsen lades till handlingarna

FiU12 Riksrevisorernas arliga rapport

Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Redogorelsen lades till handlingarna.
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JuU4 Anvindning av sikerhetsskannrar vid EU:s flygplatser Prot. 2010/11:26
1. utskottet 2 december

2. utskottets forslag till beslut med godkédnnande av motiveringen i res. ~—————
(MP, V)

Votering:

267 for utskottet

41 for res.

41 frénvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 96 S, 98 M, 23 FP, 15 C, 18 SD, 17 KD

For res.: 1S,22MP, 18V

Franvarande: 15S,9M,3MP,1FP,8C,2SD,1V,2KD

Utskottets utlatande lades till handlingarna.

NU6 Ny varumiirkeslag och findringar i firmalagen
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

13 § Beslut om éirenden som slutdebatterats vid dagens samman-
tride

FiU15 Bittre forutsittningar for internationellt tillsynssamarbete pa
virdepappersmarknadsomradet
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

FiU18 Andring av insittningsgarantins tiickningsbelopp
Punkt 1 (Andring av inséttningsgarantins tickningsbelopp)

1. utskottet

2. utskottets forslag till beslut med godkdnnande av motiveringen i res.
V)

Votering:

289 for utskottet

18 for res.

42 frénvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 97 S, 98 M, 22 MP, 23 FP, 15 C, 17 SD, 17 KD
For res.: 18V

Franvarande: 15S,9M,3MP,1FP,8C,3SD,1V,2KD

Punkt 2
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

59



Prot. 2010/11:26 TUG6 Avgifter i Transportstyrelsens verksamhet
2 december Punkt 1 (Regeringens lagforslag)
_— 1. utskottet
2.res. 1 (MP, V)
Votering:
263 for utskottet
43 for res. 1
1 avstod
42 franvarande
Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:
For utskottet: 93 S, 98 M, 23 FP, 15 C, 18 SD, 16 KD
Forres. 1: 3S,22MP, 18V
Avstod: 1 KD
Franvarande: 16S,9M,3MP,1FP,8C,2SD,1V,2KD
Hans Ekstrom (S) anmaélde att han avsett att rosta ja men markerats ha
rostat nej.

Punkt 2
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Punkt 3 (Sérskilda hansyn vid avgiftsutformningen)
1. utskottet

2.res. 2 (S, MP, V)

Votering:

171 for utskottet

137 for res. 2

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 98 M, 23 FP, 15 C, 18 SD, 17 KD
For res. 2: 97S,22MP, 18 V

Franvarande: 15S,9M,3 MP,1FP,8C,2SD,1V,2KD

Punkt 4 (Samlad analys av kostnader pa transportomradet)
1. utskottet

2.res. 3 (S, MP, V)

Votering:

171 for utskottet

135 for res. 3

43 frénvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 1 S,98 M, 23 FP, 15 C, 18 SD, 16 KD
For res. 3: 958,22 MP, 18V

Franvarande: 16S,9M,3MP,1FP,8C,2SD,1V,3KD
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CU2 Ett sammanhingande system for geografisk miljoinformation
Kammaren bifoll utskottets forslag.

KrU2 Filmcensuren for vuxna avskaffas
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

14 § Anmiilan om interpellationer
Anmaildes att foljande interpellationer framstéllts
den 2 december

2010/11:109 Beredskap for att hantera akuta stopp i tagtrafiken
av Carina Adolfsson Elgestam (S)

till statsradet Catharina Elmséter-Svard (M)

2010/11:110 Vintertrafikproblem pa E4:an i Gévleborg

av Elin Lundgren (S)

till statsradet Catharina Elmséter-Svérd (M)

Interpellationerna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabb-
protokoll tisdagen den 7 december.

15 § Anmiilan om fragor for skriftliga svar
Anmidldes att f6ljande fragor for skriftliga svar framstillts
den 2 december

2010/11:136 Regeringens kop av utslippskrediter
av Jens Holm (V)

till miljominister Andreas Carlgren (C)

2010/11:137 Tagproblemen och regeringens agerande
av Ingela Nylund Watz (S)

till statsradet Catharina Elmséter-Svérd (M)
2010/11:138 Visbykorvetterna

av Allan Widman (FP)

till forsvarsminister Sten Tolgfors (M)

2010/11:139 Den skogliga utbildningen i Umea
av Helén Pettersson i Umea (S)

till utbildningsminister Jan Bjorklund (FP)

Fragorna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 7 december.
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Prot. 2010/11:26 16 § Kammaren atskildes kl. 16.08.
2 december

Forhandlingarna leddes

av andre vice talmannen fran sammantradets borjan till ajourneringen
kl. 13.50,

av talmannen dérefter till ajourneringen kl. 15.37 och

av andre vice talmannen dérefter till ssmmantréadets slut.

Vid protokollet

LARS FRANZEN

/Eva-Lena Ekman
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Innehéllsforteckning
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Anf. 1 ULLA ANDERSSON (V) .ciiiiiiirieieeieeieseenieee e 2
Anf. 2 BO BERNHARDSSON (S) ..cooieiieiieieiieneenieeceeeee 3
Anf. 3 JORGEN ANDERSSON (M) ....cc.coooimiiriereeeeereeneans 4
Anf. 4 ULLA ANDERSSON (V) replik.....cccccoevoiniiniiniiiene 5
Anf. 5 JORGEN ANDERSSON (M) repliK ........c.ccccoovveverurrnnnne. 5
Anf. 6 ULLA ANDERSSON (V) replik.....cccccoevoiiiiinieniiiene 6
Anf. 7 JORGEN ANDERSSON (M) repliK .........cocccovveverurrnnne. 6
(Beslut fattades under 13 §.)...ccovvievieeiiieiieeie e 6
7 § Avgifter i Transportstyrelsens verksamhet 7
Trafikutskottets betinkande 2010/11:TUG .......cccccveveevvenirerenne 7
Anf. 8 LEIF PETTERSSON (S)...coooiiiiiieieeeie e 7
Anf. 9 STINA BERGSTROM (MP) .....c.oovomvereeeeeeeeeean 8
Anf. 10 SIV HOLMA (V) oottt 9
Anf. 11 MALIN LOFSJIOGARD (M) .....c.oovveveeeeeeeeeeen. 11
Anf. 12 LEIF PETTERSSON (S) replik.......ccccoeiieiiniinienenne. 14
Anf. 13 MALIN LOFSJOGARD (M) repliK.........cccovveveemnnnn. 14
Anf. 14 LEIF PETTERSSON (S) replik.......ccccoeiieiiniiniinenee. 15
Anf. 15 MALIN LOFSJIOGARD (M) repliK.........ccoevevueunncn. 15
Anf. 16 STINA BERGSTROM (MP) replik .........ccoeverremnncne. 16
Anf. 17 MALIN LOFSJOGARD (M) repliK..........ccceveveeunnrne. 16
Anf. 18 STINA BERGSTROM (MP) replik .........ccovveveeunncne. 17
Anf. 19 MALIN LOFSJOGARD (M) repliK.........cccovveveunnrne. 17
Anf. 20 SIV HOLMA (V) repliK.....ccoooeiriirieieieeeeee e 17
Anf. 21 MALIN LOFSJOGARD (M) repliK..........ccovveveeunern. 18
Anf. 22 SIV HOLMA (V) repliK.....ccoeoeiriirieieieeeeee e 18
Anf. 23 MALIN LOFSJOGARD (M) repliK.........cccccoveveunnnn. 19
Anf. 24 LARS TYSKLIND (FP)...ocoveiiiiiieieeeeee e 19
Anf. 25 LEIF PETTERSSON (S) replik.......ccceiieiiniinieenee. 21
Anf. 26 LARS TYSKLIND (FP) repliK ....ccceccveiieiinienieenee. 21
Anf. 27 LEIF PETTERSSON (S) replik.......cccoeiveiinienieenne. 22
Anf. 28 LARS TYSKLIND (FP) replik ....ccceccveiieieienieenee. 22
Anf. 29 STINA BERGSTROM (MP) replik .........ccccvvevueunncn. 22
Anf. 30 LARS TYSKLIND (FP) repliK .....ccccccveiieiinienieenee. 23
Anf. 31 STINA BERGSTROM (MP) replik .........cccvveveeunnene. 23
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Anf. 32 LARS TYSKLIND (FP) replik ....ccccccevevininencnnnnns
Anf. 33 SIVHOLMA (V) repliK.....ccocoveviieiiieieieieieee e
Anf. 34 LARS TYSKLIND (FP) replik....ccccccevevinincnenennens
Anf. 35 SIVHOLMA (V) repliK.....cocoveceieiinieieiieieeieee
Anf. 36 LARS TYSKLIND (FP) replik....ccccccevvevinininenennns
Anf. 37 OLA JOHANSSON (C)..coeovviniireiniircinireereeenes
Anf. 38 STINA BERGSTROM (MP) replik........ccoccoevveverenn..
Anf. 39 OLA JOHANSSON (C) replik......cccocevveirivueenenenenne.
Anf. 40 STINA BERGSTROM (MP) replik........cccocevevvevenenn..
Anf. 41 OLA JOHANSSON (C) repliK.....ccceeovevieninincncniene
(FOTES. 9 §) it
Ajournering
Aterupptagna forhandlingar
8 § Fragestund
Anf. 42 TALMANNEN ......oociiiiiiiininnteeceeceneee e
Investeringar i JArnVAG ..........cccocveveiiniiiniiiiiie e
Anf. 43 ANDERS YGEMAN (S) .ccoooiniriniiiecnenenenceeeene
Anf. 44 Finansminister ANDERS BORG (M).......cccceevvveueennn.
Anf. 45 ANDERS YGEMAN (S) .cooriniriiiiieicncneneneeeeene
Anf. 46 Finansminister ANDERS BORG (M).......ccccecvvveuennnn.
Den ekonomiska utvecklingen i SVerige ............cccccocoevveicencenceennannnn.
Anf. 47 JESSICA ROSENCRANTZ (M) ..ccecvevvinirineneneenns
Anf. 48 Finansminister ANDERS BORG (M).......ccccceevvieueennn.
Svensk grisuppfOdning..............c.ccooeiiiiiiieiiiiiie e
Anf. 49 HELENA LEANDER (MP).....c.coccovvvcieiininininieiene
Anf. 50 Landsbygdsminister ESKIL ERLANDSSON (C) .......
Anf. 51 HELENA LEANDER (MP)....c.ccceecviieviiiinininieienne
Anf. 52 Landsbygdsminister ESKIL ERLANDSSON (C) .......
Flyktingmottagandet...................c.ccoooeioiiiiiieiiiiiieeee e
Anf. 53 HANS BACKMAN (FP) .c..ooiniririiieiiiininenceeeene
Anf. 54 Statsradet ERIK ULLENHAG (FP)....cccccccovvinineenene
Anf. 55 HANS BACKMAN (FP) .c..ooiniiiriiieieiininenceeeene
Anf. 56 Statsradet ERIK ULLENHAG (FP)....cccccccocevinineennene
Den heltdckande SIGJan ..................c.ccoooiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeee e
Anf. 57 WILLIAM PETZALL (SD)....cccvevrvreeiereriereieriernnnn
Anf. 58 Statsradet ERIK ULLENHAG (FP)....cccccccoivinenennene
Anf. 59 WILLIAM PETZALL (SD)....ccvevevrieieieiereiesernann
Anf. 60 TALMANNEN ......oociiiiiiininnteeeeeeceneeeseeieeeene
Anf. 61 WILLIAM PETZALL (SD)....ccvevueveeeieirieieieriennian
Anf. 62 Statsradet ERIK ULLENHAG (FP)....cccccccoevineneennne
EU:s jordbruksSpolitik...............ccoocoviiiiiiiiiiiiiii e
Anf. 63 FREDRICK FEDERLEY (C) ...ccccecvvveniinininincneenne
Anf. 64 Landsbygdsminister ESKIL ERLANDSSON (C) .......
Anf. 65 FREDRICK FEDERLEY (C) ...ccccecevveniiniininincnienne
Anf. 66 Landsbygdsminister ESKIL ERLANDSSON (C) .......
Bostadspolitiken ..o
Anf. 67 MARYAM YAZDANFAR (S).cccceceecierinininencneenens
Anf. 68 Statsradet STEFAN ATTEFALL (KD) ....cccceveveeuvennee




Anf. 69 MARYAM YAZDANFAR (S) .cccceoeeovenieininincneenne 37
Anf. 70 Statsradet STEFAN ATTEFALL (KD).....cccceceverueeunee 37
Forskningen inom fiSkendringen ...............c.ccccceoevcniniiiiinicicceeeen, 38
Anf. 71 ROLAND UTBULT (KD) ..ccccoverereeieieienenieneneenne 38
Anf. 72 Landsbygdsminister ESKIL ERLANDSSON (C)........ 38
Anf. 73 ROLAND UTBULT (KD) ....cccevereeieieniinincscnieeee 38
Anf. 74 Landsbygdsminister ESKIL ERLANDSSON (C)........ 39
STURFOFSARTIAGEN ...t 39
Anf. 75 TOMAS ENEROTH (S) .coveveririiiiieieenencseieeee 39
Anf. 76 Utbildningsminister JAN BIORKLUND (FP)............. 39
Anf. 77 TOMAS ENEROTH (S) .ccveoeririiiiieieeencveeeee 40
Anf. 78 Utbildningsminister JAN BIORKLUND (FP)............. 40
Finansiering av klimatdtgdrder i fattiga ldnder .....................cc.cccco.... 40
Anf. 79 JONAS ERIKSSON (MP)...c.coiriiieieieieeceeeeeee 40
Anf. 80 Finansminister ANDERS BORG (M) .......ccccccveeuvnnee. 41
Anf. 81 JONAS ERIKSSON (MP)...ccoiriiieieieieeeeeeeeee 41
Anf. 82 Finansminister ANDERS BORG (M) .......ccccccvveuvnnee. 41
Det nya DetygSSYSIEMEL ...........ccceieiiieiieeeee et 42
Anf. 83 OSKAR OHOLM (M)......coovieeerceieeeeeeeeeeeeeennn 42
Anf. 84 Utbildningsminister JAN BIORKLUND (FP)............. 42
Férdelningsprofilen i den ekonomiska politiken.....................cccccoce... 42
Anf. 85 MARIE NORDEN (S).....covivirmeeereseireesrsesrsesnnes 42
Anf. 86 Finansminister ANDERS BORG (M) .......cc.cccvveuvnneen. 43
Anf. 87 MARIE NORDEN (S)....coovivmirereirseireesrsesrsrsnnes 43
Anf. 88 Finansminister ANDERS BORG (M) .......c.ccccvveuvneen. 44
Svenska elevers kunskapsnivd..................ccccocoeiceiieioiinieiiiieiee, 44
Anf. 89 RICHARD JOMSHOF (SD) ....ccceeveieieieeeeeeeeeenee 44
Anf. 90 Utbildningsminister JAN BJIORKLUND (FP)............. 44
Anf. 91 RICHARD JOMSHOF (SD) ....cccveieieieieeeeeeeeeenene 45
Anf. 92 Utbildningsminister JAN BIORKLUND (FP)............. 45
Situationen pd arbetsmarknaden ....................cccccoveieiniiiiiiiieiiee, 46
Anf. 93 JENNIE NILSSON (S).cuiiieieieieieieieriese e 46
Anf. 94 Finansminister ANDERS BORG (M) .......ccccccvveuvnneen. 46
Anf. 95 JENNIE NILSSON (S).cuiiieerieieieieieniesie e 46
Anf. 96 Finansminister ANDERS BORG (M) .......c.ccccueeunnneen. 47
Underhallet av JArnvagarng ................cc.ccocoeceeieniesiieniie e 47
Anf. 97 CARINA ADOLFSSON ELGESTAM (S) ...c.ccvevenenne. 47
Anf. 98 Utbildningsminister JAN BIORKLUND (FP)............. 47
Anf. 99 CARINA ADOLFSSON ELGESTAM (S) .....ccevenenne. 48
Anf. 100 Utbildningsminister JAN BJORKLUND (FP)........... 48
Anf. 101 TALMANNEN......ccoiiiiet et 48

9 § (forts. frdn 7 §) Avgifter i Transportstyrelsens verksamhet
(forts. TU6) 48
Anf. 102 LEIF PETTERSSON (S) repliK......ccccoevvvririeinerennne. 48
Anf. 103 OLA JOHANSSON (C) replik....c.ccevvevierinreinirannne. 49
Anf. 104 LEIF PETTERSSON (S) repliK......ccccoevvervrreinirennne. 49
Anf. 105 OLA JOHANSSON (C) replik....c.ccevvevieriireinirenne. 50
Anf. 106 BJORN VON SYDOW (S) ...ovovrmeiereeeeeeereeeenenns 50
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(Beslut fattades under 13 §.) ..oooveviieiieiieieeieeeeeeee e
10 § Ett sammanhiingande system for geografisk
miljoinformation
Civilutskottets betdnkande 2010/11:CU2.......ccccccevineninenennnnne
(Beslut fattades under 13 §.) .coovveviieciieiieieeieeeeee e
11 § Filmcensuren for vuxna avskaffas
Kulturutskottets betdnkande 2010/11:KrU2.......c..ccccoevinineennene
Anf. 107 BERIT HOGMAN (S) ...ooviriiiieieieieisieieiesieinians
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Anf. 110 ANDREAS CARLSON (KD)....coceevevvenininineeeenne
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Ajournering
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FiU6 Redovisning av AP-fondernas verksamhet 2000 ...............
FiU12 Riksrevisorernas arliga rapport ..........ccceceeveeerieerieneeneenne.
JuU4 Anvéndning av sékerhetsskannrar vid EU:s
TLY@PIALSCT . ..ot
NU6 Ny varumirkeslag och @ndringar i firmalagen ...................
13 § Beslut om iirenden som slutdebatterats vid dagens
sammantride
FiU15 Bittre forutsattningar for internationellt
tillsynssamarbete pa viardepappersmarknadsomrédet..................
FiU18 Andring av insittningsgarantins tickningsbelopp............
TU6 Avgifter i Transportstyrelsens verksamhet ........................
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MiljOINTOrMAatioN .......ovvveiiieiiiieeie et
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52

52
52
52
52
52
52
53
54
55
56
58
58
58
58
58
58

59
59

59

59
59
60

61
61
61
61
62



Tryck: Elanders, Villingby 2010

Prot. 2010/11:26
2 december

67



