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Cykelfragor

Sammanfattning

Detta 4r det forsta separata betdnkande som utskottet dgnar &t cykelfragor.
Tidigare har motioner om cykling behandlats i betankanden med inriktning
p& andra arendeomraden, framst trafiksakerhetsomradet men dven omrédet
for transportsystemets infrastruktur. Anledningen till denna nyordning ar
det relativt sett stora antalet motionsforslag som véckts i detta amne, vil-
ket far anses aterspegla ett allt storre intresse for cykeln som ett viktigt
transportmedel.

| betankandet behandlar utskottet 1 motion frdn allmdnna motionstiden
hosten 2008 och 14 motioner fran allménna motionstiden hosten 2009, inal-
les 64 yrkanden. Motionerna rér bl.a. mél och utgangspunkter for cykelpo-
litiken, cykelinfrastrukturatgarder och regelandringar for att underlatta
cykling.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att cykelfrdgorna har getts en
okad prioritet i olika avseenden under senare ar och att manga av de initia-
tiv som tidigare har presenterats i olika politiska och andra dokument &ar
realiserade eller pd god vag att bli det. Utskottet vill dock understryka vik-
ten av en dn hogre ambitionsnivd och ytterligare initiativ — pa saval
nationell som regional och lokal niva for att utvecklingen ska ta fart och
malet om en okad andel cykeltrafik ska nas i nartid. Med hansyn till den
vikt som utskottet faster vid fragan forutsétter utskottet en fordjupad upp-
foljning av cykeltrafiken inom ramen for den arliga mal- och resultatupp-
foljningen pa transportomradet. Utskottet forutsatter vidare att regeringen
overvager ytterligare initiativ i frdgan om inte cykeltrafikens mojligheter
forbattras i tillrécklig grad.

Utskottet avstyrker samtliga motionsforslag men anser samtidigt att
manga av dem ar, eller kommer att bli, tillgodosedda genom péagaende och
planerat berednings- och utvecklingsarbete.

I betdnkandet finns 10 reservationer (s, v, mp).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Mal och dvergripande utgangspunkter
Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T236 av Birgitta Eriksson och Catharina Brakenhielm (bada
s)
2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 18-20, 26 och 28,
2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 11,
2009/10:T535 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 11 och
2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 1, 4—
10, 17, 25 och 35.
Reservation 1 (v)
Reservation 2 (mp)

2. Atgarder i trafikens infrastruktur for cykling
Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T249 av Lennart Sacrédeus (kd),
2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 21, 29 och 32 samt
2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 11—
13, 22, 36, 37 och 39.
Reservation 3 (v)
Reservation 4 (mp)

3. Cykelvéag vid tva-plus-ett-vag
Riksdagen avslar motionerna
2008/09:T402 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 17,
2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 36,
2009/10:T431 av Thomas Bodstrdm (s) och
2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 40.
Reservation 5 (s, v, mp)

4. Cykelleder m.m.

Riksdagen avslar motionerna

2008/09:T402 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 13 i denna del

och 16,

2009/10:T298 av Jan Ertsborn (fp),

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 35 och

2009/10:N441 av Goran Persson i Simrishamn m.fl. (s) yrkande 5.
Reservation 6 (v)

5. Underlattande av kombinerade resor med cykel
Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 22-24 och
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2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 41-43.
Reservation 7 (v)
Reservation 8 (mp)

6. Trafikregler for cykling
Riksdagen avslar motionerna
2008/09:T402 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 12, 13 i denna
del, 14 och 15,
2009/10:T204 av Mikael Cederbratt (m),
2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 30, 31, 33 och 34,
2009/10:T429 av Thomas Bodstrém (s),
2009/10:T436 av Thomas Bodstrém (s) och
2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 14,
15, 18-21 och 24.
Reservation 9 (v)
Reservation 10 (mp)

7. Anvéndning av cykelhjalm
Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T335 av Jennie Nilsson m.fl. (s) och
2009/10:T542 av Camilla Lindberg (fp).

Stockholm den 25 mars 2010

P& trafikutskottets vagnar

Lena Hallengren

Foljande ledamdoter har deltagit i beslutet: Lena Hallengren (s), Jan-Evert
Réadhstrom (m), Christina Axelsson (s), Lisbeth Grénfeldt Bergman (m),
Sven Bergstrom (c), Hans Stenberg (s), Nina Larsson (fp), Eliza Rosz-
kowska Oberg (m), Marie Nordén (s), Annelie Enochson (kd), Sten Berg-
heden (m), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Ingemar Vanerlov (kd),
Karin Svensson Smith (mp), Malin L6fsjogard (m) och Désirée Liljevall

(s).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

Detta betankande ar det forsta separata betankande som &gnas at cykelfra-
gor. Tidigare har motioner om cykling m.m. behandlats i betdnkanden med
inriktning pa andra arendeomraden, framst trafiksakerhetsomradet men
aven omradet for transportsystemets infrastruktur. Anledningen till denna
nyordning &r det relativt sett stora antalet motionsforslag som véckts i
detta amne, och som far anses aterspegla ett allt storre intresse for cykeln
som ett viktigt transportmedel.

| betdnkandet behandlar utskottet 1 motion frdn allmanna motionstiden
2008/09 och 14 motioner fran allménna motionstiden 2009/10, inalles 64
yrkanden. Motionerna rér bl.a. mal for cykelpolitiken samt infrastrukturat-
gérder och trafikregler for cykling.

Sektorsansvaret for cykelfragor har hittills legat hos Vagverket, vars
verksamhet den 1 april 2010 Gvertas av det d nyinrattade Trafikverket.

Senare under varen aterkommer utskottet med vissa frdgor om planer-
ingen av trafikens infrastruktur i samband med att regeringen redovisar
skrivelsen Atgardsplanering for transportsystemet 2010-2021.

Bakgrund

Cykeln i transportsystemet

Enligt lagen om végtrafikdefinitioner (2001:559) definieras cykel som ett
fordon som &r avsett att drivas med tramp- eller vevanordning och inte ar
ett lekfordon.

I bérjan av 1960-talet blev bilen den huvudsakliga normen i trafiken,
och det innebar samtidigt att det i manga trafikmiljéer blev farligt och
mindre attraktivt att cykla, vilket har lett till att cyklingens andel av resan-
det har minskat. Cykeln som transportmedel ar nu foremal for dvervagan-
den i forsta hand pa lokal niva.

For att starka cykelns roll dven pa nationell och regional niva gavs
2006 tre myndigheter, Vagverket, Banverket och Verket for naringslivsut-
veckling (Nutek), parallella regeringsuppdrag att analysera olika mdojlighe-
ter att forbattra forutsattningarna for cykling. Redovisningen av uppdragen
lades dérefter till grund for de beddémningar som regeringen redovisade i
propositionen Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar
tillvaxt (prop. 2008/09:35).

Statens institut for kommunikationsanalys (Sika) genomfdrde 2006 ett
projekt om planeringen av den svenska transportinfrastrukturen och hur
den kan laggas upp for att man béttre ska kunna beddéma vérdet av alterna-
tiva transportsystem. Inom ramen for projektet gjordes en separat studie
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om cykling. | den resulterande rapporten Cykeln i transportsystemet —
utvecklingsmojligheter (Krister Spolander, 2006) konstaterades att cykelns
andel av persontransporterna hade minskat, trots politiska ambitioner att
andelen skulle 6ka. Som skal for att cykeln inte fatt en mer framtradande
roll angavs att cykeln inte var integrerad i planeringssystemen. Dessutom
saknades grundlaggande kunskaper om effektsamband men ocksd natio-
nella data om aktuell cykeltrafik och cykelinfrastruktur. | rapporten presen-
terades ett antal forslag till atgarder for att framja cyklandet.

Resvaneundersokningar

Sika genomfor nationella resvaneundersokningar med vissa intervall.
Enligt den senaste, Res 2005-2006 (Sika statistik 2007:19), var andelen av
befolkningen som tog cykeln under den studerade perioden 10 % fér man
och 9 % for kvinnor. Detta innebar en minskning fran den tidigare resva-
neundersokningen, da andelen Iag pa 12 % i genomsnitt.

Vagverket har genom olika undersokningar kommit fram till att den
nationella andelen legat pd samma niva under aren darefter. Dock &r siff-
rorna inte sakerstallda. Vagverket kommer att initiera en egen matning av
cykeltrafiken och ocksa folja upp forandringarna arligen.

Diagram: Andelen huvudresor efter fardsatt uppdelat pa kon
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Kélla: Sika.

Aven p& kommunal nivd gors viss datainsamling nar det géller cykling.
Flera kommuner har redovisat en 6kning. S& har t.ex. antalet cyklister i
Stockholm 6kat med 75 % under de senaste tio aren.
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Myndigheter, organisationer m.m.

Myndigheter

Vagverket har s.k. sektorsansvar for cykelfragor. Inom Vagverket finns
dels en nationell cykelsamordnare, dels en cykelsamordnare i varje region
inom verket. Dessutom har Vagverket tagit initiativ till ett nationellt planer-
ingsrad for cykelfragor, bestdende av foretradare for en rad myndigheter
med ansvar for fragor som ror cykelinfrastruktur och cykeltrafik.

Banverket ansvarar for frdgor som sarskilt ror mojligheterna att ta med
cykeln pa tag och i annan kollektivtrafik m.m.

Sedan ett drygt ar finns Transportstyrelsen, som ansvarar for regelut-
formning, tillstandsgivning och kontroll av att reglerna foljs.

Den 1 april inrattas Trafikverket, dit verksamheterna inom Végverket
och Banverket dverfors. Samtidigt inréttas Trafikanalys, och Sika laggs ned.

Boverket ansvarar for fragor som ror bl.a. stadsplanering. Andra myndig-
heter &r Tillvéxtverket och Statens folkh&lsoinstitut.

Regionala och lokala organ

P& Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) finns en person som ansva-
rar for cykelfragor — vid sidan av andra vagfragor. SKL ger ut skrifter om
planering for cykeltrafik, t.ex. Trafik for en attraktiv stad — Trast (2007)
och Cykel i medvind (2008). Man arbetar ocksa med en ny GCM-handbok
(géng, cykel, moped) med riktlinjer m.m. for detaljutformning av kors-
ningar, cykelvagar och cykelfalt, cykelparkering samt vagvisning for cyk-
lister. Inom SKL har vidare ett cykelnatverk etablerats for erfarenhets- och
kunskapsutbyte, som riktar sig till kommuner och andra intressenter pa
cykelomradet.

I manga kommuner finns inom forvaltningen en person med sarskilt
ansvar for cykelfragor.

Cykelorganisationer

Cykelframjandet ar en organisation som har som mal att géra Sverige till
en verklig cykelnation. Arbetet bedrivs pa lokal nivd och pa riksniva, och
det handlar om att framja cykling for battre miljo och hélsa och for att fa
en saker trafikmiljo i hela landet. Organisationen arbetar ocksa aktivt med
cykelturismfragor och utfor arligen ett flertal cykelvagsanalyser i hela lan-
det. Cykelframjandet har ocksd tagit fram ett program med elva punkter
for sdkrare cykling.

Aven Svenska cykelséllskapet (SCS) verkar for att cyklandet ska Oka.
Organisationen star bakom ménga kartverk for cyklister, for turism, rekrea-
tion och vardag. Nagra exempel &r cykelatlaser dver Storstockholm och
Storgdteborg samt ett flertal kartor dver cykelleder. Vidare inventerar SCS
kontinuerligt och kvalitetsbedémer alla kartor, leder, cykelpaket och turfor-
slag i Sverige.
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Olycksutvecklingen for cyklister

Generellt ar cyklister en trafikantgrupp som ar mycket utsatt. Skaderisken
for cyklister per strackenhet har beraknats till nio ganger hogre an for bil-
trafikanter. Cyklister utgor en storre andel av det totala antalet trafikska-
dade &n av det totala antalet trafikdodade.

Antalet omkomna i cykelolyckor brukar uppga till omkring 30 personer
varje ar. Under 2009 minskade antalet till 18 personer enligt preliminar
statistik. Antalet svért skadade cyklister uppgar till drygt 300 varje &r. Nar
det galler den officiella skadestatistiken finns emellertid vissa brister. Mor-
kertalet ar stort eftersom ménga av cyklisterna uppsoker sjukvarden utan
att forst ha varit i kontakt med polisen. Darfor finns ett kompletterande
system, Strada, som bygger pa sjukhusbesok. Under 2007 skadades nastan
3 000 cyklister sa svart att de blev inskrivna pa sjukhus.

Statens vag- och trafikforskningsinstitut (VTI) har gjort en undersokning
om skadade cyklister inom ramen for projektet Tema Cykel (VTI rapport
644). Den ar baserad pa uppgifter om sjukvardsregistrerade skadade i Stra-
dasystemet. Det totala antalet skadefall uppgar till 17 989 och galler
cyklister som skadats i trafikmiljo. Syftet var att detaljbeskriva olycks- och
skadesituationen for cyklisterna. Resultatet visar att risken att komma till
skada som cyklist i trafiken &r tdmligen lika fér mén och kvinnor. Hogst
skaderisk har de yngsta och aldsta aldersgrupperna.

Singelolyckan dominerar statistiken med 72 % av skadefallen. D&rnést
kommer olyckor mellan cyklister och motorfordon, som ligger bakom
17 % av skadefallen. P4 tredje plats &r olyckor mellan cyKklister, som star
for 8 % av skadefallen. | rapporten analyseras vidare vilka orsaker som
ligger bakom olycksfallen, sdsom férsamrat véggrepp, pékorning av trot-
toarkant eller liknande och alkoholpdverkan. Nar det galler den allra
yngsta aldersgruppen (0-6 ar) var den dominerande orsaken till olyckan
att barnets fot kommit in i cykelhjulet. Féremal, sdsom en kasse eller en
kroppsdel, som kommit in i cykelhjulet var generellt en frekvent férekom-
mande olycksorsak.
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Diagram: Omkomna per trafikantkategori
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Omkomna per trafikantkategori 2000-2009*
*2009 prelimindrt per 2009-12-31
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Kalla: Vagverket.

Forskning om cykling

Forskningen om cykling innefattar en rad olika discipliner och bedrivs vid
olika laroséten och forskningsinstitut.

VTI

Inom Statens vag- och trafikforskningsinstitut (VTI) bedrivs forskning om
vad som styr folks resvanor, atgarder for att 6ka cykeltrafiken och effek-
terna av olika atgarder.

CyKlisters beteende och varderingar

VTI bedriver socialpsykologisk forskning inom omradet hallbart resande. |
denna forskning studerar man olika trafikantgruppers beteende, attityder
och normer. Nyare forskning fokuserar pd modeller for att forutsaga valet
av transportsatt och hur olika kampanjer kan framja anvandningen av mer
héllbara transporter.
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Cyklisters sékerhet

Exempel pé& forskningsomraden ar trafiksakerhetssituationen pa lokal och
kommunal niva, effekter av nya trafikregler, vag- och gatuutformning samt
analys av olycksdata for cyklister. Aven effekter av olika atgarder med
syftet att 6ka anvandningen av cykelhjalm, sdval lagstiftning som icke obli-
gatoriska atgarder, har utvarderats av VTI.

VTI har utvecklat en metod for skattning av trafiksakerhetsnivan for
dessa trafikantkategorier. Den har bl.a. anvants for utvardering av atgéarder
i trafiksystemet, t.ex. utformningen av cykeldverfarter.

Drift, underhall och konstruktion av cykelvagar

Syftet med forskningen ar att 6ka kunskapen om valet av standard samt
drift- och underhallsatgarder pa cykelvagar och vilka effekter det har for
cyklisterna, t.ex. nar det galler framkomlighet, sékerhet och komfort.

Systemanalys

For att forbattra kunskapen om hur andelen cykelresor i stdderna ska
kunna 6ka driver VTI ett projekt dar man analyserar olika faktorers bety-
delse for cyklingen i stadsomraden ur ett systemperspektiv. Dessa analyser
omfattar bade strukturella faktorer, sdsom den fysiska strukturen i stader
och tatorter, och ”"mjuka” faktorer, sdsom atgarder for beteendeforind-
ringar och lokala strategier for planering.

Trafikanalys

Inom trafikanalysomradet har VTI arbetat med utvarderingar av metoder
for att mata cykelfloden pa cykelbanor och i blandad trafik. Vidare leder
VTI ett projekt som syftar till att analysera olika metoder for att uppskatta
andelen cykelresor av det totala resandet lokalt.

GIH

Aven inom Gymnastik- och idrottshégskolan (GIH) bedrivs forskning som
i vissa fall berdr cyklingen och dess betydelse for folkhdlsan m.m. Studier
gors av preventiva effekter pd ett brett spektrum av sjukdomar, som kan
relateras till regelbunden fysisk aktivitet, inklusive cykling, hos ungdomar
och vuxna. Perspektivet &r tvarvetenskapligt och omfattar sociologi, beteen-
devetenskap, medicin och fysiologi. Ett speciellt intresse ar studier kring
cykeln som fardmedel for transporter till och fran skola och arbete och pa
fritiden. Opublicerade data visar att manliga cyklister som cyklar regelbun-
det till och frdn arbetet har en belastning som motsvarar 50-60 % av den
maximala syreupptagningsférmagan, kvinnliga ndgot mindre. Denna belast-
ning har med stor sannolikhet mycket positiva effekter pa olika halsovari-
abler, vilka &nnu inte dr utvéarderade.
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Forskargrupperna vid GIH har ett brett kontaktndt med olika nationella
och internationella forskargrupper som har fysisk aktivitet och speciellt cyk-
ling som ett viktigt intresseomrade.

Statens folkhalsoinstitut

Statens folkhalsoinstitut (SFH) har bl.a. i uppdrag att vara nationellt kun-
skapscentrum for metoder och strategier samt att félja upp och utvérdera
folkhalsopolitiken. Malet for de samlade insatserna &r att samhéllet utfor-
mas s att det ger forutsattningar for en okad fysisk aktivitet for hela
befolkningen.

Institutets uttalanden ska vara vetenskapligt grundade (evidensbaserade).
En rad studier som berér cykling har gjorts inom ramen fér SFH:s verk-
samhet. | rapporten Aktiv transport — pd vag mot battre forutséttningar for
gang- och cykeltrafik sags att satsningar pa 6kad aktiv transport och mins-
kat bildkande ger stora vinster for bade samhille och individ, och att
mojligheterna att 6ka gang- och cykeltrafiken ar mycket stora. En s.k. hal-
sokonsekvensbeddmning ar en kombination av metoder genom vilka poli-
tiska beslut, ett program eller ett projekt bedéms utifran sina majliga
effekter pa halsan i en befolkning samt fordelningen av dessa effekter
inom befolkningen.

Lunds universitet

Inom ramprojektet Hallbar Attraktiv Stad (Hasta) bedrivs forskning om kva-
liteter och problem i statens trafik med utgangspunkt i ekologisk, ekono-
misk och social héllbarhet. Bland de tre projekten kan namnas Strategier
for 6kat och sékrare gdende och cyklande. Malet &r att studera vilka fakto-
rer som har storst betydelse for ett 6kat gaende och cyklande i olika
grupper i staden. Forskning bedrivs ocksa for att identifiera olika grupper
av cyklister. Ett annat projekt dr Hastighetsanpassning i tatorter.
Hasta finansieras av Vinnova, SKL och Végverket (Skyltfonden).

Metodutveckling for planering och uppféljning av cykelatgarder

Samhallsekonomisk kalkylering av cykelatgarder

Statens naturvardsverk konstaterar i rapporten Den samhallsekonomiska
nyttan av cykeltrafikatgarder — Forbéttrat beslutsunderlag (Rapport 5456,
april 2005) att traditionell metodik for vaginvesteringar inte tar hansyn till
en rad cykelspecifika faktorer, sdsom

o efterfrageforandringar

*  betalningsviljan for bekvamlighetsforbattringar

* mdjligheten att i praktiken astadkomma forbattringar av folkhalsan

» trafiksékerhetseffekter av cykelvagar och forbattrade korsningspunkter
* restidsvérdering for cykeltrafik.
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Vagverket har infor atgardsplaneringen utvecklat metodiken for nytto- och
kostnadsherakning sa att aven cykelspecifika faktorer beaktas. Cykelatgar-
der har da visat sig fa betydligt hogre nytto- och kostnadskvoter jamfort
med resultatet vid berdkning med konventionella metoder for vaginvester-
ingar.

Uppféljning av cykelatgarder och cykeltrafik

Inom VTI pégér ett projekt om s.k. cykelbokslut. Ett underlag har tagits
fram av Végverket (Region Mitt) som under 2009 utvecklade ett cykelbok-
slut fér regionen, for att systematiskt 6ka kunskaps- och dataunderlaget for
utvecklingen av och for cykeltrafiken i regionen. | arbetet ingick utveck-
lingen av en arbetsmetod med relevanta jamforelse- och nyckeltal samt en
forsta inventering av nuldget i regionen. | presentationen av projektet tar
man upp fragestallningen och svarigheterna med ett regionalt cykelbokslut
och visar resultaten fran en forsta anvandning av metoden samt jamfo-
rande nyckeltal fran andra lander.

En nationell strategi for 6kad och séker cykeltrafik

En nationell cykelstrategi utformades av Vagverket 2000. | denna uppstalls
tva overgripande mal:

*  Cykeltrafiken ska bli sakrare.
*  Cykeltrafikens andel av resorna ska oka.

For att nd malen kravs satsningar pa cykeltrafiken i kombination med en
medveten samhéllsplanering.

Med utgdngspunkt i de atgarder som pekas ut i den nationella cykelstra-
tegin ansdg man att det borde vara rimligt att fram till 2010 6ka cykeltrafi-
kens andel av alla resor med en tredjedel. Den nationella cykelstrategin
tog sin utgdngspunkt i Nollvisionen och byggde pa atgarder som innebar
en Okad trafiksékerhet. Den helt dominerande orsaken till att cyklister
dodas &r kollisioner med motorfordon. En viktig &tgard for 6kad sakerhet
var darfor att sénka motortrafikens hastighet till hogst 30 km/tim dér biltra-
fik blandas med cykeltrafik i tatort. Darutéver kravdes 6kad separering av
bil- och cykeltrafik samt en kraftigt 6kad anvandning av cykelhjalm. Det
var utifran detta realistiskt att satta upp mal som innebar att antalet dodade
och svart skadade cyklister skulle halveras fram till 2007. Ungefar halften
av alla bilresor ar kortare an 5 kilometer. | tatorter ar generellt sett en
mycket stor andel, 70-80 %, kortare an 3-4 kilometer. Det var dar den
stora potentialen fanns for éverforing av resor fran bil till cykel. Redan en
overforing av 10 % av de allra kortaste resorna beddémdes innebéra en
vasentlig 6kning av cykeltrafiken.

Efter en uppfoljning av cykelstrategin 2006 gjordes beddémningen att
den — med vissa andringar — var relevant dven for det fortsatta arbetet.
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Uppdrag till Vagverket, Banverket respektive Nutek

Regeringen gav 2006 parallella uppdrag till \VV&gverket, Banverket respek-
tive Verket for ndringslivsutveckling (Nutek) att analysera olika mdjlighe-
ter att forbattra forutsattningarna for cykling. Till myndigheternas
individuella rapportering av de tre uppdragen bifogades en gemensam skri-
velse dar det framgick att arbetet hade bedrivits i ndra samarbete i syfte
att skapa en sammanhangande bild av behoven. Myndigheternas ambition
var vidare att det goda samarbete som etablerats mellan dem och andra
relevanta aktorer skulle utvecklas vidare, exempelvis genom ett nationellt
planeringsrad for cykelfragor.

Végverket

Av Vagverkets rapport fran oktober 2007 framgar att den nationella cykel-
strategin fran 2000 alltjamt &gde giltighet. Darmed foreslogs att mélen att
Oka cykeltrafikens andel av resorna och att gora den sakrare skulle gélla
aven fortsattningsvis. Malen borde dock fortydligas och géras uppféljnings-
bara enligt foljande:

* Andelen cykelresor av det totala antalet kortvdga resor (kortare dn 5
km) ska trendméssigt oka.

* Antalet cyklister som dodas eller skadas allvarligt i trafiken ska trend-
maéssigt minska.

Vidare s&gs i rapporten att det fanns en utbredd uppfattning om att den
storsta potentialen att snabbt 6ka andelen resor med cykel, med relativt
sett sm& medel, i foérsta hand finns inom tatorter och for resor som &r kor-
tare an fem kilometer. En overflyttning av s& ménga av dessa bilresor som
mojligt till gdng- och cykelresor ger goda och métbara effekter for saval
folkhalsan och miljon som framkomligheten. VVagverket bedémde att infra-
strukturen for cykelresandet i manga stérre och medelstora stiader var sé
pass utbyggd och av s pass god kvalitet, aven sett till drift och underhall,
att den skulle kunna hantera en relativt stor méangd tillkommande cykelre-
sor. For att andelen cykelresor skulle 6ka foreslog Véagverket en extra
satsning i form av arliga statsbidrag som framst skulle riktas mot ett tret-
tiotal storre och medelstora kommuner dar infrastrukturen foér cykling
redan var bra. Statsbidrag ar, enligt VVagverket, viktiga for utvecklingen av
cykelinfrastrukturen sdval inom som utom tatort. Det fanns redan da en
mojlighet for kommuner att soka bidrag till cykelvagar. Vagverket ansag
det vara centralt att medel avsétts i storre utstrackning och pa ett tydligare
satt an vad som var fallet i existerande planer. | landets storsta stader Stock-
holm och Goteborg rader delvis andra och olika forutséttningar an i 6vriga
storre och medelstora tatorter, vilket Vagverket menade kréver ytterligare
studier och dialog. Infrastrukturen for cykel ar inte tillfredsstallande men
problemen med trédngsel och miljon véxer. | storstaderna ger forbattrade
mojligheter att cykla stora bidrag till battre luftkvalitet, battre framkomlig-
het och forbattrad halsa. Cykling star, vid en jamforelse med det totala
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trafikarbetet, for en hog andel dodade och svért skadade. En majoritet av
de skadade cyklisterna har skadats vid singelolyckor”, dvs. utan att kolli-
dera med ndgot motorfordon. For att gora cyklandet sakert kravs atgarder
for att hoja kunskapen hos cyklister om hur man cyklar sékert, dvs. om
fordon, utrustning och regler, men ocksa att VVagverket och andra akt6rer
arbetar med utformning, infrastruktur och regelverk.

For att sakerstalla en okad satsning pa cykelresande och optimera den
samhéllsekonomiska effektiviteten foreslog Vagverket att investeringar i
cykelatgérder inordnas i den nationella planen.

Banverket

| Banverkets rapport redovisades behov av forbattrade mojligheter att dels
ta med cykeln pa tg och buss, dels kunna parkera cykeln sakert vid jarn-
vagsstationer och resecentrum, allt i syfte att underlatta byte mellan olika
trafikslag.

Nutek

Nutek bedémde att cykelturismen i Sverige pd 20 ars sikt har forutsatt-
ningar att generera intakter om ca 1,5 miljarder kronor per ar. En forutsatt-
ning angavs vara tillkomsten av ett antal langre, i huvudsak bilfria,
cykelleder av hog internationell klass.



Utskottets 6vervaganden

Mal och 6vergripande utgangspunkter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen. Utskottet konstaterar att
cykelfradgorna har getts en 6kad prioritet i olika avseenden under
senare ar. Utskottet vill samtidigt understryka vikten av en &n
hogre ambitionsniva och ytterligare initiativ — pa saval nationell
som regional och lokal niva — for att utvecklingen ska ta fart
och malet om en 6kad andel cykeltrafik nas i nartid.

Jamfor reservationerna 1 (v) och 2 (mp).

Bakgrund

Propositionen om en ny transportpolitisk malstruktur

Riksdagen godkénde véaren 2009 regeringens forslag om transportpolitikens
évergripande mal. Samtidigt godkéandes dels funktionsmalet om tillganglig-
het, dels hansynsmalet om sékerhet, miljo och hélsa (prop. 2008/09:93, bet.
2008/09:TU14).

Enligt vad som anfdrdes i propositionen ska forutsattningarna for att
vélja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras. For personresor finns det
sirskilda skal att genom transportpolitiska atgarder skapa goda forutsitt-
ningar for kollektivtrafik, gdng och cykel. Dessa firdmedel ger manga
positiva effekter for samhéllet och for individen, som mindre miljopaver-
kan och forbattrad hélsa. Mer &n tre fjardedelar av persontransportarbetet
sker med personbil, och dess roll for att skapa tillgdnglighet &r darfor vik-
tig. Det ar dock samtidigt betydelsefullt att det finns flera fardmedel av
god kvalitet for att medborgare och néringsliv ska ha en god tillganglighet
och mojlighet att valja. Regeringen ansdg att politiken bor inriktas pa att
forbattra forutsattningarna for manniskor att valja kollektivtrafik, gang och
cykel, sd att de utgor de mest attraktiva fardmedlen i allt fler situationer.
Inte minst nar det galler korta resor utgér gang och cykel goda alternativ.
For detta talar inte bara tillganglighets- och valfrihetsskal utan dven Kli-
mat- och halsoskal. Transportpolitiken ska gora klimatsmarta val attraktiva
och tillgangliga.

| stora stader ar kollektivtrafik, gdng och cykel en forutsattning for att
manniskor ska kunna fardas, och genom sina goda effekter bidrar dessa
fardmedel till att skapa den goda staden. De tre fardmedlen &r yteffektiva,
och om en storre andel av resorna gors med dessa kan trangseln i stdderna
minska. P4 landsbygden &r forutsittningarna annorlunda, speciellt nar det
galler kollektivtrafik. Har handlar det ofta om att ge invanarna ett alterna-

2009/10:TU14

15



2009/10:TU14

16

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

tiv till personbil. Detta galler sarskilt for ungdomar och &ldre. | utpréglade
glesbygder finns ett relativt litet utbud av allman kollektivtrafik medan
den sarskilda kollektivtrafiken kan vara relativt omfattande i forhallande
till befolkningen. Darfér behdvs en val fungerande samordning av olika
sorters kollektivtrafik for att utnyttja de offentliga medlen optimalt i syfte
att skapa tillganglighet.

Ohalsan i samhéllet kostar oerhdérda summor for individer och samhélle
och betyder ocksd lidande och forlorad livskvalitet for medborgarna.
Enligt regeringens mening ar det angeldget att varje verksamhet ger sitt
bidrag for att minska ohdlsan. Transportpolitiken kan bidra till minskad
ohdlsa — minskat antal doda, allvarligt skadade eller sjuka — t.ex. genom
att skadorna i trafiken minskar, genom minskade trafikinducerade luftfor-
oreningar och genom reducerade bulleremissioner. Genom att hansynsma-
let foreslds innefatta inte bara sakerhet och miljé utan aven hélsa betonas
tydligare att insatser som verkningsfullt okar halsan eller minskar ohélsan
ar betydelsefulla. D& inkluderas dven exempelvis insatser som bidrar till
forbattrad folkhdlsa genom o6kad fysisk aktivitet, t.ex. att forbattra forutsatt-
ningarna for att ga eller cykla. Det racker inte att exempelvis resan med
buss eller cykel i det enskilda fallet &r ett klimatsmart alternativ om den, i
jamforelse med andra alternativ, samtidigt innebdr en vésentlig uppoffring
i form av dalig komfort pd grund av alltfor lag standard eller bristfallig
synkronisering vid bytesplatser under resans gang. Resandet har tva toppar
pa vardagar: pd morgonen och pa eftermiddagen. Vid dessa tidpunkter upp-
star i vissa stader ofta trdngsel, som &r negativ for sdval individerna som
samhéllet. Det &r nddvéandigt att hantera trdngseln och att det gors med
samhéllsekonomiskt effektiva medel. Sérskild uppmadrksamhet bor riktas
mot de platser och stodjande system som ér till for att gora det mojligt for
resendren att byta mellan trafikslag och mellan olika linjer med samma
trafikslag.

Infrastrukturpropositionen

Regeringen lade hdsten 2008 fram propositionen Framtidens resor och trans-
porter — infrastruktur for hallbar tillvixt, den s.k. infrastrukturpropositio-
nen (prop. 2008/09:35). | denna aterfinns ett avsnitt om atgarder for dkad
cykeltrafik. Regeringen framhall inledningsvis att flera samhallsmal tillgo-
doses genom ett okat resande med cykel, sdsom minskad negativ miljopé-
verkan, minskad trangsel och positiva effekter pa folkhalsan och
mojligheter till ett utvecklat naringsliv genom turistcykling.

Vidare konstaterade regeringen att cyklingens andel av det totala trafik-
arbetet hade minskat, detta trots riksdagens uttalade mal om en ckad
andel. Mot den bakgrunden behovdes insatser pa flera omraden, framholls
det. Dessutom krévdes ett val fungerande samarbete pd nationell, regional
och lokal niva. Regeringen sade sig ha for avsikt att Gvervaga insatser for
okad cykling i den kommande atgardsplaneringen.
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Utskottet avstyrkte de aktuella motionsfoérslagen mot bakgrund av vad
som redovisats i propositionen; riksdagen foljde utskottet.

Budgetpropositionen for 2010

I budgetpropositionen for 2010 redovisades att mélet om en okad andel
cykeltrafik inte hade uppnétts. Daremot hade atgarder som vidtagits for att
forbattra trafiksdkerheten, t.ex. gang- och cykelpassager, farthinder och
sékrare Overgangsstallen, haft betydelse for barns och ungas mojlighet att
utnyttja vagtransportsystemet. Mer dn 4 000 barn hade berdrts av atgérder
for att forbattra barns skolvégar. Det fanns skillnader i vilka fardmedel
pojkar och flickor anvande for sina resor; flickor fick i storre utstrackning
skjuts med bil, medan pojkar cyklade i storre utstrackning. Kvinnors resor
gjordes i hogre grad till fots eller med cykel jamfért med méns.

Direktiv om atgardsplanering

Regeringen har i sina direktiv till trafikverken om atgardsplaneringen utta-
lat att den nationella planen for utveckling av transportsystemet ska
omfatta atgdrder som framjar anvandningen av cykel. Likasd har reger-
ingen angett att forslagen till lansplaner for utveckling av transportsyste-
met ska omfatta atgarder som framjar anvandningen av cykel.

Motionerna

I motion 2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) pekar man pa att cykeltrafi-
kens andel har minskat i stallet for att 6ka, s som var malet i Vagverkets
nationella cykelstrategi. Motionérerna betonar vikten av faststdllda och tyd-
liga mal for ett okat cykliande. Det finns en stor potential for att fler ska
anvénda cykeln som transportmedel. Statsmakterna bor darfor stélla upp
mer radikala mal for ett okat cyklande men aven folja upp maluppfyllelsen
battre an hittills. Enligt motiondrernas mening bor andelen resor med cykel
oka fran 10 till 15 % ar 2015 och fran 10 till 20 % ar 2019 (yrkande 18).

Motionérerna foreslar vidare att regionala och centrala cykelbokslut upp-
rattas. Exempel pa uppgifter som kan inga i ett sadant bokslut ar cykeltra-
fikens omfattning, olycksdata, investeringar i infrastruktur, genomférda
kampanjer och cyklisters vérderingar (yrkande 20).

Vidare bor cykelsamordnare inrattas, dels pa nationell, dels pa regional
niva. Syftet ar bl.a. att sékerstélla att malet om en ¢kad andel cykeltrafik
verkligen uppfylls. Samordnaren ska ha till uppgift att samordna forskning
och utveckling inom omrédet cykeltrafik, vara aktiv och delta i infrastruk-
turplaneringen pa nationell nivd samt ansvara for relevanta utbildningar
inom omradet och for det nationella cykelbokslutet. Samordningen pa regio-
nal niva kan genomforas vid lansstyrelsen eller ett regionalt sjélvstyrelseor-
gan (yrkande 19).
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Regeringen bor — i regleringsbrev eller i annan form — ge Vagverket i
uppdrag att utreda cyklandets aspekter ur ett socioekonomiskt och etniskt
perspektiv och ett jamstalldhetsperspektiv (yrkande 26).

Enligt motiondrernas mening har inte bara staten utan dven kommu-
nerna mojlighet och ansvar for att bidra till ett hallbart transportsystem.
Kommunerna maéste pd ett mycket mer strategiskt satt styra resurser till
cykling. De efterlyser darfor ett regeringsforslag om att kommunerna
alaggs att redovisa hur de ska forbattra sitt cykelvagnat och 6ka andelen
transporter med cykel (yrkande 28).

I motion 2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) foreslds att man ska
oka den sociala hallbara utvecklingen med utokad cykeltrafik (yrkande 11).

Enligt vad som anfors i motion 2009/10:T535 av Peter Pedersen m.fl. (v)
bor man 6ka jamstéalldheten genom utdkad cykeltrafik. Detta bor i sin tur
astadkommas genom att man faststaller tydliga mal for okad cykling, utvar-
derar malen, later cykeln vara en del av tagresan, gor cykeloverfarterna
sakra liksom genomfor andra atgarder med detta syfte (yrkande 11).

I motion 2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) hdvdas att det
svenska samhallet i grunden &r byggt med bilen som utgangspunkt. Samti-
digt var cykeltrafikens andel pa 1950-talet fem ganger sa stor som i dag,
sigs det. Tva faktorer namns som orsaker till dagens bilorienterade sam-
halle, ndmligen parkeringsnormerna och trafiksepareringen. Motiondrerna
anser att cyklingen och kollektivtrafiken i stéllet bér bli norm i den kom-
munala planeringen, med prioritering av kollektivtrafiken om konflikter
mellan dessa uppstar (yrkande 1).

Kommuner och myndigheter ska inféra cykelbokslut for att visa hur
mycket av resurserna som anvands till cykelatgarder, framhaller motiona-
rerna vidare (yrkande 9).

Motionarerna kritiserar Végverket for att dess nationella cykelstrategi
inte har genomforts eller ens paborjats. De anser att atgarderna i strategin
ar effektiva nar det galler att nd malet om okad cykling och att strategin
darfor bor uppdateras och genomféras (yrkande 4).

Vidare foresldr motionarerna att riksdagen antar ett antal specifika mal
for cykling. Andelen arbetspendling med cykel i tatorter boér vara 50 % av
den totala arbetspendlingen senast 2020 (yrkande 5). Vidare bor andelen
persontransporter med cykel vara 25 % senast 2020 (yrkande 6). Likasa
bor antalet allvarligt skadade cyklister vara mer &n halverat senast 2020
jamfort med i dag (yrkande 7). Minst 80 % av landets cyklister ska kénna
sig trygga i trafiken senast 2020 (yrkande 8).

Harutéver bor regleringsbrevet for Végverket dndras sa att detaljerade
och matbara mal om att 6ka cyklismen infors med krav pa aterrapporter-
ing (yrkande 10).
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Regeringen bor ocksd uppmanas att lagga fram ett férslag om hur lagen
(1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av
offentlig plats, m.m. kan kompletteras med en miljéaspekt for att mojlig-
gobra en mer offensiv parkeringspolitik (yrkande 17).

Vagverket bor ges i uppdrag att ta fram en plan for hur grundskolor ska
kunna ha fungerande och trygga gang- och cykelbanor till och fran skolan
senast 2015 (yrkande 25).

Slutligen efterlyser motiondrerna en resepolicy som gynnar klimatsmart
resande for samtliga statliga myndigheter och bolag med statligt &gande
(yrkande 35).

I motion 2009/10:T236 av Birgitta Eriksson och Catharina Bréakenhielm
(bdda s) pekar man pé& att mycket har gjorts i kommunerna for cykling,
bl.a. genom att man har byggt cykelleder. Nu bdr dven staten uppmark-
samma cykeln i sin transportpolitik, anser motiondrerna. Cykling bér inte
bara betraktas som en fritids- och nojesaktivitet utan ocksd som ett trans-
portmedel. | de alltmer igenkorkade storstadsmiljéerna ar cykeln det smidi-
gaste fordonet av alla. Motionarerna ndmner att cyklandet bér kunna géras
mindre vaderkansligt och att cykeln som fordon bér kunna utvecklas, t.ex.
genom hybridteknik.

Utskottets stallningstagande

Inledningsvis vill utskottet pdminna om att riksdagen har stallt sig bakom
regeringens forslag om en ny transportpolitisk malstruktur. | denna ingar
funktionsmalet om tillganglighet och hansynsmalet om sakerhet, miljé och
hélsa. Vidare har riksdagen vid ett flertal tillfallen slagit fast att transport-
systemet behover stéllas om for att bli klimateffektivt och konkurrenskraf-
tigt. Transporterna bidrar till utslappen av koldioxid med omkring 40 %.
De fossila drivmedlen medfoér nackdelar &ven i form av utslapp av miljo-
fororenande &mnen som klorerade kolvaten och partiklar. Fossildrivna
fordon ger ocksa bulleremissioner. Alla dessa faktorer paverkar saval mil-
jon som manniskors halsa pé ett negativt satt.

Cykeln ar ett transportmedel som inte bara saknar dessa skadliga effek-
ter, den har dessutom en rad fordelar. For samhéllet innebér cyklingen att
en mindre del av gatumarken tas i ansprak, och darmed minskar trangseln.
Aven okad folkhalsa ar en viktig faktor, som ocksa har bekréftats genom
forskning. En regelbunden fysisk aktivitet bidrar bl.a. till 6kad stresstole-
rans och minskad risk for hjart-kérlsjukdomar. Harutover kan cykelturism
skapa forutsattningar for smaskalig naringslivsutveckling langs cykelle-
derna. Den enskilde ser privatekonomin, en forbattrad halsa och — i manga
fall — flexibilitet och framkomlighet som klara fordelar. Utskottet ser med
tillfredsstéllelse att metodiken for kostnads- och nyttokalkylering under
senare ar dven har anpassats till atgarder for cykling och att sadana atgar-
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der har visat sig ha en hoég nytto- och kostnadskvot. Enligt utskottets
mening bidrar sidana atgarder som leder till okat resande med cykel till
att ett flertal samhallsmal kan nas.

Att 6ka cyklingens andel av persontransporterna ar ett snabbt satt att
minska utslappen fran transportsektorn. Det ar mot den bakgrunden som
riksdagen vid ett flertal tillfallen har slagit fast att cykeln har en given
plats i det héllbara resandet. Vidare har riksdagen stillt upp som mal att
cyklingens andel av transporterna ska 6ka. Som har framgatt av bl.a. bud-
getpropositionen har malet emellertid inte natts; andelen ligger pa ca 9 %
enligt senaste matningen. | sammanhanget kan det dock vara vart att
papeka att cykelandelen totalt sett ar storre dn andelen buss-, sparvagns-
och tunnelbaneresor sammanlagt.

Utskottet delar i stora delar den uppfattning som fors fram i de hér
behandlade motionerna. Det &r angeldget att gora det mer attraktivt att
cykla, bl.a. genom att forbattra framkomligheten och sékerheten. Cykelfra-
gor har i hog grad varit foremal for 6vervaganden pa i forsta hand lokal
niva. Utskottet anser emellertid att det &r viktigt att nu starka cykelns roll
som transportmedel och darmed som en naturlig del av planeringen av
transportsystemet aven regionalt och nationellt. Cykeln ska alltsd kunna
ses som ett attraktivt alternativ for en del av eller hela resan. For att astad-
komma detta krdvs insatser inom olika omraden, sasom infrastrukturatgér-
der, planering och uppfdljning, regler och végvisning, organisation och
samverkan, kunskapsuppbyggnad samt kommunikation. Cykelns roll bor
ocksd kunna havdas genom medveten stadsplanering. Det handlar séledes
om en kombination av ekonomiska och andra styrmedel och atgérder, base-
rade pé gedigna och aktuella data om cykeltrafik och cykelinfrastruktur.

I de har aktuella motionsforslagen lyfter man fram olika fragor sdsom
behov av mer preciserade och mathara mal for cyklingen och en tkad foku-
sering pa jamstalldhet och pé& barns behov. Vidare foreslas att cykelplaner,
cykelbokslut och cykelsamordnare blir obligatoriska.

I detta sammanhang vill utskottet pAminna om de transportpolitiska prin-
ciper som riksdagen slog fast varen 1998 (prop.1997/98:56, bet.
1997/98:TU10). Dessa var i sin tur en utveckling av de principer som riks-
dagen hade slagit fast redan i 1988 ars transportpolitiska beslut. 1 den
nyssnamnda propositionen, Transportpolitik fér en hallbar utveckling, hade
regeringen anfort foljande.

For att de transportpolitiska mélen ska uppnas kravs att de olika akto-
rerna inom transportsektorn formas att langsiktigt och konsekvent
handla pa ett sidant sitt att utvecklingen styrs mot malen. Ett antal
principer maste slas fast som ytterligare preciserar malen och som
ocksa innebar att malen konkretiseras med utgangspunkt fran transport-

konsumenternas och transportproducenternas agerande. De transportpo-
litiska principerna skulle vara féljande.

Transportkonsumenterna ska ha s& stor valfrihet som mgjligt att inom
ramen for det befintliga transportutbudet sjalva avgéra hur de skall
ordna sina transporter. Samverkan mellan olika transportmedel och tra-
fikslag skall starkas. Sektorstinkandet méste overges till forman for
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samverkan mellan trafikslagen. En effektiv konkurrens mellan olika tra-

fikutbvare och transportalternativ skall frdmjas. Beslut om transportpro-

duktion skall ske i sa decentraliserade former som mojligt.
Utskottet konstaterar nu att de transportpolitiska principerna hérefter har
bekraftats av riksdagen vid ett flertal tillfallen. Med hénvisning till bl.a.
principen om decentraliserat beslutsfattande anser utskottet att frdgan om
mer preciserade mal for cykling bor ligga hos kommuner och regioner,
inte minst pd grund av de skilda forutsattningar for cykling som rader i
olika delar av landet. Utskottet anser ocksa att det finns battre forutsétt-
ningar i detta avseende genom den forstarkning av cykelfragorna som
genomforts pa Vagverket i form av en nationell och sju regionala cykel-
samordnare/kontaktpersoner. Vidare har ett nationellt planeringsrad for
cykelfrdgor inréttats bestdende av representanter for Vagverket, Banverket,
Tillvaxtverket, Statens folkhalsoinstitut samt Sveriges Kommuner och
Landsting (SKL) och for regional niva. Harutover har SKL inrattat ett
cykelnétverk.

Sammantaget ger detta mojligheter till en mer organiserad samverkan
mellan lokala beslutsorgan for kunskapsuppbyggnad och erfarenhetsutbyte
med “best practice” och "benchmarking” som viktiga inslag. Utskottet har
noterat de manga kampanjer och projekt i ovrigt som genomforts eller
pagar pé olika héll i Sverige. Som exempel kan ndmnas “Inte bilen under
milen” (Grona Bilister och Sjukgymnastférbundet), “Inga I6jliga bilre-
sor” (for minskad andel bilresor kortare &n 5 km; vissa kommuner i
Skane), "Pé egna ben” och ”Nya vagvanor” (Goteborg) och s.k. ”Vandrande/
cyklande skolbussar” (flera kommuner). Enligt utskottets uppfattning finns
det en stor potential for spridning av sddana goda initiativ genom t.ex. den
nationella cykelsamordnaren och SKL:s cykelnatverk. Likasa bidrar forsk-
ningen om cykling i hég grad till uppbyggnad och spridning av kunskap
pa omradet.

I motionerna berdrs cyklingens betydelse for vissa grupper. Kvinnor och
man har olika resmonster, och utskottet ansluter sig till uppfattningen att
en satsning pa o6kad cykling ar en satsning pa jamstalldheten.

Manga barn saknar en siker och trygg skolvag for gang och cykling,
och foraldrar véljer darfor ofta att skjutsa barnen med bil, bade till och
fran skolan och i Gvrigt. Foljden har blivit en negativ spiral med en stan-
digt forsdmrad trafiksituation med okade utsldpp av bl.a. koldioxid, par-
tiklar och buller. Framfor allt begrénsas barns rorelsefrinet och mojlighet
att vara fysiskt aktiva i sin vardagsmiljo, vilket leder till forsamrad hélsa.

Att kunna forflytta sig med cykel pa ett sakert och tryggt satt innebar
ocksa att barns och ungdomars rorelsefrihet 6kar, och de far dkad traning i
att vara fysiskt aktiva i sin vardagsmiljo. Utskottet vill sérskilt understryka
vikten av att sékerheten vid skolor och barns och ungdomars skolvdg for-
battras.

2009/10:TU14

21



2009/10:TU14

22

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Den 1 april 2010 6vergar verksamheterna i bl.a. VVagverket och Banver-
ket till den samtidigt inrattade myndigheten Trafikverket. Utskottet utgar
frdn att sektorsansvaret for cykelfragorna kommer att tas om hand pé ett
offensivt sétt av Trafikverket.

Utskottet konstaterar sammanfattningsvis att cykelfrdgorna har getts en
Okad prioritet i olika avseenden under senare ar och att manga av de initia-
tiv som tidigare har funnits i olika politiska och andra dokument &r
realiserade eller pd god vag att bli det. Utskottet vill dock understryka vik-
ten av en dn hogre ambitionsnivd och ytterligare initiativ — pa saval
nationell som regional och lokal niva — for att utvecklingen ska ta fart och
malet om en okad andel cykeltrafik nds i nartid. Med hansyn till den vikt
som utskottet faster vid fragan, forutsatter utskottet en fordjupad uppfolj-
ning av cykeltrafikens forbattringar och fortsatta utveckling inom ramen
for den arliga mal- och resultatuppfoljningen pa transportomradet. Utskot-
tet forutsatter vidare att om inte cykeltrafikens mojligheter forbattras i
tillracklig grad, bor regeringen Gvervaga ytterligare initiativ i fragan.

Mot den angivna bakgrunden &r utskottet inte nu berett att ta nagot ini-
tiativ i arendet och avstyrker darmed motionerna 2009/10:T236 av Birgitta
Eriksson och Catharina Brakenhielm (bada s), 2009/10:T426 av Lars Ohly
m.fl. (v) yrkandena 18-20, 26 och 28, 2009/10:T534 av Peter Pedersen
m.fl. (v) yrkande 11, 2009/10:T535 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 11
och 2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 1, 4-10,
17, 25 och 35. Enligt utskottets mening forutsétts dock flera yrkanden bli
tillgodosedda genom det arbete som Trafikverket nu tar Gver ansvaret for
och genom vad utskottet har anfort.

Atgérder i trafikens infrastruktur for cykling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen. Utskottet har vid flera tillfal-
len tidigare framhallit forbattrad infrastruktur for cykling som
den enskilt viktigaste atgarden for att na malet om okad cykelan-
del av resandet. Enligt utskottets mening torde manga av motions-
forslagen helt eller delvis kunna bli tillgodosedda genom
kommande atgardsplan for trafikens infrastruktur 2010-2021.

Jamfor reservationerna 3 (v) och 4 (mp).

Motionerna

I motion 2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) anfors att regeringen bor
avsatta medel till investeringar i cykelinfrastruktur. Enligt motionarerna far
cykeltrafiken 1 % av statens och kommunernas anslag inom végtrafiken
samtidigt som 10 % av samtliga transporter utfors med cykel. De finner
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det rimligt att bdde kommunerna och staten okar andelen medel till cykel-
trafiken s att den i hogre grad motsvarar manniskors anvandande av detta
transportslag (yrkande 21).

Vidare bor ett statshidrag inforas till kommuner for investeringar i cykel-
infrastruktur motsvarande 50 % av anldaggningskostnaden. En forutsattning
ska vara att kommunen uppréttat en cykelplan, betonas det (yrkande 29).

Motionérerna anser ocksd att Vagverket bor ges i uppdrag att utreda pé
vilket satt cykel6verfarter kan goras sikrare och hur dessa kan fa en mer
enhetlig utformning (yrkande 32).

Slutligen begars att det ska vara lika viktigt att beakta cykeltrafikanter-
nas perspektiv som trafiksdkerheten for bilister nar tva-plus-ett-vagar
byggs (yrkande 36).

Aven i motion 2008/09:T402 av Peter Pedersen m.fl. (v) foresprakas att
cykeltrafikanternas perspektiv alltid ska vara lika viktigt att beakta som
trafiksdkerheten for bilister nar tva-plus-ett-vagar byggs (yrkande 17).

I motion 2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) anfors att reger-
ingen i regleringsbrevet for VVagverket bor tydliggora att cykelbanor ska ha
en hardgjord yta men inte ska behdva dimensioneras for att klara 12 ton
(yrkande 22).

Motiondrerna kréver vidare att det i forordningen om lokala trafikfore-
skrifter foreskrivs en tillbakadragen stopplinje vid varje signalreglerad
korsning dar cykeltrafik &r tillaten (yrkande 13).

Samtidigt anser de att riksdagen och regeringen bor vara féredémen i
frdga om att oka andelen resor med cykel. For att underlatta detta bor
battre parkeringsmajligheter for cykel ordnas i anslutning till bade Rosen-
bad och Riksdagshuset (yrkande 36).

Hérutdver betonas vikten av att man underlttar for kommunerna att
inféra parkeringsbolag som skéter béde bil- och cykelparkeringen, och dér
bilparkeringen finansierar cykelparkeringen. Syftet &r att astadkomma ett
helhetsgrepp, ett system som anvénds i andra lander, enligt motionarerna
(yrkande 37).

Vidare kraver de att Rikstrafiken vid upphandlingen av Gotlandstrafiken
bor stalla krav pa siker och trygg bilparkering i Nynashamn och Oskars-
hamn och darmed uppmuntra till att Iamna bilen pé fastlandet (yrkande 39).

Varken Vagverket eller kommunerna bor ta bort ndgon cykelvag eller
cykelbar végren utan att ersatta den med en ny likvardig eller battre vég,
ségs det vidare i motionen (yrkande 40).

Motiondrerna anser ocksa att man bor 6ronmarka 2,6 miljarder kronor
under hela budgetperioden 2010-2012 for investeringar i sikra gang- och
cykelvégar (yrkande 11).

Harutéver bor man infora ett statshidrag pd 50 % av kostnaderna till
kommuner som delfinansiering av cykelatgarder (yrkande 12).
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I motion 2009/10:T431 av Thomas Bodstrém (s) ségs att man i infrastruk-
turplaneringen bor studera forutsattningarna for att i samband med ombygg-
nad till mittrackesvag samtidigt anlagga en parallell cykelvag.

I motion 2009/10:T249 av Lennart Sacrédeus (kd) begars en Oversyn av
infrastruktursatsningar for cykling. Syftet &r att stimulera de positiva effek-
ter pa miljo, folkhalsa och trafiktrangsel som infrastrukturinvesteringar ger.
Motiondren hénvisar till en studie som gjorts pd uppdrag av Vagverket
som visar att satsningar pa cykeltrafik & mer Iénsamma an man hittills
har trott. Fler skulle vélja att cykla om det satsades pa ¢kad framkomlig-
het for cyklister. Majoriteten av bilresorna gors i dag péa strackor som ar
kortare an fem kilometer; det finns alltsd en potential att omvanda vanebi-
lister till cykelpendlare, heter det.

Tidigare behandling

Infrastrukturpropositionen

| proposition 2008/09:35 Framtidens resor och transporter — infrastruktur
for hallbar tillvaxt anforde regeringen féljande om infrastruktur m.m. for
cykeltrafik.

Enligt regeringens bedémning ar den enskilt viktigaste atgarden for att
oka cykelresandet att astadkomma forbattrad infrastruktur for cyklister.
Saval utlandska som inhemska erfarenheter visar att det finns en stor
latent efterfragan som frigérs nar manniskor far tillgang till bilfria cykelva-
gar. Erfarenheter fran Stockholms innerstad forstarker ocksa hypotesen att
cykelinfrastruktur ar avgorande for efterfrageforandringen. En cykelplan
antogs 1998, och dérefter har utbyggnadstakten varit avsevart storre &n tidi-
gare och cykeltrafiken har okat kraftigt.

Utanfor tatort, men delvis &ven inom tétort, tvingas cyklister till dverva-
gande del att cykla pa vagbanan eller pa véagrenar av varierande bredd. De
I6per en manga ganger hogre risk att réka ut for en trafikskada an bilister.
Forbattrad sdkerhet for dem som redan cyklar ar saledes ett skl att inve-
stera i cykelvdgar samtidigt som det kommer att innebdra fler cyklister.
Sakerheten kan behdva forbattras bade pad vagstrackor och i korsningar.
Denna problematik galler dven for gdende utanfor tatort. Nya cykelvéagar i
detta sammanhang innebar darfor dven en forbattrad tillganglighet och
sakerhet for gdende, da dessa naturligt kan delas. Separata cykelvagar inne-
bar ocksa att motortrafiken far battre sakerhet och standard.

Nar det galler planering och uppfoljning framhélls vikten av ett enhet-
ligt och val underbyggt sétt att ta fram samhéllsekonomiska kalkyler for
investeringar i cykelinfrastruktur. For att fa ut storst effekt av investeringar
i en mer systematisk utbyggnad av cykelinfrastrukturen féreslogs att medel
till en borjan prioriteras till strackor mellan nérliggande tatorter med
manga invanare. Detta &r ett viktigt skal till behovet av en viss styrning av
medel till statlig cykelinfrastruktur. Utbyggnaden av cykelinfrastruktur
langs det nationella och regionala vagnéatet bor systematiseras och intensifi-
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eras i syfte att gora cykeln till ett attraktivt alternativ dven utanfor tétorter.
En forutsattning angavs dock vara att atgarden ar samhallsekonomiskt moti-
verad. Medel for cykelinfrastruktur bor redovisas sarskilt och foljas upp i
saval de nationella som de regionala planerna.

Interpellationssvar

Statsrédet Asa Torstensson (c) besvarade tva interpellationer den 15 decem-
ber 2009 om bl.a. infrastrukturatgarder for cykling. Sammanfattningsvis
gallde fragorna tillampningen av fyrstegsprincipen och bedémningen av
samhallsekonomisk lénsamhet samt cykelatgarder vid utbyggnad till tva-
plus-ett-véagar, anslag till cykling och uppféljning av anslag till cykling.
Hon anférde bl.a. att regeringen under det forsta kvartalet 2010 avser att
fatta beslut om den nationella planen och om ramar till lansplanerna. Utan
att vilja foregripa det kommande beslutet anforde statsradet att regeringen
i infrastrukturpropositionen lyfte fram cykelns betydelse pa ett vasentligt
tydligare satt 4n pd ménga ar, kanske sedan bilens genombrott pa 60-talet.
Hon namnde att betydande 6kningar av insatser av cykelatgarder hade fore-
slagits i planforslagen. Detta bekraftade, menade statsradet, att regeringens
ambitioner som kom till uttryck i infrastrukturpropositionen och planerings-
direktiv ocksa har en stark uppslutning.

Nér det galler det nationella planforslaget omtalade statsradet bl.a. att
950 miljoner kronor ska avséttas till cykeldtgarder, vilket huvudsakligen
ska finansiera 50 mil cykelvag langs det nationella vagnatet. | frdga om
s.k. tva-plus-ett-vagar och mittsepareringsatgarder kommer man i planen
att foresla att cykelfrimjande atgéarder ska Gvervagas vid varje investerings-
projekt. | dessa fall kommer kostnaden att belasta det enskilda véagprojek-
tet, och saledes kommer det att bli betydligt fler mil cykelvag an vad de
950 miljoner kronorna kommer att finansiera.

Statsradet paminde om att merparten av cykelinfrastrukturen framfor allt
beror lansvagar samt kommunala vdgar och gator. Darfor bor ocksa,
menade hon, insatserna for cyklisterna ses tillsammans med de Atgérder
och satsningar som man nu gor i de regionala planer vars ramar reger-
ingen har angett och som kommer att beslutas om under varen. Aven om
det i dagslaget var svart att exakt ange vad som ar cykelrelaterat i invester-
ingarna pa regional nivd, ndmnde statsrddet 4ndd ett spann pad mellan
1 och 3 miljarder kronor. Hon betonade att de regionala cykelsatsningarna
framfor allt sker i form av statlig medfinansiering till kommunerna, i
manga fall uppemot 50 %. Overslagsvis kan kommunerna beraknas skjuta
till mellan 0,5 och 1,5 miljarder kronor. En grov uppskattning ar att cykel-
satsningar pd mellan 2,5 och 5 miljarder kronor kommer att genomforas
under den kommande planperioden, anférde hon.
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Utskottets stallningstagande

Atgérder i trafikens infrastruktur for cykel

Vid flera tillfallen tidigare har utskottet framhallit forbattrad infrastruktur
for cykling som den enskilt viktigaste atgarden for att nd mélet om 6kad
cykelandel av resandet. Det ar ocksd angeldget att kopplingar mellan
vagar, jarnvagar, sjovagar, luftvagar, cykel- och gangvégar, parkeringsplat-
ser och stationer samt terminaler blir tydliga. Enligt utskottets mening &r
ett trafikslagsovergripande synsatt av stort varde for planeringen av sddana
kopplingar mellan olika slags transportinfrastrukturer.

Utskottet instdmmer i vad motionédrerna anfor om att ny cykelinfrastruk-
tur maste beaktas tidigt i planeringsprocessen. For den befintliga infrastruk-
turen for cykling ar det samtidigt angelaget att s.k. felande lankar atgardas.

Enligt utskottets mening torde manga av de har aktuella forslagen helt
eller delvis kunna bli tillgodosedda genom regeringens kommande &tgards-
plan. Mot bakgrund harav finns inte nu skal att riksdagen vidtar nagon
ytterligare atgard med anledning av férslagen i motionerna 2009/10:T249
av Lennart Sacrédeus (kd), 2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkan-
dena 21, 29 och 32 och 2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl.
(mp) yrkandena 11-13, 22, 36, 37 och 39. Motionerna avstyrks saledes.

Cykelvégar i anslutning till tva-plus-ett-vagar

Nar det sarskilt galler fragan om véagar med mittracken (tvé-plus-ett-vagar)
och behovet av kompensation fér de mdjligheter till cykeltrafik som for-
svunnit genom de omfattande ombyggnaderna till sddana vagar vill utskot-
tet hanvisa till vad statsradet Asa Torstensson anférde i riksdagen nyligen
och som refererats i det foregdende. Enligt vad utskottet har fatt veta har
Vagverket paborjat en inventering av vagar med mittracken, och resultatet
ska darefter ligga till grund for dvervdganden om vilka vagstrackor som
behdver kompletteras med en séker och trygg vég for cykeltrafik.

Nivan pa utbyggnaden av cykelvagar har tidigare varit lag i forhallande
till identifierade behov. Enligt vad utskottet har fatt veta avser regeringen i
sin aviserade skrivelse Atgardsplanering for transportsystemet 2010-2021
att presentera atgarder som specifikt innefattar dven cykeltrafikens infra-
struktur och med en vasentligt 6kad utgiftsram. Utskottet vélkomnar en
sadan 6kad och specificerad satsning men vill i Gvrigt inte foregripa behand-
lingen av den namnda skrivelsen. Utskottet forutsatter vidare att okad
uppmarksamhet riktas mot atgarder i trafikens infrastruktur inom ramen
for de fortsatta resultatuppféljningarna for att framja ett okat cyklande i
samhallet.

Med hénvisning till vad utskottet anfort avstyrker utskottet motionsfor-
slagen 2008/09:T402 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 17, 2009/10:
T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 36, 2009/10:T431 av Thomas Bod-
strom (s) och Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 40.
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Cykelleder m.m.

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslagen. Utskottet papekar att mycket
arbete pagar for att utveckla cykellederna i Sverige och lamnar
en redogorelse for detta. Motionsforslagen synes darmed vara
eller komma att bli tillgodosedda. Nar det galler forslag om vég-
visning for cyklister valkomnar utskottet vad som sagts i infra-
strukturpropositionen om behovet av samarbete och samordning
for att fa till stind ett enhetligt formsprak for vagvisning.

Jamfor reservation 6 (v).

Motionerna

I motion 2009/10:N441 av Goran Persson i Simrishamn m.fl. (s) forespra-
kas att man bygger ut cykelvagar — for upplevelsens, miljéns och sakerhe-
tens skull. Motiondrerna betonar sarskilt att manga turister frdn andra
lander lockas av cykelvagar. | sammanhanget framhaller de att Skane har
en lang sasong for cykling (yrkande 5).

Enligt vad som anfors i motion 2009/10:T298 av Jan Ertsborn (fp) bor
hogsta prioritet ges ndr det géller att bygga en bilfri cykelturistled utmed
Hallandskusten. Enligt motiondren finns det redan underlag for att kunna
bygga en sadan led, och man skulle ocksa se en s&dan utbyggnad som ett
pilotprojekt for liknande utbyggnader pé andra stallen i Sverige. Han han-
visar till en rad lander dar cykelturismen &r val utvecklad till foljd av
bilfria cykelleder, daribland Danmark och Storbritannien.

| motion 2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) papekas det att vagvisningen
for cyklister kan forbattras. Enligt motionédrerna bor végvisningen dess-
utom byggas ut med enhetliga skyltar (yrkande 35).

I motion 2008/09:T402 av Peter Pedersen m.fl. (v) hdavdas det att det inte
finns ndgon anledning att cyklister inte ska ha samma standard pa vagvis-
ningen som biltrafikanter. Med en valutvecklad vagvisning blir det latt att
ta cykeln dven for langre strackor. | de fall cykelbanor binds ihop med
hjalp av vanliga végar ska det finnas cykelvdgvisning aven langs bilvé-
garna (yrkande 13 i denna del).

I sammanhanget krévs &ven en utredning om hur végvisningen kan for-
battras och byggas ut med enhetliga skyltar (yrkande 16).
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Kompletterande uppgifter

Allmant om cykelleder

Inom Vagverket pagdr ett arbete med cykelleder och sakerhetsklassning av
sddana. | Sverige finns tusentals kilometer skyltade cykelleder. Samtidig
pagar en utbyggnad av cykelvdgnatet, och i manga kommuner svarar
cykeln for en femtedel eller mer av det lokala resandet till exempelvis
arbetsplatser och skolor. Cykeln har nu fatt en roll i omstéllningen mot ett
langsiktigt hallbart transportsystem, markerad i olika trafikpolitiska
beslut. Déarfor &r det viktigt att cykelinfrastrukturen foljer med i denna
utveckling, sarskilt fran sakerhetssynpunkt.

Vagverket utvecklar en metod for sékerhetsklassning av cykelleder och
annan cykelinfrastruktur, motsvarande EuroRAP. S&kerhetsklassningen &r
tankt att ge vaghallare, producenter av cykelturistleder, finansiarer och cyk-
lister ett underlag for att bedoma sakerheten hos cykelinfrastruktu-
ren. Sakerhetsklassningsmetoden baseras pd samma sitt att tianka som
nollvisionen och dess princip for ansvarsfordelning mellan vaghéllare och
trafikanter. Vidare har de s.k. sékerhetsforeteelsernas relativa vikt bedémts
med utgangspunkt i forskning om cykelsikerhet. De viktigaste sikerhetsfo-
reteelserna &r separering, motortrafikens hastighet, trafikmangder, kors-
ningar samt passager med eller utan olika sékerhetsarrangemang.

I en andra fas testas metoden i praktiken med olika modeller fér sam-
manvagning av sakerhetsforeteelserna. Detta dr ockséd nodvandigt for en
vidareutveckling av operationella definitioner av de sékerhetsforeteelser
som ska inga i det som nu gar under bendmningen BikeRAP.

Vagverkets cykelledsplan for Skane 20062015

Vagverket har upprattat en plan for cykelleder i Skdne som &r tankta att
uppfaras under perioden 2006-2015. Cykellederna kan vara bade pa cykel-
végar och pd landsvagar och binder ihop centralorterna i respektive kom-
muner. Cykelledsplanen ska uppdateras vart fjarde ar. Utbyggda cykelva-
gar redovisas och nya angeldgna cykelleder prioriteras, tillsammans med
dem som kvarstér i planen.

Det bedrivs dven ett sarskilt projekt, bendmnt Projektet Véagvisningsplan
Skane. Det gar ut pa att framstalla ett rekommenderat cykelnat med végvis-
ning och avstandsskyltning mellan Skanes centralorter. Dessa rekommende-
rade cykelleder ska fungera som ett komplement till den fortlépande
utbyggnaden av separerade cykelvdgar langs det statliga végnatet enligt
Cykelledsplan 2006-2015. Drygt 30 centralorter i Skane och 5 orter i
angransande lan har bildat uppemot 80 relationer som ingar i denna vagvis-
ningsplan.
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Kattegattsleden

En bilfri, 30 mil lang cykelturistled — bendamnd Kattegattsleden — planeras
mellan Helsingborg och Goteborg. Projektet involverar tre regioner
(Skane, Halland och Vastra Gétaland), tvd Vagverksregioner och tio kom-
muner. Enligt berdkningar kan en fardig led generera 140 miljoner kronor
i omsattning och 125 arbetstillfallen. Forprojekteringen ar i huvudsak
genomford, och byggstarten for en delstracka ar planerad till 2010. En viss
del av finansieringen aterstar dock att losa.

Véagverkets arbete med en metod for sékerhetsklassning av cykelleder

Vagverket har initierat ett projekt som gar ut pa att utveckla en metod for
sékerhetsklassning av cykelleder och annan cykelinfrastruktur. En rapport
om olika sékerhetsforeteelser i cykelinfrastrukturen har presenterats.

Cykelorganisationernas verksamhet

Inom cykelomrédet finns det ett antal enskilda intresseorganisationer med
delvis olika inriktning.

Svenska cykelséllskapet (SCS) vill att cyklandet ska tka. Organisatio-
nen stdr bakom manga kartverk for cyklister — for turism, rekreation och
vardag. Néagra exempel ar cykelatlaser 6ver Storstockholm och Storgote-
borg samt ett flertal kartor 6ver cykelleder. Vidare inventerar SCS kontinu-
erligt alla kartor, leder, cykelpaket och turférslag i Sverige och
kvalitetsbedémer dem.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser — i likhet med motionarerna — att cykelturism kan ge ett
betydelsefullt bidrag till lokal, smaskalig naringslivsutveckling. Med fler
attraktiva och bilfria cykelleder skulle Sverige kunna etablera sig som ett
cykelturistland. Enligt den utredning som Nutek har presenterat kan intak-
ter genereras av turism, i de mest Iénsamma fallen, som ensamma motive-
rar investeringarna i en cykelled. | andra fall nds samhallsekonomisk
I6nsamhet genom att investeringarna ocksa forbattrar forutsattningarna for
arbets- och skolpendling samt lokala utfarder till badplatser, friluftsomra-
den m.m. Mot den bakgrunden anser utskottet att fragorna om utbyggnad
av cykelleder bor ombesorjas i ett brett samarbete mellan berérda infra-
strukturhéllare och intressenter. Det &r angeldget att fragan om mojlighe-
terna att kombinera cykeltrafik med kollektivtrafik far en 1dsning. Sasom
framgdr av det foregdende pagar det ett arbete inom Vagverket for att ta
fram en metod for sékerhetsklassning av cykelleder och annan cykelinfra-
struktur. Utskottet anser att dven cykelorganisationerna har en viktig upp-
gift nér det géller att bl.a. informera om cykellederna.
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Betraffande Skaneleden kan det konstateras att Vagverkets arbete med
denna for perioden 2006-2015 pagar. Aven arbetet med en kustled i Hal-
land med strackning sdderut mot Helsingborg och norrut mot Géteborg
(Kattegattsleden) pagér; vad som i huvudsak aterstar ar viss finansiering.

Utskottet finner mot bakgrund av det anforda att mycket arbete pagér
for att utveckla cykellederna i Sverige. Forslagen i motionerna 2009/10:
T298 av Jan Ertsborn (fp) och 2009/10:N441 av Goran Persson i Simris-
hamn m.fl. (s) yrkande 5 synes darmed vara eller komma att bli tillgodo-
sedda. Motionerna avstyrks darfor.

Vad harefter galler frdgan om vagvisning for cykling har utskottet fatt
veta att avsaknaden av en enhetlig utformning av sddan végvisning kan
bero pa att manga kommuner — for att marknadsféra den egna kommunen
— har valt att ha ett eget formsprak. Utskottet har forstaelse for motionarer-
nas syn att detta innebar svarigheter att finna cykelvagarna mellan bl.a.
kommuner och mellan 1&n eller regioner. Mot den bakgrunden véalkomnar
utskottet vad regeringen uttalat i infrastrukturpropositionen om behovet av
samarbete och samordning for att fa till stand ett enhetligt formsprak for
vagvisning.

Utskottet utgar fran att en samordnad vagvisning kommer att prioriteras
inom ramen for det pagaende arbetet. Med hansyn till detta finner utskot-
tet att motionsforslagen inte behéver medféra nagon atgard fran riksdagens
sida. Utskottet utgar fran att de salunda kommer att bli tillgodosedda i
berérda delar och avstyrker darmed motionerna 2009/10:T426 av Lars
Ohly m.fl. (v) yrkande 35 och motion 2008/09:T402 av Peter Pedersen
m.fl. (v) yrkande 13 i denna del och yrkande 16.

Underléttande av kombinerade resor med cykel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen. Enligt utskottets mening bor
den helhetssyn som utvecklats inom transportpolitiken fa genom-
slag for att framja kombinerade resor med cykel. Med hénsyn
till den vikt som utskottet faster vid fragan bor fortsattningsvis
en uppfdljning goras av hur mojligheterna till kombinerade resor
utvecklas. Utskottet forutsatter att om mdojligheterna inte forbatt-
ras i tillracklig grad bor regeringen 6vervdaga skérpta krav och
att fragan tas som en viktig utgangspunkt i det fortsatta transport-
politiska utvecklingsarbetet. Motionsforslagen kommer att bli
tillgodosedda anser utskottet.

Jamfor reservationerna 7 (v) och 8 (mp).
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Motionerna

I motion 2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) anfors att regeringen snarast
bor genomfora Banverkets forslag till atgarder for att oka kombinerade
resor med cykel och tdg (yrkande 22).

Harutdver bor regeringen ge Vagverket i uppdrag att kraftfullt se till att
det skapas fler cykelparkeringar vid tagstationer (yrkande 23).

Vidare sdgs att ingen operator ska kunna f& bedriva persontrafik om de
inte anvander tdgvagnar som kan transportera cyklar (yrkande 24).

I motion 2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) anfors att reger-
ingen bor aterkomma till riksdagen med forslag om andring i kollektivtra-
fiklagen sa att det blir obligatoriskt att stalla krav vid upphandlingen s& att
resendrerna ska kunna ta med sig cykeln i kollektivtrafiken, i den man det
inte trdnger ut resenarer, och att det ska tillhandahéllas sakra och véder-
skyddade cykelparkeringar (yrkande 41).

Vidare bor regeringen lagga fram forslag om krav vid upphandlingen av
interregional trafik s& att resenérerna ska kunna ta med sig cykeln i kollek-
tivtrafiken, i den méan det inte tranger ut resenarer, och att det ska tillhan-
dahdllas sikra och vaderskyddade cykelparkeringar (yrkande 42).

Vidare bér det i Jernhusens regleringsbrev inféras bestammelser om att
det ska finnas bra och sikra cykelparkeringar pé tagstationer for att under-
latta kombinationen av cykel och tag (yrkande 43).

Kompletterande uppgifter

Jernhusen

Jernhusen AB &r ett heldgt statligt bolag som har i uppdrag att medverka
till att stationer och underhallsdepéer utvecklas och stélls till trafikoperato-
rers, resendrers och andra anvandares forfogande pa konkurrensneutrala
villkor. Uppdraget innefattar ocksa att se till att resenarernas behov av
trygghet, sédkerhet och service uppfylls. Det innebér att stationerna har vént-
salar, forvaringsutrymmen, toaletter m.m.

Merparten av bolagets fastigheter utgérs av stationer och underhéllsde-
péer, de flesta i eller nara storre stader. Dérutdver dger bolaget kontorsfas-
tigheter, ramark och andra fastigheter som anvands, eller har anvants, for
jarnvagsandamal. Verksamheten paverkas inte bara av utvecklingen i jarn-
vagssektorn, utan lika mycket av vad som sker inom detaljhandeln och pa
kontorsmarknaden.

Jernhusen ska ge en konkurrenskraftig avkastning i jamférelse med mot-
svarande verksamhet. Avkastningen pé eget kapital ska vara minst 12 %
over en konjunkturcykel. Bolaget ska I6pande dela ut det kapital som inte
behdvs i verksamheten.
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Utskottets stallningstagande

Fragan om majligheterna att kunna kombinera cykeltrafik med kollektivtra-
fik har varit uppe till behandling i riksdagen ett ansenligt antal ganger.
Utskottet har i det sammanhanget betonat vikten av att cykeltrafik ska
kunna utgdra en del av hela resan. Detta forutsatter forst och framst att det
ar tilldtet och mgjligt att ta med cykeln pa olika kollektiva fardmedel
sdsom tag och buss. Ytterligare en forutsattning ar attraktiva, sakra och
trygga cykelparkeringar i anslutning till jarnvagsstationer och resecentrum.

Banverket har tidigare getts i uppdrag att redovisa forutsattningarna for
hur ett kombinerat resande kan forbattras, bade genom béttre cykelparker-
ing vid stationerna och genom atgarder for att kunna transportera cykeln
pa tdg. Resultatet i form av rapporten “Cykel pa tdg — Majligheter och
svarigheter” publicerades i mars 2010 och har utarbetats av ett konsultfére-
tag. Syftet ar att ge myndigheter, politiska beslutsfattare och privata tagope-
ratorer battre mojlighet att bilda sig en uppfattning om den sociala och
ekonomiska betydelsen av att ta med cyklar pa tg. Redovisningen innefat-
tar dven slutsatser och rekommendationer.

Utskottet vill vidare lyfta fram att Boverket publicerade rapporten "Gor
plats for cykeln. Véagledning och inspiration for planering av cykelparker-
ing vid stationer och resecentra” i februari 2010. Den vénder sig till bl.a.
tjansteman pa regional och kommunal niva, politiker, trafikhuvudman, fas-
tighetsagare och trafikoperatorer. Boverket har ocksd getts i uppdrag att
utarbeta anvisningar om hur fragan om cykelparkeringar ska hanteras i den
fysiska planeringen.

For att en cykelparkering ska kunna bli attraktiv maste den enligt rappor-
ten ligga ndra slutmélet, t.ex. tagstationen. I Lund finns sedan lange
cykelparkeringshus, och sédana byggs nu pa flera stillen. 1 december 2010
beréknas ett parkeringshus for cyklar kunna invigas i Malmg, invid citytun-
nelns station vid Triangeln, med kapacitet for ca 2 000 cyklar. Om tva ar
kommer ett cykelgarage att std fardigt i Stockholm med plats for 250
cyklar; garaget placeras vid Alvsjo station som i dag ar Sveriges femte
storsta jarnvagsstation.

Utskottet forutsatter mot bakgrund av tidigare stéllningstaganden fran
saval riksdag som regering att ett samordnat agerande sker for att under-
latta kombinerade resor med cykel och kollektivtrafik. Enligt utskottets
mening bor den nya helhetssyn som utvecklats inom transportpolitiken
med tillkomsten av ett gemensamt trafikverk och fokus p& hela resan
ocksa fa genomslag for att frimja kombinerade resor med cykel. Med han-
syn till den vikt utskottet faster vid frdgan bor fortsattningsvis en uppfolj-
ning goras av hur mojligheterna till kombinerade resor utvecklas. Utskottet
forutsatter vidare att om mdojligheterna inte forbattras i tillracklig grad bor
regeringen dvervaga skérpta krav.

I sammanhanget vill utskottet sarskilt betona vikten av att sddana atgar-
der inte kommer att medféra att berdrda operatrer minskar antalet platser
for resendrerna. Speciellt angeldget &r att jarnvéagsforetag och trafikhuvud-
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man utvecklar informationen till resendarerna om méjligheterna att ta med
cyklar pé tag och andra kollektivtrafikmedel. Utskottet utgar alltsd fran att
frdgan om majligheten att ta med cyklar pa kollektiva fardmedel uppmark-
sammas som en viktig utgangspunkt i det fortsatta transportpolitiska utveck-
lingsarbetet.

Mot bakgrund av det nu anférda finner utskottet att motionerna 2009/10:
T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 22-24 och 2009/10:T536 av Karin
Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 41-43 kommer att bli tillgodosedda
i hdr aktuella delar, varfor de avstyrks.

Trafikregler for cykling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen. Utskottet har forstaelse for
syftet med motionsférslag om andrade trafikregler for att under-
latta framkomligheten for cyklister. Samtidigt &r det viktigt att
fortsdtta att forbattra trafiksdkerheten. Det konstateras att flera
av de foreslagna regeldndringarna ligger inom den kommunala
kompetensen. Utskottet forutsatter att det dven fortséattningsvis
gor utvecklings- och forskningsinsatser med internationellt kun-
skapsutbyte for att framja utformningen av en val fungerande
trafikreglering som underlattar framkomligheten for cyklister.

Jamfor reservationerna 9 (v) och 10 (mp).

Bakgrund

Gallande ratt

Trafikforordningen (1998:1276) innehdller bestammelser som i olika
utstrackning ror cyklister och forhallandet till andra trafikantgrupper eller
olika trafikomraden:

*  Bestammelser for alla trafikanter (2 kap.).

*  Bestammelser for trafik med fordon (3 kap.).

*  Bestammelser for trafik med motordrivna fordon (4 kap.).

*  Bestammelser for trafik med cykel och moped (6 kap.).

*  Bestammelser for gaende pa vag (7 kap.).

*  Bestammelser for trafik pa gagata och i gangfartsomrade (8 kap.).
* Lokala trafikforeskrifter m.m. (10 kap).

Enligt det sistnamnda kapitlet far sledes sarskilda trafikregler, med vissa
angivna undantag, meddelas genom lokala trafikforeskrifter for en viss vég
eller vagstracka eller for samtliga vagar inom ett omrade.
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| bestammelsen raknas 22 fall upp da lokala trafikforeskrifter far galla.
De kan t.ex. avse forbud mot trafik med fordon, forbud mot eller pabud
att svanga eller kora i en viss riktning, begransning till en lagre hastighet
an vad som foljer av bestammelser som anges i paragrafen, inskrankning
till mindre bredd eller langd pd fordon, fordonstdg eller last samt — som
en uppsamlingspunkt — andra sérskilda trafikregler.

Vissa definitioner

Véajningsplikt innebar att fordonsforaren i god tid ska sénka hastigheten
eller stanna. Man far kora vidare bara om det kan ske utan fara eller hin-
der. Cyklister har véjningsplikt i de allra flesta fall. Om man déaremot
leder sin cykel over vigen raknas man som gaende, och da har alla for-
donsforare véjningsplikt.

En cykeloverfart ar markerad med vita kvadrater i vagbanan. Cyklister
far bara korsa vagen om det kan ske utan fara. Vajningsplikten galler vis-
serligen inte strikt, men man bor aldrig cykla rakt ut éver en véag.

Det ar inte forbjudet for cyklister att korsa en vag pa ett dvergangs-
stalle. En cyklist som korsar en vag pa ett Gvergdngsstille har alltid
vajningsplikt — bade mot gaende och mot fordon pa végen.

Nar man cyklar pa en gagata eller ett gangfartsomrade ar den hogsta
tilldtna hastigheten s.k. gangfart. Mot gaende galler vajningsplikt.

En cykelvag ar en vdg avsedd endast for cykeltrafik.

En cykelbana definieras enligt forordningen om végtrafikdefinitioner
(2001:651) som en vag eller del av en vdg som &r avsedd for cykeltrafik
och trafik med moped klass Il i ett omrade for cykeltrafik som avgransas
genom en upphdjning i vagbanan.

Ett cykelfalt ar ett sarskilt korfalt som genom végmarkering (vanligtvis
en malad linje) anvisats for cyklande och forare av moped klass II.

En cykelbox &r en informell bendmning pa ett omrade framfor en trafik-
reglerad korsning, markerat med en tillbakadragen stopplinje for Ovriga
fordon. Genom systemet avses risken for svara olyckor mellan hogersvang-
ande motorfordon och cyklister minska.

Motionerna

I motion 2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) anférs att regeringen bor
utreda och se over trafikregler sd att de inte missgynnar cykeltrafik.
Genom att reglerna ar utformade med utgangspunkt i biltrafikens normer
forsvaras ambitionen att 6ka andelen cyklande, heter det (yrkande 30).

Vidare bor det lagliga skyddet for cyklister starkas genom att dessa ges
foretrade framfor bilar vid cykel6verfarter (yrkande 31).

Regeringen bor ocksd undersoka mojligheten att tilldta val avgransade
cykelfalt eller cykelbanor i motgdende riktning p& en enkelriktad vég
(yrkande 33).
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Motionérerna anser vidare att blandtrafik inte bor tillitas med sd hoga
hastigheter som 50 km/tim om nollvisionen ska kunna nés inom rimlig tid.
(yrkande 34).

I motion 2008/09:T402 av Peter Pedersen m.fl. (v) anfors att det lagliga
skyddet for cyklister bor starkas genom att cyklister ges foretrade framfor
bilar vid cykeléverfarter (yrkande 12).

Vidare bor regeringen underséka mojligheten att tillata vl avgransade
cykelbanor i motgdende riktning pa enkelriktade végar (yrkande 14).

Motiondrerna anser ocksd att om nollvisionen ska kunna nés inom rim-
lig tid bor inte blandtrafik tilldtas med sd héga hastigheter som 50 km/tim
(yrkande 15).

I motion 2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) anfors att reger-
ingen bor aterkomma till riksdagen med forslag om forbud mot lastbilar
som ar langre dn 10 meter i centrum av alla storre stader, enligt modell
fran Goteborg (yrkande 14).

Vidare bor regeringen aterkomma med forslag om att inféra forbud mot
mopeder och andra mindre motorfordon pa cykelbanor (yrkande 15).

Ett forslag om att méjliggora cykeltrafik i motsatt riktning pa enkelrik-
tade gator med en hastighet pa upp till 30 km/tim efterlyses ocksa av
motiondrerna (yrkande 18).

Regeringen bor ocksa forelagga riksdagen ett forslag om att bilar bor
vaja for cyklister da cyklisterna fardas pa en huvudled (yrkande 19).

Vidare bor ett forslag laggas fram om att bilister bor véja for cyklister
vid overgangsstallen med cykelbana, och inte bara for fotgangare (yrkande
20). En ansvarig myndighet bor dessutom utses for att utfarda rekommen-
dationer for hur man i titorter ska kunna utforma en grén vag anpassad
efter cyklister, dock med prioritet av kollektivtrafik om en konflikt uppstar
(yrkande 21).

Vidare bor Végverket utfarda en bestimmelse om en maxhastighet pa
30 km/tim i tatbebyggda omraden med oskyddade trafikanter (yrkande 24).

I motion 2009/10:T429 av Thomas Bodstrém (s) lyfter man fram behovet
av forbattrad trafiksakerhet for cyklister och foresldr att regeringen ser
over vilka atgarder som kan vidtas for att detta ska astadkommas. Ett satt
som tas upp galler mojligheten att tilldta cykling mot fardriktningen pa
vagar som dr enkelriktade for biltrafik.

I motion 2009/10:T436 av Thomas Bodstrom (s) begdrs att det ska vara
tillatet for cyklister att kéra mot rott ljus i en hégersvang. En sadan regel-
forandring kan underlatta flodet for cyklister, menar motiondren.

I motion 2009/10:T204 av Mikael Cederbratt (m) betonas vikten av mojlig-
heten till sakrare val for cyklister. Precis som gaende ar cyklister en
oskyddad trafikantgrupp. P& manga hall, inte minst pa landsbygden, saknas
separata cykelvdgar och cyklisterna hénvisas till smala végar, inte séllan
med mycket trafik. Darfor bor man utreda moéjligheten att tillata cykling
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p& vanster sida i fardriktningen p& vagar med en hogsta tilldten hastighet
pa 70 km/tim eller hogre och som saknar vagren eller endast har en smal
sadan.

Utskottets stallningstagande

I de aktuella motionerna tas en rad fragor upp som galler mojligheterna
till &ndrade regler for att inte missgynna cykeltrafiken utan tvartom under-
latta framkomligheten for cyklisterna.

Flera motionarer har forslag som géller cykeldverfart. Generellt begars
en oversyn av mojligheterna att gora cykel6verfarter sédkrare och ge dem
en mer enhetlig utformning. Vidare foreslas att bilister ska ha vajnings-
plikt for cyklister vid cykel6verfarter, vid 6vergdngsstallen med cykelbana
och da cyKklister fardas pa huvudleder.

Enligt vad utskottet har fatt veta har Transportstyrelsen gjort en Gversyn
av trafikreglerna vid cykeloverfarter och pa cykelbanor. Syftet ar att oka
framkomligheten for cyklister och forare av moped klass Il. Enligt den pro-
memoria som presenterats bor en sadan okad framkomlighet kunna nas
genom att bestdmmelserna for cyklande vid passage av korbana tydliggors
och forenklas. Genom att bestdmmelserna for fordonsforare vid korsande
av cykeldverfarter och cykelbanor blir enhetliga finns forutsattningar for
att reglerna foljs i okad utstrackning. Forslagen bedéms ocksa innebara
sénkt framkomlighet for dvriga forare vid cykelOverfarter. Transportstyrel-
sen gor beddmningen att en eventuell regelférdndring kan komma att
forsamra trafiksakerheten for cyklister och forare av moped Klass Il. Det
finns aven risk for att antalet pakdrningar bakifran okar pa fordon som
stannat for att iaktta vajningsplikt vid cykelverfarter. For att sa langt det
ar mojligt inte forsamra trafiksakerheten vid cykeloverfarter foreslar Trans-
portstyrelsen nya bestdmmelser som innebér att cykelGverfarter endast kan
skapas genom lokala trafikforeskrifter och utmérkning med végmarkering
och vagmaérke for cykelGverfart. Behovet av cykelGverfarter och véagutform-
ningen pa de platser dar det ska finnas cykelverfarter behdver ses Gver
och hastighetsdampande atgarder vidtas innan regelandringen trader i kraft.
Med utgéngspunkt i erfarenheterna frén den tidigare andringen av véjnings-
reglerna vid Gvergangsstillen gor Transportstyrelsen bedémningen att det
kommer att krévas informationsinsatser gentemot trafikanterna.

Motionsforslagen ror dven andra slags regelandringar, sésom att infora
mojligheten att tilldta cykeltrafik i motgdende riktning pd en enkelriktad
vag eller gata. Vidare foreslas att blandtrafik inte bor tillatas vid s& hoga
hastigheter som 50 km/tim. Begrepp som cykelgata och lagfartsgata bor
utredas, sdgs det i en motion. Cyklister bor — enligt ytterligare ett forslag
— tilldtas att kéra mot rott ljus i en hogersvang. Enligt en motionar bor
forbud inforas mot lastbilar som &r langre an 10 meter i centrum av alla
storre stader; har héanvisas till en modell i Goteborg. Mopeder och andra
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mindre motorfordon bor inte tillitas p& cykelbanor. En generell bestam-
melse om 30 km/tim som hogsta hastighet i omraden med oskyddade
trafikanter kravs i en motion.

Aven inférande av en “gron vag” for cyklister foresprakas; har namns
Kopenhamn som ett féredome. Enligt vad utskottet har fatt veta &r det
fullt mojligt att anpassa s.k. samordnade signaler efter normala kortidsmons-
ter for cyklar — precis som for andra fordon. Det krévs en anpassning till
forutsattningarna vid varje enskild del av strackan. Det handlar t.ex. om
avstdnden mellan korsningarna, om de olika trafikanternas behov samt om
utformningen av strackorna mellan korsningarna och av sjélva korsning-
arna. Korfaltsforandringar, oreglerade Gvergangsstallen pa strackorna eller
nagot oférdelaktiga korsningsutformningar kan ge “friktion” i systemet.

Utskottet har forstaelse for syftet dven med dessa sistnamnda forslag
som saledes ar agnade att underlatta framkomligheten for cyklister. Enligt
utskottets mening ar det ocksa angelaget att olika trafikreglerande atgarder
provas for att frimja en okad cyklism i samhéllet. Samtidigt &r det viktigt
att fortsatta att forbattra trafiksakerheten. Av redovisningen i det fore-
gdende framgdr att sarskilda trafikregler, med vissa angivna undantag, far
meddelas genom lokala trafikforeskrifter for en viss védg eller végstracka
eller for samtliga vagar inom ett omrade. Flera av de nu foreslagna regel-
&ndringarna ligger inom den kommunala kompetensen och forutsétts kunna
diskuteras inom ramen for de organ som é&r inrédttade for erfarenhetsutbyte
och kunskapsoverforing. Utskottet forutsdtter vidare att det &ven fortsatt-
ningsvis gors utvecklings- och forskningsinsatser med internationellt kun-
skapsutbyte for att framja utformningen av en val fungerande trafikregler-
ing som underlattar framkomligheten for cyklister.

Mot bakgrund av det sagda avstyrker utskottet motionerna 2008/09:
T402 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 12, 13 i denna del, 14 och 15,
2009/10:T204 av Mikael Cederbratt (m), 2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl.
(v) yrkandena 30, 31, 33 och 34, 2009/10:T429 av Thomas Bodstrom (s),
2009/10:T436 av Thomas Bodstrom (s) och 2009/10:T536 av Karin
Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 14, 15, 18-21 och 24. Nér det gal-
ler fragan om vajningsplikt for bilar vid cykeléverfarter finner utskottet att
motionsforslagen ar eller kommer att bli i huvudsak tillgodosedda.

Anvandning av cykelhjalm

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionerna om anvandning av cykelhjalm.
Utskottet utgar fran att regeringen i det fortsatta arbetet for en
saker cykeltrafik tar initiativ till de atgarder som bedéms nodvan-
diga for att anvandningen av cykelhjalm ska oka.
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Bakgrund

Gallande ratt

Enligt trafikforordningen (1998:1276) galler att den som ar under 15 ar
och fardas med en tvahjulig cykel ska anvéanda cykelhjalm eller ett annat
lampligt huvudskydd. Dessutom ska cykelforaren se till att passagerare
under 15 ar anvander cykelhjalm. Barn och ungdomar under 15 ar som
inte anvander hjalm kan stoppas av polisen men inte botfallas. Daremot
kan foraldrar eller andra personer som fyllt 15 ar botfillas, om de pa sin
cykel skjutsar ett barn som inte har cykelhjalm. Bestdmmelsen infordes
den 1 januari 2005 (6 kap. 4 a § trafikforordningen).

Anvéandningen av cykelhjélm

Manga av dem som dddas eller skadas i cykeltrafiken far huvudskador.
Aven en till synes liten sméll mot huvudet kan innebéra att den intellektu-
ella och sociala formagan forsvagas allvarligt. Likasd kan personens upp-
fattnings- och rorelseformaga drabbas. Medicinsk forskning visar att de
svara skallskador som kan uppkomma vid cykelolyckor effektivast kan lind-
ras eller stoppas helt av en cykelhjalm. Anvéndningen av cykelhjalm
minskar risken for dodliga skallskador med ca 40 %. Den stora potentialen
finns dock i minskat lidande och minskade kostnader kopplat till att de
allvarliga skadorna skulle minska i antal om cykelhjalmsanvandningen
Okade.

VTI har genomfort observationsméatningar av cykelhjalmsanvéndningen.
Andelen cyklister med cykelhjalm uppgick vid en sddan matning 2009 till
27 %. Om cykelhjalmsanvandningen okar fran dagens niva till 70 % kom-
mer antalet dédade cyKklister att minska med ungefar 10 per ar.

Tabell Andelen cyklister som anvander cykelhjalm (%)

Kategori 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Vuxna — arbetsplatser 14 14 18 19 18 22 21 23

Vuxna — cykelstrék 14 15 18 16 21 21 23 21

Barn under 10 ar 35 39 35 65 64 66 73 69

- bostadsomrade

Barn — grundskoleresor 33 31 37 45 41 44 47 47
Totalt 17 18 21 24 25 27 28 27

Kalla: Vagverket.

Nar bestammelsen om krav pa cykelhjalm for barn under 15 ar infordes
den 1 januari 2005 noterades en Okad anvandning. Framst gallde detta
barn under 10 ar, for vilka andelen steg frdn 35 % ar 2004 till 65 % ar
2005. Men &dven andelen cykelhjdlmsanvéndare vid grundskolor (barn i
aldern 6-15 ar) dkade, namligen fran 36,6 % till 45,3 %. For vuxna cyklis-
ter noterades emellertid ingen okad hjalmanvandning under samma tidspe-
riod.
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Diagram Anvéandning av cykelhjalm 1996-2008
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Kalla: Vagverket.

Motionerna

I motion 2009/10:T335 av Jennie Nilsson m.fl. (s) s&gs att det & nodvén-
digt att andra lagstiftningen om anvandning av cykelhjdlm sa att den
omfattar alla under 16 ar. Manga barn och ungdomar anvander hjalm i
enlighet med bestammelserna, men langtifran alla. Lagen uppfattas inte
som obligatorisk eftersom en person under 15 ar inte ar straffmyndig.

I motion 2009/10:T542 av Camilla Lindberg (fp) krdvs att cykelhjalms-
tvanget for barn avskaffas. Bestimmelsen ar ett exempel p& en moralise-
rande lagstiftning dar foraldrar inte antas kunna veta vad som ar bast for
deras barn eller ha auktoritet nog att forma dem att bara hjalm om inte
staten foreskriver hjalmtvang. Sadan lagstiftning gor att medborgarna riske-
rar att forlita sig pa staten for att f& vagledning om vad som &r riskfyllt
eller skadligt i stéllet for att utveckla det egna ansvarstagandet.

Utskottets stallningstagande

Det ar med tillfredsstallelse som utskottet noterar att antalet cyklister som
dodats i trafiken minskat till 18 under 2009. En pé sadant satt forbattrad
statistik far emellertid inte medfora en sankt ambitionsniva nar det galler
att astadkomma en saker cykeltrafik, sarskilt inte som andelen cyklister
som anvander cykelhjalm alltjamt &r 1ag. Ytterligare atgarder for att oka
hjalmanvéndningen ar darfor nodvandiga, inte minst pa grund av att anta-
let allvarligt skadade cyklister inte har minskat.

Utskottet konstaterar att cykelhjalmsanvandningen &r en av indikato-
rerna i arbetet mot etappmalen for trafiksakerhetsutvecklingen till 2020. |
sammanhanget vill utskottet pdminna om att regeringen i sin proposition
Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar tillvéaxt
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anmalde att VVagverket arbetar med nya metoder for att 6ka anvandningen
av cykelhjalm bland vuxna. Samtidigt ska de riktade atgarderna for barn
och unga fortsatta.

Utskottet utgar fran att regeringen i det fortsatta arbetet for en siker
cykeltrafik tar initiativ till de atgarder som bedéms nddvandiga for att
anvandningen av cykelhjalm ska 6ka. Mot bakgrund av vad utskottet
anfort avstyrks motionerna 2009/10:T335 av Jennie Nilsson m.fl. (s) och
2009/10:T542 av Camilla Lindberg (fp).



Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Mal och dvergripande utgangspunkter, punkt 1 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 18-20, 26 och 28,
2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 11 och

2009/10:T535 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 11,

bifaller delvis motion

2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 1, 4-10, 17,
25 och 35 samt

avslar motion

2009/10:T236 av Birgitta Eriksson och Catharina Brakenhielm (bada s).

Stallningstagande

Enligt Vansterpartiets uppfattning ar cykeln ett viktigt transportmedel.
Man kan konstatera att med cykling uppfylls flera av de transportpolitiska
malen. Aspekter som minskad miljo- och klimatpaverkan, forbattrad hélsa
och okad trafiksakerhet &r alla forknippade med cykeln. Dessutom &r cyk-
ling billigt for samhéllet, vilket visats genom samhallsekonomiska kalkyler.

Det storsta hindret mot gang och cykling i dag ar, enligt Véansterpartiets
mening, att vi i Sverige utformat vara staders bebyggelse- och trafiksystem
med utgdngspunkt i biltrafikens krav. Bilisten erbjuds ett sammanhangande
nat med god och jamn standard, bra végvisning, komfortabel och séker
utformning, bra siktforhallanden och belysning samt god tillgang till par-
kering och snoérdjning inom rimlig tid. Mycket lite av detta erbjuds gang-
och cykeltrafiken. En grundldggande forutséttning for att cykeln ska bli ett
effektivt och attraktivt transportmedel &r att den ges hogre prioritet i tra-
fik- och samhéllsplaneringen.

Awven for den enskilde 4r cykeln relativt billig, vilket gor att den &r till-
ganglig dven for manniskor med ldga inkomster, t.ex. barn och ungdomar.
Fler far chans att forflytta sig. En forbattrad cykeltrafik kan darmed for-
battra tillgangligheten for véldigt manga ménniskor. Kvinnor och man
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anvander sig i lika stor utstrackning av cykeln som transportmedel. Efter-
som kvinnor dock har lagre tillgang till bil och lagre inkomster an man
kan satsningar for att oka cykeltrafiken dnda ses som en jamstélldhetsfraga
inom trafikpolitiken.

Vikten av transportslagsovergripande losningar brukar ofta framhallas,
men cykeln har nastan aldrig beaktats som en del i en helhet. Sedan flera
ar finns en nationell cykelstrategi. Dessvirre har den inte verkstallts i till-
racklig omfattning, och manga forslag till atgarder vantar annu pa att
genomforas. Det finns manga rapporter med forslag fran myndigheter och
cykelorganisationer for en forbattrad cykelpolitik. Det enda som Aaterstar
for det politiska systemet ar att bestdmma inriktning och framfér allt att
tillfora medel, sd att cykeln far en berattigad andel av de totala medel som
ges till investeringar inom infrastrukturen.

Det ska inte vara nagon utopi att gora cykeln och cykeltrafiken till en
del av omstallningen till en mer miljoanpassad transportsektor. Man beho-
ver bara titta pd de exempel pd god cykelpolitik som bl.a. Nederlanderna
och Danmark uppvisar. Vansterpartiet foreslar bl.a. foljande atgéarder:

Det ska finnas faststallda och tydliga mal for 6kad cykling. Enligt den
nationella cykelstrategin var malet att cykelns andel av resorna skulle tka
till 16 %, men andelen har i stallet minskat till 9 %. Det &r beklagligt och
anmarkningsvart att det uppsatta malet inte har kunnat nds med tanke pa
att ungeféar hélften av alla bilresor &r kortare an fem kilometer. Man kan
konstatera att det finns en stor potential att fa fler att ta cykeln. Staten bor
darfor stdlla upp ett mer radikalt krav pd ambitionerna nar det galler ett
Okat cyklande.

Vidare anser Vansterpartiet att en rimlig ambitionsnivd nar det galler
cykelns andel av antalet resor &r att andelen ska oka fran dagens niva till
15 % &r 2015 och 20 % ar 2019. Det &r ocksd viktigt att sakerstilla att
malet om en okad andel cykeltrafik verkligen uppfylls och utvéarderas, bl.a.
genom cykelbokslut. Vansterpartiet har foreslagit att det ska inréttas bade
en nationell och ett antal regionala cykelsamordnare med uppgift att sam-
ordna forskning och utveckling inom omradet cykeltrafik, vara aktiva och
delta i infrastrukturplaneringen pd nationell niva, ansvara for relevanta
utbildningar inom omréadet och for det nationella cykelbokslutet m.m. Det
ar tillfredsstallande att det numera finns sadana funktioner, och Vénsterpar-
tiet utgar fran att det nya Trafikverket kommer att ta ett stort ansvar for
att genomfora och folja upp atagandena.

Vansterpartiet konstaterar ocksd att ovriga transportslag ar foremal for
fler forsknings- och demonstrationsprojekt an cykeln. Det finns ett stort
behov av att oka kunskapen om cykelfragor, séarskilt om hur man kan oka
cyklandet inom vissa grupper. Cyklandets aspekter — socioekonomiskt,
etniskt och ur ett jamstélldhetsperspektiv — bor belysas.

En positiv nyhet nédr det géller den samhallsekonomiska kalkylmodellen
for cykel ar att man nu forsoker ta hansyn till de positiva hélsoeffekter
som regelbunden cykling har. Det ar allts3 en post som satts upp pa sam-
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hillets intaktssida. P& kostnadssidan bér samtidigt en post tas upp som
beraknas pa forsamrade halsoeffekter for biltrafikanter nar de valjer bilen
fore cykeln. Regeringen bor utreda hur den samhallsekonomiska kalkylmo-
dellen kan andras, sd att den dels tar hansyn till miljoeffekterna péa ett
béattre satt, dels innefattar en vérdering som inte missgynnar kvinnor.

Yiterligare ett satt att fa till stdnd en forbattring ar att kommunerna upp-
rattar strategiska cykelplaner, som tillsammans med utvarderingen av dessa
kan utgora en del av underlaget for regionala cykelbokslut. Kommunerna
ska uppratta cykelplaner och redovisa hur de avser att forbéattra sitt cykel-
vagnat och oka andelen transporter med cykel.

Detta bor ges regeringen till kénna.

2. Mal och dvergripande utgangspunkter, punkt 1 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 1, 4-10, 17,
25 och 35,

bifaller delvis motionerna

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 18-20, 26 och 28,
2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 11 och

2009/10:T535 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 11 och

avslar motion

2009/10:T236 av Birgitta Eriksson och Catharina Brakenhielm (bada s).

Stallningstagande

Miljopartiet anser att transportoehoven huvudsakligen maste tillgodoses
genom kollektivtrafik, cykel och géng. Man kan konstatera att bilen allt-
jamt ar normen vid planering av nya bostadsomraden satillvida att det
finns krav pa parkeringsplatser for bil men inte for cykel och inte heller
krav pa tillganglighet till kollektivtrafik. Mot bakgrund av de stora forde-
lar som finns med cykeltrafik i frdga om miljo, halsa, trafiksdkerhet och
ekonomi bor cykeln — inte bilen — utgéra norm i samhallsplaneringen. Om
det blir konflikt mellan cykel- och kollektivtrafik bor dock kollektivtrafi-
ken prioriteras.

Vidare anser Miljopartiet att den nationella cykelstrategin bér genomfo-
ras. De tva Overgripande malen i strategin ar att cykeltrafiken ska bli
sékrare och att dess andel av resorna ska Oka. Strategin definierar fem
insatsomraden som sarskilt viktiga: infrastruktur, organisation, kunskaps-
uppbyggnad, kommunikation och uppfdljning. Dessvérre har stora delar av
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strategin inte genomforts; i manga fall har genomforandet inte ens pabor-
jats. Miljopartiet anser att de atgarder som anges i strategin ar effektiva
for att nd malet om ékad cykling.

Undersokningar visar tydligt hur viktigt det ar att alla kommuner och
myndigheter som arbetar med cykelinvesteringar utformar métbara mal
och har tydliga krav pa aterrapportering. For att man ska kunna oka
andelen resor med cykel och oka trafiksakerheten for cyklister behdvs dar-
for tydliga mal. Enligt Miljopartiets mening bor riksdagen faststalla fol-
jande mal:

* 50 % av arbetspendlingen i tatorter ska ske med cykel senast 2020.

* 25 % av antalet persontransporter ska ske med cykel senast 2020.

* Antalet allvarligt skadade cyklister ska senast 2020 ha mer &n halve-
rats jamfort med i dag.

* Minst 80 % av landets cyklister ska kénna sig trygga i trafiken senast
2020.

Utan ett faktaunderlag om cykeltrafiken och dess utveckling ar det omgj-
ligt att ta fram strategier for okad cykling. Miljopartiet anser darfor att
kommuner, landsting och myndigheter ska inféra cykelbokslut med maét-
bara mal och krav pd uppféljning for att detaljerat kunna redovisa hur
mycket av resurserna som anvinds till cykelatgarder. Inte minst ar det vik-
tigt att Trafikverket, som forutsitts Overta ansvaret for cykelpolitiken,
upprattar cykelbokslut, da det har ett nationellt ansvar for cykeltrafiken.

Miljopartiet anser att regeringen i regleringsbrevet for Trafikverket bor
ange detaljerade och matbara mal om att cyklingen ska 6ka och inféra
krav pé aterrapportering pad samma detaljniva som galler for bilinfrastruktu-
ren.

Ett angelaget omrade att forbattra dr skolvagarna och trafiken vid skolor
och forskolor. Det &r av stor vikt att barn och ungdomar far majlighet att
rora sig genom att cykla i en trygg och séker trafikmiljo. Darfor bor Tra-
fikverket ges i uppdrag att ta fram en strategi for sakra gang- och cykelva-
gar i anslutning till alla skolor senast 2015. Vid alla skolor ska en
lagfartszon inrattas med en maxhastighet pd 30 km/tim. Trafikverket bor
fa i uppdrag att ta fram riktlinjer och samfinansiera viktiga satsningar i
infrastrukturen sa att kommunerna kan leva upp till dessa krav.

I sammanhanget konstaterar Miljopartiet att staten &r en betydande arbets-
givare. Krav pd en tydlig, om majligt gemensam, resepolicy som gynnar
klimatsmart resande for samtliga statliga myndigheter och statsdgda bolag
skulle vara en stark signal till omvarlden och kollektivtrafikbolagen. Den
bor ga ut pa att det primart ar cykel och kollektivtrafik som ska anvands
dar sa ar mojligt. Regeringskansliet och riksdagsforvaltningen bor forega
med gott exempel.

Detta bor ges regeringen till kénna.
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3. Atgarder i trafikens infrastruktur for cykling, punkt 2 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 21, 29 och 32,

bifaller delvis motion

2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 11-13, 22,
36, 37 och 39 samt

avslar motion

2009/10:T249 av Lennart Sacrédeus (kd).

Stallningstagande

Vénsterpartiet menar att direkta, sakra och komfortabla cykelstrak &r avgo-
rande for att cyklingen ska kunna bli en viktig del i ett effektivt transport-
system. Det kan skapa god tillgdnglighet utan att bilen behover bli
inblandad. Det kostar naturligtvis att bygga cykelbanor och forbattra cykel-
vagnatet. Till en del &r det ett kostnadsansvar som avilar kommunen, men
det finns dven ett nationellt ansvar.

Dagens niva for offentliga investeringar i cykelinfrastruktur ar, enligt
Vansterpartiets mening, alldeles for 1ag for att mojliggora en storre dkning
av antalet resor med cykel. | dag far cyklingen 1 % av statens och kommu-
nernas anslag till véagtrafiken; samtidigt utgdr cykeltrafiken ca 10 % av
samtliga transporter. Det &r rimligt att bdde kommunerna och staten okar
andelen medel till cykeltrafiken sa att den i hogre grad motsvarar manni-
skors anvandning av detta transportslag. Enligt VVansterpartiets mening bor
statens anslag hojas frdn 200 miljoner kronor till 700 miljoner kronor per
ar. Kommunerna bor kunna anstka om statsbidrag motsvarande 50 % av
anlaggningskostnaden for en cykelbana, cykelparkeringar m.m. Ett grund-
krav for att fa tillgang till statsbidraget ar dock att kommunen har upprat-
tat en strategisk cykelplan. Medel ska kunna tas fran det anslag som
Trafikverket forfogar éver. Vidare bor medel fran det s.k. klimatinvester-
ingsprogrammet (Klimp), som inférdes 2003 och som regeringen avveck-
lar, om 700 miljoner kronor per ar avsittas till 1angsiktiga investeringar i
cykelinfrastruktur i kommunerna.

Detta bor ges regeringen till kénna.
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4. Atgarder i trafikens infrastruktur for cykling, punkt 2 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 11-13, 22,
36, 37 och 39,

bifaller delvis motion

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 21, 29 och 32 samt

avslar motion

2009/10:T249 av Lennart Sacrédeus (kd).

Stallningstagande

Enligt Miljopartiets mening beror den laga aktiviteten i omstéllningen till
ett cykelsmart samhalle i hog grad pa att pengar till cykelinfrastrukturen —
till skillnad fran vad som galler for bilinfrastrukturen — generellt sett inte
har 6ronmérkts i budgeten. Miljopartiet har darfor foreslagit att regeringen
dronmérker 2,6 miljarder kronor under hela budgetperioden 2009-2011 for
investeringar i sikra gang- och cykelvagar. Vidare bor ett statshidrag pa
50 % inforas for kommuner som en delfinansiering av cykelatgarder. Bidra-
get ska kunna styras till kommuner som identifierar Gverdimensionerade
bilvagar, dar en bilfil enkelt kan goras om till cykelfélt, och till kommuner
som gor om bilparkeringar till cykelparkeringar pa platser dar cykling sar-
skilt ska uppmuntras, exempelvis vid skolor och hdgskolor. Samma sak
galler nar biltrafiken intensifieras s3 mycket att man maste bygga en tun-
nel eller en bro for att en cykeldverfart inte langre &r sdker ur trafiksyn-
punkt. Dessa pengar ska tas frdn vagbudgeten eftersom det ar biltrafiken
som orsakar det &ndrade behovet och darmed kostnaden.
Detta bor ges regeringen till kanna.

5. Cykelvag vid tva-plus-ett-vag, punkt 3 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Désirée Liljevall (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna
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2008/09:T402 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 17,
2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 36,
2009/10:T431 av Thomas Bodstrém (s) och

2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 40.

Stallningstagande

Cykeln ar ett vardagligt fortskaffningsmedel for att ta sig till arbetet, for-
skolan, skolan eller affaren. Cykeln anvénds ocksd i turistsammanhang,
och da pa langre strackor — kanske langs smala landsvagar. Sakerheten for
cyklister pd svenska vagar kan vara skiftande. Ibland finns val fungerande
cykelbanor och cykelvagar, men de finns inte alltid pa tillrackligt manga
stallen.

Nar landsvagar byggs om till s.k. mittrackesvagar eller tva-plus-ett-
vagar, maste en parallell cykelvag anlaggas. Det &r viktigt att de kostnader
som uppstar i och med detta finansieras av de medel som anvands till byg-
gandet av mittrackesvégar. Principen bor vara att det trafikslag som orsa-
kar skaderiskerna ocksa ska finansiera atgarderna.

| vissa fall kan det ocksa vara aktuellt att marka ut cykelfalt i vagrenen,
och att vagen ocksa — vid behov — breddas.

Enligt var uppfattning bor regeringen i infrastrukturplaneringen lata stu-
dera forutsattningarna for att i samband med ombyggnad till mittrackesvég
samtidigt anlagga en parallell cykelvag.

Detta bor ges regeringen till kénna.

6. Cykelleder m.m., punkt 4 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2008/09:T402 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 13 i denna del och 16
samt

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 35 och

avslar motionerna

2009/10:T298 av Jan Ertsborn (fp) och

2009/10:N441 av Goran Persson i Simrishamn m.fl. (s) yrkande 5.

Stallningstagande

Det finns, enligt Vénsterpartiets mening, ingen anledning att cyklister inte
ska ha samma standard pa vagvisningar som den standard som galler for
biltrafikanter. Cyklister har lika stor nytta av god och korrekt vagvisning.
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Med en val utvecklad végvisning blir det latt och smidigt att ta cykeln
aven pa langre strackor. | de fall cykelbanor binds ihop med hjalp av van-
liga véagar ska det sjalvklart finns cykelvagvisning &ven langs bilvagarna.

Vansterpartiet noterar att regeringen aviserat vissa initiativ for att vagvis-
ningen ska bli mer enhetlig. Det ar visserligen valkommet, men enligt
Vansterpartiet ar det angelaget att atgarderna vidtas med stor skyndsamhet
sd att ett system med saval ett utbyggt som ett enhetligt system for vagvis-
ning for cyklister kan vara pé plats inom en snar framtid.

Detta bor ges regeringen till kanna.

7. Underlattande av kombinerade resor med cykel, punkt 5

v)

av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 22-24 och

bifaller delvis motion

2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 41-43.

Stallningstagande

Vansterpartiet havdar att cykeln ska kunna vara en del av resan med tag
eller andra kollektiva transportmedel. Ett hallbart transportsystem forutsat-
ter att kombinationsresor — cykel och kollektivtrafik — ges en storre tyngd
i planeringen. Det maste bli enklare och smidigare att t.ex. ta med sig
cykeln pé taget eller att ta cykeln till en hallplats for kollektivtrafik. Om
manniskor tycker att det ar krangligt med kombinationsresor, blir valet av
bil som transportmedel antagligen mer attraktivt.

Enligt uppgifter fran Sika (Statens institut for kommunikationsanalys)
anvands cykeln som en del av resan i drygt 10 % av samtliga tagresor.
Samtidigt bor ca 40 % av landets befolkning inom en radie av tva kilome-
ter fagelvagen fran en jarnvagsstation. | Nederlanderna & motsvarande
andel 30 %. Vansterpartiet anser att regeringen nu bor lata genomfora de
forslag som Banverket har presenterat for att kombinerade resor med cykel
och tag ska oka.

Vansterpartiet vill ocksd papeka att det maste finnas gott om cykelpar-
keringar vid stationerna — sékra och med regnskydd — for att manniskor
ska vilja att ta cykeln till taget. | vissa lagen bor det aven byggas cykelga-
rage med bevakning. Banverket har uppskattat kostnaden till 240 miljoner
kronor, och med ett statligt bidrag pa 50 % blir statens kostnad 120 miljo-
ner kronor per ar.
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Vidare anser Vénsterpartiet att ingen operatdr ska kunna bedriva person-
trafik om man inte anvander tdgvagnar som kan transportera cyklar.
Detta bor ges regeringen till kanna.

8. Underlattande av kombinerade resor med cykel, punkt 5

(mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 41-43 och
bifaller delvis motion

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 22-24.

Stallningstagande

Miljopartiet vill betona vikten av att kombinationen av Klimatsmarta trans-
portmedel underléttas. For nérvarande ar emellertid forutsattningarna att ta
med sig cykeln pa taget eller i kollektivtrafiken begransade. Lagstiftningen
bor andras s& att det blir obligatoriskt att stalla krav i upphandlingen pa
att resendrerna ska kunna ta med sig cykel pd kollektivtrafiken, forutsatt
dock att antalet platser for resenérerna inte minskas. Vidare bor det finnas
krav pa att det vid stationer ska tillhandahéllas sikra och vaderskyddade
cykelparkeringar. Motsvarande krav bor stéllas vid interregional trafik. Inte
minst dr det betydelsefullt att kunna ta med cykeln pé taget for att oka
mojligheterna for cykelturism.

| &gardirektiven till Jernhusen AB bér regeringen foreskriva att bolaget
ska sakerstalla att det finns bra och sakra cykelparkeringar vid de tagstatio-
ner och resecentrum som bolaget ansvarar for.

Detta bor ges regeringen till kénna.

9. Trafikregler for cykling, punkt 6 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2008/09:T402 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 12, 13 i denna del,
14 och 15 samt
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2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 30, 31, 33 och 34,

bifaller delvis motion

2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 14, 15, 18-
21 och 24 samt

avslar motionerna

2009/10:T204 av Mikael Cederbratt (m),

2009/10:T429 av Thomas Bodstrém (s) och

2009/10:T436 av Thomas Bodstrém (s).

Stallningstagande

Vansterpartiet ar av den uppfattningen att en bra cykelpolitik inte bara
handlar om nya cykelvégar utan &ven om att ge forutséttningar for att cykel-
resor blir snabbare, sdkrare och bekvamare. Det &r viktigt att kunna
undvika onddiga tidsforluster till foljd av att cyklisterna tvingas ta omvé-
gar, och da sarskilt sddana som beror pa regler som framst 4r avsedda att
begransa biltrafiken.

En rad trafikregler ar alltsa inte anpassade till cykeltrafiken utan miss-
gynnar snarare sadan trafik. Harigenom forsvaras ambitionen att andelen
cyklande ska 0ka. Regeringen bor, enligt Vansterpartiets mening, gora en
Oversyn av trafikregler som missgynnar cykeltrafik.

Vidare anser Vansterpartiet att bilarna ska vara skyldiga att stanna inte
bara vid overgangsstallen utan dven vid cykelleder och cykelbanor. Det
lagliga skyddet for cyklister bor darfor starkas genom att cyklister ges fore-
trade framfor bilar vid cykelOverfarter.

Dessutom maste cykeloverfarter bli sakrare, t.ex. genom fargmarkering i
gatan och genom ett sérskilt vagmarke. Bade bilister och cyklister maste
uppfatta att cykel6verfarten ar ett speciellt omrade, och med en tydlig mar-
kering och en skylt far man signal om att ta det forsiktigare. Det ar en
fordel om utformningen av cykeldverfarter &r densamma oberoende av var
i landet man befinner sig.

Enkelriktade gator leder till att cykeltrafikanten far ta ldnga omvégar,
vilket inte stimulerar till anvéndning av cykel. Ett satt att komma runt
denna problematik &r att tillata cyklister att kéra mot enkelriktningen, detta
dock under forutsattning att det finns tydliga markeringar i gatan for cykel-
faltet. Vénsterpartiet anser alltsd att regeringen bor undersoka méjligheten
att tilldta val avgransade cykelfalt och cykelbanor i motgéende riktning pé
en enkelriktad vég.

| s& stor utstrackning som mojligt bor cyklister och bilar separeras, dvs.
cykelbanor &r det allra bésta. Det & &ven bra om man kan separera
géende och cyklar fran varandra. Dar det inte & mojligt att separera bilar
fran cyklar &r det lampligt att cykelfalt anlaggs som en del av sjalva korba-
nan. | dessa fall bor hastighetsbegransningen inte éverstiga 30 km/tim. Ska
nollvisionen kunna nas inom rimlig tid kan inte blandtrafik tillitas med sé&
hoga hastigheter som 50 km/tim.

Detta bor ges regeringen till kanna.
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10. Trafikregler for cykling, punkt 6 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 14, 15, 18-
21 och 24,

bifaller delvis motionerna

2008/09:T402 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 12, 13 i denna del,
14 och 15 samt

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 30, 31, 33 och 34 samt
avslar motionerna

2009/10:T204 av Mikael Cederbratt (m),

2009/10:T429 av Thomas Bodstrém (s) och

2009/10:T436 av Thomas Bodstrom (s).

Stallningstagande

Miljopartiet anser att en motorforares brott mot trafikreglerna &r mer allvar-
ligt an en cyklists. En cyklist som inte har lyse &r frdmst en fara for sig
sjalv, medan en bilist som kor mot rott &r en fara for fler &n sig sjélv.
Sjalvklart ska alla trafikanter folja trafikreglerna; det &r en fOrutsattning
for ett fungerande och sékert trafiksystem.

En av de mest effektiva atgarderna for att oka trafiksakerheten for oskyd-
dade trafikanter, sdsom cyklister och fotgangare, &r sinkta hastigheter.
Enligt NTF klarar en fotgangare som blir pdkérd i 30 km/tim livhanken i
nio fall av tio, medan nio av tio dér om de blir pdkérda i 50 km/tim.
Enligt Miljopartiet bor darfor en hogsta hastighet pa 30 km/tim i tattbe-
byggda omraden med oskyddade trafikanter tillatas.

P& manga hall i landet finns s.k. cykelboxar, &en benamnda indragen
stopplinje, framfor overgangsstallen. Detta innebar att bilarnas stopplinje
ar tillbakadragen och att cyklisterna far mojlighet att stanna framfor
bilarna. Vid gront ljus far de starta forst, vilket skapar trygghet, framfor
allt d& cyklisterna slipper hamna bredvid stora tunga lastbilar. Den nast
vanligaste olyckan med dédlig utgang som involverar lastbil var kollision
med gangtrafikanter eller cyklister.

Miljopartiet anser att alla overgangsstallen bor utrustas med en cykel-
box, olika stor beroende pd mangden cyklister som ror sig pa végen.
Vidare bor lastbilar langre &n 10 meter av trafiksékerhetsskal forbjudas
inne i centrum av alla storre stader. Likasa bor mopeder och andra mindre
motorfordon forbjudas att fardas pa cykelbanor.
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Flera olika lagar paverkar trafiken och darmed cyklingen. Eftersom
stora delar av lagstiftningen & gammal och framtagen med bilen som
norm anser Miljépartiet att det ar hog tid att géra en 6versyn och revider-
ing av trafik- och parkeringslagstiftningen och andra berérda lagar ur ett
klimat- och cykelperspektiv. Den s.k. kantparkeringen regleras i lagen
(1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av
offentlig plats, m.m. (KAL). Den &r problematisk eftersom den sager att
kommunens avgiftsnivd bara ska vara anpassad for att hindra att trafiken
drabbas av storningar; det handlar om ”trafikens ordnande”. Miljopartiet
anser att reglerna bor kompletteras med en miljoaspekt for att mojliggéra
en mer offensiv parkeringspolitik.

Vidare vill Miljopartiet lyfta fram ytterligare ett exempel pa planering
med bilen som utgangspunkt, namligen enkelriktade gator som tvingar cyk-
lister att ta omvagar, trots att vagbredden gor det mojligt att lata bilar
mota cyklister. Att lata cyklister kora mot enkelriktat skulle pA méanga hall
Oka framkomligheten utan att det bidrar till storre risker. Miljopartiet anser
att det borde vara tillatet i Sverige. Ett annat exempel ar vajningsplikten;
Miljopartiet anser att det dr dags att se cykeln som ett fordon i trafiken
och lata bilar véja aven for cyklister som fardas pa huvudled. Dessutom &r
det Miljopartiets uppfattning att den s.k. zebralagen ska gélla &ven for
cyklar, dvs. bilar maste stanna dven da cyklister vill félja en cykelbana
som gar parallellt med ett Gvergangsstalle. En sadan bestammelse maste
dock kombineras med ett tydligt informationsvagmarke, avsmalningar av
gatan och andra &tgarder och med en hastighetshegransning for bilar vid
dvergangsstallen pa hogst 30 km/tim.

Ett system med s.k. grén vég anpassad for cyklisters hastighet i stillet
for enbart bilars har prévats och visat sig fungerat bra, bl.a. i Stockholm.
Den gréna vagen gar in till staden pd morgonen och ut fran staden pa efter-
middagen. Gron vag innebar ett okat trafikflode genom korsningarna och
en tidsvinst for cyklisterna, samtidigt som bilarnas hastighet ddmpas. Reger-
ingen bor ombesorja att det utfardas rekommendationer fér hur man i
tatort ska kunna utforma en grén vag anpassad efter cyklister, med forsta
prioritet av kollektivtrafik om dessa hamnar i konflikt.

Detta bor regeringen ges till k&nna.
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Forteckning over behandlade forslag

Motion fran allmanna motionstiden hosten 2008

2008/09:T402 av Peter Pedersen m.fl. (v):

12.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det lagliga skyddet for cyklister bor stér-
kas genom att cyklister ges foretrade framfor bilar vid cykeloverfar-
ter.

13.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor ge Végverket i uppdrag att
utreda pa vilket sitt cykel6verfarter kan goras sakrare och hur
dessa kan fa en mer enhetlig utformning.

14.  Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att regeringen bdr underséka mojligheten att
tilldta val avgransade cykelbanor i motgdende riktning pa en enkel-
riktad vag.

15.  Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att om nollvisionen ska kunna nés inom rim-
lig tid bor inte blandtrafik tillittas med sd hoga hastigheter som
50 km/h.

16.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor utreda hur vagvisningen
kan forbéattras och byggas ut med enhetliga skyltar.

17.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att nar tva-plus-ett-vagar byggs s ska alltid
cykeltrafikanternas perspektiv vara lika viktiga att beakta som tra-
fiksékerheten for bilister.

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2009

2009/10:T204 av Mikael Cederbratt (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om mojligheten till sékrare val for cyklister.

2009/10:T236 av Birgitta Eriksson och Catharina Brakenhielm (bada
s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att staten bér uppméarksamma cykeln i sin transportpolitik.
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2009/10:T249 av Lennart Sacrédeus (kd):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en dversyn av infrastruktursatsningar for cykling.

2009/10:T298 av Jan Ertsborn (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hdgsta prioritet for byggande av en bilfri cykelturistled
utmed Hallandskusten.

2009/10:T335 av Jennie Nilsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om andring i lagen om anvandning av cykelhjalm.

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v):

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

26.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att andelen resor med cykel bor 6ka fran 10
till 15 % &r 2015 och fran 10 till 20 % &r 2019.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det bor inrattas cykelsamordnare pa dels
nationell niva, dels regional niva.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det bor uppréttas regionala och centrala
cykelbokslut.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor avsatta medel till invester-
ingar i cykelinfrastruktur.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen snarast bér genomfoéra Banver-
kets forslag till atgarder for att oka kombinerade resor med cykel
och tag.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor ge Végverket i uppdrag att
kraftfullt tillse att det skapas fler cykelparkeringar vid tagstationer.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ingen operat6r ska kunna fa bedriva per-
sontrafik om de inte anvander tdgvagnar som kan transportera cyklar.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen i regleringsbrev eller i annan
form bor ge Véagverket i uppdrag att utreda cyklandets aspekter
utifrn socioekonomiskt och etniskt perspektiv och jamstalldhetsper-
spektiv.



28.

29.

30.

3L

32.

33.

34.

35.

36.

FORTECKNING GVER BEHANDLADE FORSLAG BiLaca

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen
med ett lagforslag som innebar att kommuner &laggs att redovisa
hur de ska forbattra sitt cykelvagnat och 6ka andelen transporter
med cykel.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det bor inforas ett statshidrag till kommu-
ner pd 50 % av anlaggningskostnaden till cykelinfrastruktur under
forutsattning att kommunen upprattat en cykelplan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor utreda och se 6ver trafik-
regler sa att de inte missgynnar cykeltrafik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det lagliga skyddet for cyklister bor star-
kas genom att cyklister ges foretrade framfor bilar vid cykeloverfar-
ter.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor ge Végverket i uppdrag att
utreda pa vilket satt cykeldverfarter kan goéras sakrare och hur
dessa kan fa en mer enhetlig utformning.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor undersoka majligheten att
tillata val avgransade cykelfélt eller cykelbanor i motgdende rikt-
ning pé en enkelriktad vag.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att blandtrafik inte bor tilldtas med s& hoga
hastigheter som 50 km/h om nollvisionen ska kunna nas inom rim-
lig tid.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor utreda hur véagvisningen
kan forbéattras och byggas ut med enhetliga skyltar.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att cykeltrafikanternas perspektiv alltid ska
vara lika viktiga att beakta som trafiksakerheten for bilister nar tva-
plus-ett-véagar byggs.

2009/10:T429 av Thomas Bodstrom (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forbattrad trafiksakerhet for cyklister.

2009/10:T431 av Thomas Bodstrom (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
i samband med ombyggnad till mittrdckesvdg samtidigt anldgga en paral-
lell cykelvag.
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2009/10:T436 av Thomas Bodstrom (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att tillata cyklister att kdra mot rétt ljus i en hogersvang.

2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v):

11.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att oka den sociala héllbara utvecklingen
med utdkad cykeltrafik.

2009/10:T535 av Peter Pedersen m.fl. (v):

11.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att 6ka jamstalldheten med utdkad cykeltrafik.

2009/10:T536 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att cykeln och kollektivtrafiken bor bli norm
i kommunal planering, med prioritering av kollektivtrafik ifall kon-
flikter mellan dessa uppstar.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att foreslagna atgarder i Vagverkets natio-
nella cykelstrategi bér genomforas.

5. Riksdagen beslutar att faststalla ett mal for att 50 % av arbetspend-
lingen i tatorter ska ske med cykel senast 2020.

6. Riksdagen beslutar att faststalla ett mal for att 25 % av antalet per-
sontransporter ska ske med cykel senast 2020.

7. Riksdagen beslutar att faststalla ett mal for att antalet allvarligt ska-
dade cyklister ska mer &n halveras jamfort med i dag senast 2020.

8. Riksdagen beslutar att faststalla ett mal for att minst 80 % av lan-
dets cyklister ska kanna sig trygga i trafiken senast 2020.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att kommuner och myndigheter ska infora
cykelbokslut for att visa hur mycket av resurserna som anvands till
cykelatgarder.

10.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att andra Véagverkets regleringsbrev sa att
detaljerade och matbara mal om att 6ka cyklismen infors med krav
om aterrapportering.

11.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att 6éronmérka 2,6 miljarder kronor under
hela budgetperioden 2010-2012 for investeringar i sikra gang- och
cykelvégar.

12.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att infora ett statshidrag pa 50 % av kostna-
derna till kommuner som delfinansiering av cykelatgéarder.
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Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att VVégverket i forordning om lokala trafikfo-
reskrifter bor foresla en tillbakadragen stopplinje vid varje signal-
reglerad korsning dar cykeltrafik ar tillaten.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen
med forslag om férbud mot lastbilar som &r langre &n 10 meter i
centrum av alla storre stader, enligt modell fran Goteborg.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma med forslag
om att forbjuda mopeder och andra mindre motorfordon pé cykelba-
nor.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor foresla hur lagstiftningen
KAL 1954 kan kompletteras med en miljoaspekt for att mojliggora
en mer offensiv parkeringspolitik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen
med forslag om att mojliggora cykeltrafik i motsatt riktning pa
enkelriktade gator med en hastighet upp till 30 km/h.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen
med forslag om att bilar bér véja for cyklister da cyklisten firdas
pé& huvudled.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor &terkomma till riksdagen
med forslag om att bilister bor vaja for cyklister vid 6vergangsstal-
len med cykelbana, och inte bara for fotgangare.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att en ansvarig myndighet bor utfarda rekom-
mendationer for hur man i tatort ska kunna utforma en grén vég
anpassad efter cyklister, dock med prioritet av kollektivtrafik om
en konflikt uppstar.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen genom Végverkets reglerings-
brev bor tydliggora att cykelbanor ska ha hérdgjord yta men inte
behdva dimensioneras for att klara 12 ton.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att VVagverket bor utfarda en maxhastighet pa
30 km/h i tatbebyggda omraden med oskyddade trafikanter.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Vagverket bor ges i uppdrag att ta fram
en plan for att grundskolor ska ha fungerande och trygga gang- och
cykelbanor till och fran skolan senast 2015.
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35.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en resepolicy som gynnar klimatsmart
resande for samtliga statliga myndigheter och statsagda bolag.

36. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att riksdagen och regeringen bor vara ett fore-
dome i fraga om att oka andelen resor med cykel, och for att
underlatta detta bor battre parkeringsmdjligheter for cykel ordnas i
anslutning till bAde Rosenbad och Riksdagshuset.

37.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att underlatta for kommunerna att infora par-
keringsholag som skéter bade bil- och cykelparkeringen, och dar
bilparkeringen finansierar cykelparkeringen.

39. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Rikstrafiken vid upphandlingen av Got-
landstrafiken bor stalla krav pa saker och trygg bilparkering i
Nyndshamn och Oskarshamn och darmed uppmuntra till att Idmna
bilen pa fastlandet.

40. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Véagverket eller kommuner inte ska ta
bort nagon cykelvag eller cykelbar vagren utan att ersitta den med
en ny likvardig eller battre vég.

41.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen
med forslag om andring i kollektivtrafiklagen sa att det blir obliga-
toriskt att stalla krav vid upphandlingen sd att resenarerna ska
kunna ta med sig cykeln i kollektivtrafiken, i den man det inte
tranger ut resenarer, och att det ska tillhandahallas sakra och vader-
skyddade cykelparkeringar.

42.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor &terkomma till riksdagen
med forslag om krav vid upphandlingen av interregional trafik s&
att resendrerna ska kunna ta med sig cykeln i kollektivtrafiken, i
den man det inte trdnger ut resenarer, och att det ska tillnandahal-
las sékra och vaderskyddade cykelparkeringar.

43.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det i Jernhusens regleringsbrev bor info-
ras att det ska finnas bra och sakra cykelparkeringar péa tagstationer
for att underlatta kombinationen av cykel och tég.

2009/10:T542 av Camilla Lindberg (fp):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om avskaffande av cykelhjalmstvang for barn.
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2009/10:N441 av Goran Persson i Simrishamn m.fl. (s):

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att cykelvégar bor byggas ut for upplevel-
sens, miljons och sakerhetens skull.

Tryck: Elanders, Vallingby 2010 59



