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Utvidgat bestéllaransvar gillande
yrkestrafik

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om behovet av att utveckla bestéllaransvaret nir det géller upphandling
av yrkestrafik med inriktning pa att sdkra en serios dkerindring som kan béra
ett langsiktigt ansvar for klimat och miljo.

Motivering

De omfattande lastbilstransporterna utgér en viktig faktor bakom klimatpro-
blemen. Det finns dock inga enkla metoder att minimera akerindringens mil-
jopaverkan.

Idag préglas &kerindringen i allt for hog utstrickning av 1ag l6nsamhet,
kortsiktighet, illojal konkurrens och ekonomisk brottslighet. En sddan bransch
kan aldrig avkrévas eller béra ett avancerat ansvar.

Samtidigt ar i stort sett all handel, all tillverkning och allt byggande bero-
ende av lastbilstransporter i ndgot led. Det géller i sdrskilt hog utstrackning
for en nation med ambitionen att sprida befolkning och produktion &ver hela
landet.

Ett modernt samhaélle dr foljaktligen helt beroende av lastbilen. Den avgo-
rande fragan blir om det finns metoder att minska den tunga trafikens klimat-
paverkan genom att organisera och samordna trafiken béttre samt utveckla
motorer med lagre utsldpp av framst koldioxid.

Nir det giller tekniken finns det hoppfulla tendenser, vilket bland annat
visats 1 bussar och lattare lastbilar som drivs med alternativa brénslen. Nér der
giller de tyngre fordonen &r det dock troligt att dieselmotorerna finns kvar
under overskadlig tid. Inslagen av olika former av miljodiesel kan dock dkas
och staten bor stodja forskning med inriktning pé utvecklingen av motoralter-
nativ.



Fel! Okint namn pa

Det finns emellertid andra metoder att minimera &kerindringarnas klimat-
paverkan. En saddan ordning kréver dels att akerindringen ges verkliga forut-
sittningar att bli en sjélvstindig, erkédnd och fullt ut accepterad bransch med
en helt annan status dn den som foljer dagens politik, dels att det utvecklas
regelverk for kvalitetssékring, bestéllaransvar och transportdrsansvar med
vidhidngande uppféljningssystem.

En transportmarknad som sa i grunden styrs av det ldgsta priset och ska-
kiga konkurrensvillkor kan aldrig minimera sin miljopaverkan.

Nyckeln till en fornuftigare ordning ligger i ett mer utvecklat bestdllaran-
svar didr dagens nidrmast bortglomda lagstiftning utvecklats sa att den som
koper en transport ocksd maste ta ett ansvar for att transporten skots pa ett sétt
som dverensstimmer med lagar och avtal och utfors klimatsmart: att bestélla-
ren utifran sina egna forutséttningar upphandlar system som minimerar verk-
samhetens klimatpaverkan genom att den sker i maximalt miljovénliga bilar,
att man sékrar hog fyllnadsgrad, att &kerierna tillimpar ecodriving, att leve-
rantdrerna arbetar med kombitrafik tdg/fartyg/lastbil nér sd dr mojligt, att man
har kontroll 6ver hela transportkedjan och de fordon som utfor uppdragen.
Med tanke pa att det finns minst 13 delbranscher inom akerindringen kommer
losningarna att se olika ut for exempelvis akerier som kor grus och schakt-
massor och akerier som bedriver fjérrtrafik med styckegods. Alla har dock det
gemensamt att det gar att minska fordonens klimatpaverkan om bara kraven
kombineras med en realistisk syn pa dagens forutséttningar.

Den finska lagstiftningen om bestéllaransvar pd det sociala planet kan
tjina som utgangspunkt for det fortsatta arbetet med ett svenskt bestéllaran-
svar.

Pa samma sitt kan de system som redan finns for kvalitetsuppfoljning
inom den offentligt upphandlade busstrafiken i hela Sverige tjina som ut-
gangspunkt och foredome vid utvecklingen av system for uppféljning av
akeritrafik.

Ett bestéllaransvar stéller betydligt stérre krav pa samordning och logist-
iska expertkunskaper pa handel och industri. Men framfor allt riktas kraven
pa transportmarknadens olika aktdrer som tvingas utforma mer hogkvalitativa
och samordnande 16sningar pd marknaden déir avtal tecknas mellan jimlika
parter.

Dagens logistiskforetag blir tvungna att successivt utveckla helhetslos-
ningar som samordnar och utvecklar transportsystem. De maste utformas sé
att bade storforetag och smé niringsidkare, utan egen logistisk kompetens,
kan béra ett bestdllaransvar som garanterar att transporterna sker med seridsa
transportdrer som steg for steg utvecklar transportsystemen i en langsiktigt
héllbar riktning utifrén tekniska landvinningar och logistiska forutséttningar.

Stockholm den 30 september 2009

Krister Ornfjéider (s)
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