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Trafikutskottets betdankande
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Klampning av fordon

Sammanfattning

Utskottet stéller sig bakom regeringens forslag till lag om &ndring i lagen om
atgarder vid hindrande av fortsatt fard, med en lagteknisk justering. Syftet med
forslagen &r att sikerstalla att sanktionsavgifter som ska paféras utlands-
etablerade foretag vid regeldvertradelser faktiskt betalas, vilket bidrar till en
tkad regelefterlevnad pé& végtransportomradet, framjar en sund konkurrens
mellan aktdrerna och forbattrar férarnas sociala villkor. Lagéndringarna fore-
slés trada i kraft den 1 augusti 2022. Utskottet foreslar vidare tva tillkanna-
givanden till regeringen med anledningen av yrkanden i fyra féljdmotioner:

— Regeringen bor tillsatta en utredning som ser dver mojligheten dels for
klampning att kvarsta till dess att grunden for klampningen har atgardats,
dels att klampa fordon for fler typer av lagdvertradelser i enlighet med vad
utskottet anfor.

— Regeringen bor se dver behovet av att i storre utstrdckning samordna
arbetet mellan olika myndigheter nér det géller kontroll av yrkestrafiken.

I betdnkandet finns tva reservationer (S, V, MP) dar det foresls att riksdagen
inte ska gora nagot tillkannagivande.

Behandlade forslag
Proposition 2021/22:234 Fordon ska kunna klampas i fler fall.
Sex yrkanden i féljdmotioner.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Regeringens lagforslag

1.

Regeringens lagforslag

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen

(2014:1437) om atgarder vid hindrande av fortsatt fard med den

andringen att 7 § ska ha den lydelse som utskottet foreslar i bilaga 3.
Déarmed bifaller riksdagen proposition 2021/22:234.

Onskemal om ytterligare atgarder i fraga om klampning

2.

Tidsgréns och grunder for klampning

Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfér om férlangd

tidsgréns for klampning och méjlighet till klampning vid fler typer av

lagovertradelser och tillk&dnnager detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna

2021/22:4701 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 1 och 2,

2021/22:4735 av Maria Stockhaus m.fl. (M) och

2021/22:4737 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 1 och 2.
Reservation 1 (S, MP)

Samordning av myndigheternas arbete
Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfér om behovet av ¢kad
samordning av myndigheternas arbete ndr det galler kontroll av
yrkestrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4739 av Anders Akesson och Mikael Larsson (b&da C).
Reservation 2 (S, V, MP)

Stockholm den 14 juni 2022

Pa trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Féljande ledamdter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Anders Akesson
(C), Magnus Jacobsson (KD), Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Maria
Stockhaus (M), Jasenko Omanovic (S), Sten Bergheden (M), Jimmy Stahl
(SD), Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Johan Bdser (S), Helena
Gellerman (L), Patrik Jonsson (SD), Richard Herrey (M), Anna Wallentheim
(S) och Elisabeth Falkhaven (MP).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlar utskottet proposition 2021/22:234 Fordon ska kunna
klampas i fler fall. | propositionen finns en redogérelse for drendets beredning
fram till propositionen. Regeringens forslag till riksdagsbeslut aterges i
bilaga 1. Regeringens lagforslag finns i bilaga 2. | bilaga 3 aterfinns ett forslag
fran utskottet till dndring i regeringens lagforslag av lagtekniska skal. |
betdnkandet behandlar utskottet &ven fyra motioner med sex yrkanden som har
vackts med anledning av propositionen. Forslagen i motionerna aterges i
bilaga 1.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas att lagen (2014:1437) om &tgarder vid hindrande av
fortsatt fard kompletteras sa att atgarder enligt lagen ska fa vidtas i fler fall an
i dag. Atgérder — omhéndertagande av vissa féremal eller fastlasning av fordon
(klampning) — far enligt lagen bl.a. vidtas i syfte att sakra verkstéllighet av
sanktionsavgifter. Detta & mojligt nar det enligt andra forfattningar har
meddelats ett beslut att ett fordon eller fordonstag inte far fortsatta farden pa
grund av att ett forskott for sanktionsavgift inte har betalats omedelbart vid
kontrollen. Forslaget innebar att omhandertagande eller klampning far ske nar
beslut om forskott och om att farden inte far fortsatta har meddelats i fraga om
sanktionsavgift som ska péaféras nar vissa handlingar inte visas upp vid en
vagkontroll. Det géller handlingar som krévs enligt bestimmelser om
utstationering av forare inom vagtransportomradet eller enligt bestammelser
om internationella végtransporter och annan yrkesmassig trafik med fordon
som é&r registrerade i ett land utanfor Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet (EES). Lagandringarna foreslas trada i kraft den 1 augusti 2022.
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Utskottets 0verviganden

Regeringens lagforslag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen om
atgarder vid hindrande av fortsatt fard med den andringen av
lagtekniska skal att 7 § ska ha den lydelse som utskottet foreslar i
bilaga 3.

Bakgrund

Utredningen om effektivare kontroller av yrkestrafik pa vag

Regeringen beslutade i augusti 2019 att ge en sérskild utredare i uppgift att se
éver hur kontrollverksamheten for yrkestrafik pd vag bedrivs och lamna for-
slag pé& forbattrande atgarder, inklusive organisatoriska &tgérder, for att fler
ska félja reglerna pa omradet (dir. 2019:51). Bakgrunden till uppdraget var att
regeringen ansag att det finns skal att kartldgga och analysera den nuvarande
kontrollverksamheten pa yrkestrafikomradet for att fa en samlad bild av hur
och i vilken omfattning den bedrivs av behdriga myndigheter samt vilken
effekt den har pa hur yrkestrafikens regler f6ljs. Utredaren redovisade i april
2021 betankandet Kontroller pd vag (SOU 2021:31).

I utredningen I&mnades férslag om bl.a. framtidens kontroller av yrkes-
trafik, sanktionsvéxling och trafiksakerhetskontrollanter. Nar det galler fragan
om en organisatorisk l6sning dar resurser flyttas fran Polismyndigheten och
Transportstyrelsen till en ny myndighet foreslog utredaren att den nuvarande
strukturen skulle behallas. Utredaren foreslog samtidigt att resurserna i form
av personal inom de b&da myndigheterna skulle utékas for att uppratthélla och
utveckla en effektiv samlad kontrollverksamhet. Utredaren pekade vidare pa
behovet av att dven beakta paverkan pa 6vriga myndigheter i kontrollkedjan
vid resurstilldelningen. Utredaren pekade pa att samverkan mellan de bada
kontrollmyndigheterna &r grundldggande for den samlade effektiviteten, och
darmed ska &ven krav pa gemensam inriktning, utveckling och uppféljning av
kontroller av yrkestrafiken beslutas av regeringen. Utredaren foreslog vidare
att det inom Polismyndigheten ska inréttas en samlad nationell organisation
for verksamheten inom yrkestrafikomradet som ska omfatta ledning, sam-
ordning och operativ verksamhet samt uppféljning och utveckling av verksam-
heten. Den nya organisationen ska forfattningsregleras och myndighetens roll
som kontrollmyndighet ska fortydligas vad géller dialoger med aktérerna inom
yrkestrafiken och det brottsforebyggande arbetet med t.ex. informations-
insatser om gallande regelverk.
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Utredaren konstaterade att ett stort antal myndigheter &r involverade i
kontrollerna av yrkestrafiken pa vag och att informationsflodet mellan dessa
ar avgorande for att tillsyn och kontroller ska kunna bedrivas pa ett effektivare
sétt &n i dag. Enligt utredaren tycks de problem som har identifierats framst
handla om praktiskt samarbete och tekniska fragor som myndigheterna redan
i dag arbetar med och har mgjlighet att l6sa. Utredningen var ute p& remiss
fram till den 26 september 2021 och bereds for narvarande inom Regerings-
kansliet.

Genomfdrande av mobilitetspaketet

Under 2017 och 2018 presenterade Europeiska kommissionen forslag till tre
storre lagstiftningspaket med reglering av olika aspekter med direkt eller
indirekt koppling till det transportrattsliga omradet. Kommissionen benimnde
dessa det forsta, andra respektive tredje mobilitetspaketet. Det forsta
mobilitetspaketet har den inre végtransportmarknadens funktionssétt och
villkor for arbetstagare som huvudsakliga teman. Denna del innehdll bl.a. ett
samlat férslag pa andringar i EU:s s.k. trafiktillstdnds- och godsférordningar.
Vidare foreslogs ett direktiv med bl.a. sarskilda regler for utstationering av
forare i véagtransportsektorn. Den 15 juli 2020 antogs inom EU ett antal rétts-
akter inom végtransportomradet, det s.k. mobilitetspaketet, med syftet att bl.a.
ge béttre arbetsvillkor for yrkesforare, mer rattvis konkurrens mellan
transportforetag och tkad trafiksakerhet i den europeiska transportsektorn. |
paketet finns regler om tillstind, godstransporter, kér- och vilotider, fard-
skrivare och végarbetstid. Genomférandet av mobilitetspaketet innebdr en
skarpning av kraven pa dem som bedriver yrkesmassig trafik. Med anledning
av mobilitetspaketet infors under 2022 flera nya bestdmmelser gemensamt
inom EU.

Regeringen dverldmnade den 17 mars 2022 propositionen Genomférande
av mobilitetspaketet (prop. 2021/22:166). | propositionen lamnades forslag till
lagandringar pa yrkestrafikomradet som syftar till att genomfdra och
komplettera det s.k. mobilitetspaketet. Utskottet valkomnade i sitt stallnings-
tagande de nya regler som regeringen foreslagit med hanvisning till att de
syftar till att starka kontrollen av transportforetagen och gora det svarare att
utnyttja utldndska yrkesforare. Utskottet uttalade vidare att regeringens
lagforslag &r val avvagda och foreslog att riksdagen skulle anta dem.
Riksdagen beslutade den 18 maj 2022 i enlighet med utskottets forslag (bet.
2021/22:TU15, rskr. 2021/22:303). Lagandringarna kommer i huvudsak att
trada i kraft den 15 juni 2022.

Propositionen

Regeringens lagforslag

Regeringen foreslar i propositionen att lagen om atgarder vid hindrande av
fortsatt fard kompletteras sa att atgarder enligt lagen ska fa vidtas i fler fall an
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i dag. Syftet med forslaget ar att sékerstélla att sanktionsavgifter som ska
paforas utlandsetablerade foretag vid regelovertradelser faktiskt betalas, vilket
bidrar till en 6kad regelefterlevnad pa vagtransportomradet. Detta ska ocksa
framja en sund konkurrens mellan aktérerna inom detta omrade och forbattra
forarnas sociala villkor.

Enligt regeringens forslag ska foremal f4 omhandertas och fordon ska fa
klampas (lasas fast) nar det enligt andra regler har meddelats ett beslut att ett
fordon eller fordonstdg inte far fortsatta farden pa grund av att forskott for
sanktionsavgift inte betalats omedelbart vid en vagkontroll. Omhandertagande
och klampning ska f& ske for att sakra verkstallighet av sanktionsavgift som
ska péforas enligt regler om att vid en vagkontroll

— visa upp en kopia av en utstationeringsdeklaration vid utstationering av
forare inom vagtransportomradet eller

— visa upp bevis om tillstand att utfora internationella vagtransporter och
annan yrkesmassig trafik med fordon som &r registrerade i ett land utanfor
EES.

Konsekvenser

Regeringen anger att syftet med forslaget ar att sakerstélla att sanktionsavgifter
som ska paféras utlandsetablerade foretag vid regelovertradelser faktiskt
betalas och att detta ska bidra till en 6kad regelefterlevnad pé& vagtransport-
omradet. Regeringen bedomer att forslaget framjar en sund konkurrens mellan
aktorerna pa vagtransportomradet och forbattrar forarnas sociala villkor.

Regeringen beddmer att det i forsta hand &r utlandsetablerade transport-
foretag som berdrs av lagforslaget samtidigt som de foreslagna reglerna inte
innebar ndgra utokade skyldigheter for transportforetagen. Regeringen be-
domer att forslaget okar forutsattningarna for att svenska och utlandska foretag
ska kunna konkurrera pé lika villkor, eftersom det syftar till att motverka att
oserigsa transportforetag kringgar reglerna.

Regeringen beddmer vidare att forslaget forbattrar forarnas sociala villkor,
detta mot bakgrund av att de nya reglerna om utstationering inom véag-
transportsektorn kommer att innebara hojda loner for forare fran lander med
lagre I6neldagen an de som galler i Sverige.

Regeringen bedomer slutligen att den féreslagna lagandringen om atgarder
vid hindrande av fortsatt fard bidrar till en effektiv reglering i samband med
utstationering inom végtransportsektorn samt att forslaget &r forenligt med
EU-rétten.

Ikrafttradande

Regeringen foreslar att andringarna i lagen om é&tgérder vid hindrande av
fortsatt fard ska trada i kraft den 1 augusti 2022. Som skal for detta anger
regeringen att bestdmmelserna om utstationering av forare ska trada i kraft den
15 juni 2022 enligt forslagen som lamnats i propositionen Genomférande av
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mobilitetspaketet. Sanktionsavgift ska da paforas det transportforetag som inte
visar upp en kopia av en utstationeringsdeklaration for en utstationerad forare
vid en vagkontroll. Regeringen anger vidare att den avser att i forordning ange
att en sanktionsavgift ska paforas ett foretag som Gvertrader krav pa att visa
upp bevis om tillstdnd att utféra internationella véagtransporter och annan
yrkesmassig trafik med fordon som &r registrerade i ett land utanfér EES. For
att sékerstélla verkstallighet av de nu aktuella sanktionsavgifterna bor enligt
regeringen de nu foreslagna andringarna trada i kraft s snart som majligt
darefter.

Utskottets stallningstagande

| propositionen foreslar regeringen att lagen om atgérder vid hindrande av
fortsatt fard kompletteras sa att atgarder enligt lagen ska fa vidtas i fler fall an
i dag. Utskottet valkomnar de nya regler som foreslas i regeringens proposition
eftersom de syftar till att sakerstilla att sanktionsavgifter som ska paforas
utlandsetablerade foretag vid regeldvertradelser faktiskt betalas, vilket bidrar
till en okad regelefterlevnad pa& vagtransportomradet, framjar en sund
konkurrens mellan akt6rerna och forbéattrar forarnas sociala villkor. Utskottet
anser att regeringens lagforslag ar val avvagt och foreslar mot denna bakgrund
att riksdagen antar detta tillsammans med den &ndring i lagen om étgarder vid
hindrande av fortsatt fard som utskottet av lagtekniska skal foreslar i bilaga 3.

Onskemal om ytterligare atgarder i fraga om
klampning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen riktar ett tillk&nnagivande till regeringen om att den bor
tillsatta en utredning som ser éver mojligheten dels for klampning
att kvarsta till dess att grunden for klampningen har atgérdats, dels
att klampa fordon for fler typer av lagévertradelser i enlighet med
vad utskottet anfor. Vidare tillkdnnager riksdagen for regeringen
behovet av att i storre utstrackning samordna arbetet fran olika
myndigheter nar det géller kontroll av yrkestrafiken.

Dérmed bifalls motionsférslag om detta.

J&mfor reservation 1 (S, MP) och 2 (S, V, MP).

Bakgrund

Trafikutskottets uppféljning

Véaren 2011 beslutade trafikutskottet att inleda en uppféljning av tillsynen av
yrkesmassiga godstransporter pd vag, och en rapport publicerades med
anledning av detta varen 2012 (2011/12:RFR8). Bakgrunden till uppfdljningen
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var bl.a. att tidigare undersdkningar hade visat att de regelverk som finns for
att sékerstélla hog trafiksékerhet, bra arbetsmiljé och sund konkurrens m.m.
inte alltid foljs, samtidigt som risken for att bli kontrollerad &r férhallandevis
liten. Nagot som ocksa framkom i uppféljningen var att polisen och andra
myndigheter som genomfdr kontroller och tillsyn av yrkesméssiga gods-
transporter pa vag i andra europeiska lander har lagliga hjalpmedel att hindra
fortsatt fard. Mot denna bakgrund konstaterades att det utifran hur situationen
ser ut vid vagkontroller i Sverige finns behov av att dvervdga om polisen bor
ges utdkade verktyg for att i forekommande fall kunna hindra fortsatt fard nar
regelovertradelser har skett och béter eller forskott pd sanktionsavgiften inte
kan betalas pa plats.

Nér trafikutskottet behandlade uppfoljningen i betdnkandet Yrkestrafik och
taxi (bet. 2011/12:TU8) pekade trafikutskottet i sitt stallningstagande bl.a. pa
att det behovs mer effektiva verktyg for att komma till ratta med de
overtradelser som sker sa att serids akeriverksamhet pa lika villkor kan
sakerstallas. Utskottet framholl dven behovet av kraftfulla atgarder for for-
battrad samverkan mellan myndigheterna och mellan myndigheter och akeri-
branschen. Utskottet valkomnade mot denna bakgrund att regeringen efter
trafikutskottets uppféljning hade fattat beslut om att ge Transportstyrelsen och
Rikspolisstyrelsen i uppdrag att ta fram en ordning for &terkommande
uppfoljning och analys av regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pé& vag och
utfora tillstindsmétningar. | uppdraget ingick dven att lamna forslag till
eventuella atgarder for att underlatta och effektivisera myndigheternas tillsyn
och kontroll av yrkestrafiken p& vag. Uppdraget slutredovisades i mars 2013
och har darefter foljts av ett antal ytterligare uppdrag som har genomforts av
berérda myndigheter.

Skélen for nuvarande tidsfrist om 36 timmar for klampning

I proposition 2017/18:198 Forlangd klampning anges de skél som ligger till
grund for de nuvarande reglerna om att klampning kan ske i upp till 36 timmar.
Regeringen hanvisade till att foraren eller fordonets registrerade &gare enligt
12 § lagen om &tgarder vid hindrande av fortsatt fard kan begara omprévning
av beslutet om omhandertagande eller klampning i de fall atgarden inte ar
tidsbegransad. Vidare framgar att om Polismyndigheten vid en omprovning
beslutar att &tgdrden ska bestd, far beslutet enligt 13 § Gverklagas till
tingsratten. Regeringen pekade dven pa den tidigare reglerade tidsfristen som
géllde for klampning med upp till hdgst 24 timmar, och att den innebar att det
saknas mojligheter att begara omprévning och Gverklaga atgardsbeslutet.
Regeringen paminde om att ett atgardsbeslut visserligen torde betraktas som
en sadan inskrankning i den enskildes ratt att anvanda sin egendom att han
eller hon som regel borde kunna fa beslutet provat av domstol (prop.
2013/14:256). Regeringen konstaterade dock att for att systemet med atgérder
vid hindrande av fortsatt fard ska fungera pa ett tillfredsstéllande satt maste
det samtidigt vara smidigt och enkelt for de myndigheter som ska besluta om
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och verkstalla dtgarderna att anvanda och att ett domstolsforfarande riskerar
att komplicera hanteringen pa ett odnskat satt. Det var mot denna bakgrund
som tidsgransen for atgarder tidigare begransades till 24 timmar da en
domstolsprovning i praktiken anda inte kunde komma till stand inom den
tiden, och darmed foreslogs inte ndgon ratt till éverprévning av de tids-
begrinsade atgardsbesluten. 1 proposition 2017/18:198 bedoémde regeringen
att 24-timmarsgransen bor kunna forlangas nagot utan att det kravs att beslutet
ska kunna 6verklagas. Vidare framgick att ingen av remissinstanserna hade
haft synpunkter pd detta. Utifrdn detta konstaterade regeringen att en
domstolsprévning av &tgédrdsbeslutet darfér kan undvaras utan att den
enskildes rattigheter enligt den europeiska konventionen angaende skydd for
de maénskliga rattigheterna och de grundldggande friheterna kranks, om
atgarden far bestd i hogst 36 timmar.

Myndigheternas tillsynsarbete och ansvarsférdelningen fér genom-
forandet av foretagskontroller och végkontroller

I det s.k. kontrolldirektivet regleras hur stor andel av kontrollerna av kér- och
vilotider som ska genomféras som vagkontroller respektive foretagskontroller.
Enligt direktivet ska kontroller goras regelbundet, bade pa vagarna och i
foretagens lokaler, pa sadant satt att de tacker minst 3 procent av arbetsdagarna
for forare av fordon som omfattas av férordningarna (EG) nr 561/2006 och
(EV) nr 165/2014.

Nér det galler kontroller av 6vertradelser av kor- och vilotidsregler finns
det i dag en ansvarsfordelning i Sverige som innebér att det &r polisen som
genomfor vdagkontroller och Transportstyrelsen som genomfor foretags-
kontroller. 1 Sverige bestar i dag halften av kér- och vilotidskontrollerna av
foretagskontroller och hélften av vagkontroller.

Kontroller pa vag av yrkestrafiken utfors framst av bilinspektérer och
poliser med specialistkompetens inom Polismyndigheten. De bilinspektorer
som arbetar inom Polismyndigheten med att kontrollera tunga godstransporter
pa vag har befogenhet att besluta om vissa avgifter sésom sanktionsavgifter,
utféra flygande inspektioner, utfarda foreldgganden om kontrollbesiktning
eller korforbud, utfora kontroller av fordons last och vikt, utfora kontroller av
tillstdnd och utfora kontroller av forares kor- och vilotider m.m. Till skillnad
fran en polis har en bilinspektor dock inte ratt att utan beslut av forunder-
sokningsledare halla forhor och inte heller ratt att utfarda ordningsboter.
Bilinspektorerna saknar ocksa i dvrigt polisidra befogenheter.

Aven tulltjanstemén utfor vissa kontroller p& vag, och Tullverket har
samma mojlighet som Polismyndigheten att hindra fortsatt fard genom
klampning.

Den tillsyn som Transportstyrelsen genomfor &r avgiftsfinansierad och
urvalet gors i huvudsak utifran ett riskvarderingssystem.

Transportstyrelsen, Skatteverket och Arbetsmiljoverket &r myndigheter
vars kontrollverksamhet for yrkestrafik framst &r av administrativ karaktéar.
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Motionerna

Tidsgrans och grunder for klampning

Maria Stockhaus m.fl. (M) pekar i kommittémotion 2021/22:4735 pé behovet
av att ge 6kade befogenheter att klampa fordon tills boterna &r betalade eller
felet pa fordonet atgardats. Motionarerna anser att majligheten till klampning
har visat sig vara ett viktigt verktyg for polis och tull men att den begransande
tidsfaktorn har gjort lagen onddigt tandlds.

Thomas Morell m.fl. (SD) framfér i kommittémotion 2021/22:4701
yrkande 1 att den nuvarande tidsgransen pa 36 timmar for klampning bor tas
bort. Motionarerna framfor vidare i yrkande 2 att klampningen bor kvarsta till
dess att grunden for klampningen har atgardats. Motionarerna pekar pé att
fordon halls kvar till dess att bristerna ar atgardade och eventuella boter eller
sanktionsavgifter ar betalda i flera andra europeiska lander. For att sékerstélla
en sund konkurrens anser motiondrerna att likartade villkor bor gélla for de
utléndska aktérer som valjer att bryta mot regelverket i Sverige.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) framfor i kommittémotion 2021/22:4737
yrkande 1 att klampning av fordon ska kunna genomforas vid alla relevanta
typer av lagovertradelser. Motionarerna pekar pa att svensk akerinaring under
manga a&r har pressats hart av utlandska akerier bland vilka det ar vanligt
férekommande med olika typer av problem som i sin tur gor att konkurrensen
for de svenska &kerierna blir snedvriden. Motiondrerna anser vidare i
yrkande 2 att klampningen ska finnas kvar till dess att akeriet betalat boter
eller sanktionsavgifter eller i Gvrigt atgardat de brister som framkommit.
Motionarerna pekar pa att utlandska bilar inte sallan véntar ut den tid fordonet
ar klampat och darefter fortsétter farden utan att ha gjort ratt for sig.

Samordning av myndigheternas arbete

Anders Akesson och Mikael Larsson (b&da C) betonar i kommittémotion
2021/22:4739 behovet av att i stérre utstrackning samordna arbetet fran olika
myndigheter — med deras olika metoder — nér det galler kontroll av yrkes-
trafiken i syfte att komma till ratta med oseridsa aktdrer. Motiondrerna anser
att den nuvarande tillsynsorganisationen maste f mojlighet att arbeta effektivt
med bl.a. ett 6kat antal kontroller och fler poliser som genomfor tillsyn.

Gaéllande ratt

Lagen (2014:1437) om atgérder vid hindrande av fortsatt fard tradde i kraft
den 1 mars 2015. Lagen mojliggor atgarder for att sakra verkstallighet av
sanktionsavgift och Overlastavgift, for att hindra fortsatta dvertradelser av
yrkestrafiklagstiftningen samt for att hindra trafik med fordon dér foraren eller
sjalva fordonet utgor en pataglig fara for trafiksdkerheten. Det ska finnas ett
bakomliggande beslut med stdd av nagon annan forfattning som férbjuder den
fortsatta farden.

2021/22:TU20
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I lagen finns bestammelser om atgarder som far vidtas i syfte att sakra
verkstéllighet av sanktionsavgift enligt lagen (1972:435) om Overlastavgift,
forordningen (1993:185) om arbetsférhallanden vid vissa internationella véag-
transporter, férordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt fardskrivare,
m.m. samt forordningen (1998:786) om internationella végtransporter inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES).

I lagen anges vilka atgarder som fér vidtas nar en polis, bilinspektor eller
tulltjansteman har beslutat att fordonet inte far fortsatta farden. En polis eller
tulltjansteman far d& omhanderta fordonsnycklar och andra féremal, frakt-
handlingar och registreringsskyltar. For att soka efter sddan egendom far en
polis eller tulltjansteman kroppsvisitera fordonets forare och genomsoka
fordonet. Om det finns synnerliga skal, ska dven fordonets passagerare kunna
kroppsvisiteras. Om det av sarskilda skal kan antas att ett omhandertagande av
egendom inte ar tillrackligt for att sakerstélla att forbudet mot fortsatt fard
foljs, far Polismyndigheten eller Tullverket besluta att fordonet ska forses med
lasanordning (klampning). Enligt lagen kan fordon klampas eller egendom
omhéndertas for att

1. sékra verkstéllighet av sanktionsavgift

2. hindra fortsatta 6vertradelser av yrkestrafiklagstiftningen

3. hindra trafik med fordon vars forare utgor en pétaglig fara for trafik-
sékerheten eller

4. hindra trafik med fordon som utgér en pataglig fara for trafiksakerheten.

Enligt lagen ska omhandertagande av egendom eller klampning upphéra sa
snart det inte langre finns skal for atgarden. Atgarder som vidtagits p& ndgon
av de forsta tre grunderna far enligt nuvarande regler besta i hogst 36 timmar.
En atgard som vidtagits for att hindra trafik med fordon som utgér en pétaglig
fara for trafiksékerheten far daremot besta till dess att det inte langre finns skal
for den, dvs. i praktiken till dess att bristen hos fordonet har avhjélpts.

Svar pa interpellation

Infrastrukturministern besvarade den 16 december 2021 en interpellation som
bl.a. handlade om att ta bort den nuvarande tidsgransen pa 36 timmar for
klampning av fordon (ip. 2021/22:120). | sitt svar pekade infrastruktur-
ministern bl.a. pa att efter att reglerna om klampning inférdes 2015 har de
skarpts sa att en klampning kan besté i upp till 36 timmar. Ministern hanvisade
vidare till uppgifter frAn Transportstyrelsen som visar att dver 90 procent av
transportforetagen som hade fétt sitt fordon klampat under 2020 betalade
sanktionsavgiften innan de 36 timmarna hade 16pt ut. Ministern framholl
samtidigt att regeringen kommer att fortsétta att folja utvecklingen noga for att
sakerstalla ordning och reda pad vagarna och bekdmpa brottslighet och
konstaterade att regeringen ar beredd att vid behov vidta ytterligare atgarder
for att minska de illegala transporterna pa vagarna.
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Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagen beslutade i november 2014 med anledning av regeringens
proposition Atgarder vid hindrande av fortsatt fard om att infora en ny lag som
reglerar vilka atgarder som far vidtas vid ett beslut att ett fordon eller
fordonstag inte far fortsatta farden (prop. 2013/14:256, bet. 2014/15:TUS3, rskr.
2014/15:25). Beslutet innebar att Polismyndigheten eller Tullverket fran den
1 mars 2015 fick befogenhet att under vissa forutsattningar kunna besluta om
att klampa ett fordon eller fordonstag for att hindra fortsatt fard. Riksdagens
beslut innebar att en atgard i normalfallet ska fa bestd i hdgst 24 timmar, men
om fordonet utgor en pétaglig fara for trafiksakerheten ska atgarden upphéra
forst ndr det inte langre finns skal fér den. Atgarder som fér best& langre &n
24 timmar ska kunna omprdvas och Overklagas till allmén domstol. |
beredningen av propositionen valkomnade trafikutskottet regeringens
proposition och konstaterade att lagforslagen kommer att uppmuntra till
regelefterlevnad och konkurrens pa lika villkor. Utskottet uttalade dven att det
ar av stor vikt att den foreslagna regleringen kan trada i kraft utan drojsmal
och foreslog darfor att riksdagen skulle anta regeringens forslag. Utskottet
foreslog daruttver att riksdagen skulle rikta ett tillkdnnagivande till regeringen
om att utreda mojligheterna att dels lata de foreslagna atgarderna besta i langre
tid &n 24 timmar, dels lata en polisman eller en tulltjansteman besluta om
klampning. Riksdagen beslutade i enlighet med utskottets forslag.

Riksdagen beslutade i maj 2015 med anledning av en proposition fran
regeringen om en komplettering av lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt
fard (prop. 2014/15:83, bet. 2014/15:TU12, rskr. 2014/15:206). De nya
reglerna tradde i kraft den 1 juli 2015 och innebar att atgarder som kan vidtas
ska kunna beslutas for att sakerstélla efterlevnaden av ett sddant beslut av en
polisman eller bilinspektor om att ett fordon eller fordonstég inte far fortsatta
farden som har meddelats nér ett forskott for sanktionsavgift for dvertradelse
av bestammelserna om cabotagetransporter pa vag inte har betalats omedelbart
i samband med kontrollen. Trafikutskottet vdlkomnade i sin beredning
regeringens proposition och konstaterade att den foreslagna kompletteringen
av lagen kommer att medverka till en 6kad regelefterlevnad och konkurrens
pa lika villkor. Utskottet foreslog darutdver ett nytt tillkdnnagivande till
regeringen om att skyndsamt aterkomma till riksdagen med forslag till
lagstiftning som innebar att de foreslagna atgarderna vid hindrande av fortsatt
fard kan bestd i langre tid 4n 24 timmar. Riksdagen beslutade i enlighet med
utskottets forslag.

Riksdagen beslutade i maj 2018 med anledning av regeringens proposition
Forlangd klampning om &ndringar i lagen om atgarder vid hindrande av
fortsatt fard (prop. 2017/18:198, bet. 2017/18:TU14, rskr. 2017/18:314).
Regeldndringen innebar att tidsgransen for hur lange atgarder far bestd nar de
vidtagits i syfte att sakra verkstallighet av sanktionsavgift, for att hindra
fortsatta Overtradelser av yrkestrafiklagstiftningen eller for att hindra trafik
med fordon vars forare utgor en pataglig fara for trafiksékerheten forlangdes
fran 24 timmar till 36 timmar. Syftet med regelandringen var bl.a. att beslutade
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forskott for sanktionsavgifter pa vagtransportomradet skulle betalas i hogre
utstrackning an vad som da var fallet. | propositionen hanvisade regeringen
som skal for en forlangning av en tidsbegransning av atgarden fran 24 till 36
timmar till proportionalitetsprincipen. Regeringen pekade dven pa att ett
system med obegransad tid for klampning skulle medféra krav pé att beslutet
dé ocksé ska kunna overklagas. Vidare hanvisade regeringen till att valet av
samma tidsfrist om 36 timmar grundas péa behovet av ett system som &r enkelt
och smidigt att hantera. Utskottet valkomnade regeringens forslag om att
forlanga tidsfristen for klampning och uttalade att forslaget som helhet &r val
avvagt samtidigt som proportionalitetsaspekterna kan anses bli beaktade pa ett
korrekt satt. Utskottet uttalade ocksa att det ar viktigt med en tidsfrist for
klampning som gor det méjligt for Polismyndigheten och Tullverket att snabbt
fatta effektiva beslut om klampning i de fall detta behdvs for verkstéllighet av
sanktionsavgifter eller for att hindra fortsatta dvertradelser av yrkestrafik-
lagstiftningen eller forare som utgor pataglig fara for trafiksdkerheten. Nar det
galler mojligheten att klampa fordon som utgér en pataglig fara for trafik-
sékerheten konstaterade utskottet att redan nu géllande regler innebér att en
beslutad atgard far bestd till dess att det inte langre finns skal for den.
Riksdagen beslutade i enlighet med utskottets forslag.

Riksdagen har dven darefter behandlat motionsférslag om forlangd tidsfrist
for klampning av fordon, senast i maj 2022 (bet. 2021/22:TU15). Utskottet
avstyrkte motionerna med hanvisning till att nér riksdagen fattade beslutet om
klampning upp till 36 timmar beaktades regeringens beddmning om att en
domstolsprovning av atgardsbeslutet kan undvaras utan att den enskildes
rattigheter enligt den europeiska konventionen angdende skydd for de
manskliga rattigheterna och de grundlaggande friheterna kranks om &tgéarden
far besté i hogst 36 timmar. Vidare ansag utskottet i likhet med tidigare att de
andringar av regelverket som har gjorts hittills ar val avvdagda och att det
nuvarande regelverket ar andamalsenligt utformat i fraga om tidsgranser for
mojligheterna till klampning vid Overtradelser.

Utskottet behandlade i betdnkande 2021/22:TU15 &ven yrkanden om
reglering och kontroll av yrkestrafiken och samordning av olika myndigheters
arbete for att komma till ratta med oseridsa aktorer. Utskottet noterade att
Utredningen om effektivare kontroller av yrkestrafik pa vag (SOU 2021:31)
har lamnat forslag om att bestammelser om en sarskild trafikpolisverksamhet
ska foras in i polislagen och i Polismyndighetens instruktion samt att Polis-
myndighetens ansvar och roll som kontrollmyndighet for yrkestrafiken ska
fortydligas. Utskottet avstyrkte motionerna med hanvisning till bl.a. nyligen
genomforda Gversyner och de atgarder som vidtagits och pagar. Riksdagen
beslutade i enlighet med utskottets forslag (rskr. 2021/22:303).
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Pagaende arbete

Nar det galler frigan om storre samordning mellan myndigheterna har
regeringen under det senaste aret beslutat om att Transportstyrelsen ska ut-
arbeta tillsynsstrategier om kontroll av végarbetstid (se 7 § forordningen
[2005:399] om arbetstid vid visst véagtransportarbete), cabotagetransporter
(2b § forordningen [1998:786] om internationella végtransporter inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet [EES]) och utstationering (23 §
forordningen [2022:469] om utstationering av forare inom végtransport-
sektorn). | samband med detta ska Transportstyrelsen ge Polismyndigheten
och i vissa fall Tullverket, Arbetsmiljoverket och arbetsmarknadens parter
mojlighet att yttra sig.

Vidare ingick Transportstyrelsen och Polismyndigheten under 2021 en
strategisk Gverenskommelse for tillsyn och kontroll av yrkestrafik pa vag.
Malet &r att uppna en effektiv och rattssaker kontrollverksamhet med hdg
kvalitet som ska Oka regelefterlevnaden inom yrkestrafiken och darmed tka
trafiksékerheten, vilket gynnar medborgarna i det langre perspektivet.
Overenskommelsen innebér att myndigheterna ska arbeta tillsammans pa ett
strukturerat och systematiskt satt mot gemensamma mal dar det ar mojligt
samt lagga fokus pa den verksamhet som medvetet begar regelévertradelser. |
dverenskommelsen konstateras att Transportstyrelsen &r beroende av underlag
frdn Polismyndigheten for sin tillsyn av transportforetag och att Polis-
myndigheten behover tillgang till uppgifter och system som Transport-
styrelsen forvaltar for att effektivisera sina kontroller. Vidare konstateras att
det &ar viktigt att myndigheterna samarbetar och ger varandra rétt forut-
sattningar for att effektivisera de bada myndigheternas tillsyn och kontroll.
Vidare ska myndigheterna arbeta gemensamt for att fa tillgang till system och
utveckla informationsutbytet inom flera omraden. Exempel p& sddana om-
raden &r

» it-samverkan och digitalt informationsutbyte

 utbildning/information

« sanktionsdrenden (fortlépande samverkan for att effektivisera
rapportering)

 utrustning pa kontrollplatser

« tillstindsmatningar

 statistikredovisning till EU-kommissionen

» samordnade kontroller enligt Europaparlamentets och radets direktiv
2006/22/EG

»  korkortsingripanden.

| 6verenskommelsen anges att den bor anvandas som underlag vid planering
av tillsyn och kontroll inom de delar av yrkestrafikomradet som finns med i
overenskommelsen.
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Utskottets stallningstagande

Tidsgrans och grunder for klampning

Som framgar av foregaende avsnitt staller sig utskottet bakom de forslag som
regeringen har presenterat i proposition 2021/22:234 om att fordon ska kunna
klampas i fler fall. Utskottet vill dock samtidigt peka pa att den nuvarande
regeln om maximal tid for klampning i samband med administrativa brister
alltfor ofta medfor att ett akeri som begatt regelovertradelser vantar ut
tidsgransen for att polisen ska lasa upp klampen och att ekipaget darefter
lamnar platsen och forsvinner utan att betala sanktionsavgiften. FOr den
seridsa transportndringen medfér det problem nér aktdrer som bryter mot
regelverket avviker utan att gora rétt for sig. Utskottet noterar i sammanhanget
att fordonet i flera andra europeiska lander hélls kvar till dess att bristerna &r
atgardade och eventuella béter eller sanktionsavgifter ar betalda.

Utskottet vill framhalla att likhet infor lagen &r en viktig princip som ska
vara vagledande i arbetet med att skapa en sund transportndring med sjysta
villkor. For att sakerstélla en sund konkurrens anser utskottet att likartade
villkor bor gélla for de utldndska aktorer som bryter mot regelverket vid
transporter i Sverige. Utskottet vill darfor att den nuvarande tidsgransen pa
36 timmar for klampning tas bort och att klampningen ska kvarsta till dess att
grunden for klampningen har &tgardats.

For att beivra brottslighet och forbattra trafiksakerheten anser utskottet
darfor att regeringen bor tillsatta en utredning som ser 6ver mojligheten att ge
myndigheter 6kade befogenheter att klampa fordon tills boter &r betalda eller
felet pa fordonet atgardat. Det &r forst da som klampning har realistiska
mojligheter att fa tankt effekt som en del i det viktiga arbetet for att beivra
organiserad kriminalitet pd vara svenska vagar.

Utskottet vill ocksa peka pd att svensk akerinaring under manga ar har varit
hért pressad av utlandska akerier som anvander underbetald arbetskraft som
inte foljer kor- och vilotider, kor med underméliga fordon, Gvertrader hastig-
hetsbegrénsningarna eller kér med drivmedel som inte &r miljoklassade.
Eftersom detta ar sd pass vanligt forekommande att konkurrensen for de
svenska dkerierna blir snedvriden anser utskottet att klampning ska kunna
genomforas for alla de typer av lagovertradelser som utskottet nu ndmnt och
som yrkestrafiken kan gora sig skyldig till.

Utskottet foreslar darfor sammanfattningsvis ett tillkdnnagivande till
regeringen om att tillsatta en utredning som ser 6ver mdjligheten dels for
klampning att kvarsta till dess att grunden for klampningen har atgardats, dels
att klampa fordon for fler typer av lagévertradelser i enlighet med vad utskottet
anfor. Utskottet tillstyrker darmed motionerna 2021/22:4701 (SD) yrkandena
1 och 2, 2021/22:4735 (M) och 2021/22:4737 (KD) yrkandena 1 och 2.

Samordning av myndigheternas arbete

Utskottet vill framhalla att den nuvarande tillsynsorganisationen maste fa
méjlighet att arbeta pa ett mycket mer effektivt och traffsakert satt. For att
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astadkomma en okad effektivitet och fler kontroller vill utskottet se fler
trafikpoliser, fler falttjansteman fran Transportstyrelsen och framférallt en
béattre samordning mellan olika myndigheter som i samverkan battre &n i dag
kan motverka brottsligheten inom transportsektorn. Den nuvarande bristen pa
personal som har kompetens att utféra kontroller ar dessvérre ett problem.
Utskottet anser att bemanningen for tillsyn av tunga transporter skulle kunna
forstarkas genom upphandling av kompetens fran andra strukturer an statens
egna, t.ex. med hjalp av besiktningspersonal eller andra aktérer som har grund-
laggande teknisk kompetens men som da ges mojlighet att bredda sitt
kompetensomrade. Den kompetens som finns utanfor polisens eller Transport-
styrelsens struktur bér kunna starka upp bemanningen for tillsyn pa vagarna i
perioder av storre belastning, kampanjer eller liknande.

Mot denna bakgrund vill utskottet framhalla behovet av att i stdrre
utstrackning samordna arbetet fran olika myndigheter — med deras olika
metoder — nér det géller kontroll av yrkestrafiken i syfte att komma till ratta
med oseridsa aktorer och tillkdnnager detta for regeringen. Dérmed tillstyrker
utskottet motion 2021/22:4739 (C).
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Reservationer

1. Tidsgrans och grunder for klampning, punkt 2 (S, MP)

av Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Jasenko Omanovic (S), Johan
Buser (S), Anna Wallentheim (S) och Elisabeth Falkhaven (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:4701 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 1 och 2,
2021/22:4735 av Maria Stockhaus m.fl. (M) och

2021/22:4737 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Nar det galler fragan om att forlanga tidsgransen for klampning till dess att
grunden for klampningen har atgardats vill vi paminna om att riksdagen séa
sent som i maj 2022 avslog motsvarande motionsforslag frdn Moderaterna och
Sverigedemokraterna som nu ater &r uppe for behandling (bet. 2021/22:TU15,
rskr. 2021/22:303). Det ar darfér med viss forvaning som vi ser att
Centerpartiet, Vénsterpartiet, Kristdemokraterna och Liberalerna nu en dryg
manad senare har andrat uppfattning i frdgan och i stallet véljer att tillstyrka
dessa forslag. Vi vill dven pdminna om vad utskottet konstaterade vid den
senaste behandlingen av motsvarande motionsyrkanden om forlangd tidsgréns
for klampning om att lagstiftningen redan nu medger att fordon klampas for
att hindra trafik med fordon som utgor en pataglig fara for trafiksikerheten
och att &tgérden i dessa fall far besta till dess att det inte langre finns skal for
den, dvs. i praktiken till dess att bristen hos fordonet har avhjalpts. Vi vill i
sammanhanget ocksa ater pAminna om bakgrunden och de skal som ligger till
grund for riksdagens beslut om det nuvarande regelverket for hindrande av
fortsatt fard. Vi konstaterar att nér riksdagen fattade beslutet om klampning i
upp till 36 timmar beaktades den beddmning som gjorts att en domstols-
provning av atgardsbeslutet kan undvaras utan att den enskildes rattigheter
enligt den europeiska konventionen angaende skydd for de manskliga
rattigheterna och de grundlaggande friheterna kranks, om atgéarden far bestd i
hogst 36 timmar. Vi anser fortfarande i likhet med vad ocksa utskottet tidigare
har anfort att de andringar av regelverket som har gjorts hittills ar val avvagda
och att det nuvarande regelverket ar andamalsenligt utformat i fraga om
tidsgranser for mojligheterna till klampning vid dvertradelser.

Vidare vill vi pAminna om vad infrastrukturminister Tomas Eneroth fram-
forde i en interpellationsdebatt i december 2021 om att Transportstyrelsens
uppgifter visar att Gver 90 procent av transportféretagen som hade fatt sitt
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fordon klampat under 2020 betalade sanktionsavgiften innan de 36 timmarna
hade 16pt ut. Vi ser aven positivt pa vad ministern framhaoll om att regeringen
kommer att fortsatta att folja utvecklingen noga for att sékerstalla ordning och
reda pa vagarna och bekdmpa brottslighet samt att regeringen ar beredd att vid
behov vidta ytterligare atgarder for att minska de illegala transporterna pa
végarna.

Nar det galler utskottets stallningstagande om att kunna klampa fordon fér
fler olika typer av lagovertradelser som nar utlandska akerier anvander under-
betald arbetskraft som inte foljer kor- och vilotider, kor med undermaliga
fordon, overtrader hastighetsbegransningarna eller kér med drivmedel som
inte ar miljoklassade vill vi peka pa utformningen av den nuvarande lagen om
atgarder vid hindrande av fortsatt fard. Lagen anvands for att uppna en god
trafiksakerhet pa vagarna men aven for att motverka osunda konkurrensvillkor
inom yrkestrafiken. Lagen maojliggor atgarder for att sakra verkstallighet av
sanktionsavgift och Overlastavgift, for att hindra fortsatta dvertradelser av
yrkestrafiklagstiftningen samt for att hindra trafik med fordon dér foraren eller
sjalva fordonet utgor en pataglig fara for trafiksikerheten. Det ska finnas ett
bakomliggande beslut med stod av ndgon annan forfattning som férbjuder den
fortsatta farden. Vi anser att den nuvarande utformningen av lagstiftningen ar
val avvéagd och att det for nérvarande darfor inte finns anledning att gora
sadana specifika dndringar som utskottsmajoriteten foreslar.

Vi anser darfor att det saknas anledning att rikta ett tillkdnnagivande till
regeringen i enlighet med utskottsmajoritetens forslag. Darmed anser vi att
motionerna bor avslas.

2. Samordning av myndigheternas arbete, punkt 3 (S, V, MP)

av Jens Holm (V), Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Jasenko
Omanovic (S), Johan Buser (S), Anna Wallentheim (S) och Elisabeth
Falkhaven (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar motion
2021/22:4739 av Anders Akesson och Mikael Larsson (b&da C).

Stallningstagande

Nér det galler motionsforslaget om storre samordning mellan myndigheterna
kan vi konstatera att regeringen har vidtagit flera viktiga atgarder som framjar
battre kontroll av yrkestrafiken pa vag. Vi ser positivt pa att Transportstyrelsen
har fatt i uppdrag att utarbeta tillsynsstrategier for vagkontroller av yrkestrafik
och den uttalade mdjlighet som berérda myndigheteter ska ha att yttra sig 6ver
genomfodrandet av uppdraget. Vi valkomnar &ven att Transportstyrelsen och
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RESERVATIONER

Polismyndigheten under 2021 ingick en strategisk dverenskommelse med
malet att uppna en effektiv och réttssaker kontrollverksamhet med hdg kvalitet
som ska Oka regelefterlevnaden inom yrkestrafiken. De dtgarder som vidtas
menar vi kommer att forbattra samordningen mellan myndigheterna, vilket i
sin tur forbattrar kontrollen av yrkestrafiken. Vi anser inte heller att det ar en
god idé att bedriva myndighetsutévning utanfor statens egna strukturer, som
foreslas i majoritetstexten.

Vi anser darmed inte att det finns anledning att rikta ndgot tillkanna-
givande till regeringen om okad samordning av myndigheternas arbete.
Motionen bor darfor avslas.



BiLAGcA 1

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2021/22:234 Fordon ska kunna klampas i fler fall:

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen (2014:1437)
om &tgarder vid hindrande av fortsatt fard.

Foljdmotionerna

2021/22:4701 av Thomas Morell m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att den
nuvarande tidsgransen pa 36 timmar for klampning bor tas bort och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
klampningen bor kvarstd till dess att grunden for klampningen har
atgardats och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:4735 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ge okade
befogenheter att klampa fordon tills béterna ar betalade eller felet pa fordonet
atgardats och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:4737 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
klampning av fordon ska kunna genomforas vid alla relevanta typer av
lagovertradelser och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
klampningen ska finnas kvar till dess akeriet betalat boter,
sanktionsavgifter eller i dvrigt atgardat de brister som framkommit och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:4739 av Anders Akesson och Mikael Larsson (bada C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i stdrre
utstrackning samordna arbetet fran olika myndigheter — med deras olika
metoder — nér det géller kontroll av yrkestrafiken i syfte att komma till ratta
med oseritsa aktorer, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
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BILAGA 2

Regeringens lagforslag

Forslag till lag om dndring i lagen
(2014:1437) om atgérder vid hindrande

av fortsatt fard

Harigenom foreskrivs att 7 § lagen (2014:1437) om atgérder vid hindrande
av fortsatt fird ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

7§

Omhéndertagande eller klampning far vidtas nér ett beslut att fordonet
eller fordonstaget inte far fortsétta firden har meddelats enligt

1. 8 b § lagen (1972:435) om overlastavgift,

2.25b § forordningen (1993:185) om arbetsforhéllanden vid vissa

internationella végtransporter,

3.10kap. 6§ forordningen
(2004:865) om kor- och vilotider
samt fardskrivare, m.m., eller

4.7 d § forordningen (1998:786)
om internationella végtransporter
inom  Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES).

3.10kap. 6§ forordningen
(2004:865) om kor- och vilotider
samt firdskrivare, m.m.,

4.7 d § forordningen (1998:786)
om internationella végtransporter
inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES),

5. xx § forordningen (2022:0000)
om utstationering av forare inom
vdgtransportsektorn, eller

6. 6 kap. xx § yrkestrafikforord-
ningen (2012:237).

En &tgérd som anges i forsta stycket ska upphora sé snart det inte langre
finns skal for den och far inte bestd under langre tid &n 36 timmar.

Denna lag trader i kraft den 1 augusti 2022.

! Senaste lydelse 2018:631.
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BiLAGA 3

Utskottets lagforslag

Andring i regeringens forslag till lag om andring i
lagen (2014:1437) om atgarder vid hindrande av
fortsatt fard

Regeringens forslag Utskottets forslag

78

Omhindertagande eller klampning far vidtas nar ett beslut att fordonet
eller fordonstaget inte far fortsatta farden har meddelats enligt

1. 8 b § lagen (1972:435) om Overlastavgift,

2. 25 b § forordningen (1993:185) om arbetsférhallanden vid vissa
internationella véagtransporter,

3. 10 kap. 6 § forordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt
fardskrivare, m.m.,

4.7 d § forordningen (1998:786) om internationella vagtransporter inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES),

5. xx § forordningen (2022:0000) 5. 12 § forordningen (2022:469)
om utstationering av forare inom om utstationering av fdrare inom

végtransportsektorn, eller végtransportsektorn, eller
6. 6 kap. xx § yrkestrafikforord- 6. 6 kap. 5 § yrkestrafikforord-
ningen (2012:237). ningen (2012:237).

En &tgard som anges i forsta stycket ska upphora sa snart det inte langre
finns skal for den och fér inte bestd under langre tid &n 36 timmar.

1 Senaste lydelse 2018:631.
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