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Ansvarsforsakring vid sjotransporter

Sammanfattning

I betdnkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2011/12:111
Ansvarsforsékring vid sjétransporter och en motion som véckts med anled-
ning av propositionen.

I propositionen foreslar regeringen andringar i sjolagen (1994:1009) och
fartygssakerhetslagen (2003:364) som syftar till att genomféra ett EU-
direktiv om fartygsagares forsakring for sjorattsliga skadestdndsansprak.

Forslagen innebér att den som &r redare for ett fartyg av viss minsta
storlek ska vara skyldig att ha en ansvarsforsékring for sjorattsliga skade-
standsansprak. Fullgorandet av forsikringsskyldigheten ska kunna styrkas
genom ett bevis, som ska medforas ombord pa fartyget. Forséikringsskyldig-
heten ska gélla for svenska fartyg samt for utlandska fartyg som anléper
eller lamnar svensk hamn, tillaggsplats eller ankarplats eller som anvénds
for ndgon annan verksamhet dn transport pa svenskt sjéterritorium. Vidare
lamnas forslag pa straffrattsliga sanktioner for den som asidosatter forsak-
ringsskyldigheten eller skyldigheten att medféra beviset. Slutligen foreslas
lagdndringar for att mojliggora ett genomforande av direktivets krav pa
inspektion och utvisning av fartyg fran svensk hamn.

Lagandringarna ar avsedda att trada i kraft den 1 juli 2012.

Utskottet foreslar att riksdagen antar regeringens lagforslag och avslar
motionen.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Ansvarsforsakring vid sjétransporter

Riksdagen antar regeringens forslag till

1. lag om &ndring i sjolagen (1994:1009),

2. lag om éndring i fartygssékerhetslagen (2003:364).

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2011/12:111 punkterna 1 och 2
samt avslar motion

2011/12:C10 av Carina Herrstedt (SD).

Stockholm den 22 maj 2012

P civilutskottets vagnar

Veronica Palm

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Veronica Palm (S), Jan Ertsborn
(FP), Magdalena Andersson (M), Anti Avsan (M), Eva Bengtson Skogs-
berg (M), Hillevi Larsson (S), Margareta Cederfelt (M), Jonas Gunnarsson
(S), Ola Johansson (C), Yilmaz Kerimo (S), Jessika Vilhelmsson (M),
Otto von Arnold (KD), Carina Herrstedt (SD), Marianne Berg (V), Berit
Hoégman (S), Borje Vestlund (S) och Agneta Bdrjesson (MP).



2011/12:CU24

Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

Europaparlamentet och radet antog i april 2009 direktiv 2009/20/EG om
fartygsagares forsakring for sjorattsliga skadestandsansprak (forsakringsdi-
rektivet). Forsakringsdirektivet &r ett led i arbetet inom EU med att hdja
kvaliteten inom handelssjofarten och darmed Oka sékerheten till sjoss.
Direktivet foreskriver ett krav pa obligatorisk ansvarsforsakring for redare
i syfte att garantera skadelidande erséttning vid sjoolyckor. Det anknyter i
viktiga avseenden till 1976 ars konvention om begransning av sjorattsligt
skadestandsansvar, i dess lydelse enligt 1996 ars andringsprotokoll (begrans-
ningskonventionen). Direktivet kompletterar vidare Europaparlamentets
och radets férordning (EG) nr 392/2009 av den 23 april 2009 om transpor-
torens skadestandsansvar i samband med olyckor vid passagerarbefordran
till sjoss (Atenférordningen).

Regeringen beslutade den 4 november 2010 att ge en sdrskild utredare i
uppdrag att dels lamna forslag till de forfattningsandringar och andra atgér-
der som behdvs med anledning av Atenférordningen, dels ta fram ett
underlag rérande Sveriges tilltrade till Atenkonventionen om befordran till
sjoss av passagerare och deras resgods samt dels lamna forslag till de for-
fattningséndringar som behdvs for att genomfora forsékringsdirektivet (dir.
2010:116). Utredningen har sarredovisat sitt arbete med forsékringsdirekt-
ivet i en promemoria, Ansvarsforsékring vid sjétransporter — Om genomfo-
randet av forsakringsdirektivet i svensk ratt. Promemorian har remissbe-
handlats och ligger till grund for forslagen i propositionen.

| propositionen foreslar regeringen — efter att ha hort Lagradet — att riks-
dagen antar de forslag till andringar i sjélagen (1994:1009) och fartygssa-
kerhetslagen (2003:364) som har lagts fram i propositionen.

Regeringens forslag till riksdagsbeslut finns i bilaga 1 och lagforslagen
i bilaga 2.

Med anledning av propositionen har en motion vackts. Motionsférslaget
finns i bilaga 1.
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Utskottets 6vervaganden

Ansvarsforsakring vid sjotransporter

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen antar regeringens lagforslag och avslar motionen.

Propositionen

I propositionen foreslar regeringen andringar i sjolagen och fartygssaker-
hetslagen som syftar till att genomféra forsakringsdirektivet i svensk ratt.

Regeringens forslag innebar att redaren ska vara skyldig att ha en forsak-
ring som avser sjorattsliga skadestandsansprak. Forsakringsskyldigheten
ska gélla for fartyg med en draktighet av minst 300. Dréktigheten ar ett
uttryck for fartygets storlek och utgér summan av fartygets alla slutna rum
med undantag for bl.a. vissa utrymmen ovanfor Oversta dack. Dréktighet
kallas ocksa tonnage. Undantag ska goras for fartyg som &gs eller brukas
av den svenska staten eller en frimmande stat och som anvénds uteslu-
tande for statsaindamal. Forsakringen ska tacka redarens ansvar for sjoratts-
liga skadestdndsansprak med de begransningar som galler enligt begrans-
ningskonventionen. Forsékringsskyldigheten ska galla redare for svenska
fartyg. Ocksa redaren for ett utlandskt fartyg ska ha en sadan skyldighet,
om fartyget anl6per eller lamnar svensk hamn eller tillaggs- eller ankar-
plats eller om fartyget anvands for ndgon annan verksamhet an transport
pa svenskt sj6territorium.

Regeringen gor bedomningen att den skadelidande ska kunna rikta sina
krav direkt mot forsakringsbolaget. Det bor inte finnas nagon motsvarande
lagstadgad ratt till direktkrav om forsakringsskyldigheten har uppfylits
genom att ndgon annan betryggande sdkerhet har stallts.

Vidare foreslar regeringen att befalhavaren ombord pa fartyget ska med-
fora ett bevis om att redarens forsékringsskyldighet &r fullgjord. Reger-
ingen ska bemyndigas att meddela narmare foreskrifter om sadana bevis.

Transportstyrelsen ska enligt forslaget vid sin inspektion av fartyget kon-
trollera om ett bevis om forsakring medférs ombord pa fartyget. Vid
inspektion av ett svenskt fartyg ska detta kontrolleras om férhallandena
inte foranleder annat. Vid hamnstatskontroll av ett utlandskt fartyg ska en
sédan kontroll alltid goras.

Regeringen ska bemyndigas att meddela foreskrifter om utvisning av
utlandska fartyg fran svensk hamn. Ett utvisningsbeslut ska kunna forenas
med vite. Beslut om anl6psforbud eller utvisning ska galla omedelbart om
inte annat beslutas.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

En redare som uppsatligen eller av oaktsamhet asidosétter sin skyldighet
att ha en forsékring eller en annan betryggande sékerhet, ska domas till
boter eller fangelse i hogst sex manader. Det straffrattsliga ansvaret ska
inte kunna utstrackas till den som i redarens stélle har haft befattning med
fartyget.

En befalhavare som uppsétligen &sidosatter sin skyldighet att medfora
ett forsakringsbevis ombord pé& fartyget, ska domas till boter. Om gar-
ningen ar att anse som ringa, ska den dock inte medfora ansvar. Det
straffrattsliga ansvaret ska kunna utstréckas till den som tratt i befalhava-
rens stélle.

Lagandringarna foreslas trada i kraft den 1 juli 2012.

Motionen

Carina Herrstedt (SD) anfor i motion 2011/12:C10 att regeringens forslag
innebér att en redare som uppsatligen eller av oaktsamhet sidosatter skyl-
digheten att ha en forsakring eller stalla en annan betryggande sékerhet,
doms till boter eller fangelse i hogst sex manader (20 kap. 13 § forsta
stycket sjolagen). Motionaren foreslar att riksdagen beslutar att straffskalan
i bestammelsen i stéllet ska vara béter eller fangelse i hogst tolv manader.
Enligt motionarens mening ar den straffskala som regeringen foreslar inte
tillrackligt ingripande.

Utskottets stallningstagande

Genom forslaget om inforande av en obligatorisk ansvarsforsékring for
redare kan de skadelidandes rétt till ersattning garanteras i hogre utstrack-
ning &n vad som &r fallet i dag. Enligt utskottets mening innebér forslaget
darfor att de skadelidandes stéllning starks vid olyckor till sjoss. Som fram-
gar ovan far den skadelidande rikta sina krav direkt mot forsakringsbolaget.

Regeringens forslag innebar att en redare som uppsatligen eller av oakt-
samhet asidosatter forsikringsskyldigheten déms till boéter eller fiangelse i
hogst sex manader. | motionen foreslas att straffskalan i stallet ska vara
boter eller fangelse i hogst tolv manader. Enligt utskottets mening har ett
asidosattande av den forsakringsskyldighet som nu &r i fraga stora likheter
med ett dsidosattande av den forsakringsskyldighet som galler for att tacka
ansvar for oljeskada (se 10 kap. sjolagen). Som regeringen foreslagit bor
darfor pafoljden och straffskalan vara desamma, dvs. béter eller fangelse i
hogst sex manader. Utskottet har inte heller nagot att invanda mot lagfor-
slaget i dvrigt. Riksdagen bor saledes anta regeringens lagférslag och avsla
motionen.
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BiLaca 1

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2011/12:111 Ansvarsférsakring vid sjotransporter:

1. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i sj6lagen
(1994:1009).
2. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i fartygssé-

kerhetslagen (2003:364).

Foljdmotionen

2011/12:C10 av Carina Herrstedt (SD):

Riksdagen beslutar om &ndring i 20 kap. 13 § Sjolagen (1994:1009) enligt
nedanstaende lydelse.
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BiLaca 2

Regeringens lagforslag
1 Forslag till lag om #ndring i sjélagen (1994:1009)

Hirigenom foreskrivs' i friga om sjolagen (1994:1009)

dels att nuvarande 20 kap. 13, 14 och 15 §§ ska betecknas 20 kap. 16,
15 och 14 §§,

dels att 2 kap. 1 och 7 §§, 9 kap. 5 och 10 §§, 10 kap. 5, 17 och 19 §§,
16 kap. 11 § och nya 20 kap. 16 § samt rubriken till 7 kap. ska ha
foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inforas tre nya paragrafer, 7 kap. 2 och 3 §§ och
20 kap. 13 § samt nérmast fore 7 kap. 2 och 3 §§ nya rubriker av f6ljande
lydelse,

dels att det i lagen ndrmast fore 7 kap. 1 § ska inforas en ny rubrik som
ska lyda ”Redarens ansvar”.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.
1§

Ett skepp som skall anses som
svenskt enligt 1 kap. 1 §eller 1 b §
forsta stycket skall vara infort i
fartygsregistrets skeppsdel.

Foljande andra skepp skall foras
in i fartygsregistrets skeppsdel, om
dgaren begdr det:

Ett skepp som ska anses som
svenskt enligt 1 kap. 1 §eller I b §
forsta stycket ska vara infort i
fartygsregistrets skeppsdel.

Foljande andra skepp ska foras
in i fartygsregistrets skeppsdel, om
dgaren begir det:

1. skepp som ingér i en ekonomisk verksamhet som har etablerats i

Sverige, om

— skeppets drift leds och kontrolleras frén Sverige, och

—skeppet till hélften eller mer dgs av fysiska personer som dr med-
borgare i ett land inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet eller
av juridiska personer som har bildats enligt lagstiftningen i ett sadant
land och som har sitt séte, sitt huvudkontor eller sin huvudsakliga verk-

samhet inom samarbetsomridet,
2.skepp som inte ingdr i en
ekonomisk verksamhet, om
skeppet
— vanligen finns i Sverige, och
—till hilften eller mer #gs av
fysiska personer som vistas i
Sverige och som antingen &r

2.skepp som inte ingér i en
ekonomisk  verksamhet, om
skeppet

— vanligen finns i Sverige, och

—till hilften eller mer 4gs av
fysiska personer som vistas i
Sverige och som antingen #r

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2009/20/EG av den 23 april 2009 om fartygs-
agares forsikring for sjorattsliga skadestandsansprak (EUT L 131, 28.5.2009, s. 128, Celex

32009L0020).
? Senaste lydelse 2001:384.



svenska medborgare eller vistas i
Sverige med stéd av reglerna om
fri rorlighet fo6r personer inom
Europeiska gemenskaperna eller
Europeiska  ekonomiska  sam-
arbetsomradet.

Regeringen kan bestimma att
skepp som #gs av staten och som
dr avsedda uteslutande for stats-
andamél och inte for affirsdrift
inte skall vara inforda i fartygs-
registrets skeppsdel.

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

svenska medborgare eller vistas i
Sverige med stod av reglerna om
fri rorlighet for personer inom
Europeiska wunionen eller Euro-
peiska ekonomiska samarbets-
omradet.

Regeringen kan bestimma att
skepp som &gs av staten och som
anvinds uteslutande for stats-
dndamal inte ska vara inforda i
fartygsregistrets skeppsdel.

Ett skepp som &r under byggnad i Sverige far foras in i fartygsregistrets
skeppsbyggnadsdel. Registrering fér ske dven innan bygget har pabérjats,
forutsatt att det kan identifieras genom byggnadsnummer, ritning eller pa

annat betryggande sitt.

Ett skepp skall registreras under
sin igenkénningssignal. Ett
skeppsbygge  skall  registreras
under signalbokstéver. Dessa skall
tilldelas det fullbordade skeppet
som igenkdnningssignal  om
skeppet fors in i fartygsregistrets
skeppsdel. En tilldelad register-
beteckning far inte dndras.

Om ett skepp skall avregistreras
enligt 6 § forsta stycket 3, far
skeppet @nda inte avforas ur far-
tygsregistrets skeppsdel, om

1. skeppet dgs av flera,

Ett skepp ska registreras under
sin igenkdnningssignal. Ett
skeppsbygge ska registreras under
signalbokstéver. Dessa ska till-
delas det fullbordade skeppet som
igenkdnningssignal om skeppet
fors in i fartygsregistrets skepps-
del. En tilldelad registerbeteckning
far inte dndras.

7§

Om ett skepp ska avregistreras
enligt 6 § forsta stycket 3, far
skeppet @ndé inte avforas ur far-
tygsregistrets skeppsdel, om

2. deldgare har 16sningsritt enligt 5 kap. 13 eller 16 §, och
3. en l6sen skulle medfora att skeppet kan registreras i fartygsregistrets

skeppsdel.

Om losen sker i ett sadant fall,
skall skeppet inte avforas ur far-
tygsregistrets skeppsdel. | stillet
skall det forvdrv skrivas in som
foranlett anmilan for avregistre-
ring. Om losningsritten forfaller,
skall skeppet avforas ur fartygs-
registrets skeppsdel.

Giller inteckning i ett skepp
eller skeppsbygge som skall av-
registreras, far egendomen inte av-
foras ur registret forrdn borgenir,
for vars fordran pantbrev p& grund

* Senaste lydelse 2001:384.

Om l6sen sker i ett sddant fall,
ska skeppet inte avforas ur far-
tygsregistrets skeppsdel. | stillet
ska det forvdrv skrivas in som
foranlett anmilan for avregistre-
ring. Om l6sningsritten forfaller,
ska skeppet avforas ur fartygs-
registrets skeppsdel.

Giller inteckning i ett skepp
eller skeppsbygge som ska av-
registreras, far egendomen inte av-
foras ur registret forrdn borgenir,
for vars fordran pantbrev pa grund

2011/12:CU24
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BILAGA 2  REGERINGENS LAGFORSLAG

av inteckningen utgdr sikerhet,
ger in pantbrevet och skriftligen
samtycker till tgérden.

Ett skeppsbygge far dock avre-
gistreras for att foras over till far-
tygsregistrets skeppsdel utan sam-
tycke enligt andra stycket. For av-
registrering av ett skepp enligt 6 §
forsta stycket 5 eller av ett skepps-
bygge enligt 6 § andra stycket
andra meningen fordras inte heller
samtycke av en inteckningsborge-
nér som inte har skt betalning ur
egendomen inom en mdnad frin
det att registermyndigheten under-
rittat honom om avregistrerings-
grunden.

7 kap. Allméinna bestimmelser
om ansvar

av inteckningen utgor sékerhet,
ger in pantbrevet och skriftligen
samtycker till atgirden.

Ett skeppsbygge fér avregistre-
ras for att foras over till fartygs-
registrets skeppsdel utan samtycke
enligt tredje stycket. For av-
registrering av ett skepp enligt 6 §
forsta stycket S eller av ett skepps-
bygge enligt 6 § andra stycket
andra meningen fordras inte heller
samtycke av en inteckningsborge-
nédr som inte har sokt betalning ur
egendomen inom en manad fran
det att registermyndigheten under-
rittat borgendren om avregistre-
ringsgrunden.

7 kap. Allmiinna bestimmelser
om ansvar och forsikrings-
skyldighet

Forsdkringsskyldighet

28

Redaren for ett svenskt fartyg
med en drdktighet av minst 300
ska ha en forsikring, eller stilla
en annan betryggande sdkerhet,
som tdcker det ansvar for redaren
som omfattas av rdtt till ansvars-
begrdnsning enligt 9 kap. 1-4 §S,
intill det ansvarsbelopp som foljer
av 9kap. 5§. Som [forsckring
anses ocksa en betryggande sjcilv-
Jorsdkring.  Forsckringen eller
sdkerheten ska dven ticka fordran
pd ranta och ersdttning  for
rdttegangskostnader.

Skyldigheten enligt forsta stycket
att ha en forsdkring eller stdlla en
annan  sdkerhet  giller  cven
redaren for ett utlindskt fartyg
med en drdktighet av minst 300,
om fartyget pd svenskt sjo-
territorium

1. anvdnds for ndgon annan
verksambhet cn transport,

2. anloper eller limnar hamn,
eller

3. anloper eller ldmnar tilldggs-
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eller ankarplats.
Forsta och andra styckena

gdller inte fartyg som dgs eller
brukas av en stat och som anvdnds
uteslutande for statscindamal.

Med fartygets drdktighet avses
bruttodrdktigheten berdknad enligt
bestimmelserna om  skeppsmiit-
ning i bilaga 1 till 1969 ars
internationella  skeppsmdtnings-
konvention (SO 1979:6).

Forsdkringsbevis

3§

Befilhavaren ska ombord pa
fartyget medféra ett bevis om att
redarens skyldighet enligt 2 § dr
Sullgjord.

Regeringen far meddela ytter-
ligare foreskrifter om beviset.

9 kap.

Om ritt till ansvarsbegransning
foreligger, skall ansvarsbeloppen
bestdmmas pa foljande sitt.

5§

Om ritt till ansvarsbegrinsning
foreligger, ska ansvarsbeloppen
bestdmmas pa f6ljande sitt.

I. For fordringar med anledning av personskada som har tillfogats

fartygets egna passagerare dr ansvarsgrdnsen 175000 sirskilda drag-
ningsrétter (SDR) multiplicerat med det antal passagerare som fartyget
enligt sitt certifikat har tillstand att befordra.

2. For andra fordringar med anledning av personskada 4r ansvars-
grinsen 2 miljoner SDR, om fartygets driktighet inte 6verstiger 2 000.

Ar draktigheten hogre, hojs ansvarsgrinsen
for varje draktighetstal fran 2 001 till 30 000 med 800 SDR,
for varje draktighetstal fran 30 001 till 70 000 med 600 SDR, och
for varje dréktighetstal 6ver 70 000 med 400 SDR.

3. For andra slag av fordringar
samt fordringar som avses i 2, i
den man de inte tillgodoses med
de belopp som anges dir, &r
ansvarsgrinsen | miljon SDR, om
fartygets driktighet inte dverstiger
2 000. Ar draktigheten hogre, hojs
ansvarsgriansen

for varje driktighetstal fran
2001 till 30 000 med 400 SDR,

* Senaste lydelse 2004:651.

3. For andra slag av fordringar
samt fordringar som avses i 2, i
den wtstrickning de inte till-
godoses med de belopp som anges
ddr, &r ansvarsgrinsen 1 miljon
SDR, om fartygets driktighet inte
overstiger 2 000. Ar driktigheten
hogre, hojs ansvarsgrinsen

for varje driktighetstal fran
2001 till 30 000 med 400 SDR,

2011/12:CU24
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BILAGA 2 REGERINGENS LAGFORSLAG

for varje drdktighetstal frén
30001 till 70 000 med 300 SDR,
och

for varje driktighetstal Gver
70 000 med 200 SDR.

4. Ansvarsgréinserna i 1-3 giller
summan av alla fordringar som pa
grund av en och samma hindelse
har uppkommit mot redaren, dgare
av fartyg som inte #r redare, den
som i redarens stille har hand om
fartygets drift, fartygets befraktare,
godsets avsdndare samt mot nagon
Jor vilken dessa svarar.

5. Ansvarsgrédnserna for bérgare
som inte utfor bargning fran fartyg
eller som uteslutande arbetar fran
det fartyg som bérgningen avser,
skall motsvara de ansvarsgranser
som giller for fartyg med en drik-
tighet av 1 500. Ansvarsgréinserna
giller summan av alla fordringar
som pa grund av en och samma
héndelse har uppkommit mot en
sddan bérgare och mot nigon for
vilken denne svarar.

6. Med fartygets drdktighet av-
ses bruttodrdktigheten berdknad
enligt bestdmmelserna om skepps-
mdtning i bilaga 1 till 1969 drs
internationella  skeppsmditnings-
konvention. Vad som avses med
SDR anges i 22 kap. 3 §.

Ansvarsgrédnserna for orlogsfar-
tyg och andra fartyg, som vid tiden
for hiandelsen 4gs eller brukas av
en stat och anvénds uteslutande for
statsindamal och inte for affiirs-
drift, far inte i nagot fall under-
stiga de grénser som giller for ett
fartyg med en driktighet av 5 000.
Om en fordran avser ersittning for
skada som har orsakats av ett
sddant fartygs sérskilda egen-
skaper eller anvindning, foreligger
dock inte nagon ritt till ansvars-

* Senaste lydelse 2004:651.

for varje driktighetstal fran
30001 till 70 000 med 300 SDR,
och

for varje driktighetstal Over
70 000 med 200 SDR.

4. Ansvarsgrinserna i 1-3 géller
summan av alla fordringar som pé
grund av en och samma hindelse
har uppkommit mot redaren, dgare
av fartyg som inte dr redare, den
som i redarens stille har hand om
fartygets drift, fartygets befraktare,
godsets avsédndare samt mot ndgon
som dessa svarar for.

5. Ansvarsgranserna for bdrgare
som inte utfor birgning fran fartyg
eller som uteslutande arbetar fran
det fartyg som bidrgningen avser,
ska motsvara de ansvarsgrinser
som géller for fartyg med en drék-
tighet av 1 500. Ansvarsgridnserna
géller summan av alla fordringar
som p& grund av en och samma
héndelse har uppkommit mot en
sadan birgare och mot nigon som
bdrgaren svarar for.

6. Vad som avses med fartygets
drdktighet anges i 7 kap. 2 § fjcirde
stycket. Vad som avses med SDR
anges i 22 kap. 3 §.

10§’

Ansvarsgrianserna for orlogsfar-
tyg och andra fartyg, som vid tiden
for hindelsen &gs eller brukas av
en stat och anvénds uteslutande for
statsindamal, far inte i nigot fall
understiga de grinser som giller
for ett fartyg med en driktighet av
5000. Om en fordran avser ersitt-
ning for skada som har orsakats av
ett sddant fartygs sirskilda egen-
skaper eller anvidndning, finns
dock inte nagon ritt till ansvars-
begransning. Bestimmelserna i



begrinsning. Bestimmelserna i
detta stycke giller inte fartyg som
huvudsakligen anvinds for isbryt-
ning eller béargning.

Ansvarsgrinserna for ett fartyg
som #r byggt eller anpassat for
borrning efter havsbottnens natur-
tillgdngar skall vara 36 miljoner
SDR for fordringar som avses i
5§2 och 60 miljoner SDR for
fordringar som avses i 5 § 3, om
fordringarna giller skada som har
orsakats medan fartyget anvénds i
borrningsverksamhet. For fordran
pa ersdttning for oljeskada géller
sdrskilda bestimmelser.

Flyttbara plattformar som &r
avsedda for utforskning eller
utvinning av havsbottnens natur-
tillgdngar anses som fartyg vid
tillimpningen av bestimmelserna i
detta kapitel. Ansvarsgrinserna for
saddana plattformar skall dock
alltid motsvara de belopp som
anges i andra stycket.
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detta stycke giller inte fartyg som
huvudsakligen anvinds for isbryt-
ning eller biargning.

Ansvarsgrinserna for ett fartyg
som #r byggt eller anpassat for
borrning efter havsbottnens natur-
tiligingar ska vara 36 miljoner
SDR for fordringar som avses i
5§2 och 60 miljoner SDR for
fordringar som avses i 5 § 3, om
fordringarna giéller skada som har
orsakats medan fartyget anvinds i
borrningsverksamhet. Fér fordran
pa ersittning for oljeskada giller
sdrskilda bestimmelser.

Flyttbara plattformar som &r
avsedda for utforskning eller
utvinning av havsbottnens natur-
tillgdngar anses som fartyg vid
tillimpningen av bestimmelserna i
detta kapitel. Ansvarsgrinserna for
sadana plattformar ska dock alltid
motsvara de belopp som anges i
andra stycket.

10 kap.

Fartygets dgare har ritt att for
varje olycka begrinsa sitt ansvar
enligt bestimmelserna i detta
kapitel till ett belopp motsvarande
4 510 000 sérskilda dragningsriit-
ter (SDR) for ett fartyg vars
draktighet, berdknad enligt 9 kap.
5§ 6, inte dverstiger 5 000. Ar
driktigheten hogre hojs beloppet
med 631 SDR for varje driktig-
hetstal dédrutover. Ansvaret skall
dock inte i nagot fall Gverstiga
89 770 000 SDR. Riitt till begréns-
ning finns inte i friga om rénta
eller ersdttning for rittegangskost-
nad. Vad som avses med SDR
anges i 22 kap. 3 §.

Fartygets dgare har inte riitt att
begrinsa sitt ansvar, om han har

® Senaste lydelse 2002:610.

5§°

Fartygets dgare har ridtt att for
varje olycka begrinsa sitt ansvar
enligt bestimmelserna i detta
kapitel till ett belopp motsvarande
4 510 000 sérskilda dragningsrét-
ter (SDR) for ett fartyg vars
draktighet, berdknad enligt 7 kap.
2 § fidrde stycket, inte Sverstiger
5000. Ar driktigheten hogre, hojs
beloppet med 631 SDR for varje
draktighetstal dirutover. Ansvaret
ska dock inte i nagot fall 6verstiga
89 770 000 SDR. Ratt till begrins-
ning finns inte i frdga om rinta
eller ersittning for rittegangskost-
nad. Vad som avses med SDR
anges i 22 kap. 3 §.

Fartygets dgare har inte riitt att
begrinsa sitt ansvar, om dgaren
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véllat oljeskadan uppsatligen eller har vallat oljeskadan uppsétligen
av grov vardsloshet och med insikt ~eller av grov vérdslshet och med
om att sddan skada sannolikt insikt om att sidan skada sannolikt
skulle uppkomma. skulle uppkomma.

17§

Om ansvar for asidosdttande av.~ Om ansvar for &sidosdttande av
forsakringsplikten och vissa andra forsdkringsplikten och vissa andra
skyldigheter i detta kapitel finns skyldigheter i detta kapitel finns
bestimmelser i 20 kap. /5 §. bestimmelser i 20 kap. /4 §.

19 §

Bestimmelserna i detta kapitel
giller inte i friga om en oljeskada
som orsakats av ett orlogsfartyg
eller av ett annat fartyg som vid
tiden for olyckan #gs eller brukas
av en stat och som anvinds
uteslutande for statsindamal och
inte for affdrsdrift. Har ett sadant
fartyg orsakat en oljeskada i
Sverige eller dess ekonomiska zon
eller har forebyggande é&tgirder
vidtagits for att fSrhindra eller
begréinsa en séddan skada i Sverige
eller dess ekonomiska zon, skall
dock bestimmelserna i 1 §, 2§
fjarde stycket och 3-5 §§ i detta
kapitel samt 19 kap. 1 § forsta
stycket 9 och 21 kap. 5 § tillim-
pas.

Bestimmelserna i detta kapitel
giiller inte i friga om en oljeskada
som orsakats av ett Orlogsfartyg
eller av ett annat fartyg som vid
tiden for olyckan dgs eller brukas
av en stat och som anvinds
uteslutande for statsindamal. Har
ett saddant fartyg orsakat en olje-
skada i Sverige eller dess ekono-
miska zon eller har férebyggande
atgérder vidtagits for att férhindra
eller begrinsa en sadan skada i
Sverige eller dess ekonomiska
zon, ska dock bestimmelserna i
1§, 2 § fjarde stycket och 3-5 §§ i
detta kapitel samt 19kap. 1§
forsta stycket 9 och 21 kap. 5§
tillampas.

Har ett fartyg som inte omfattas av bestimmelserna i 2 § forsta stycket
orsakat en oljeskada i Sverige eller dess ekonomiska zon eller har fore-
byggande atgirder vidtagits for att forhindra eller begrinsa en oljeskada i
Sverige eller dess ekonomiska zon, tillimpas bestimmelserna i 1 §, 2 §
fjarde och sjitte styckena och 3 § i detta kapitel samt 19 kap. 1 § forsta
stycket 9 och 21 kap. 5 §. I frAga om #garens ritt att begrinsa sitt ansvar
giller i sddant fall bestimmelserna i 9 kap.

16 kap.
1§

Om ett fartyg som ér registrerat i
Sverige har bérgat ndgot under en
resa skall av birgarlonen forst
betalas

7 Senaste lydelse 1995:1081.
¥ Senaste lydelse 1995:1081.
? Senaste lydelse 1995:1314.

Om ett fartyg som é&r registrerat i
Sverige har bérgat ndgot under en
resa ska av birgarlonen forst
betalas
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1. ersittning for skada som bargningen orsakade pa fartyget, lasten

eller ndgon annan egendom ombord,

2. ersdttning for sadana kostnader for brénsle samt I6ner och kost &t
befilhavaren och besittningen som uppkom pé grund av bdrgningen, och

3. ersittning till sjoman som
under bérgningen gjorde en
synnerligen virdefull insats eller
utsatte sig for synnerlig fara; sjo-
mannen  har  dock rdtt  till
erscittning  bara om han har
framstillt krav till redaren eller
befilhavaren inom tre manader
efter det att bargningen avslutades.

Av det som aterstar efter betal-
ning enligt forsta stycket (netto-
birgarlonen) skall redaren fa tre
femtedelar. Resten skall med en
tredjedel tillfalla befilhavaren och
med tva tredjedelar den egentliga
besdttningen, att fordelas i for-
hallande till beséttningsmedlem-
marnas loner. Befiilhavarens andel
skall dock alltid vara minst
dubbelt sa stor som den hogst
avlonade besittningsmedlemmens
andel. En lots pé fartyget har ritt
att ta del i bérgarlénen som om
han tillhérde besittningen och, om
han inte var anstilld hos redaren,
hade I6n som frimste styrman. I
19 kap. 1 § forsta stycket 2 finns
en bestimmelse om att fordringar
enligt detta stycke kan upphdora pa
grund av preskription.

3. ersdttning till sjoman som
under bérgningen gjorde en
synnerligen vérdefull insats eller
utsatte sig for synnerlig fara och
som har framstéllt krav om
ersdttning till redaren eller befil-
havaren inom tre manader efter det
att bargningen avslutades.

Av det som aterstar efter betal-
ning enligt forsta stycket (netto-
birgarlonen) ska redaren fa tre
femtedelar. Resten ska med en
tredjedel tillfalla befilhavaren och
med tva tredjedelar den egentliga
besittningen, att fordelas i for-
hallande till beséttningsmedlem-
marnas loner. Befilhavarens andel
ska dock alltid vara minst dubbelt
sd stor som den hogst avlonade
besittningsmedlemmens andel. En
lots pa fartyget har ritt att ta del i
bérgarlonen som om han eller hon
tillhorde besittningen och, om
lotsen inte var anstilld hos
redaren, hade 16n som frimste
styrman. 1 19 kap. 1§ forsta
stycket 2 finns en bestimmelse om
att fordringar enligt detta stycke
kan upphoéra pa grund av preskrip-
tion.

Bérgarlonen far fordelas pa ndgot annat sitt 4n som sdgs i forsta och
andra styckena, om det finns sérskilda skil for detta med hénsyn till
dndamalet med fartygets resa, sittet att berdkna ersittning &t dem som
arbetar i fartygets tjanst eller av nagon annan anledning.

Om ett avtal sdger att en mindre
andel skall tillfalla befilhavaren
eller beséttningen av den bargarlon
som kan fortjanas med ett fartyg
an det anges i forsta och andra
styckena, dr avtalet giltigt bara om

Om ett avtal sdger att en mindre
andel ska tillfalla befdlhavaren
eller beséttningen av den bérgarlon
som kan fortjanas med ett fartyg
an det som anges i forsta och andra
styckena, dr avtalet giltigt bara om

1. fartyget driver bargningsverksamhet och dr sérskilt utrustat for detta,

eller

2. avtalet ingicks i samband med pa&monstring och avser en viss

bérgning.
Om bérgningen utférdes av ett
svenskt statsfartyg som anvinds

Om bérgningen utférdes av ett
svenskt statsfartyg som anvinds
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uteslutande for statsindamal och
inte for affirsdrift, kan staten utan
ansvarighet mot de ombordvaran-
de avsta fran bargarlon.

Om béargningen utférdes fran ett
fartyg som inte 4r registrerat i
Sverige skall bargarlonen fordelas
mellan redaren, befilhavaren och
andra som tjénstgjorde pa det far-
tyg som utforde bargningen enligt
lagen i den stat dir fartyget &r
registrerat. Om bérgningen inte ut-
fordes fran ett fartyg, skall béargar-
lonen fordelas enligt den lag som
ar tillimplig pd avtalet mellan
bérgaren och hans anstillda.

uteslutande for statsindamal, kan
staten utan ansvarighet mot de
ombordvarande avstd frdn bérgar-
lon.

Om birgningen utfordes fran ett
fartyg som inte #r registrerat i
Sverige, ska bérgarlonen fordelas
mellan redaren, befilhavaren och
andra som tjinstgjorde pa det far-
tyg som utforde bédrgningen enligt
lagen i den stat dir fartyget &r
registrerat. Om bérgningen inte ut-
fordes fran ett fartyg, ska bérgar-
l6nen fordelas enligt den lag som
ar tillimplig pé avtalet mellan
birgaren och de anstéllda.

20 kap.

13§

Vid tillimpning av bestdimmel-
serna i detta kapitel jamstills med
befilhavare den som har triitt i
befilhavarens stille och med
redare den som i redarens stille
har haft befattning med fartyget.

13§

En redare som uppsatligen eller
av oaktsamhet asidosdtter skyldig-
heten enligt 7 kap. 2 § att ha en
forsdkring eller stdlla en annan
betryggande sdkerhet, doms till
boter eller fingelse i hogst sex
manader.

En befdlhavare som asidosditter
skyldigheten att medfora ett bevis
som avses i 7 kap. 3 § ombord pa
fartyget, doms till boter. | ringa
fall ska inte domas till ansvar.

16§

Vid tillimpning av bestimmel-
serna i detta kapitel jamstills med
befdlhavare den som har tritt i
befdlhavarens stélle och med reda-
re den som i redarens stille har
haft befattning med fartyget. Detta
gller dock inte vid tillimpningen
av 13 § forsta stycket.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2012.
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Forslag till lag om dndring i fartygssikerhetslagen

Hirigenom foreskrivs' i fraga om fartygssikerhetslagen (2003:364)
dels att 7 kap. 7 § och 9 kap. 1 § samt rubriken narmast fore 7 kap. 7 §

ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inforas en ny paragraf, 5 kap. 8 a §, av foljande

lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
5 kap.
8as

Vid en inspektion ska det, om
forhdllandena  inte  foranleder
annat, kontrolleras om ett bevis
medfors ombord pa fartyget enligt
7kap. 3§ sjolagen (1994:1009).
Vid en hamnstatskontroll ska en
sadan kontroll alltid goras.

7 kap.

Forbud att anlopa svensk hamn

Regeringen far meddela sddana
foreskrifter om forbud for fartyg
att anlopa svensk hamn som foljer
av ett direktiv eller en férordning
som antagits inom Europeiska
unionen eller av négot inter-
nationellt avtal som Sverige har
ingétt. Ett sadant forbud far fore-
nas med vite.

78

Utvisning frdin svensk hamn och
forbud att anlopa svensk hamn

5

Regeringen féar meddela sédana
foreskrifter om wtvisning fran
svensk hamn och forbud for fartyg
att anlopa svensk hamn som foljer
av ett direktiv eller en forordning
som antagits inom Europeiska
unionen eller av ndgot internatio-
nellt avtal som Sverige har ingatt.
Ett beslut om utvisning respektive
ett forbud att anlopa hamn far
forenas med vite.

' Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2009/20/EG av den 23 april 2009 om fartygs-
agares forsakring for sjorattsliga skadestandsansprak (EUT L 131, 28.5.2009, s. 128, Celex

32009L.0020).
? Senaste lydelse 2010:1360.
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9 kap.
1§°

Ett beslut enligt denna lag eller Ett beslut enligt forordning (EG)
enligt  forordning (EG) nr nr 336/2006, enligt denna lag eller
336/2006 giller omedelbart, om enligt foreskrifier som meddelats
inte annat beslutas. med stod av 7 kap. 7 § denna lag
géller omedelbart, om inte annat

beslutas.

Denna lag triader i kraft den 1 juli 2012.

3 Senaste lydelse 2009:59.

18 Tryck: Elanders, Vallingby 2012



