Trafikutskottets yttrande @
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Regional tillvixt — for arbete och vélfard

1997/98
TU3y

Till arbetsmarknadsutskottet

Arbetsmarknadsutskottet beslot den 19 mars 1998 att bereda utbildningsut-
skottet, trafikutskottet respektive ndringsutskottet tillfdlle att avge yttrande
over proposition 1997/98:62 Regional tillvixt — for arbete och vilfdrd i de
delar som beror respektive utskotts beredningsomrade jamte de motioner
som kan komma att vickas med anledning av propositionen i motsvarande
delar.

I detta yttrande behandlar trafikutskottet avsnitt 6.2.2.2 Infrastrukturen for
kommunikationer i propositionen utom den del som rér Botniabanan vilken
overldmnats till trafikutskottet och som kommer att behandlas i trafikutskot-
tets betidnkande 1997/98:TU10 Transportpolitik for en hallbar utveckling.

Vidare behandlar utskottet f6ljande motionsyrkanden:

1997/98:A12 av Barbro Andersson och Ingrid Andersson (bada s),
1997/98:A17 av Kjell Ericsson (c),

1997/98:A18 av Rolf Dahlberg och Patrik Norinder (bada m),
1997/98:A20 yrkandena 4 och 9 av Carl Bildt m.fl. (m),

1997/98:A21 yrkandena 3—7, 9 och 26 av Olof Johansson m.fl. (c),
1997/98:A22, yrkandena 9, 11, 32 och 33, av Dan Ericsson m.fl. (kd),
1997/98:A23 yrkandena 3 och 4 av andre vice talman Gorel Thurdin (c),
1997/98:A29 yrkandena 4 och 5, av Sven Bergstrom (c),
1997/98:A31 yrkandena 5-7 av Lennart Rohdin (fp),

1997/98:A33 yrkandena 3, 4 och 6 av Elver Jonsson m.fl. (fp),
1997/98:A35 av Lisbeth Staaf-Igelstrom m.fl. (s),

1997/98:A37 av Laila Béack och Leo Persson (bada s),

1997/98:A40 av Rune Berglund och Mona Nyberg (bada s),
1997/98:A41 av Leo Persson och Laila Bick (bada s),

1997/98:A44 yrkandena 6 och 7 av Owe Hellberg (v),

1997/98:A46 yrkande 2 av Marianne Andersson (c),

1997/98:A47 yrkandena 8—11 av Gudrun Schyman m.fl. (v),
1997/98:A53 av Lilian Virgin och Ingibjorg Sigurdsdottir (bada s),
1997/98:A54 yrkandena 11-13 av Birger Schlaug m.fl. (mp),
1997/98:A55 av Axel Andersson m.fl. (s),

1997/98:A56 av Axel Andersson m.fl. (s),

1997/98:A58 yrkande 4 av Siri Dannaeus (fp),

1997/98:A59 av Elizabeth Nystrom (m). 1



1 Beslutsunderlag och utredningsinsatser
1.1 Motionsforslag

Carl Bildt m.fl. (m) riktar i motion A20 invéndningar mot propositionens
beslutsunderlag pa trafikomradet och konstaterar att de foreslagna atgérderna
redan i stor utstridckning ingdr i trafikverkens ordinarie investeringsplaner.
Motiondrerna pétalar vidare att propositionen inte innehéller ndgon konse-
kvensbeskrivning av hur forslagen skall finansieras. Enligt motionen har
regeringen utnyttjat mojligheten att fora medel mellan anslagen for vigar och
jérnvdgar utan att hora riksdagen. Riksdagens kontrollmakt har dérmed
minskat. Motiondrerna anser att det presenterade beslutsunderlaget ar sa
bristfélligt att de flesta av propositionens forslag bor avslas i avvaktan pé att
konsekvensbeskrivningar utarbetas.

Gudrun Schyman m.fl. (v) efterlyser i motion A47 sdrskilda utredningsinsat-
ser. Enligt motiondrerna bor végarnas beskaffenhet i Norrlands inland utre-
das med tanke pd turismen. P4 jarnvigsomradet foresldr motiondrerna att en
rad olika jarnvégsprojekt utreds nérmare. Det géller bl.a. en upprustning av
Visterdalsbanan med banforldngning till Silen, utbyggnad av Norrbotniaba-
nan och biltdg. En utredning bor vidare genomforas om behovet av védgar och
jarnvégar och godsterminaler for att 6ka mdjligheterna till ett utvecklat sam-
arbete inom Barentsregionen.

1.2 Trafikutskottets stillningstagande
Beslutsunderlag

Trafikutskottet anser att regeringen inom kommunikationsomradet redovisar
en rad angeldgna insatser som den avser att genomfora utifran regional- och
néringspolitiska utgangspunkter. Enligt utskottets mening dr det véardefullt att
riksdagen far mojlighet att ta del av regeringens planer och bedomningar for
att ytterligare stérka trafiksystemets funktion och forbittra tillgdngligheten sa
att forutsdttningarna for regional utveckling och utjamning forbéttras.

Nir det géller anviandningen av de medel som anvisats till investeringar
och underhéll av trafikens infrastruktur vill utskottet erinra om innebdrden av
riksdagens beslut ar 1997 med anledning av regeringens proposition Infra-
strukturinriktning for framtida transporter (1996/97:53, bet. 1996/97:TU7,
rskr. 1996/97:174). Beslutet innebér bl.a. att medelsanvindningen sker enligt
ett samhéllsekonomiskt planeringssystem dér riksdagen faststéller malen,
infrastrukturinriktningen och de ekonomiska ramarna medan planeringen och
beslutsfattandet for enskilda projekt kidnnetecknas av en langtgéende decent-
ralisering. Det betyder att regeringen faststdller Vagverkets och Banverkets
investeringsplaner och ddrmed har mdjlighet att tidigareldgga vissa investe-
ringar som har sérskild regionalpolitisk betydelse inom de ramar som riksda-
gen tidigare har angett. Utskottet anser att denna rollférdelning 4r dndamals-
enlig och lamplig.

Trafikutskottet vill vidare erinra om att regeringen for ar 1998 har fétt en
begriansad mojlighet att fora anslagsmedel mellan végar och jérnvégar (prop.
1997/98:1 utg.omr. 22, bet. 1997/98:TU1, rskr. 1997/98:104). Utskottet
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framholl i detta sammanhang att det dr viktigt att vdrna riksdagens stillning
nér det giller anvisning av anslag till olika &ndamél. Utskottet ansag dock att
det, med hénvisning till att riksdagen nyligen hade fattat beslut om tiodrspla-
ner for investeringar i och underhall av végar och jarnvidgar, var svart att
berékna behovet av anslagsmedel for nédsta budgetar. Av dessa skél borde
regeringen detta ar i begrdnsad utstrackning fa fora 6ver medel mellan vig-
och jarnvigsanslag. Utskottet forutsatte att regeringen for riksdagen skulle
redovisa hur anslagen anvénts.

I enlighet med detta beslut har regeringen den 19 mars 1998 beslutat att
omfora ca 750 miljoner kronor frén Banverket till Vigverket. Av regeringens
beslut framgar att medlen skall anvindas for tidigareliggningar av vighall-
ningsatgirder enligt den nationella véghallningsplanen och lansplaner for
regional transportinfrastruktur samt for tidigareldggning av investeringar i
kollektivtrafikanldggningar, forbattring av miljé och trafiksdkerhet och 6kad
tillgénglighet till kollektivtrafiken i enlighet med regionala planer. Enligt
regeringsbeslutet skall Vigverket sérskilt prioritera atgirder pd riksvig 45
samt atgidrder som medfor hojd barighet pad vignitet, rekonstruktion och
forbattring av vagnitet samt okat beldggningsunderhall.

Enligt utskottets mening ar det vérdefullt att det omfattande anslagsspa-
randet inom Banverket, som uppgick till drygt 2 miljarder kronor vid ut-
gangen av ar 1997, genom regeringens beslut omforts till for samhéllet ange-
lagna insatser i vdgnitet som kan starta redan under pagaende ar. De atgéirder
som regeringen enligt propositionen avser vidta bidrar positivt till att skapa
tillvéxt och regional balans i landets olika delar. Trafikutskottet anser darfor
for sin del att riksdagen bor avsla motion A20 (m) yrkande 9.

Sdrskilda utredningsinsatser

Trafikutskottet delar den uppfattning som framfors i motion A47 (v) att det
finns en rad fragor som det dr angelédget att utreda infor den fortsatta plane-
ringen av trafikens infrastruktur. Genom det planeringssystem som riksdagen
lagt fast ges enligt utskottets mening goda forutséttningar for att en allsidig
belysning skall kunna ske av olika trafikfragor. Nagot riksdagsinitiativ be-
doms dérfor inte nu vara erforderligt. Trafikutskottet avstyrker dérfor for sin
del motion A47 (v) yrkande 8 i denna del. Syftet med motionsyrkandet forut-
sétts dock till vdsentlig del komma att tillgodoses.

2 Vigar
2.1 Regeringens bedomning

Enligt propositionen har riksvig 45 mellan Goteborg och Karesuando samt
vissa anslutande vigar stor betydelse for néringslivets och arbetsmarknadens
funktion i Norrlands inland. Riksvédg 45 har dock inte i konkurrensen med
andra mer trafikerade strék framgangsrikt kunnat attrahera vare sig nationella
investeringsmedel utifrdn 16nsamhetskriteriet eller EU-bidrag. I Viagverkets
forslag till nationell vighéllningsplan ingér ombyggnad av riksvig 45 fraimst
pé vissa punkter i Dalarnas 1an med borjan vid ldnsgrinsen mot Varmlands
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och Jamtlands 1dn. I Visterbottens och Norrbottens ldn foreslas en delvis
annan strategi med forstirkningsitgérder och vissa justeringar av befintlig
vdg. Kostnaden for de foreslagna atgérderna dr ca 650 miljoner kronor. Av
propositionen framgar att regeringen avser att tidigareldgga vissa av investe-
ringséatgdrderna pa riksvég 45 sa att 80 % av dem kan utforas inom tre &r.

Av propositionen framgér vidare att sdrskilda insatser kommer att goras for
upprustning och underhall av vigndtet. Regeringen avser tidigareldgga at-
gérder i de nationella och regionala planerna sé att eftersatt underhdll kan
borja tas igen. Enligt propositionen kommer vidare rekonstruktionen av
végnitet att forceras liksom satsningar goras pé att hoja bérigheten. Rege-
ringen beddémer att de planerade insatserna kommer att ha en sérskild bety-
delse for Norrlandsldnen.

Regeringen anger att E 4:ans strdckning vid Sundsvall utgdr en besvirlig
flaskhals for stora delar av vigtrafiken till och fran norra Sverige. Det &r
darfor av stor vikt for hela végtrafikstrukturen ldngs Norrlandskusten att
projekteringen av den nya forbifarten kan pébdrjas snarast. For nidrvarande
planeras byggnationen i huvudsak komma att ske efter ar 2007. Av proposit-
ionen framgar att regeringen avser att medverka till att forberedelsearbetet
kan fortsétta s att fragan om finansieringen kan behandlas i beslutet om den
nationella véghallningsplanen inf6ér nésta planperiod for perioden 2002-
2011.

2.2 Motionsforslag

Onskemal om okade insatser for upprustning och underhdll av vignitet i
olika delar av landet framfors 1 ett flertal motioner.

I motion A21 av Olof Johansson m.fl. (c) framhalls att det finmaskiga
végnétet utgor en viktig forutséttning for néringslivet. For att investeringar i
storre transportforbindelser skall f4 avsedd effekt krivs att hela vagnétet har
en tillfredsstéllande standard. Mot denna bakgrund foreslés att en tioarig plan
laggs fast for att hardbeldgga grusvdgar som har en trafikintensitet pa 150
fordon per dygn eller mer. Centerpartiet anser vidare att de enskilda vigarna
skall aterfd mojligheten att f4 del av medel avsatta for barighetshdjande
atgérder, det s.k. barighetspaketet.

Elver Jonsson m.fl. (fp) patalar i motion A33 att vigunderhallet lange har
varit eftersatt i skogsldnen. Speciellt har problemen varit stora i Visternorr-
lands och Jdmtlands 14n beroende pa att det i dessa ldn finns férre riksvigar
dn pa andra héll. Det ar darfor angeldget enligt motiondrerna att vdgarna i
dessa lén forbéttras sa snart som mojligt.

Kjell Ericsson (c) betonar i motion A17 att det &r vésentligt att vagarna i
Viarmland forbéttras. Den i propositionen ndmnda upprustningen av riksvig
45 foreslds darfor utstrackas till att dven ske inom Varmlands 14n. Enligt
motionen behdver ocksd E 18 forbattras pa vissa strickor. Det giller exem-
pelvis mellan Tocksfors och Hén, nira den norska grinsen. Andra viktiga
végar som beddms delvis ha for 1&g standard &r riksvdgarna 61, 62 och 63. 1
motionen patalas vidare vikten av att lénets grusvégar rustas upp och hardbe-

laggs.
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Andre vice talman Gorel Thurdin (c) anger i motion A23 att eftersatt
vagunderhall orsakar trafikanterna i Vésternorrlands ldn stora merkostnader.
De planeringsramar som lagts fast for upprustning och underhall ricker inte
till for att inhdmta det efterslépande underhallet pa lanets végar ens pa tio ar.
For att viagarna i Vésternorrland skall kunna f& en standard som stdmmer
overens med trafikflodet kravs dérfor att medel destineras direkt till ldnet
utover de medel som tillférs genom den ordinarie végplaneringen.

I motion A46 av Marianne Andersson (c) anges att Dalsland ar det land-
skap som trots sin begrinsade geografiska storlek har den storsta andelen
grusvégar utanfor skogsldnen. Problemen med avstédngningar under tjélloss-
ningen har funnits i ménga ar, och kraven pa forbattringar dr mycket starka.
Om regeringen skall leva upp till begreppet regional tillvixt maste enligt
motiondren ett skogslédn som Dalsland tillforas 6kade resurser for att avhjilpa
de mest akuta bristerna i vignétet.

Betriffande riksviig 45 framhéller Elizabeth Nystrdm (m) i motion A59 att
den hogtrafikerade delen av inlandsvigen spelar en avgorande roll for fore-
tag och sysselsittning i de norra delarna av Alvsborg. For bilindustrins ut-
vecklingsmojligheter kravs snabba och sékra transporter savil till de svenska
biltillverkarna i Goteborg och Trollhdttan som till Goteborgs hamn och
Landvetters flygplats. Mot denna bakgrund foreslas att utbyggnaden av riks-
vidg 45 pé strickan Goteborg—Karlstad paskyndas och att i forsta hand
strackan Goteborg—Trollhéttan prioriteras.

Birger Schlaug m.fl. (mp) behandlar i motion A54 E 4:ans strickning vid
Sundsvall. Enligt motiondrerna kan kostnaden for projektet nedbringas om
man i stillet for en hogbro véljer en billigare véstlig forbifart som forespra-
kas av flera politiska partier, en bred folklig opinion och foretrddare for
inlandet.

I tre motioner framhalls att den planerade fortsatta utbyggnaden av E 4 fidn
Uppsala lings sodra Norrlandskusten bor tidigarelaggas.

Barbro Andersson och Ingrid Andersson (bada s) anger i motion A12 att
E 4:ans strackning genom Uppsala 1&n utgor en flaskhals i forbindelserna
med norra Sverige. Den nuvarande vigstrackningen dr dessutom olycksdrab-
bad och fororsakar miljoproblem for de omkringboende. Enligt motionédrerna
ar det darfor angeldget att en utbyggnad av strickan Uppsala—Mehedeby
snarast kommer till stand.

Rolf Dahlberg och Patrik Norinder (bdda m) patalar i motion A18 att E 4
ar landets viktigaste vigtrafikled. Strickan Uppsala—Alvkarleby har dock en
undermalig standard for att vara Europavég. Motiondrerna foreslar darfor att
utbyggnaden av vigstrackningen Uppsala—Mehedeby tidigareldggs tva ar till
ar 1998. Vidare foreslas att vdgstrickan Enanger—Hudiksvall pébdrjas ar
1999.

Axel Andersson m.fl. (s) framhaller i motion A56 att den pagaende ut-
byggnaden av E 4 pé strickan Soderhamn—Enénger berdknas bli klar under
1999 eller tidigt under 2000. Genom att tidigareldgga den fortsatta utbyggna-
den av vigetappen Enédnger—Hudiksvall kan hela strickan S&derhamn—
Hudiksvall atgdrdas i ett sammanhang.
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Olof Johansson m.fl. (¢) framhéller i motion A21 att manga mindre turistfo-
retag i dag hindras att sétta upp vdgskyltar. Ett stelbent resonemang om att
trafiksdkerheten forsamras vid skyltning har pd manga hall resulterat i att
foretagen i stillet stédller upp bilar eller kérror med text. Motiondrerna efter-
lyser déarfor en 6versyn av nuvarande reglering med ambitionen att underlétta
uppsittning av viagskyltar om lokala evenemang och sevirdheter.

2.3 Trafikutskottets stillningstagande
Upprustning och underhall av vignditet

Trafikutskottet delar regeringens uppfattning att det &r angeldget med ytterli-
gare insatser for upprustning och underhall av végnitet. De atgdrder som
anges i propositionen ligger vidare vil i linje med riksdagens infrastrukturbe-
slut ar 1997 om bl.a. utékade satsningar for att atgirda eftersatt underhall pa
végnitet, rekonstruktion av védgar samt omfattande tjdlsdkringsatgérder. Nar
det géller den ndrmare medelsférdelningen mellan 14n och olika végar har
utskottet ingen erinran mot regeringens bedomning. Det betyder att sirskilda
insatser bor avsittas for riksvag 45. I 6vrigt bor det ankomma pa Vigverket
att inom de ramar som statsmakterna angett fordela de tillkommande resur-
serna for att bl.a. ta igen eftersatt underhéll. Det innebér ocksa enligt utskot-
tets bedomning att bristande vagunderhall kan atgirdas i Norrlandslénen men
dven 1 vissa delar av sodra Sverige. Riksdagen bor darfor avsla samtliga nu
aktuella motionsyrkanden. Det géller motionerna A17 (c) i denna del, A21
(c) yrkande 6, A23 (c) yrkande 4, A33 (fp) yrkande 3, A46 (c) yrkande 2
och AS59 (m). Syftet med flertalet motionsyrkanden torde dock till vésentlig
del komma att tillgodoses.

Betriaffande motion A21 (c) yrkande 7, om sérskilda medel for att forbéttra
bérigheten pa enskilda végar, vill trafikutskottet hidnvisa till den riksdagsbe-
handling som dgt rum av ett likartat motionsyrkande tidigare under riksmétet
(mot. 1997/98:T352 (c), bet. 1997/98:TU1 s. 45, rskr. 1997/98:104). Av
trafikutskottets betdnkande framgar att anslagsnivan till enskilda vdgar har,
efter en temporér neddragning, aterstéllts &r 1997 samt att en smérre anslags-
okning darefter skett. Vidare redovisas i betéinkandet att det sérskilda anslag
som motiondrerna hénvisar till for bérighetshdjande atgédrder har utbetalats
under en tiodrsperiod som nu 10pt till dnda. Utskottet forutsatte ocksé att
anslagsnivan for enskilda végar i fortsttningen skulle vara stabil. Mot denna
bakgrund avstyrktes det aktuella motionsyrkandet. Trafikutskottet har inte
dndrat uppfattning och anser for sin del att riksdagen bor avsld motion A21
(c) yrkande 7.

Utbyggnad av E 4 fran Uppsala lings sédra Norrlandskusten

Betriffande utbyggnaden av E 4 fran Uppsala ldngs sddra Norrlandskusten
konstaterar trafikutskottet att de tva vigprojekten som behandlas i motioner-
na, ndmligen utbyggnad av strickorna Uppsala—Mehedeby och Enénger—
Hudiksvall, ingar i Viagverkets forslag till nationell plan for végtrans-
portsystemet 1998-2007. Vigverkets forslag bereds for ndrvarande av rege-
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ringen som kommer att faststélla den senare i vér enligt den planeringspro-
cess som riksdagen har lagt fast. Trafikutskottet anser att det inte bor an-
komma pé riksdagen att besluta om nér olika véigprojekt bér genomforas.
Trafikutskottet anser darfor for sin del att riksdagen bor avsla motionerna
A12 (s), A18 (m) yrkande 1 och AS56 (s).

E 4:ans strdckning vid Sundsvall

E 4:ans nuvarande strickning vid Sundsvall medfor enligt trafikutskottets
uppfattning bade avsevirda effektivitetsforluster och daliga miljoférhéallan-
den. Det &r darfor angeldget att 1ampliga atgérder vidtas for att 16sa proble-
men med genomfartstrafiken. Det bor dock inte ankomma pé regering eller
riksdag att foregripa planeringsarbetet och lagga fast den nidrmare planut-
formningen. Trafikutskottet avstyrker darfor for sin del motion A54 (mp)
yrkande 12.

Vigskyltning

Betriaffande motion A21 (c) om végskyltar vill trafikutskottet hinvisa till att
riksdagen tidigare under innevarande riksmote behandlat ett flertal likartade
motionsyrkanden (bet. 1997/98:TUS, rskr. 1997/98:161). Av trafikutskottets
betdnkande framgar att inom Viagverket pagar en dversyn av vigmérkesfor-
ordningen som véntas bli klar senare i ar. Enligt vad utskottet erfarit dverva-
ger Vigverket att tillata vigskyltar for reklam o.d. i glesbygd och turistomra-
den i storre utstrickning &n for ndrvarande. Av betdnkandet framgar att ut-
skottet sdg positivt pd denna inriktning av dversynen och ansdg att resultatet
av denna borde avvaktas varfor berérda motionsyrkanden avstyrktes.

Trafikutskottet forutsétter att det som ett resultat av den ndmnda dversynen
kommer att bli léttare att sétta upp végskyltar for att utveckla olika néringar
pa landsbygden och dédrmed ocksa positivt stodja samhillets insatser for att
forbéttra den regionala balansen. Med hénvisning till det anforda anser ut-
skottet for sin del att riksdagen bor avsla motion A21 (c) yrkande 26. Syftet
med motionsyrkandet forutsétts dock komma att tillgodoses.

3 Jarnvagar
3.1 Regeringens bedémning

Regeringen anser att det ur regionalpolitisk synvinkel ar av stor vikt med vél
fungerande tdgforbindelser mellan Stockholm och Ostersund. Regeringen
beddmer dérfor att snabbtagsanpassningen bor paskyndas. Inriktningen bor
vara att snabbtégstrafiken skall starta senast ar 2002, vilket enligt proposit-
ionen innebir en tidigareldggning med fem &r. Regeringen anger att den i den
transportpolitiska propositionen (prop. 1997/98:56 Transportpolitik for en
héllbar utveckling) foreslagna myndigheten Rikstrafiken bor verka for att
den interregionala persontrafiken pa striickan Stockholm-Ostersund fortlo-
pande utvecklas och forbattras.
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3.2 Motionsforslag

Tagforbindelserna mellan Stockholm och Ostersund

Tagforbindelserna mellan Stockholm och Ostersund behandlas i motionerna
A18 (m), A29 (c), A3l (fp), A33 (fp), A40 (s), A44 (v) och AS5 (s). Samt-
liga motiondrer framhéller vikten av att snabbtagsforbindelsen mellan Stock-
holm och Ostersund utvecklas och sker lings Norra stambanan, dvs. via
Bollnés och Ljusdal. I ndgra motioner framhalls dven vikten av att den aktu-
ella tagtrafiken sker via Arlanda flygplats.

Dubbelspar mellan Uppsala och Gdvle

I fem motioner foreslds en tidigareldggning av dubbelsparsutbyggnaden
mellan Uppsala och Gévle pa striickan Alvkarleby—Bomansberget.

Rolf Dahlberg och Patrik Norinder (bada m) framhéaller i motion A18 att
planerna pi att bygga dubbelsparet Alvkarleby—Bomansberget forst &ren
2002-2004 stammer daligt 6verens med den forutsedda snabbtagstrafiken pé
strickorna Stockholm-Ostersund och Stockholm—Sundsvall liksom med den
planerade regionala tagtrafiken mellan Uppsala och Gévle. Projektet foreslés
darfor tidigareldggas och paborjas 1 slutet av 1998.

Sven Bergstrom (c) konstaterar i motion A29 att enkelspéret pa den aktu-
ella banstrickan redan i dag utgoér en besvirande flaskhals for tagtrafiken.
Om inte projektet tidigareldggs kan knappast den planerade regionala tagtra-
fiken mellan Uppsala och Gévle startas som avsetts hosten 2000.

Lennart Rohdin (fp) betonar i motion A31 att en utbyggnad av jarnvégs-
strickan Bomansberget—Alvkarleby dr central for hela regionens framtida
utveckling.

Gudrun Schyman m.fl. (v) forordar i motion A47 en tidigareldggning av
dubbelspar pa banan Givle—Uppsala pi strickan mellan Alvkarleby och
Bomansberget.

Owe Hellberg (v) redovisar i motion A44 motsvarande uppfattning och
framhéller att med nuvarande tagtrafik och planerad trafiktillvaxt bor dubbel-
sparsutbyggnaden tidigareldggas.

Ovriga jirnvigsfragor

Andra ban- och trafikforslag pa jirnvagsomradet redovisas i foljande mot-
ioner.

Kjell Ericsson (c) framhaller i motion A17 att det krdvs ytterligare jarn-
véagsinvesteringar i Varmland. Det géller bl.a. upprustning och 6kad kapa-
citet pad Varmlandsbanan samt pa banan Mellerud—Kil-Karlstad.

Laila Bick och Leo Persson (bada s) framhaller i motion A37 att Inlands-
banan ar viktig for den tunga industrins transportbehov och for inlandskom-
munerna som en framtida gods- och transportjdrnvdg. Inlandsbanan utgor
ocksé enligt motiondrerna ett komplement for utvecklingen av turismen i
inlandet.

Lennart Rohdin (fp) efterlyser i motion A31 ett ndrmare samarbete mellan
SJ och berdrda kommuner infor tidtabellsomlédggningar.
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Siri Dannaeus (fp) framhéller i motion A58 att bra kommunikationer &r
viktiga for regional tillvéxt. Det dr darfor viktigt att inforandet av snabbtégs-
trafik med X 2000-forbindelser inte sker pad bekostnad av antalet tag-stopp.

Dan Ericsson m.fl. (kd) bedomer i motion A22 att en utbyggnad av Vis-
terdalsbanan fram till Sdlen ar en framtidssatsning och forordar att detta
projekt dvervigs noggrant. I detta sammanhang bor provas att finansiera en
utbyggnad med EU-bidrag. Motiondrerna framhaller vidare att Inlandsbanan
pa sikt bor vidareutvecklas som en transportled i hela sin lingd fran Kristi-
nehamn till Géllivare.

I motion A41 av Leo Persson och Laila Biack (béda s) anges att snabbtags-
trafiken dr mycket viktig och att den bor anpassas till att betjédna turismen.
Detta betyder att tillgéngligheten méste dkas och att vissa bansatsningar till
den svenska fjdllvirlden méste komma till stand, exempelvis till Sélen-
omradet.

3.3 Trafikutskottets stillningstagande
Tagforbindelserna mellan Stockholm och Ostersund

Av Banverkets forslag till ny stomnétsplan for tidsperioden 1998-2007
framgér att den tidigare paborjade kapacitetsforstirkningen och snabbtagsan-
passningen av Norra stambanan och Mittbanan skall fortsdtta. Malet ar att
restiden mellan Stockholm och Ostersund skall kunna reduceras fran dagens
ca 6 timmar till ca 4 timmar och 20 minuter. Trafikutskottet anser att det ar
angeliget att utveckla tigférbindelserna mellan Stockholm och Ostersund.
Utskottet ser darfor positivt pa vad regeringen anfor om att snabbtagstrafiken
mellan Stockholm och Ostersund bér tidigareliggas med fem Ar.

Betriaffande de motionsyrkanden som framhéller att tagtrafiken bor ske pé
Norra stambanan via bl.a. Ljusdal och Bollnis vill utskottet erinra om att i
den transportpolitiska propositionen foreslas att en myndighet for rikstrafik-
fragor, Rikstrafiken, inrdttas med huvuduppgift att utifran ett kundorienterat
helhetsperspektiv verka for att astadkomma ett samverkande kollektivtrafik-
system. I de fall det inte finns forutsittningar att kommersiellt driva en viss
interregional trafik, eller att trafiken inte kan upprétthallas i lanstrafikansva-
rigas regi, bor Rikstrafiken kunna upphandla viss regionalpolitiskt motiverad
interregional persontrafik. Nér det géller Rikstrafikens verksamhet har rege-
ringen i den nu aktuella propositionen klargjort att Rikstrafiken bor verka for
att den interregionala persontrafiken pa strickan Stockholm—Ostersund fort-
16pande utvecklas och forbattras.

Nér det géller de motioner som tar upp att den aktuella tdgtrafiken bor an-
sluta till Arlanda flygplats vill utskottet erinra om den pagdende jarnvégsut-
byggnaden till Arlanda. I detta projekt ingar utbyggnad av den s.k. norra
bojen norr om Arlanda sé att den ldngvéga tagtrafiken pad Norra stambanan,
Ostkustbanan och Dalabanan kan integreras med flygtrafiken.

Nagot riksdagens initiativ med anledning av motionerna A18 (m) yrkande
3, A29 (c) yrkande 4, A31 (fp) yrkande 6, A33 (fp) yrkande 4, A40 (s), A44
(v) yrkande 6 och AS5 (s) &r ddrmed inte erforderligt. Riksdagen bor dérfor
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avsla samtliga nu aktuella motionsyrkanden. Syftet med de aktuella motions-
yrkandena forutsétts dock komma att tillgodoses.

Dubbelspar mellan Uppsala och Gdvle

Av Banverkets forslag till stomnétsplan for perioden 1998—2007 framgér att
den av motiondrerna foreslagna fortsatta dubbelspdrsutbyggnaden mellan
Uppsala och Gévle ingdr med byggstart i slutet av planeringsperioden. Ban-
verkets forslag bereds for narvarande av regeringen enligt den planeringspro-
cess som riksdagen har lagt fast. Trafikutskottet anser att det inte bor an-
komma pa riksdagen att 14gga fast nir enskilda jarnvégsprojekt bor igangsét-
tas. Trafikutskottet anser dérfor for sin del att riksdagen bor avsla motionerna
A18 (m) yrkande 2, A29 (c) yrkande 5, A31 (fp) yrkande 5, A44 (v) yrkande
7 och A47 (v) yrkande 8 i denna del.

Ovriga jirnvigsfragor

Med anledning av de motioner som vickts om Inlandsbanan vill trafikut-
skottet hédnvisa till riksdagens behandling tidigare under riksmétet av olika
fragor om Inlandsbanan (prop. 1997/98:1 utg.omr. 22, bet. 1997/98:TUl,
rskr. 1997/98:104). 1 sitt av riksdagen godkénda betéinkande framholl trafik-
utskottet att Inlandsbanan fyller en viktig funktion i det nationella godstrans-
portsystemet. Riksdagen beslutade att fortsatt statligt stod skall utgd for
verksamheten och att investeringar i Inlandsbanans infrastruktur kan finan-
sieras inom ramen for den av riksdagen beslutade regionala investeringspla-
neringen.

Nér det géller de forslag som redovisas om ytterligare baninvesteringar pd
stomjdrnvdgar, ldnsjdrnvdgar och pda Inlandsbanan vill trafikutskottet hin-
visa till det planeringssystem som riksdagen tidigare har lagt fast.

Betriffande synpunkter pa tdguppehdll vill trafikutskottet klargora att en
viktig konkurrensfordel for jarnvdgen gentemot flyget dr mdjligheten att
forstiarka resandeunderlaget pa olika relationer genom att gora uppehall pa
mellanliggande stationer. Vidare kan ndmnas att den tekniska utvecklingen
pa jarnvagsomradet gir mot ldttare fordonsmateriel som &r snabbare och
effektivare. Genom bittre prestanda kan den samlade tidsatgdngen for
taguppehall reduceras. Trafikutskottet vill vidare framhélla att det inte bor
ankomma pa riksdag och regering att ha synpunkter pa frdgor om tdguppe-
hall.

Slutligen betriffande tidtabellsfrdagor forutsitter trafikutskottet att ett nira
informationsutbyte forekommer mellan trafikforetag och olika intressenter
som exempelvis kommuner infor trafikomlédggningar.

Med hénvisning till vad som nu anforts bor de aktuella motionerna inte
pékalla nagon &tgérd fran riksdagens sida. Trafikutskottet avstyrker foljaktli-
gen for sin del motionerna A17 (c) i denna del, A22 (kd) yrkandena 32 och
33, A31 (fp) yrkande 7, A37 (s), A4l (s) och A58 (fp) yrkande 4.
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4 Flygtrafik
4.1 Regeringens bedomning

Regeringen konstaterar att flyget i manga regioner med délig alternativ tra-
fikforsérjning spelar en avgorande roll for néringslivets mojligheter att verka
pa en storre marknad. For privatresendrerna och turismen, sirskilt i de mer
avlagsna regionerna, har flyget ocksé stor betydelse. Regeringen anser att det
nya stod till driften av kommunala flygplatser som infors ar 1999 innebér en
langsiktigt hallbar 16sning for denna regionalpolitiskt viktiga trafik.

Regeringen bedomer att en forldngning av rullbanan vid Luled-Kallax flyg-
plats ger goda forutséttningar for utveckling av internationellt fraktflyg med
anknytande verksamheter vid flygplatsen. En sddan verksamhet kan ge stora
fordelar for den regionala utvecklingen i Norrbottens 14n och i Barentsreg-
ionen, men bor dven ses i ett nationellt, europeiskt och globalt perspektiv.
Regeringen avser dérfor att tillsdtta en forhandlingsman som tillsammans
med de berdrda myndigheterna skall ta fram en samlad finansieringslosning
for en utbyggnad av Luled-Kallax flygplats i avsikt att ge mdjlighet till en
utveckling av internationell fraktflygverksamhet med kringliggande verk-
samheter. Regeringen dmnar att i ett forsta skede avsdtta 10 miljoner kronor
till férhandlingsmannens forfogande.

Av propositionen framgar vidare att regeringen avser medverka till en 16s-
ning av finansieringsfragorna i samband med anldggandet av en ny flygplats i
Pajala i Tornedalen.

4.2 Motionsforslag

Olof Johansson m.fl. (¢) framhaller i motion A21 att erfarenheterna fran
avregleringen av den svenska inrikes flygtrafiken visar tydligt hur orter med
stort resandeunderlag har varit vinnarna. Dér har den 6kade konkurrensen
inneburit béttre service och lagre priser. Pa andra, mindre orter har utveckl-
ingen varit den omvinda. Sarskilt géller detta i Norrlands inland men &ven pa
andra orter &r effekterna betydande. Motiondrerna foreslar darfor att ett sy-
stem infors for statlig upphandling av flygtrafiktjénster som ar regionalpoli-
tiskt viktiga men kommersiellt mindre intressanta. Finansieringen av en
sddan upphandling kan ske genom att en avgift tas ut pa ovriga inrikes flyg-
resor.

Dan Ericsson m.fl. (kd) patalar i motion A22 att regeringens tidigare reduce-
ring av anslaget till drift av kommunala flygplatser i skogsldnen drabbade
regioner som dr beroende av en aktiv regionalpolitik. Motionédrerna véilkom-
nar déarfor det forslag som finns i den transportpolitiska propositionen om att
infora ett nytt sirskilt statligt driftstdd. Den foreslagna avgrinsningen av
stodet till att gélla mal 6-omradet anses dock obehovlig.

Birger Schlaug m.fl. (mp) pétalar i motion A54 att en 6kad satsning pa lang-
viga fraktflyg ar tveksam fran miljopolitiska utgédngspunkter. Flyg ar ett
extremt energikrdvande och kraftigt milj6forstorande sitt att frakta gods som
bara bor anvindas for sérskilda transporter. Med hinsyn till att regeringen i
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den transportpolitiska propositionen framhaller att flyget skall betala sina
fulla miljokostnader bedémer motionérerna det som tveksamt att utdka frakt-
flyget via Kallax flygplats. Till detta kommer de problem som uppstar for
nérliggande bebyggelse vid en utbyggnad av flygplatsen.

4.3 Trafikutskottets stillningstagande
Flygtrafikstod

Betriaffande motionerna A21 (c¢) och A22 (kd) om upphandling av flygtrafik
och stdd till flygplatser vill utskottet hénvisa till att regeringen i proposition
1997/98:56 Transportpolitik for en hdllbar utveckling har foreslagit ett nytt
stodsystem for vissa flygplatser och vidgade mdjligheter for statlig upphand-
ling av bl.a. flygtrafik. Utskottet kommer senare i vér att behandla regering-
ens forslag jaémte motioner. Trafikutskottet anser med hénvisning till den
forestdende behandlingen av dessa fragor att riksdagen i detta sammanhang
bor avsla motionerna A21 (c) yrkande 9 och A22 (kd) yrkande 11.

Luled-Kallax flygplats

Trafikutskottet anser i likhet med regeringen att en forlingning av rullbanan
vid Luled-Kallax flygplats ger goda forutsittningar for utveckling av inter-
nationell fraktflygverksamhet. Utskottet ser dérfor positivt pa att regeringen
avser att tillsdtta en forhandlingsman med uppdrag att tillsammans med
berdrda parter foresld en samlad finansieringslosning. Betrdffande motion
A54 (mp) vill utskottet hinvisa till att ur global synpunkt kan en omledning
av fraktflygstrafik mellan Europa och Asien via Luled leda till sammantaget
forkortade flygvégar och didrmed till positiva miljoeffekter. Trafikutskottet
avstyrker ddrmed for sin del motion A54 (mp) yrkande 13.

Pajala flygplats

Trafikutskottet konstaterar att Tornedalen dr den enda region i landet varifrdn
det tar mer dn fyra timmar att ta sig till Stockholm. Enligt utskottets mening
skall transportsystemet frdmja en positiv regional utveckling genom att dels
utjdamna skillnader i mojligheten for olika delar av landet att utvecklas, dels
motverka nackdelar av langa transportavstdnd. Utskottet ser dérfor positivt
pa att regeringen avser att medverka till en 16sning av finansieringsfragorna i
samband med anldggandet av en ny flygplats i Tornedalen.

5 Gotlandstrafiken
5.1 Motionsforslag

Gudrun Schyman m.fl. (v) noterar i motion A47 att enligt tidningsuppgifter
kréver rederiet Nordstrom & Thulin erséttning av staten pa flera hundra
miljoner kronor for den tidigare férjetrafiken pa Gotland. Enligt motionérer-
na skulle staten formodligen kunna kdpa de gamla Gotlandsférjorna for dessa
pengar. Darmed har Vinsterpartiets tidigare forslag om att staten bor ta Gver
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och driva farjetrafiken pa Gotland fatt fornyad aktualitet. Motionédrerna
framhéller vidare att invdnarna pa Gotland bor veta att langsiktiga och trygga
forbindelser erbjuds.

Lilian Virgin och Ingibjorg Sigurdsdottir (bada s) patalar i motion A53 att
Gotland har ett sdrskilt utsatt 1dge inte minst vad giller kommunikationer.
Det gotldndska ndringslivet har exempelvis under stérre delen av aret bara en
mdjlighet per dygn att med en hastighet pa 30 km i timmen transportera sina
varor till en nordlig eller sydlig fastlandshamn. Enligt motionédrerna &r det
dérfor oroande att farjetrafiken pd Gotland skall inrymmas i en ofordndrad
ekonomisk ram nér transportsystemen moderniseras pa fastlandet. Skall
regional tillvdxt frimjas pd Gotland maste kommunikationerna till och fran
regionen kunna forbéttras i likhet med vad som géller pa fastlandet.

5.2 Trafikutskottets stillningstagande

Trafikutskottet anser att farjetrafiken har en avgorande betydelse for mojlig-
heterna att skapa tillvixt och sysselsittning pd Gotland. Staten har ocksa ett
ansvar for att det finns en tillfredsstéllande trafikforsorjning med férja till
och frén Gotland. Hog sékerhet, miljoanpassning samt krav pé att végen till
och fran Gotland alltid skall vara dppen dr vidare grundldggande forutsétt-
ningar som lagts fast for trafiken.

Utskottet har erfarit att en uppgorelse har triffats mellan staten och den ti-
digare koncessionsinnehavaren for farjetrafiken, AB Nordstrom & Thulin.
Regeringen avser att i 1998 ars budgetproposition redovisa uppgorelsens
innehall och erséttningens finansiering. Utskottet konstaterar att enligt det
nya avtal som triaffats mellan staten och Destination Gotland om farjetrafiken
pa Gotland ingar inga sdrskilda erséttningsvillkor vid en eventuell framtida
avyttring av fartygen som anvénds i koncessionstrafiken.

Trafikutskottet forutsitter att den langsiktiga medelsram som lagts fast for
farjetrafiken pad Gotland tillsammans med andra insatser mojliggor att trafi-
ken kan vidareutvecklas sa att regional tillvixt fraimjas pa Gotland. Trafikut-
skottet avstyrker for sin del motionerna A47 (v) yrkande 9 och A53 (s).

6 Telekommunikationer och informationsteknik
6.1 Regeringens bedomning

Av propositionen framgar att telekommunikationerna skall bidra till regional
balans, att de skall vara 6ppna och flexibla, att de skall bidra till ett effektivt
resursutnyttjande i samhillet samt att de i sig skall vara effektiva. Regering-
en héanvisar bl.a. till de insatser som fortlopande gors for att utveckla och
modernisera den informationstekniska infrastrukturen. Vidare anges att kon-
kurrensen pa marknaden pressar ner priserna och medfor 6kade satsningar pé
nya produkter frdn operatdrernas sida. Mycket talar for att konkurrensen pa
marknaden kommer att leda till att anknytningar kommer att byggas ut i stor
omfattning via ADSL, satellitkommunikation, elndt och fiberkabel. Rege-
ringen bedomer att den nya telelagen uppfyller hdga krav pé regionalt likvér-
diga villkor. Regeringen hénvisar vidare till att Post- och telestyrelsen har i
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uppdrag att dterrapportera konsekvenser av den tekniska och ekonomiska
utvecklingen pé telemarknaden med avseende pé tjénsteutbud, prisutveckling
och servicegrad for bl.a. olika regioner och abonnentkategorier. Dérutdver
skall sérskilt maluppfyllelsen av de regionala och sociala malen i telelagen
redovisas.

6.2 Motionsforslag

Carl Bildt m.fl. (m) framhéller i motion A20 att IT-utvecklingen spelar en
avgorande roll for ndringslivets utveckling och da sérskilt for etableringen av
snabbvixande foretag. Dérfor behdvs en informationsteknisk infrastruktur
med hog overforingskapacitet. Normalt sett klarar marknadens aktorer att
bygga ut denna kapacitet. De mer utsatta delarna av Sverige, som de inre
delarna av Norrland, har dock délig elektronisk overforingskapacitet. Mot
denna bakgrund foreslés att staten utarbetar ett program for regional utbygg-
nad av informationsteknisk infrastruktur. Det kan ske bl.a. genom att staten
genom upphandling gor det lattare for privata intressenter att bygga ut nétka-
paciteten. En annan mgjlighet &r att staten delfinansierar en viss utbyggnad
som staten tar ansvar for, genomfor och finansierar. Efter det att utbyggna-
den genomforts kan projektet privatiseras helt eller delvis. Programmet for
att skapa en god informationsteknisk infrastruktur bor enligt motionen ses
tillsammans med Moderata samlingspartiets forslag att erbjuda alla skolor
mojligheter till goda kommunikationsmdjligheter med IT. Enligt motionen
bor regeringen utan dréjsmal redovisa det begirda investeringsprogrammet
sa att ett slutligt riksdagsbeslut kan fattas fore 1998 érs utging.

I motion A21 av Olof Johansson m.fl. (¢) framhélls att Centerpartiets krav
sedan tidigare pa en enhetstaxa for ISDN-anslutning ligger fast. Basutbudet,
dvs. det utbud som skall tillhandahéllas dven pa icke kommersiella grunder,
bor vidare utvidgas sa att storre befolkningsgrupper ges mdjlighet att utnyttja
avancerade teletjdnster. Den tekniska utvecklingen pa teleomradet gér rela-
tivt snabbt, men for tillfdllet bedoms det mest effektiva och sannolika vara att
oka kapaciteten pa redan befintliga ndt. Genom bl.a. nya tekniker som ADSL
(Assymetric Digital Subscriber Line) och VDSL (Very high Digital
Subscriber Line) kan bredbandskommunikation ske via accessnétet. Utbygg-
naden av ny teknik for avancerade tjénster foreslas darfor ske i hela landet.
For att fa en snabb utbyggnad bor enligt motionen vidare dvervigas att infora
enhetstaxa for anslutning. Regeringen bor darfor aterkomma till riksdagen
med forslag om hur en snabb utbyggnad av ADSL kan genomforas.

Andre vice talman Gorel Thurdin (c) beskriver i motion A23 att kostnads-
skillnaderna for att utnyttja modern teleteknik kan vara betydande mellan
landets olika delar. Mot denna bakgrund foreslés att Telias ansvar for tele-
forbindelser utvidgas till att omfatta dven datatrafik av hogkapacitetsstan-
dard, dock minst s.k. ISDN-forbindelse till enhetstaxa. I det fall Telias ansvar
utan storre oldgenheter inte kan utstrackas till att omfatta denna typ av ser-
vice anges att ldnsstyrelserna i berdrda 14n bor ges mojlighet att inom ramen
for det regionalpolitiska foretagsstodet och landsbygdsstodet finansiera vissa
investeringar i telenitet.
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Elver Jonsson m.fl. (fp) betonar i motion A33 att i glesbygden &r vil ut-
byggda och fungerande kommunikationer till rimligt pris av mycket stor
betydelse for kontakterna med omvérlden. Telias senaste taxeforindring
visade sig dock drabba landets glesbefolkade delar. Det visar enligt motion-
drerna att det nu dr dags for en riktnummerreform i Sverige med syfte att
minska antalet riktnummeromraden.

I motion A35 av Lisbeth Staaf-Igelstrom m.fl. (s) ndmns att i det handlings-
program som kommunerna och landstingen i Bergslagen tagit fram infor
millennieskiftet har en kraftfull IT-satsning genom nétinvesteringar och
stodjande struktur pekats ut som viktiga dtgérder for att forbéttra regionens
foretagsklimat. Motiondrerna pétalar vidare att Bergslagen ligger efter i
datoranvédndningen vilket understryker vikten av att regionens informations-
tekniska infrastruktur forstirks.

Gudrun Schyman m.fl. (v) erinrar i motion A47 om att Vénsterpartiet under
senare ar betonat vikten av att hela befolkningen fér tillgéng till IT. Rege-
ringen foreslas dérfor ge Telia AB i uppdrag att utreda vad en utbyggnad av
fibernit till alla foretag och hushall skulle kosta. For att frimja utbyggnaden
av nitet foreslds att ROT-bidrag skall kunna ges. Enligt motiondrerna finns
det vidare en risk for att Telia kommer att utnyttja sin dominans pad omradet
for kabelnét for TV till att ta ut overpriser av marknaden. Mot denna bak-
grund forslas att Telias verksamhet inom kabeltelefoni organiseras i ett eget
separat bolag eller alternativt overflyttas till Svenska kraftnét.

I motion A54 av Birger Schlaug m.fl. (mp) foreslés att en landsomfattande
enhetstaxa infors for telefon- och IT-tjanster motsvarande vad som géller pa
postomradet.

6.3 Trafikutskottets stillningstagande

Trafikutskottet anser att informationstekniken har en avgdrande betydelse for
utvecklingsmdjligheterna i samhdéllet. Grunden for en 6kad IT-anvéndning &r
en god infrastruktur. Det betyder att den fysiska infrastrukturen spelar stor
roll for vilket genomslag olika tillimpningar av informationstekniken kan fa
i samhillet. Trafikutskottet delar ddrmed den grundsyn som kommer till
uttryck 1 flera av motionerna om att tillgdngen till effektiva och moderna
telekommunikationer utgér en viktig forutsidttning for mdojligheterna att
uppna en positiv regional utveckling.

Det ér darfor nodvandigt att se till att landets alla delar har tillgang till
goda telekommunikationer. Av de telepolitiska malen foljer ockséd att ut-
vecklingen mot ett rundare Sverige skall fortsétta. Enligt det dvergripande
telepolitiska malet géller séledes att enskilda och myndigheter i landets olika
delar skall ha tillgang till effektiva telekommunikationer. Sdédana kommuni-
kationer skall bidra till regional balans, de skall vara 6ppna och flexibla, de
skall bidra till ett effektivt resursutnyttande i samhéllet samt i sig vara effek-
tiva. Inom ramen for det 6vergripande mélet finns tre specifika mél formule-
rade, ndmligen att var och en skall ha mojlighet att till ett rimligt pris utnyttja
telefonitjénster, att alla skall fa tillgéng till teletjdnster pa likvérdiga villkor
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och att telekommunikationerna skall vara uthélliga och tillgdngliga under
kriser och krig.

Som regeringen redovisar i propositionen pagar for ndrvarande en snabb
utbyggnad av tele- och datasystemet. Arbete pagar ocksé med att etablera en
nationell bredbandsstruktur. Detta sker dels genom att kabel-TV-néten digi-
taliseras, dels genom att kapaciteten i kopparnétet 6kas med hjalp av ADSL-
teknik och annan ny teknik. For kunderna innebér bredbandssatsningen inte
bara 6kad kapacitet utan dven tillgang till interaktiva tjdnster, sdsom utveck-
lat hemarbete och hoghastighetsanslutning till Internet.

Trafikutskottet vill vidare tilligga att regeringen i 1998 ars ekonomiska
varproposition (1997/98:150) meddelat att man avser att tillsétta en sérskild
utredare for att kartldgga behovet av infrastrukturutbyggnad for IT sett ur ett
regionalt och socialt perspektiv.

Betriffande de synpunkter som framf6rs i motionerna om en utvidgning av
begreppet bastelefoni, dvs. vad som enligt telelagen skall inrdknas som en
grundldggande samhdllstjdnst, vill trafikutskottet framhalla att telemark-
naden ar fordnderlig. Den tekniska utvecklingen driver stidndigt fram nya och
battre produkter. Fler aktorer pd marknaden sitter press pd priserna och
tvingar fram nytdnkande. En Okad internationalisering innebdr ocksa att
telekommunikationerna inte langre &r nationella utan globala. Av dessa skl
ar det svért att under en léngre tid ldsa definitionen av vilka tjdnster som
skall inga i telelagens begrepp samhillsomfattande tjanster.

Trafikutskottet har for sin del inget att erinra mot den nuvarande definit-
ionen av samhillsomfattande tjédnster. Den Overensstimmer ocksd med den
definition som gjorts inom EU. Ddrmed kan konsumenternas grundldggande
behov av teletjénster tillgodoses. Den snabba tekniska utvecklingen gor det
dock nodvindigt att fortlopande se dver vilka tjdnster som skall ingd i be-
greppet samhéllsomfattande tjénster. En sddan anpassning foljer ocksa av det
telepolitiska malet om att alla, enskilda och myndigheter, i landets olika delar
skall ha tillgang till effektiva telekommunikationer. Vilken teknik som an-
vinds bor dock inte regleras eftersom en samhaéllsstyrning av tekniken kan
medfora felbeddmningar och stora felinvesteringar.

Betriaffande de motioner som berdr prissdttning pa teletjanster vill trafikut-
skottet hédnvisa till att av det telepolitiska malet foljer att alla skall ha tillgang
till teletjanster pa likvérdiga villkor. I sitt av riksdagen godkénda betdnkande
under forra riksmotet framholl trafikutskottet att om taxorna i t.ex. storstads-
omradena skulle sjunka till f6ljd av effektiv konkurrens sa far inte taxorna i
andra regioner patagligt sldpa efter, utan de bor f6lja den genomsnittliga
prisutvecklingen. Vidare angavs att for att uppna en tillfredsstéllande bevak-
ning av malen om rimligt pris och om likvdrdiga villkor &r det viktigt att
prisutvecklingen pa telefonitjénsten foljs ur ett konsumentperspektiv. Trafik-
utskottet forutsatte darfor att regeringen noga uppméirksammar prisutveckl-
ingen och érligen rapporterar hiarom till riksdagen (bet. 1996/97:TUS5, rskr.
1996/97:201).

Som uppmérksammas i ndgra motioner finns det prisskillnader mellan gles-
bygd och titort nar det giller tillgdng till ISDN-ndtet. Enhetliga abonne-
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mangs- och trafikavgifter tillimpas i hela landet, men for anslutningsavgiften
finns tvé priszoner. For den ena zonen, dir ISDN-nitet &r utbyggt, tillimpas
ett fast pris och for den andra zonen ett hogre pris baserat pa kostnaden i det
enskilda fallet. Trafikutskottet konstaterar att utbyggnaden av ISDN har gatt
snabbt under senare ar. Det innebér att ISDN erbjuds till ett fast pris i ndstan
hela landet. I sammanhanget kan vidare nimnas att Telia under senare ar har
sénkt taxorna for ISDN visentligt. Anslutningsavgifterna till ISDN-nétet blir
ddrmed i takt med moderniseringen av kommunikationsnétet alltmer likfor-
miga over hela landet. Dessutom kan ndmnas att Telias utbyggnad av en
bredbandsstruktur, som ger vida battre kommunikationsmdjligheter &n ISDN,
kommer att paborjas i de omraden som &nnu inte natts av AXE-utbyggnaden,
dvs. framst i glesbygdsomraden.

Betriffande det motionsforslag som vickts om Telias verksamhet inom
kabeltelevision vill trafikutskottet hédnvisa till att regeringen i proposition
1997/98:121 Riktlinjer for Telia AB:s verksamhet har foreslagit att Telia AB
bor ges mojlighet att arbeta inom hela telekommunikationsomradet i vid
mening och erbjuda produkter i hela vidareforddlingskedjan med undantag
av produktion av programinnehdll pd medieomradet. Verksamhet utanfor
denna huvudinriktning far endast bedrivas som komplettering och med beak-
tande av de afférsrisker det innebdr och med de 16nsamhetskrav som darfor
bor stillas. Naringsutskottet kommer att behandla propositionen senare i var.

Slutligen betriffande det motionsledes framfoérda onskemadlet om en rikt-
nummerreform Vvill utskottet hinvisa till att regeringen i regleringsbrevet for
ar 1998 har gett Post- och telestyrelsen i uppdrag att redovisa principer for en
ny nummerplan, inklusive dverviganden om riktnummeromriden. Uppdra-
get skall redovisas senast den 31 december 1998.

Trafikutskottet avstyrker mot denna bakgrund for sin del motionerna A20
(m) yrkande 4, A21 (c) yrkandena 4 och 5, A23 (c) yrkande 3, A33 (fp)
yrkande 6, A35 (s), A47 (v) yrkandena 10 och 11 samt A54 (mp) yrkande
11. Syftet med flertalet motionsyrkanden forutsitts dock komma att tillgodo-
ses.

7 Postfragor
7.1 Regeringens bedomning

Regeringen redovisar att inom kort kommer en proposition att ldggas fram
med forslag till ndringar i den nuvarande postlagen. Andringarna syftar dels
till att kunna sékerstilla de postpolitiska malen pa en marknad i utveckling,
dels till att anpassa lagstiftningen till det nyligen beslutade EG-direktivet
97/67/EG om gemensamma regler for utvecklingen av postservicen inom
gemenskapen. Den samhéllsomfattande posttjénsten foreslas definieras som
ett overgripande mal for posttjénsten i landet. Det 6vergripande mélet &r att
alla, var man an bor och verkar i vart land, skall kunna ta emot postforsin-
delser. Som servicemal anges att posttjénsten skall vara av god kvalitet. Av
propositionen framgar vidare att regeringens ambition att sdkra hoga krav pa
likvardiga villkor aterspeglas bl.a. av det 16pande uppdraget till Post- och
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telestyrelsen att arligen rapportera fordndringar i servicenivaerna pa post-
och kassaservicen i landets alla delar.

7.2 Motionsforslag

Olof Johansson m.fl. (¢) framhaller i motion A21 att god post- och kassaser-
vice dr en av forutsittningarna for att utveckling och tillvéxt skall kunna
uppnds i hela landet. En vil fungerande postservice maste dérfor garanteras
till enhetliga priser och rimliga distributionstider. Kan inte en god postser-
vice uppritthallas i landets mer glesbefolkade delar bor servicen upphandlas
av olika postforetag. Motiondrerna betonar vidare att lantbrevbarningen dr en
viktig del av servicen pa landsbygden. Postens avsikt att ta ut en sérskild
avgift for de hushéll som ligger utanfor ordinarie lantbrevbarningslinjer &r
darfor oacceptabel liksom planerna pa att ldgga ner 1 100 postkontor. Rege-
ringen uppmanas mot denna bakgrund att medverka till att Posten tar ansvar
for en bra postservice i hela landet.

Dan Ericsson m.fl. (kd) begidr i motion A22 att ménniskors och foretags
tillgang till postservice skall sdkerstillas dven i glesbygd. Den senaste tidens
utveckling mot allt sémre postservice méste dérfor brytas. Enligt motionérer-
na bor i stillet eventuella besparingskrav i forsta hand klaras genom att loka-
ler samutnyttjas med andra verksamheter.

7.3 Trafikutskottets stillningstagande

Trafikutskottet anser att en vél fungerande post- och kassaservice ar ett va-
sentligt inslag i en aktiv regionalpolitik. Regeringen har i proposition
1997/98:127 Statens ansvar pa postomradet foreslagit dndringar i den nuva-
rande postlagen. Utskottet kommer senare i var att behandla regeringens
forslag jamte motioner. I detta sammanhang kommer Postens betydelse for
den regionala utvecklingen att diskuteras och ddrmed de fragor som aktuali-
seras av motiondrerna. Trafikutskottet anser med hédnvisning till det anférda
och i avvaktan pa den forestdende behandlingen av dessa fragor att riksdagen
bor avsla motionerna A21 (c¢) yrkande 3 och A22 (kd) yrkande 9.

Stockholm den 21 april 1998

Pa trafikutskottets vignar

Monica Ohman

I beslutet har deltagit: Monica Ohman (s), Per Westerberg (m), Hakan
Strémberg (s), Jarl Lander (s), Per Erik Granstrom (s), Tom Heyman (m),
Krister Ornfjdder (s), Hans Stenberg (s), Birgitta Wistrand (m), Karl-Erik
Persson (v), Lena Sandlin (s), Lars Bjorkman (m), Elisa Abascal Reyes (mp),
Christina Axelsson (s), Claes-Goran Brandin (s), Sven Bergstrom (c) och
Torsten Gavelin (fp).
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Avvikande meningar
1. Beslutsunderlag

Per Westerberg, Tom Heyman, Birgitta Wistrand och Lars Bjérkman (alla
m) anser att den del av trafikutskottets yttrande i avsnitt 1 som borjar med
“Trafikutskottet anser” och slutar med ”A20 (m) yrkande 9” bort ha foljande
lydelse:

Trafikutskottet konstaterar att regeringen i propositionen inte beskriver
konsekvenserna av sina forslag eller hur de skall finansieras. Regeringen har
i stéllet utnyttjat mojligheten att fora medel mellan anslagen for vdgar och
jérnvdgar utan att hora riksdagen. Moderata samlingspartiet, Folkpartiet,
Vinsterpartiet, Miljopartiet de grona och Kristdemokraterna motsatte sig att
regeringen fick denna mojlighet. Om regeringen genom omfordelningar
bestdimmer hur i stort sett hela utgiftsramen anvinds ter sig riksdagens be-
handling av enskilda anslag som tdmligen meningslds. Det betyder ocksa att
riksdagens kontrollmakt forsvagas. Regeringens tidigareldggningar motsva-
ras vidare av att andra utbyggnadsprojekt senareldggs eller att medel som
reserverats for andra angeldgna samhéllsprojekt forbrukas. Regeringen bort-
ser dirmed frén det faktum att man bara kan anvénda varje krona en géng.
Enligt trafikutskottets mening ar darfor regeringens beslutsunderlag sa brist-
falligt att ett béttre beslutsunderlag bor tas fram. I avvaktan pa att sa sker bor
de nu av regeringen aviserade atgirderna inte genomforas.

Trafikutskottet anser darfor for sin del att riksdagen bor bifalla motion A20
(m) yrkande 9.

2. Sirskilda utredningsinsatser

Karl-Erik Persson (v) anser att den del av trafikutskottets yttrande i avsnitt 1
som borjar med “Trafikutskottet delar” och slutar med att tillgodoses™ bort
ha f6ljande lydelse:

Trafikutskottet delar den uppfattning som framfors i motion A47 (v) att det
finns en rad sérskilda utredningsfragor som bor studeras. Pé jarnvdgsomradet
giller det bl.a. en upprustning av Vésterdalsbanan med banforldngning till
Sédlen, utbyggnad av Norrbotniabanan, biltdg samt behovet av jarnvigar,
véigar och godsterminaler for att 6ka mojligheterna till ett utvecklat samar-
bete inom Barentsregionen. Vigarnas beskaffenhet i Norrlands inland bor
dven studeras med tanke pa utvecklingen av turismen.

Av det anforda foljer att trafikutskottet for sin del anser att riksdagen bor
bifalla motion A47 yrkande 8 (v) i denna del.
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3. Upprustning och underhall av vignitet

Karl-Erik Persson (v) och Sven Bergstrom (c) anser att den del av trafikut-
skottets yttrande i avsnitt 2 som borjar med “Trafikutskottet delar” och slutar
med ”A21 (c) yrkande 7” bort ha f6ljande lydelse:

Trafikutskottet anser att det finmaskiga vignitet utgor en viktig forutsatt-
ning for naringslivet. For att investeringar i storre transportforbindelser skall
fa avsedd effekt krdvs att hela végnédtet har en tillfredsstéllande standard.
Mot denna bakgrund bor en tioarig plan ldggas fast for att hardbeldgga lan-
dets grusvdgar som har en trafikintensitet pa 150 fordon per dygn eller mer.
Vidare bor de enskilda vigarna aterfa mojligheten att fa del av medel avsatta
for barighetshojande atgirder, det s.k. barighetspaketet.

Trafikutskottet anser darfor for sin del att riksdagen bor bifalla motion A21
(c) yrkandena 6 och 9. Av utskottets stdllningstagande foljer att motionerna
A17 (c) i denna del, A23 (c) yrkande 4, A33 (fp) yrkande 3, A46 (c) yrkande
2 och A59 (m) avstyrks. Syftet med flertalet motionsyrkanden forutsétts dock
komma att tillgodoses.

4. Upprustning och underhall av vignitet

Torsten Gavelin (fp) anser att den del av trafikutskottets yttrande i avsnitt 2
som borjar med “Trafikutskottet delar” och slutar med ”del komma att tillgo-
doses” bort ha foljande lydelse:

Trafikutskottet anser att viagunderhallet linge har varit eftersatt i skogsla-
nen. Speciellt har problemen varit stora i Jimtland och omridet sdderut
t.o.m. Dalsland. Det &r darfor angeléget att vigarna i dessa ldn forbéttras sa
snart som mdjligt. Det bor ankomma pa regeringen att vidta erforderliga
atgérder for att forbattra vigstandarden.

Trafikutskottet anser darfor for sin del att riksdagen bor bifalla motion A33
(fp) yrkande 3. Av utskottets stillningstagande foljer att motionerna A17 (c)
i denna del, A21 (c) yrkande 6, A23 (c) yrkande 4, A46 (c) yrkande 2 och
AS59 (m) avstyrks. Syftet med flertalet motionsyrkanden forutsdtts dock
komma att tillgodoses.

5. E 4:ans striackning vid Sundsvall

Elisa Abascal Reyes (mp) anser att den del av trafikutskottets yttrande i
avsnitt 2 som borjar med ”E 4:ans nuvarande” och slutar med "A54 (mp)
yrkande 12” bort ha foljande lydelse:

Trafikutskottet bedomer att kostnaden for projektet E 4:ans strackning vid
Sundsvall kan nedbringas vésentligt om man i stillet for en hogbro véljer en
billigare vastlig forbifart. Detta alternativ foresprakas ocksa av flera politiska
partier, en bred folklig opinion och av foretrddare for inlandet. Det bor an-
komma pa regeringen att i samband med faststéllelsen av den nationella
planen for végtransportsystemet klarldgga att den fortsatta vigplaneringen
bor inriktas pa en vistlig forbifart. Av utskottets stdllningstagande foljer att
riksdagen bor bifalla motion A54 (mp) yrkande 12.
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6. Tagforbindelserna mellan Stockholm och Ostersund

Sven Bergstrom (c) och Torsten Gavelin (fp) anser att den del av trafikut-
skottets yttrande i avsnitt 3 som borjar med “Betrdffande de” och slutar med
att tillgodoses” bort ha foljande lydelse:

Enligt utskottets mening bor det klarldggas att tagtrafiken pa den aktuella
relationen skall ske ldngs Norra stambanan via bl.a. Ljusdal och Bollnés.
Tagtrafiken bor dven ansluta till Arlanda flygplats sé att den langviga tagtra-
fiken pa bl.a. Norra stambanan kan integreras med den nationella och inter-
nationella flygtrafiken vid Arlanda. Utskottet forutsétter generellt att tagen
gor uppehall pa ett sddant sétt att tagtrafikens regionalpolitiska fordelar till
fullo kan utnyttjas.

Trafikutskottet tillstyrker darfor for sin del samtliga motioner. Det géller
motionerna A18 (m) yrkande 3, A29 (c) yrkande 4, A31 (fp) yrkande 6, A33
(fp) yrkande 4, A40 (s), A44 (v) yrkande 6 och ASS5 (s).

7. Flygtrafikstod

Sven Bergstrom (c) anser att den del av trafikutskottets yttrande i avsnitt 4
som borjar med “Betrdffande motionerna” och slutar med ”A22 (kd) yrkande
11” bort ha féljande lydelse:

Trafikutskottet anser att erfarenheterna fran avregleringen av den svenska
inrikes flygtrafiken tydligt visar hur orter med stort resandeunderlag har varit
vinnarna. Dar har den 6kade konkurrensen inneburit béttre service och ldgre
priser. P4 andra, mindre orter har utvecklingen varit den omvénda. Sérskilt
giller detta i Norrlands inland, men dven pa andra orter ar effekterna bety-
dande. Enligt utskottets mening bor darfor ett system inforas for statlig upp-
handling av flygtrafiktjanster som &r regionalpolitiskt viktiga men kommer-
siellt mindre intressanta. Finansieringen av en sddan upphandling kan ske
genom att en avgift tas ut pa dvriga inrikes flygresor. Det bor ankomma pé
regeringen att snarast ta fram ett forslag pa hur ett stodsystem enligt de an-
givna riktlinjerna kan utformas.

Trafikutskottet tillstyrker dérfor for sin del motion A21 (c) yrkande 9. Av
utskottets stéllningstagande foljer att motion A22 (kd) yrkande 11 avstyrks.

8. Luled-Kallax flygplats

Elisa Abascal Reyes (mp) anser att den del av trafikutskottets yttrande i
avsnitt 4 som borjar med “Trafikutskottet anser” och slutar med ”A54 (mp)
yrkande 13” bort ha féljande lydelse:

Trafikutskottet anser att en dkad satsning pé langvéga fraktflyg ar tveksam
fran miljopolitiska utgdngspunkter. Flyg innebér ett extremt energikrdvande
och kraftigt miljoforstorande sitt att frakta gods som bara bor anvéndas for
sarskilda transporter. Med héansyn till att flyget inte betalar sina fulla miljo-
kostnader ar det tveksamt att utdka fraktflyget via Kallax flygplats. Till detta
kommer de problem som uppstar for nérliggande bebyggelse vid en utbygg-
nad av flygplatsen. Trafikutskottet tillstyrker darfor for sin del motion A54
(mp) yrkande 13.
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9. Gotlandstrafiken

Karl-Erik Persson (v) och Elisa Abascal Reyes (mp) anser att den del av
trafikutskottets yttrande i avsnitt 5 som borjar med “Trafikutskottet anser”
och slutar med “yrkande 9 och A53 (s)” bort ha foljande lydelse:

Trafikutskottet anser det viktigt att klarldgga att invanarna pa Gotland ges
langsiktiga och trygga forbindelser med fastlandet. De tidningsuppgifter som
redovisats om att rederiet Nordstrom & Thulin kréver erséttning av staten pa
flera hundra miljoner kronor for den tidigare férjetrafiken pa Gotland visar
pa att det formodligen skulle vara billigare for staten att sjalv ta dver och
driva farjetrafiken pa Gotland.

Trafikutskottet tillstyrker dérfor for sin del motion A47 (v) yrkande 9 och
avstyrker motion A53 (s). Syftet med yrkandet blir dock till vdsentlig del
tillgodosett.

10. Telekommunikationer och informationsteknik

Per Westerberg (m), Tom Heyman (m), Birgitta Wistrand (m), Lars Bjork-
man (m) och Torsten Gavelin (fp) anser att den del av trafikutskottets ytt-
rande i avsnitt 6 som borjar med “Trafikutskottet anser” och slutar med “att
tillgodoses” bort ha féljande lydelse:

Trafikutskottet anser att IT-utvecklingen spelar en avgdrande roll for né-
ringslivets utveckling och dé sérskilt for etableringen av snabbvéxande fore-
tag. Dérfor behovs en informationsteknisk infrastruktur med hog overfo-
ringskapacitet. Normalt sett klarar marknadens aktorer att bygga ut denna
kapacitet. De mer utsatta delarna av Sverige, som de inre delarna av Norr-
land, har dock dalig elektronisk overforingskapacitet. Mot denna bakgrund
foreslds att staten utarbetar ett program for regional utbyggnad av informat-
ionsteknisk infrastruktur. Det kan ske bl.a. genom att staten genom upphand-
ling gor det littare for privata intressenter att bygga ut nitkapaciteten. En
annan mojlighet &r att staten delfinansierar en viss utbyggnad som staten tar
ansvar for, genomfor och finansierar. Efter det att utbyggnaden genomforts
kan projektet privatiseras helt eller delvis. Programmet for att skapa en god
informationsteknisk infrastruktur boér ses tillsammans med Moderata sam-
lingspartiets forslag att erbjuda alla skolor méjligheter till goda kommunikat-
ionsmgjligheter med IT. Regeringen bor utan drojsmal redovisa det begirda
investeringsprogrammet sé att ett slutligt riksdagsbeslut kan fattas fore 1998
ars utgéng.

Trafikutskottet delar vidare den uppfattning som framférs i motion A33
(fp) att det ar viktigt att glesbygden erbjuds vél utbyggda och fungerande
kommunikationer till rimligt pris. Telias senaste taxefordndring visade sig
dock drabba landets glesbefolkade delar. Det visar enligt utskottets mening
att det nu dr dags for en riktnummerreform i Sverige med syfte att minska
antalet riktnummeromréaden.
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Trafikutskottet tillstyrker darfor for sin del motionerna A20 (m) yrkande 4
och A33 (fp) yrkande 6 medan motionerna A21 (c) yrkandena 4 och 5, A23
(c) yrkande 3, A35 (s), A47 (v) yrkandena 10 och 11 samt A54 (mp) yrkande
11 avstyrks. Syftet med flertalet motionsyrkanden forutsétts dock komma att
tillgodoses.

11. Telekommunikationer och informationsteknik

Sven Bergstrom (c) anser att den del av trafikutskottets yttrande i avsnitt 6
som borjar med “Trafikutskottet anser” och slutar med att tillgodoses” bort
ha foljande lydelse:

Enligt trafikutskottets uppfattning dr vél fungerande och effektiva tele- och
datakommunikationer en avgdrande forutsittning for mojligheterna att uppna
regional balans. Informationsteknikens utbyggnad bor darfor ingd som ett av
huvudmélen pd kommunikationsomradet. Det betyder att god service och
valfrihet maste finnas i hela landet. Begreppet bastelefoni bor dérfor breddas
och mgjliggéra kommunikation med ISDN-kapacitet, eller motsvarande pa
likvardiga villkor. Det innebér att overforingskapacitet for bild- och data-
kommunikation bor innefattas i begreppet samhéllsomfattande tjanster. En-
ligt utskottets mening bor det ankomma pa regeringen att snarast aterkomma
till riksdagen med en ndrmare precisering av hur de samhéllsomfattande
teletjansterna bor utvidgas. Vidare bor kommande tjanster som ADSL bli
tillgdngliga 1 hela landet. Utbyggnaden av ny teknik for avancerade tjanster
bor dérfor ske i hela landet. For att fa en snabb utbyggnad bor overvigas att
infora enhetstaxa for anslutning. Regeringen bor aterkomma till riksdagen
med forslag om hur en snabb utbyggnad av ADSL kan genomforas.

Trafikutskottet tillstyrker dérfor for sin del motionerna A21 (c) yrkandena
4 och 5 samt A23 (c) yrkande 3 medan motionerna A20 (m) yrkande 4, A33
(fp) yrkande 6, A35 (s), A47 (v) yrkandena 10 och 11 samt A54 (mp) yr-
kande 11 avstyrks. Syftet med flertalet motionsyrkanden forutsétts dock
komma att tillgodoses.

12. Telekommunikationer och informationsteknik

Karl-Erik Persson (v) anser att den del av trafikutskottets yttrande i avsnitt 6
som borjar med “Trafikutskottet anser” och slutar med “att tillgodoses” bort
ha f6ljande lydelse:

Trafikutskottet anser att hela befolkningen bor fa tillgang till IT. Regering-
en bor darfor ge Telia AB i uppdrag att utreda vad en utbyggnad av fibernit
till alla foretag och hushall skulle kosta. For att frimja utbyggnaden av nétet
foreslas att ROT-bidrag skall kunna ges. Enligt utskottet finns det vidare en
risk for att Telia kommer att utnyttja sin dominans pa omradet for kabelnit
for TV till att ta ut dverpriser av marknaden. Mot denna bakgrund bor Telias
verksamhet inom kabeltelefoni organiseras i ett eget separat bolag eller alter-
nativt 6verflyttas till Svenska kraftnit.
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Trafikutskottet tillstyrker déarfor for sin del motion A47 (v) yrkandena 10
och 11 medan motionerna A20 (m) yrkande 4 och A33 (fp) yrkande 6, A21
(c) yrkandena 4 och 5, A23 (c) yrkande 3, A35 (s) och A54 (mp) yrkande 11
avstyrks. Syftet med flertalet motionsyrkanden forutsétts dock komma att
tillgodoses.

13. Postfrigor

Sven Bergstrom (c) anser att den del av trafikutskottets yttrande i avsnitt 7
som borjar med “Trafikutskottet anser” och slutar med ”A22 (kd) yrkande 9”
bort ha f6ljande lydelse:

Trafikutskottet anser att en vl fungerande post- och kassaservice &r ett vi-
sentligt inslag i en aktiv regionalpolitik. Det betyder att en god post- och
kassaservice dr en av forutsédttningarna for att utveckling och tillvéxt skall
kunna uppnés i hela landet. Postservicen maste darfor enligt utskottets me-
ning garanteras till enhetliga priser och rimliga distributionstider. Kan inte en
god postservice uppratthallas i landets mer glesbefolkade delar bor servicen
upphandlas av olika postforetag. Enligt trafikutskottets mening ar lantbrev-
birningen en viktig del av servicen pa landsbygden. Postens handlande att ta
ut en sérskild avgift for de hushéll som ligger utanfor ordinarie lantbrevbér-
ningslinjer ar dirfor oacceptabel. Postens planer pé att ldgga ner 1 100 post-
kontor kan inte heller accepteras. Trafikutskottet anser mot denna bakgrund
att det bor ankomma pa regeringen att vidta atgirder som medverkar till att
Posten tar ansvar for en bra postservice i hela landet.

Trafikutskottet tillstyrker darfor for sin del motion A21 (c), yrkande 3
medan motion A22 (kd) yrkande 9 avstyrks. Syftet med motionsyrkandet
forutsdtts dock komma att tillgodoses.

Sérskilt yttrande
Utbyggnad av jidrnvigssystemet
Elisa Abascal Reyes (mp) anfor:

Miljopartiet de grona har i motion T40, som behandlas av trafikutskottet
senare i var, begért att ramen fOr investeringar i stomjarnvéigar for perioden
1998-2007 hojs vasentligt till 78 miljarder kronor. Vart forslag innebér att en
rad jarnvédgsprojekt som dr angeldgna ur regionalpolitisk synpunkt kan ge-
nomforas. Det innebér i Norrland bl.a. en utbyggnad av stambanan pé &vre
Norrland, Botniabanan och Ostkustbanan. Darmed kan jarnvdgens konkur-
renskraft for godstrafik stirkas samtidigt som personresandet pa tag kan dka.
Av var motion framgar att den dkade satsningen péa jarnvégsinvesteringar
finansieras bl.a. genom en nedskdrning med i storleksordningen 80 % av
ramen for vdginvesteringar.

Elanders Gotab, Stockholm 1998
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