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Trafiksakerhet

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till lag om andring i
korkortslagen med en viss redaktionell andring, lag om &ndring i lagen om
trafikskolor, lag om &ndring i lagen om yrkesfoérarkompetens, lag om &ndring
i lagen om utbildning till férare av mopeder, sndskotrar och terrénghjulingar,
lag om &ndring i yrkestrafiklagen samt lag om &ndring i taxitrafiklagen.
Forslagen syftar till att stdvja den illegala utbildningsverksamheten och att
forbattra trafiksakerheten. Lagandringarna foreslas trada i kraft den 1 januari
2023.

Utskottet foreslar vidare att riksdagen avslar motionsforslag i foljdmotioner
till regeringens proposition Atgérder mot fusk vid férarprov och mot illegal
utbildningsverksamhet pa transportomradet samt motionsyrkanden fran
allménna motionstiden 2021/22 om bl.a. hastighetsbegransningar, alkohol och
droger i trafiken, mopedbilar och A-traktorer, korkortsfragor och trafik-
medicinska fragor. Motionsyrkandena avstyrks framst med hanvisning till
vidtagna atgérder och pagaende beredningsarbete.

I betdnkandet finns 43 reservationer (M, SD, C, V, KD, L, MP).

Behandlade forslag

Proposition 2021/22:190 Atgéarder mot fusk vid forarprov och mot illegal
utbildningsverksamhet pa transportomradet.

Fyra yrkanden i féljdmotioner.
Cirka 230 yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2021/22.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Trafiksékerhetsarbetet

1.

Nollvisionen och trafiksékerhetsarbetet

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:22 av Emma Berginger och Emma Hult (bdda MP) yrkande 1,

2021/22:1310 av Jorgen Hellman (S),

2021/22:3502 av Anders Akesson och Johan Hedin (b&da C) yrkande 10

och

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 23 och 24.

Reservation 1 (C)

Reservation 2 (MP)

Arbetet med hastighetsbegransningar och hastighetsévervakning

2.

Hastighetsbegransningar och hastighetsévervakning
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:22 av Emma Berginger och Emma Hult (bada MP) yrkandena
3-6,
2021/22:487 av Michael Rubbestad (SD),
2021/22:522 av Edward Riedl (M),
2021/22:634 av Robert Stenkvist (SD),
2021/22:692 av Mats Nordberg och Magnus Persson (bada SD)
yrkandena 14,
2021/22:1250 av Joakim Sandell och Niklas Karlsson (bada S),
2021/22:1626 av Per Scholdberg och Peter Helander (bada C),
2021/22:1748 av Carl-Oskar Bohlin (M),
2021/22:1780 av Viktor Wérnick (M),
2021/22:2451 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 18,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 31, 32, 35 och
36,
2021/22:3057 av Kjell Jansson (M),
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 14,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 8,
2021/22:3523 av Ola Johansson (C),
2021/22:3558 av Lars Beckman (M),
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 24, 26 och 29,
2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 13 och
2021/22:4078 av Axel Hallberg och Lorentz Tovatt (bdda MP)
yrkandena 1 och 2.
Reservation 3 (M)
Reservation 4 (SD)
Reservation 5 (V)



UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT 2021/22:TU19

Reservation 6 (KD)
Reservation 7 (L)
Reservation 8 (MP)

Insatser mot alkohol och droger i trafiken

3.

Alkolas och annat arbete mot alkohol och droger

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:342 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 5,

2021/22:2091 av Johnny Skalin (SD),

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 76,

2021/22:3502 av Anders Akesson och Johan Hedin (bdda C) yrkande 9,

2021/22:3579 av Johan Hedin m.fl. (C) yrkande 42 och

2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 1, 3, 7 och 8.
Reservation 9 (SD)
Reservation 10 (C)

Reservation 11 (KD)

Alkobommar
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:2954 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 19,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 37,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 48 och
2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 6.
Reservation 12 (M, SD, KD)

Andra insatser fér okad trafiksakerhet

5.

Korsningar med vag och jarnvag

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:501 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),
2021/22:502 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),
2021/22:1913 av Johnny Skalin (SD) och
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 44.

Reservation 13 (SD)

Viltolyckor

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:401 av Anne Oskarsson och Mattias Béackstrom Johansson
(béda SD),

2021/22:1621 av Per Asling (C) yrkande 3,

2021/22:1714 av Gudrun Brunegard (KD),

2021/22:2235 av Erik Ottoson (M) yrkande 3,

2021/22:3108 av Cecilia Widegren (M) yrkande 2 och

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 57.

Reservation 14 (C)
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10.

Vissa trafikregler
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:342 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkandena 1, 2 och 4,
2021/22:1133 av John Weinerhall (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 10, 12, 33 och 39
samt
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 9.
Reservation 15 (SD)
Reservation 16 (L)

Vardslost framférande av fordon

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:342 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 6,

2021/22:447 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 6,

2021/22:803 av Heléne Bjorklund (S) och

2021/22:3502 av Anders Akesson och Johan Hedin (bdda C) yrkande 7.
Reservation 17 (V)

Trafiksakerhet vid vagarbeten och raddningsinsatser
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:538 av Edward Riedl (M),
2021/22:810 av Johan Léfstrand m.fl. (S),
2021/22:1295 av Leif Nysmed (S),
2021/22:1558 av Magnus Manhammar (S),
2021/22:1568 av Serkan Kdose (S),
2021/22:2015 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol
(bada M),
2021/22:2618 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol
(bada M),
2021/22:2863 av Betty Malmberg (M) yrkandena 1-3,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 73 och 74,
2021/22:3162 av Edward Riedl (M) och
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 25.
Reservation 18 (M)
Reservation 19 (SD)

Trafiksakerhet for motorcyklar

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 38,

2021/22:3518 av Johan Hedin (C) yrkande 1,

2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 13 och

2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 10.
Reservation 20 (M, SD, KD)
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11. Trafiksdkerhet for mopedbilar och A-traktorer

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:447 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 5,

2021/22:535 av Edward Riedl (M),

2021/22:616 av Eric Palmgqvist (SD),

2021/22:679 av Staffan EkIof (SD),

2021/22:698 av Robert Stenkvist (SD),

2021/22:729 av Paula Orn och Joakim Jérrebring (béda S),

2021/22:761 av Per Scholdberg och Martina Johansson (bada C),

2021/22:786 av Kerstin Lundgren (C),

2021/22:1035 av Magnus Oscarsson (KD),

2021/22:1161 av Kjell-Arne Ottosson (KD),

2021/22:1181 av Anne-Li Sjélund (C) yrkandena 1-3,

2021/22:1188 av Daniel Béckstrém (C),

2021/22:1216 av Ola Johansson (C),

2021/22:1309 av Ann-Christin Ahlberg och Paula Holmqvist (bada S),

2021/22:1477 av Pia Steensland (KD) yrkandena 1-4,

2021/22:1752 av Malin Larsson och Kristina Nilsson (bada S),

2021/22:2271 av Allan Widman (L),

2021/22:2483 av Robert Halef (KD),

2021/22:2489 av Alexandra Anstrell (M),

2021/22:2614 av Roger Haddad (L),

2021/22:2932 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 1-5,

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 53,

2021/22:2993 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1 och 2,

2021/22:3112 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkandena 1 och 2,

2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 12 och 13,

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 17-19,

2021/22:3610 av Lars Beckman (M),

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 54-56,

2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 33 och

2021/22:3937 av Linda Modig (C).
Reservation 21 (M)

Reservation 22 (SD)

Reservation 23 (C)
Reservation 24 (V)
Reservation 25 (L)

Atgarder mot fusk vid férarprov och mot illegal utbildningsverksamhet pé&
transportomradet

12. Regeringens lagforslag
Riksdagen antar regeringens forslag till
1. lag om &ndring i korkortslagen (1998:488) med den &ndringen att
ordet "tillimpning” i 10 kap. 1 § 3 ska bytas ut mot “tillimpningen”,
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13.

14.

2. lag om &ndring i lagen (1998:493) om trafikskolor,

3. lag om &ndring i lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens,

4. lag om andring i lagen (2009:121) om utbildning till férare av
mopeder, sndskotrar och terranghjulingar,

5. lag om &ndring i yrkestrafiklagen (2012:210),

6. lag om &ndring i taxitrafiklagen (2012:211).

Déarmed bifaller riksdagen proposition 2021/22:190 punkterna 1-6.

Insatser mot fusk vid férarprov och mot illegala trafikskolor
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:53 av Ann-Christine From Utterstedt (SD) yrkandena 1 och 2,
2021/22:342 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 7,
2021/22:447 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 4,
2021/22:1455 av Boriana Aberg (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 88 och 91,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 27 och 28
samt
2021/22:4622 av Anders Akesson och Mikael Larsson (b&da C)
yrkandena 1-3.
Reservation 26 (SD)
Reservation 27 (C, L)
Reservation 28 (V)
Reservation 29 (KD)

Dubbelkommando i privatbilar
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 34 och
2021/22:4528 av Maria Stockhaus m.fl. (M).
Reservation 30 (M, C, L)

Fragor om férarutbildning och kérkort

15.

Vissa andra fragor om forarutbildning och férarprov
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:511 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),
2021/22:899 av Patrik Jonsson (SD),
2021/22:1374 av Jessika Roswall (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 86, 89 och 90,
2021/22:3518 av Johan Hedin (C) yrkande 6,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 16, 19, 35, 37,
44 och 45 samt
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 26, 29 och
30.
Reservation 31 (M)
Reservation 32 (SD)
Reservation 33 (KD)
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Kaorkortsfragor

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:342 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 8,

2021/22:490 av Lars Andersson och Markus Wiechel (bada SD) yrkande

3,

2021/22:532 av Edward Riedl (M),

2021/22:794 av Kerstin Lundgren (C),

2021/22:1147 av Hans Eklind (KD),

2021/22:1441 av Boriana Aberg (M),

2021/22:2044 av Johnny Skalin (SD),

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 77, 84 och 85

samt

2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 36 och 46.

Reservation 34 (M)

Reservation 35 (SD)

Trafikmedicinska fragor

17.

18.

19.

Trafikmedicinska bedémningar och tester for aldre

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:29 av Angelica Lundberg (SD),

2021/22:371 av Jorgen Grubb (SD),

2021/22:1728 av Emma Hult (MP) yrkande 2,

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 15 och 93 samt

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 55 och 56.
Reservation 36 (SD)

Reservation 37 (L)

Synkontroller vid kérkortsfornyelse
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:1120 av Ulrika Jorgensen (M),
2021/22:1472 av Pia Steensland (KD),
2021/22:1728 av Emma Hult (MP) yrkande 1,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 94,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 57,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 66 och
2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 9.
Reservation 38 (SD, C, KD, L)

Synfaltsbortfall
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 58 och 59,
2021/22:3467 av Betty Malmberg (M),
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 67 och 68 samt
2021/22:3917 av Linda Modig (C).

Reservation 39 (C, L)
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Vissa ovriga trafiksakerhetsfragor

20. Vissa behorighetsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:68 av Bjorn Soder (SD),
2021/22:342 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 3,
2021/22:366 av Jorgen Grubb (SD),
2021/22:1016 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S),
2021/22:2414 av lda Drougge (M),
2021/22:3059 av Kjell Jansson (M),
2021/22:3518 av Johan Hedin (C) yrkande 5,
2021/22:3556 av Lars Beckman (M) och
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 52.

Reservation 40 (C)

21. Déckfragor
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:28 av Angelica Lundberg (SD) yrkandena 1 och 2,
2021/22:147 av Eric Palmgqvist (SD) yrkandena 1 och 2,
2021/22:218 av Julia Kronlid (SD),
2021/22:534 av Edward Riedl (M),
2021/22:1946 av Lotta Olsson (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 58,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 60,
2021/22:3557 av Lars Beckman (M),
2021/22:3606 av Lars Beckman (M),
2021/22:3607 av Lars Beckman (M) och
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 27.

Reservation 41 (M, SD, L)

22. Belysning pa fordon
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:38 av Aron Emilsson (SD) yrkandena 1 och 2 samt
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 55.
Reservation 42 (SD)

23. Anvéndning av bilbalten, bilbarnstolar och reflexer
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:34 av Angelica Lundberg (SD) yrkandena 1 och 2,
2021/22:1403 av Emilia Toyrd m.fl. (S),
2021/22:1732 av Cecilie Tenfjord Toftby (M),
2021/22:2157 av Yasmine Bladelius (S) och
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 78.
Reservation 43 (SD)

10
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Tidsomstallning

24. Tidsomstéllning
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:125 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),
2021/22:2518 av Hans Rothenberg (M) och
2021/22:3105 av Cecilia Widegren (M).

Stockholm den 14 juni 2022

P4 trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Anders Akesson
(C), Magnus Jacobsson (KD), Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Maria
Stockhaus (M), Jasenko Omanovic (S), Sten Bergheden (M), Jimmy Stahl
(SD), Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Johan Buser (S), Helena
Gellerman (L), Patrik Jonsson (SD), Richard Herrey (M), Anna Wallentheim
(S) och Elisabeth Falkhaven (MP).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betéankandet behandlar utskottet regeringens proposition Atgarder mot fusk
vid forarprov och mot illegal utbildningsverksamhet pa transportomradet
(prop. 2021/22:190) och fyra yrkanden i tva féljdmotioner som har véackts med
anledning av propositionen.

| betdnkandet behandlas vidare 228 motionsyrkanden fran allméanna
motionstiden 2021/22. Férslagen ror en rad olika trafiksakerhetsfragor som
bl.a. nollvisionen, hastighetsbegransningar, insatser mot alkohol och droger,
korkortsfragor, trafikmedicinska fragor samt tidsomstéllning.

En forteckning dver de behandlade férslagen finns i bilaga 1. Regeringens
lagfdrslag finns i bilaga 2.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen Atgarder mot fusk vid férarprov och mot illegal utbildnings-
verksamhet pa transportomradet (prop. 2021/22:190) foreslas att regeringen
eller den myndighet som regeringen bestimmer ska f& meddela foreskrifter
om avstangning fran prov pa transportomradet. Regeringen foreslar ocksa att
illegal utbildningsverksamhet pa transportomradet ska straffoelaggas i storre
utstrackning an tidigare och att befintliga straffbestdimmelser ska skérpas.
Darutover foreslas att den som Gvningskor ska vara skyldig att medféra en
identitetshandling. Skyldigheten ska vara straffsanktionerad. Samtliga forslag
syftar till att stdvja den illegala utbildningsverksamheten och att forbattra
trafiksékerheten.

Regeringen foreslar att lagandringarna ska trada i kraft den 1 januari 2023.



Utskottets 0verviganden

Nollvisionen och trafiksakerhetsarbetet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om hur arbetet med nollvisionen
och trafiksdkerheten ska bedrivas. Utskottet beddmer att det bedrivs
ett ambitiost trafiksékerhetsarbete och lyfter fram att Sverige ar ett
foregangsland. Utskottet valkomnar att ambitionsnivan har hojts
genom ett nytt etappmal for 2030 och betonar vikten av ett
systematiskt arbete och en arlig uppfoljning. Utskottet betonar att
transportsektorn maste bli mer jamstalld och att teknikutvecklingen
skapar nya mojligheter i trafiksékerhetsarbetet.
Jamfor reservation 1 (C) och 2 (MP).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3679 menar Anders Akesson m.fl. (C) att
regeringen ska se till att Trafikverket och forskningsinstitut som arbetar med
trafiksékerhet, t.ex. Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI), ges
nodvandiga resurser frén staten for att frimja jamstélldhet inom trafiksakerhet
(yrkande 24). Vidare menar motiondrerna att regeringen bor driva pa
Transportstyrelsen for att myndigheten inom ramen for FN:s ekonomiska
kommission for for Europas (Unece) arbete ska se till att bade manliga och
kvinnliga krockdockor anvands i trafiksakerhets- och certifieringsarbetet for
personbilar (yrkande 23). Motiondrerna konstaterar att trots att en prototyp for
en kvinnlig krockdocka finns framtagen anvands den inte och betonar att
Sverige aktivt maste se till att det sker en forbattring.

I motion 2021/22:1310 framhaller Jorgen Hellman (S) olika frdgor om
trafiksékerhet, fordon, nollvisionen och kontroller. Motionédren understryker
att nollvisionen &r grunden for trafiksakerhetsarbetet och menar bl.a. att staten
bor utreda ett nytt hansynsmal i trafikpolitiken, initiera ett folkrorelsearbete
om ett trafiksékrare transportsystem, dvervdga att skérpa straffen vid trafik-
brott, 6ka poliskontroller, forlanga strackor med omkoérningsforbud for
lastbilar och dvervéaga mer trafiksékerhetsutbildning av epatraktorforare.

| motion 2021/22:3502 yrkande 10 betonar Anders Akesson och Johan
Hedin (béda C) att en tekniksatsning for okad trafiksakerhet bor utredas.
Polisen eller en annan myndighet bér fa ett brett uppdrag att se 6ver hur olika
tekniklsningar kan tillampas for att hoja sakerheten pa svenska végar.

I motion 2021/22:22 yrkande 1 uppméarksammar Emma Berginger och
Emma Hult (bdda MP) behovet av en breddad nollvision som innefattar aven
dem som dor och skadas av trafiken. Motiondrerna betonar att nollvisionen har
varit ett framgangsrikt koncept, men for att uppna nollvisionens langsiktiga
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mal bor inte bara de som fardas i trafiken omfattas utan det bor dven goras
nationella insatser for att bl.a. minska barns utsatthet for luftféroreningar i
stader.

Bakgrund

Trafiksékerhetsutvecklingen

Ar 2021 omkom enligt Transportstyrelsen 192 personer i vagtrafiken, varav
115 skyddade och 77 oskyddade trafikanter. | sin resultatredovisning for 2020
uppger regeringen att sammantaget 345 personer omkom i alla trafikslag 2020,
varav 246 personer i olyckor och 104 i konstaterade sjédlvmord (prop.
2021/22:1 utg.omr. 22). Detta var 59 personer farre omkomna &n under 2019,
vilket motsvarar en minskning med 15 procent. Antalet omkomna totalt i
trafiken har sedan 2007 minskat med 35 procent. Sett till utvecklingen i
andelar av samtliga omkomna 2020 stod végtrafiken for 66 procent och ban-
trafiken for 23 procent. Aven for antalet allvarligt skadade dominerar
vagtrafiken med négra tusen skadade mot ett litet antal i 6vriga trafikslag.

Trafikanalys redovisar varje ar en uppféljning av hur transportsystemet har
utvecklats i férhallande till de transportpolitiska malen. I rapport 2022:11 fréan
april 2022 gor Trafikanalys den samlade beddmningen att utvecklingen gar i
riktning mot de transportpolitiska mélen pé trafiksakerhetsomradet. Ar 2021
var det 2 procent farre omkomna an 2020. Antalet omkomna totalt i trafiken
har sedan 2007 minskat med 42 procent. Enligt Trafikanalys forklaras den
goda utvecklingen nastan helt av den positiva utvecklingen i vagtrafiken, déar
majoriteten av de omkomna finns. Om man ser till andelen av samtliga
omkomna stod vagtrafiken under 2021 for 65 procent och bantrafiken for 26
procent av de drabbade.

Nollvisionen och malen for trafiksakerhetsarbetet

Hosten 1997 beslutade riksdagen om ett langsiktigt mal for trafiksakerheten
som innebér att ingen ska dddas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor
inom vagtransportomradet, den s.k. nollvisionen, och att végtransport-
systemets utformning och funktion ska anpassas till de krav som foljer av detta
(prop. 1996/97:137, bet. 1997/98:TU4, rskr. 1997/98:11).

I propositionen understrok den davarande regeringen att visionen anger
inriktningen och det langsiktiga malet for trafiksakerhetsarbetet och att
ansvaret for trafiksékerhetsarbetet bor delas mellan trafikanterna och de
offentliga och privata organ som ansvarar for utformning och drift av olika
delar av vagtransportsystemet samt dem som ansvarar for olika stodsystem for
en saker vdgtrafik. Det betonades att systemutformarna alltid bor ha det
yttersta ansvaret for végtransportsystemets hela sékerhetsnivd men att
trafikanterna liksom tidigare ar skyldiga att visa hansyn, omdéme och ansvar
i trafiken och att folja trafikreglerna. Vidare angavs att om trafikanterna inte
tar sin del av ansvaret — pa grund av exempelvis bristande kunskap, acceptans
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eller formaga — eller om personskador uppstar eller riskerar att uppsta av andra
orsaker maste systemutformarna vidta ytterligare atgarder for att motverka att
manniskor dodas eller skadas allvarligt.

De transportpolitiska malen och etappmalet

Véaren 2009 godkande riksdagen regeringens forslag om det Gvergripande
malet for transportpolitiken som &r att sakerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning i hela landet (prop.
2008/09:93, bet. 2008/09: TU14, rskr. 2008/09:257).

Dartill godkande riksdagen funktionsmalet om tillganglighet samt hansyns-
malet om sakerhet, miljo och halsa. Av funktionsmalet foljer att transport-
systemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra
till utvecklingen i hela landet. Dértill ska transportsystemet vara jamstallt. Av
hiansynsmalet foljer att transportsystemets utformning, funktion och
anvéandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra
till att det Gvergripande generationsmalet och miljokvalitetsmalen nés samt
bidra till okad hélsa. For att uppfylla funktionsmalet och hansynsmalet har
regeringen angett ett antal preciseringar.

Malet for sikerhet inom vagtransportomradet preciserades i form av
etappmalet att antalet omkomna halveras och antalet allvarligt skadade
minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020. Det innebar en minskning
till hdgst 220 omkomna och hogst 4 122 allvarligt skadade 2020. Sarskilt bor
atgarder som syftar till att forbattra barns trafiksakerhet prioriteras. Etappmalet
ska uppnas genom ett langsiktigt, effektivt och systematiskt trafiksakerhets-
arbete. Det dr avgorande att de viktiga aktorerna engageras och samverkar i
arbetet.

Regeringen beddmer att det systematiska och férebyggande arbetet for
okad trafiksakerhet, sdsom forbattringar av fordon, infrastruktur och
overvakning, som bedrevs under 2020 har bidragit till farre omkomna i
trafiken. Regeringen konstaterar i sin resultatredovisning for 2020 att utfallet
for 2020 innebar att malet ar nétt for slutdret; dock ar det genomsnittliga antalet
omkomna de senaste tre aren hogre d4n malnivan. For allvarligt skadade lag
antalet rapporterade fran sjukvarden 2020 under malvardet och det gor aven
medelvardet for de senaste tre aren. Aven Trafikverket har lyft fram att
Sveriges systematiska arbete med att forbattra trafiksdkerheten pa vag ger
resultat. Verket betonar att det & mdanga som kan och har bidragit i
utvecklingen av trafiksakerheten i Sverige. Under etappmalsperioden 2007—
2020 mer &n halverades antalet omkomna (60 procent) trots att trafiken 6kade
med né&stan 8,5 procent och befolkningen med 10 procent.

I samband med riksdagens behandling av budgetpropositionen for 2013
beslutade riksdagen om en revidering av hansynsmalet som innebar att
transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas sé att
ingen ska dddas eller skadas allvarligt, ska bidra till att det &vergripande
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generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt ska bidra till 6kad
halsa (prop. 2012/13:1, bet. 2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118). Justeringen
gjordes som en anpassning till de férandrade begreppen inom malstrukturen
for miljopolitiken.

I januari 2022 betonade infrastrukturminister Tomas Eneroth i sitt svar pd
fraga 2021/22:744 att regeringens arbete med trafiksikerhet utgar fran
nollvisionen. Det svenska trafiksakerhetsarbetet 4r framgangsrikt och Sverige
ar ett foregangsland nar det géller trafiksikerhet. Statsradet framhall att det ar
positivt att antalet omkomna i vagtrafiken i Sverige har nétt lagstanivéer flera
arirad.

Nystart for nollvisionen

I augusti 2016 lanserade regeringen en inriktning for det fortsatta
trafiksdkerhetsarbetet under namnet Nystart for nollvisionen. Denna nystart
géller alla trafikslag och ska fungera som en plattform for konkreta initiativ
inom trafiksdkerhetsomradet. Nystarten handlar inte i forsta hand om nya
satsningar utan om att befintliga resurser och verktyg ska anvéndas mer
effektivt. Regeringen angav att det fortsatta trafiksakerhetsarbetet bor bedrivas
utifrdn tre perspektiv: sikerstilla och forstarka det arbete som redan ger
resultat, utveckla och inkludera nya omraden i det fortsatta trafiksékerhets-
arbetet samt anpassa trafiksdkerhetsarbetet efter nya forutséttningar.
Inriktningen ska vara vagledande for kommande &rs prioriteringar och
satsningar inom trafiksakerhetsomradet.

Ett antal omraden pekas ut som sarskilt viktiga. Bland annat ar det
prioriterat att transportinfrastrukturen fortsatter att anpassas till att ingen ska
omkomma eller skadas allvarligt i transportsystemet. Enligt regeringen bor
véginfrastrukturens sékerhet utvecklas i samspel med fordonens sékerhets-
utveckling, sé att insatserna i respektive del optimeras. Behovet av parallella
utvecklingar av systemen i fordon och infrastruktur forstérks av den snabba
utvecklingen nér det galler digitala och automatiska funktioner och de behov
som dessa skapar. Regeringens inriktning &r att det &r angelaget att dka
sékerheten for oskyddade trafikanter i vagtrafiken. Ett verktyg i detta arbete ar
regeringens framtagande av och arbete med en nationell cykelstrategi for 6kad
och saker cykling. Ett annat omrdde som pekas ut som angelaget ar
fritidstrafiken. Regeringen anfor att trafik som sker framst i rekreationssyfte
innebar hogre risker &n dvrig trafik.

Det nya etappmalet

Trafikanalys fick 2016 i uppdrag att se &ver de transportpolitiska
preciseringarna, beskriva hur styrning och uppféljning sker kopplat till de
transportpolitiska malen och vid behov lamna forslag till férandringar. Trafik-
analys skulle i fraga om preciseringar for trafiksakerhet foresla trafikslags-
overskridande preciseringar om det var lampligt. Trafikanalys redovisade
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uppdragen i rapporterna Ny malstyrning for transportpolitiken (2017:1) och
Ny malstyrning for trafiksakerheten (2017:12).

Till f6ljd av vad som framkom av uppdraget beslutade regeringen i februari
2020 om ett nytt etappmal for att paskynda arbetet med nollvisionen. Etapp-
malet innebar en halvering av antalet omkomna till fljd av trafikolyckor inom
vagtrafiken, sjofarten och Iuftfarten jamfort med det arliga medelantalet
omkomna i trafiken under perioden 2017-2019. Aven antalet omkomna inom
bantrafiken ska halveras, och dessutom ska antalet allvarligt skadade inom
samtliga trafikslag minska med minst 25 procent. Malet ska vara uppfyllt till
2030. Darmed omfattas samtliga fyra trafikslag av malet, som nu &ven ar
tidssatt. Regeringen beskriver det nya etappmalet som en hojning av
ambitionsnivan. Trafikanalys kommer arligen att folja upp hur arbetet med att
né malet fortskrider.

Malet om en halvering av antalet omkomna i varje trafikslag till 2030
jamfort med 2017-2019 4r enligt Trafikanalys realistiskt for vagtrafiken om
utvecklingen fram till 2030 foljer nedgangen de senaste tva decennierna.
Trafikverket konstaterar att regeringen har satt ett nytt ambitiost etappmal som
innebér hogst 133 omkomna i végtrafiken 2030. En forutsattning for att
minska antalet dodade och skadade i végtrafiken &r att det rader en god
hastighetsefterlevnad. Trafikverket pekar pa vikten av att aktorer tar sin del av
det gemensamma ansvaret och stiller krav pa hallbara hastigheter i
upphandlingar. Trafikverket menar att det behovs en kraftsamling for att nd
det nya etappmalet.

I budgetpropositionen for 2022 understryker regeringen att Sverige ar ett
foregangsland nar det galler trafiksikerhet. Regeringen konstaterar att det
transportpolitiska etappmalet for trafiksakerhet for vagtrafik 2007-2020 &r
uppnatt for 2020 nar det galler bade antalet omkomna och antalet allvarligt
skadade i vagtrafiken. Aven utvecklingen for antalet omkomna i bantrafiken,
yrkessjofarten, fritidssjofarten och luftfarten gér i ratt rikining. Antalet
allvarligt skadade kan inte matas p& ett jamforbart satt i alla delar av
transportsystemet, men pa en évergripande niva goér regeringen bedémningen
att utvecklingen fortsatter at ratt hall.

EU-mal och globala mal

Enligt de globala malen for hallbar utveckling — Agenda 2030 — ska antalet
dodsfall och skador i vagtrafikolyckor i vérlden halveras till 2020 (delmal 3.6).
Sékra transportsystem ska tillhandahéllas senast 2030, och végtrafik-
sékerheten ska forbattras, sarskilt genom att kollektivtrafiken byggs ut
(delmal 11.2).

I februari 2020 stod Sverige vard for den tredje globala minister-
konferensen om trafiksékerhet i Stockholm. Syftet med konferensen var att
diskutera hur de globala mélen for trafiksdkerhet kan utvecklas pa omradet,
inte minst mot bakgrund av Agenda 2030. Konferensen resulterade i ett antal
slutsatser, den s.k. Stockholmsdeklarationen, som knyter trafiksakerhet till de
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globala hallbarhetsmalen och som &r en avslutning pa FN:s trafiksakerhets-
arbete for 2011-2020. Deklarationen innehaller slutsatser och rekommenda-
tioner for det fortsatta trafiksékerhetsarbetet i varlden. Bland annat uppmanas
FN:s medlemsléander att minska antalet dodsfall i trafiken med minst 50
procent till 2030 och att begransa den hogsta tilldtna hastigheten till 30
kilometer per timme i omraden dar risken ar stor for dodsfall och allvarligt
skadade i trafiken. | augusti 2020 antog FN:s generalférsamling en ny
resolution om global végtrafiksdkerhet. Resolutionen stéller sig bakom
Stockholmsdeklarationen, ligger till grund for det globala trafiksakerhetsmélet
till 2030 och ersatter trafiksakerhetsmal i Agenda 2030. | januari 2022 anforde
infrastrukturminister Tomas Eneroth i sitt svar pa fridga 2021/22:744 att
Varldshalsoorganisationen och FN:s regionala kommissioner genom
resolutionen fick en uppmaning att tillsammans med andra samarbetsparterner
utarbeta en global plan for trafiksakerhet till 2030 med malet att halvera antalet
omkomna i vagtrafiken. Den globala planen for trafiksékerhet &r inte bindande
utan &r i stallet en vagledning i trafiksékerhetsarbetet for att uppnéa globala
trafiksikerhetsmal till 2030. Den globala planen bygger bla. pé
Stockholmsdeklarationen och FN-resolutionen och ligger darmed val i linje
med det trafiksakerhetsarbete som bedrivs i Sverige.

Aven p& EU-niva tillimpas etappmal for att driva pa trafiksakerhetsarbetet.
I Europeiska kommissionens meddelande Mot ett europeiskt omrade for
trafiksékerhet — politiska riktlinjer for trafiksékerhet 2011-2020 (COM(2010)
389) anges mal och principer for trafiksakerheten inom EU. Genom att anta
ett mal om en halvering av det totala antalet doda i vagtrafiken mellan 2010
och 2020 har EU slagit fast en hog ambition for sitt trafiksékerhetsarbete. En
motsvarande malsattning skulle for Sveriges del ha inneburit en minskning
fran 266 till maximalt 133 omkomna 2020. For att minska skillnaderna mellan
medlemsstaterna och fa en mer enhetlig sékerhetsniva i hela EU bor varje
medlemsstat faststalla egna nationella mal. Enligt kommissionen ska
medlemsstaterna uppmuntras att bidra till det gemensamma malet med sina
nationella trafiksékerhetsstrategier, med hénsyn till deras individuella
situation, behov och férhallanden.

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/96/EG om forvaltning av
véagars sdkerhet (vagsakerhetsdirektivet) trddde i kraft i januari 2010. |
direktivet uppstalls krav pa att medlemsstaterna faststaller och genomfor
metoder for trafiksdkerhetsméssiga konsekvensanalyser, trafiksakerhets-
revisioner, forvaltning av vagnatets sdkerhet och sékerhetsinspektioner. | maj
2018 presenterade kommissionen ett forslag till dndring av vagsakerhets-
direktivet (COM(2018) 274). | forslaget anfors att olycksstatistiken har
stagnerat under de senaste aren dven om vissa medlemsstater fortsatter att gora
stora framsteg varje ar. Mot denna bakgrund syftade det nya forslaget till att
bl.a. forbattra uppfoljningen av resultaten av forfarandena for forvaltning av
vagars sakerhet, frdmja harmonisering och kunskapsutbyte mellan
medlemsstaterna, ytterligare skydda oskyddade trafikanter samt forbéttra
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spridningen av ny teknik. | oktober 2019 antogs sedermera Europa-
parlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1936 av den 23 oktober 2019 om
&ndring av direktiv 2008/96/EG om forvaltning av végars sakerhet. |
november 2021 beslutade riksdagen om de &ndringar i végsékerhetslagen
(2010:1362) som kréavs for att genomfdra &ndringsdirektivet (prop. 2021/22:9,
bet. 2021/22:TU2, rskr. 2021/22:40).

Kommissionen planerar en dversyn av de tre direktiv som utgér EU:s s.k.
trafiksdkerhetspaket: direktiv 2014/45/EU om periodisk provning av motor-
fordons och tillhérande slépvagnars trafiksakerhet, direktiv 2014/47/EU om
tekniska vagkontroller av trafiksékerheten hos nyttofordon i trafik i unionen
och direktiv 2014/46/EU om registreringsbevis for fordon. Ett 6ppet samrad
var planerat till fjarde kvartalet 2021. Kommissionen planerar att anta ny
lagstiftning under forsta kvartalet 2023.

De tre direktiven har varit i kraft sedan 2018. Kommissionen ska nu
utvardera hur trafiksékerheten har forbattrats tack vare direktiven och
kartlagga eventuella luckor i lagstiftningen. Kommissionen beskriver att
trafiksékerhetsinspektioner av fordon &r viktiga for trafiksdkerheten, liksom
for att uppratthalla fordonens miljéprestanda under deras livscykel. Mot
bakgrund av den tekniska utvecklingen och lagstiftningens utveckling blir
fordon alltmer tekniskt komplexa. For att halla jamna steg med utvecklingen
vill kommissionen anpassa fordonsinspektionerna. Dartill menar kommis-
sionen att det ocksa kravs ett battre utbyte av relevanta uppgifter om fordons
trafiksakerhet pa EU-nivd for att trafiksakerhetstgarderna ska bli mer
effektiva.

Myndigheternas insatser

Trafikverket uppger att det under perioden 2007-2020 genomfordes méanga
dtgarder och initiativ fran flera aktérer i samhallet som har péaverkat
trafiksakerheten positivt. Nagra av dem som har gett storst effekt ar sikrare
bilar (forbattrad krocksakerhet, antisladdsystem och béltespdminnare), végar
(lagre och anpassade hastighetsgranser, inférande av tva-plus-ett-vagar och
trafiksakerhetskameror) och forbattrad miljo for gdende (sankta hastigheter i
tatorter och utformning av gatumiljon).

I samband med lanseringen av nystarten for nollvisionen gav regeringen
Trafikverket i uppdrag att framover leda samverkan inom végtrafiksakerhet. |
uppdraget ingar att ssmmankalla och féra en dialog med berérda myndigheter
och aktorer. Vidare ska Trafikverket ansvara for att det arligen tas fram en
detaljerad uppfdéljning av trafiksékerhetsldget som &r till nytta for berorda
myndigheter och aktorer i deras planering och genomférande av sin
verksamhet kopplat till vagtrafiksakerhet. Vid behov ska Trafikverket foresla
gemensam verksamhetsutveckling dar enskilda aktorer i samverkan skulle
kunna forbéttra trafiksakerheten. Dértill ska Trafikverket forvalta, utveckla
och sprida kunskap om nollvisionen som sakerhetsfilosofi. | uppdraget ingar
vidare att Trafikverket i samrdd med berorda aktorer ska ta fram en
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beskrivning av hur den ovanndmnda samverkan i praktiken ska utformas.
Uppdraget ska aterrapporteras till Regeringskansliet senast den 31 maj varje
ar.

Under ledning av Trafikverket presenterades varen 2019 en handlingsplan
for saker vagtrafik for perioden 2019-2022. Denna s.k. aktionsplan togs fram
gemensamt av Trafikverket och 13 andra myndigheter och aktorer. Merparten
av aktdrerna som medverkar i den gemensamma aktionsplanen ingar i den
nationella gruppen for nollvisionen i samverkan (GNS V&g), déribland
Arbetsmiljoverket, Folksam, Goteborgs stad, Nationalféreningen for
trafiksdkerhetens framjande (NTF), Polismyndigheten, Fordons- och
trafiksékerhetscentrum vid Chalmers (Safer), Sveriges Kommuner och
Regioner (SKR), Sveriges Trafikutbildares Riksférbund (STR) och Transport-
styrelsen.

I aktionsplanen anger de 14 aktdrerna vad de sjalva avser att gora under de
narmaste fyra aren for att bidra till en saker vagtrafik. Trafikverket ar
avsandare till aktionsplanen och ansvarar for rapportens innehall och
slutsatser. Varje myndighet och aktdr ansvarar for sina egna ambitioner att
bidra till en siker vagtrafik. Sammanlagt 111 atgarder presenteras i
aktionsplanen, fordelat pa tre fokusomraden: ratt hastighet, nykter trafik och
saker cykling. Darutéver presenterar aktorerna ett antal 6vergripande atgarder.
Vissa atgarder &r avsedda att ha en direkt paverkan pa vagtrafiken, medan
andra ar mer forutsattningsskapande. Om de &tgarder som beskrivs i
aktionsplanen genomfors i sin helhet beddmer Trafikverket att det ska kunna
bidra till ca 40-50 farre omkomna pé arsbasis efter 2022. Atgérderna bedéms
aven kunna bidra till i storleksordningen 500 farre allvarligt skadade pa
arshasis efter 2022. De atgarder som bedéms ge storst effekt pa antalet raddade
liv ar fortsatt utbyggnad av automatiserade trafiksakerhetskameror och
motesseparerade vagar samt riktade trafiksakerhetsatgarder och sankta
hastighetsgranser inom statliga vagnat. | 2021 ars uppféljning av
handlingsplanen redovisas att 90 av de sammanlagt 111 3tgarderna var
péborjade och fortlopte enligt plan. 12 &tgarder var pausade eller fortlopte inte
enligt plan och 9 var inte pabdrjade enligt plan eller hade utgatt. Vidare
rapporteras att 9 atgarder skulle startas forst 2020 eller senare.

I borjan av maj 2022 presenterade Trafikverket en ny aktionsplan for
perioden 2022-2025 dar 33 aktorer deltar med 250 étgarder for en saker
vagtrafik. | planen beskriver aktérerna sina ambitioner att bidra till en séker
vagtrafik. Aktorerna ar statliga myndigheter, kommuner, regioner, ideella
organisationer, branschorganisationer, forsékringsbolag och forsknings-
centrum. Varje aktor ansvarar for genomférandet av sina egna atgarder.
Trafikverket deltar med 46 atgarder. Nagra exempel ar fortsatt etablering av
trafiksakerhetskameror, prioritering av atgarder for att hastighetssakra gang-,
cykel- och mopedpassager samt montering av hoppskydd pa flera héga broar
pa det statliga vagnatet for att motverka sjalvmord i vagtransportsystemet.

Polismyndigheten uppger i sin arsredovisning for 2021 att trafiksakerhets-
arbetet ar hogt prioriterat inom myndigheten och bade ska férebygga och
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upptacka brottslighet. Arbetet &r fokuserat mot trafiksékerhet i enlighet med
nollvisionen, att bidra till en konkurrensneutral yrkestrafik med rattvisa villkor
samt att upptacka och ingripa mot 6vrig brottslighet pa vag. Arbetet ar till stor
del integrerat med 6vrig brottsbekdmpande verksamhet. Trafikbrotten utgor
enligt &rsredovisningen den enskilt storsta brottskategori som Polis-
myndigheten redovisar till 3klagare.

I mars 2021 lanserade Trafikverket och andra aktorer initiativet Zhero for
oOkad trafiksakerhet. Det konstaterades att det behdvs en kraftsamling for dkat
engagemang i trafiksakerhetsfragor och att alla beh6ver hjalpas at for att na
nollvisionen. Bland annat betonas vikten av att respektera hastighetsgranserna
och att inte kora onykter samt att foretag behdver ta ansvar for sina
trafiksékerhetsavtryck. Zhero &r ett led i Trafikverkets regeringsuppdrag att
genomfora informations- och kunskapshéjande insatser inom omradet
medborgar- och trafikantinformation for okad trafiksakerhet i vagtrafiken.

Jamstalldhet inom trafiksakerhet

I budgetpropositionen fér 2022 konstaterar regeringen att man &r
Overrepresenterade bland de trafikdddade. Bland de omkomna i olyckor under
de senaste tio aren har andelen man varit i genomsnitt 76 procent och andelen
kvinnor 24 procent. Under 2020 omkom 158 méan och 46 kvinnor i vagtrafiken.
Det beror enligt regeringen sannolikt pa att man kor mer bil och beter sig mer
riskfyllt i trafiken an kvinnor, som generellt sett foljer trafikregler i storre
utstrackning.

Infrastrukturministern har betonat vikten av att transportsektorn maste bli
mer jamstalld och likvérdigt svara mot kvinnors och méns transportbehov.
Darfor ska myndigheterna kontinuerligt redogéra for hur de pa strategisk niva
har arbetat och avser att arbeta for att frdmja jdmstalldhet inom sektorn och
inom myndigheten. Det betonas att regeringen i arbetet med att ta fram en ny
nationell plan for transportinfrastrukturen har varit tydlig med att
jamstalldhetsperspektivet ska beaktas i alla delar av processen.

Transportstyrelsen foretrader Sverige i ett antal internationella regel-
givningsforum, bl.a. FN:s ekonomiska kommission fér Europa (Unece), nér
det galler transportfragor. Trafiksakerhet 4r en av de fragor som Unece arbetar
med. Transportstyrelsen deltar i en grupp inom kommittén for inlands-
transporter (ITC).

Med krocksakerhet avses de egenskaper hos ett fordon som skyddar de
akande fran skador som kan uppsta till féljd av en kollision. For att vissa
fordonskategorier, t.ex. personbilar, ska fa séljas finns lagkrav pa att de maste
genomga olika krockprov med godkant resultat. Krocktester med krockdockor
har funnits i Sverige sedan 1950-talet. Bland annat Riksfoérbundet M Sverige
har uppméarksammat att det inte finns krockdockor som motsvarar en
genomsnittlig kvinna. Férbundet menar att detta &r ett problem eftersom en
genomsnittlig kvinna &r ungefar 1 decimeter kortare an en man, vilket gor att
de delar pa ryggstodet som ska dampa en krock riskerar att hamna pa fel stalle.
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Kvinnors nackmuskulatur skiljer sig frdn mannens, och detta far bl.a.
konsekvensen att kvinnor enligt Riksforoundet M dubbelt sa ofta drabbas av
whiplashskador efter bilolyckor.

| februari 2020 anférde infrastrukturministern i sitt svar pa fraga
2019/20:949 att krocktester som gors pa fordon innan de har tillatelse att
komma ut p& marknaden genomfars utifran regelverk i Unece, vars krav pa
krockdockan &r att den ska vara utformad efter olika kriterier sdsom langd och
vikt. Hos vissa fordonstillverkare har det tolkats som att dockan ska vara en
genomsnittlig man. Statsradet betonar att detta ar en viktig fraga for regeringen
och att krockskyddet ska vara detsamma for mén och kvinnor. Darfor har
Sverige tagit upp fragan om behovet av kvinnliga krockdockor och vikten av
att krockdockor representerar olika delar av befolkningen pa Uneces arliga
session for ITC och i den berorda arbetsgruppen for passiv sédkerhet (GRSP).
For att kunna driva fragan vidare har Transportstyrelsen tillsammans med
Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) och forskningscentrumet
Safer kartlagt om dagens krockdockor ar representativa for befolkningen,
inklusive  utifrin  koén.  Utifrdn  detta  kunskapsunderlag  uppges
Transportstyrelsen ha drivit frdgan aktivt. Vid GRSP:s mote i december 2019
foreslogs att fragan skulle prioriteras. Statsradet framforde att han foljer detta
arbete noga.

Tekniksatsningar for 6kad trafiksakerhet

Bland annat digitalisering och automatisering pekades ut som prioriterade
omraden i regeringens nystart fr nollvisionen 2016. Regeringen papekade da
att ytterligare utveckling av bl.a. forarstddsystem och automatisering i bilarna
ar viktigt for att nollvisionen ska kunna nds, men samtidigt méste de
potentiella risker som finns kopplade till digitaliseringen och automatiseringen
av transportsystemet hanteras. Tekniken har under flera ars tid utvecklats och
Okat mojligheterna till avancerat forarstod, vilket bor innebéra en sékrare och
mer miljovanlig kérning. Utvecklingen av s.k. intelligenta trafiksystem (ITS)
har kommit att bli en central del i trafiksakerhetsarbetet. | nystarten for
nollvisionen anférde regeringen att automatiserad korning pa sikt kan komma
att kompensera for olika typer av nedsatt korformaga hos férarna, och pa
langre sikt kan en utveckling av helt sakra transporttjanster bli verklighet.
Regeringen understrok att det uppstar nya mojligheter nar aven
vaginfrastrukturen digitaliseras och automatiseras. Nar det galler sjalvkdrande
och uppkopplade fordon i végtrafiken pagar flera parallella processer bade
internationellt och nationellt.

Trafikverket har pekat pa behovet av att fortsatta att ta vara pa ny teknik.
Exempelvis kan uppkopplade fordon, sensorer som l&ser av vagmiljon och
fordon som automatiskt bromsar for oskyddade trafikanter enligt Trafikverket
radda manga liv bade i tatorter och pa landsvégar. Trafikverket pekar ocksa pa
behovet av att anpassa infrastrukturen till den nya tekniken.
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Trafikverket arbetar, i samarbete med fordonsindustrin, universitet,
hogskolor och andra aktérer inom transportomradet, for att skapa
gransoverskridande lésningar for dvervakning, styrning och information inom
trafikomradet. Ett exempel &r Intelligent Vehicle Safety Systems (IVSS),
vilket ar ett program som drivs av Programréadet for fordonsforskning i syfte
att stimulera forskning och utveckling inom trafiksakerhetsomradet.
Nyckelomraden &r aktiv sédkerhet, skadeforebyggande I6sningar och
utveckling av véghéllning och krocksékerhet hos olika typer av fordon. Ett
fokusomrade ar utveckling av intelligenta fordons- och trafiksystem.

| frdga om tekniksatsningar inom den trafikpolisiara verksamheten &r
polisiara metoders effektivitet en standigt aktuell fraga. Trafikpolis-
verksamheten kan i hogre grad utféras av vanliga poliser i lokalpolisomradena,
bl.a. som en effekt av den tekniska utvecklingen med t.ex. automatiska
trafiksékerhetskontroller och alkobommar, vilka behandlas senare i detta
beténkande.

Det reviderade vagsakerhetsdirektivet syftar till att forbattra spridningen av
ny teknik. Det foljer av artikel 10 i direktivet att kommissionen for att forbattra
sakerheten pd vdgarna inom unionen ska inrétta ett system for utbyte av bésta
metoder mellan medlemsstaterna, vilket bl.a. ska omfatta befintliga projekt for
sdker vaginfrastruktur och beprovad trafiksékerhetsteknik.

Pagaende arbete

Det har pagatt ett arbete inom Regeringskansliet med att ta fram en ny nationell
transportinfrastrukturplan for perioden 2022-2033. Trafikverket redovisade
den 30 oktober 2020 regeringsuppdraget att ta fram ett inriktningsunderlag
infor den langsiktiga infrastrukturplaneringen for planperioden 2022-2033
respektive 2022-2037. | underlaget lyfts vikten av trafiksakerhetsatgarder
fram. Riksdagen har antagit regeringens forslag om den ekonomiska ramen for
atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m. for perioden 2022—2033
(prop.  2020/21:151,  bet.  2020/21:TU16, rskr.  2020/21:409).
Trimningsatgarder for battre trafiksakerhet syftar till att minska antalet dodade
och svart skadade i transportsystemet. Flera trafiksakerhetsatgarder pa jarnvag
bidrar dven till 6kad robusthet och punktlighet i bade person- och godstrafiken
genom att risken for olyckor och incidenter minskar. Regeringen framhaller
bl.a. Trafikverkets pdgdende arbete med att atgarda obevakade plankorsningar
eller plankorsningar med andra sakerhetsbrister genom att bygga om dem eller
bygga bort dem, atgarder for att hindra att obehériga betrader sparen liksom
atgarder for okad sakerhet vid arbete i sparomradet. Motesseparering av vagar
med lag sakerhetsstandard bedéms ge stor trafiksakerhetsnytta, och atgarder
pa det regionala vagnatet som forbattrar bade tillganglighet och trafiksakerhet
saval for person- och godstransporter pa vagen som for oskyddade trafikanter
behodver vidtas &ven framover. | vagsystemet bor kostnadseffektiva satsningar
genomforas bl.a. for att forbattra trafiksdkerheten. Regeringen betonar att
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malet om att minst halvera antalet omkomna till féljd av trafikolyckor inom
vagtrafiken kraver atgérder, bl.a. i form av mittseparering av végar.

I juni 2022 faststéllde regeringen en ny nationell trafikslagsdvergripande
plan for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033. Regeringen har
aviserat att en skrivelse om den nationella planen for transportinfrastrukturen
2022-2033 kommer att Iamnas till riksdagen i juni 2022.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om nollvisionen och trafiksékerhetsarbetet behandlades
senast i utskottets betdnkande 2020/21: TU6 Trafiksakerhet. Utskottet foreslog
att riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att det bedrivs
ett ambitiost arbete i Sverige for att pa olika satt hoja trafiksakerheten.
Utskottet hénvisade till att det systematiska trafiksakerhetsarbetet har bidragit
till farre omkomna i trafiken och att etappmalet for 2020 har nétts, men att det
behovs ett fortsatt malinriktat arbete for att fortsatta minska antalet omkomna
och allvarligt skadade i trafiken. Utskottet lyfte fram myndigheternas arbete
och betydelsen av samverkan och uppféljning. Utskottet uppmérksammade
&ven betydelsen av regionernas och civilsamhallets insatser och lyfte bl.a. fram
att teknikutvecklingen skapar nya mojligheter att utveckla trafiksakerhets-
arbetet. Riksdagen bif6ll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis lyfta fram att det svenska trafiksékerhetsarbetet ar
mycket framgangsrikt och att Sverige ar ett foregdngsland inom
trafiksakerhetsomrédet. Det systematiska arbetet for okad trafiksékerhet har
bidragit till farre omkomna i trafiken. Samtidigt &r utskottet medvetet om att
nollvisionen &ven fortséttningsvis kraver ett mycket ambitiost trafiksakerhets-
arbete. Utskottet kan konstatera att mycket har hant sedan 1997 ars beslut om
nollvisionen och att det behdvs ett &n mer malinriktat arbete for att fortsatta att
minska antalet omkomna och allvarligt skadade i trafiken.

Utskottet valkomnar darfor att ambitionsnivan i det svenska trafik-
sakerhetsarbetet har hojts genom ett nytt etappmal for 2030 som omfattar alla
trafikslag. Utskottet vill betona att ett systematiskt arbete mot malen och
samverkan mellan aktorer &r av central betydelse, liksom att malen féljs upp
och analyseras arligen. Utskottet vill lyfta fram att de ansvariga myndigheterna
bedriver ett aktivt arbete for att hoja trafiksédkerheten. Utskottet ser t.ex.
mycket positivt pd arbetet med aktionsplanen for séker végtrafik som
Trafikverket har tagit fram tillsammans med ett antal andra aktérer och pa de
effekter som det forvéntas ge. Myndigheter och aktorer samt regioner
samverkar hédrigenom aktivt for att gemensamt identifiera och genomféra
atgarder for att oOka trafiksikerheten. Utskottet vill dven peka pa att
trafiksakerhet ar en fraga som lyfts fram i det arbete som nu pagar med
infrastrukturplaneringen. Det &r bl.a. nédvandigt att inkludera ett regionalt
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perspektiv i arbetet for att de trafiksakerhetspolitiska malen ska nas, och
utskottet vill pdminna om att lansplanerna &r avgérande nar medel for
investeringar och forbattringsatgarder ska fordelas. Vidare vill utskottet
betona att det engagemang for trafiksakerhetsfragor som finns i det civila
samhallet & mycket positivt. En fortsatt god utveckling av trafiksékerheten &r
enligt utskottets beddmning bl.a. beroende av samverkan mellan berérda
aktorer.

Nar det galler motionsférslagen om jamstélldhet inom trafiksakerhets-
arbetet vill utskottet betona att transportsektorn maste bli mer jamstalld och
likvardigt svara mot kvinnors och maéns transportbehov. Utskottet vill
framhélla att frdgan om kvinnliga krockdockor har uppméarksammats av
myndigheterna och att den &r viktig for regeringen. Utskottet valkomnar att
infrastrukturministern har framfort att han noga foljer detta arbete.

Utskottet vill vidare framhalla att teknikutvecklingen skapar nya
mojligheter i trafiksékerhetsarbetet. Nar det géller behovet av tekniksatsningar
for okad trafiksékerhet bedémer utskottet att det bedrivs ett aktivt arbete for
att med hjalp av teknik utveckla nya lésningar pa trafiksystemets problem.
Utskottet ser fortsatt positivt pa tekniksatsningar, och liksom tidigare ar foljer
utskottet denna utveckling med stort intresse. Samtidigt vill utskottet pAminna
om att de risker som finns kopplade till digitaliseringen och automatiseringen
av transportsystemet alltid maste hanteras. Ny teknik, automatisering och
digitalisering ar en del av de nya verktyg som kan behdvas for att utveckla
trafiksékerhetsarbetet.

Utskottet bedémer sammanfattningsvis att det bedrivs ett ambitidst arbete i
Sverige for att pd olika satt hoja trafiksakerheten. Mot den bakgrunden
avstyrker utskottet motionerna 2021/22:22 (MP) yrkande 1, 2021/22:1310 (S),
2021/22:3502 (C) yrkande 10 och 2021/22:3679 (C) yrkandena 23 och 24,
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Hastighetsbegransningar och hastighetsovervakning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om hastighetsbegransningar och
hastighetsdvervakning. Utskottet bedomer att det bedrivs ett aktivt
arbete for att anpassa hastighetsgranserna och betonar vikten av
dialog och samverkan mellan aktorerna. Utskottet valkomnar att
atgarder som forkortar restiden pa landsbygden prioriteras,
framhaller vikten av sékra trafikmiljoer i anslutning till skolor och
betonar att hastighetskontroller &r ett centralt verktyg. Utskottet
lyfter fram att digitalisering och uppkoppling innebdr nya
mojligheter att bl.a. 6ka regelefterlevnaden och betonar vikten av att
stalla krav pa hallbara hastigheter i upphandlingar.

Jamfor reservation 3 (M), 4 (SD), 5 (V), 6 (KD), 7 (L) och 8 (MP).

Motionerna

Hastighetsbegransningar

| partimotion 2021/22:3203 yrkande 14 anfér Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att
regeringen bor dterkomma med forslag pa att inféra en ny bashastighet pa
maximalt 40 kilometer per timme inom tatbebyggt omrade. Motionarerna
menar att trafiksdkerheten skulle forbattras samtidigt som sénkt hastighet
skulle ge lagre utsldpp av partiklar och kvaveoxider och minskad
bullerpdverkan.

I kommittémotion 2021/22:3757 tar Maria Stockhaus m.fl. (M) upp fragan
om differentiering av hastigheten pd motorvag (yrkande 24). Motionarerna
konstaterar att standarden pa svenska motorvagar varierar och att en utredning
med syftet att bl.a. hoja nivan frdn dagens hogsta tillatna hastighet, 120
kilometer per timme, darfor bor tillsattas. Vidare framfor motionérerna att det
bor utredas hur digital teknik kan anvéndas for att differentiera hastigheten
beroende pa underhall, vagarbete och vagunderlag (yrkande 26). De pekar pa
att den digitala tekniken ger nya mojligheter till information. Dessutom anfor
motiondrerna att det behdvs en Oversyn av hastighetsbegréansningar for
slapvagnar och husvagnar (yrkande 29). De menar att utvecklingen gar framat
nér det galler slap- och husvagnar.

I kommittémotion 2021/22:2451 yrkande 18 anfor Eric Palmqvist m.fl.
(SD) att man maste avbryta sankningen av hastighetsgranserna och i stallet
satsa pa okad vagsakerhet och vagunderhall. Motionérerna konstaterar att
séankningar av hastighetsgranser inte sallan motiveras som en trafiksakerhets-
hojande atgard men att det vore mer rimligt att &tgérda eftersatt vagunderhall
och att utféra andra sakerhetshojande atgarder och i de flesta fall aterstalla de
tidigare hastighetsgranserna.

I kommittémotion 2021/22:2968 pekar Thomas Morell m.fl. (SD) pa
behovet av att hoja standarden pd motorvagar vid nybyggnation for att
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anpassas till hastighetsgransen 130 kilometer per timme (yrkande 31).
Motiondrerna menar en sadan héjning bor goras pa de strackor som anses
lampade och sékra och att effekterna av en sadan hojning av hastighets-
granserna ska utvarderas. Vidare foreslds en atergang till den tidigare
indelningen av hastighetsgranser (yrkande 32). Motiondrerna betonar att
hastighetsgranser bor ha en folklig férankring och att det under den aldre
indelningen var enkelt att forsta vilken hastighet vagen hade. Vidare lamnas
forslag om att se Gver alla végstrackor och hastighetsanpassa dessa utifran
végens skick, trafikbelastning och utformning (yrkande 35). Motiondrerna
uppmarksammar att hastighetsbegransningarna behéver ses dver, for att i vissa
fall sénkas och i andra fall hojas.

I kommittémotion 2021/22:3878 yrkande 13 anfor Magnus Jacobsson m.fl.
(KD) att mgjligheten att hoja hastigheten bor prévas pa fler vagstrackor.
Motiondrerna menar att trafiksékerheten blir battre med ratt hastighets-
begransningar pa védgarna och genom att differentiera hastighets-
begransningarna framjas acceptansen och efterféljandet av reglerna.

I motion 2021/22:522 uppmérksammar Edward Riedl (M) behovet av att
genomfdra en Gversyn av hastighetsbegransningarna pa végarna i syfte att
varna bade trafiksakerhet och framkomlighet. Motionaren uppmérksammar att
sdnkta hastighetsgrénser ofta drabbar landsbygden eftersom en upprustning av
dessa vagar inte har lika hdg prioritet och betonar vikten av att folja
hastighetsbegransningen men att det &r lika viktigt att hastigheten &r korrekt
anpassad utifran tillfalle, fordon och vag.

I motion 2021/22:1748 uppmarksammar Carl-Oskar Bohlin (M) frigan om
hastighetssankningar pa storre vagar utan mittrackesseparering. Motionaren
lyfter fram att sankta hastigheter pa viktiga vagar utan mittracken ar skadligt
for lanen utanfor storstadsregionerna, varfor regeringen bor se dver
moéjligheterna att aven fortsattningsvis behalla 90 kilometer per timme pa
végar utan mittracke.

I motion 2021/22:1780 foreslar Viktor Warnick (M) att hastighetsgrénser
pd véagar inte ska kunna sidnkas utan berérda kommuners medgivande.
Motiondren menar att forsdémringar drivs igenom av Trafikverket utan
forankring i de kommuner som berors och att det leder till forsdmrad
attraktivitet for landsbygden samt forsdmrad livskvalitet for alla som bor och
verkar i dessa omraden.

I motion 2021/22:3057 framfor Kjell Jansson (M) att det behdvs en dversyn
av forutsattningarna att hoja hastigheten pd motorvagarna till 130 kilometer
per timme. Motionaren lyfter fram att hastigheterna pd motorvagarna av
manga upplevs vara alltfor 1aga, att vagarna ar byggda for 130 kilometer per
timme och att bilarna numera ar mycket sakrare.

I motion 2021/22:3558 menar Lars Beckman (M) att en hdjning av hogsta
tillatna hastighet pa motorvagar till 140 kilometer per timme bor dvervagas.
Motiondren betonar att sékerheten alltid kommer i férsta hand och konstaterar
att hojd hastighet inte per automatik innebér att sdkerheten minskar.
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I motion 2021/22:487 anfér Michael Rubbestad (SD) att en hastighets-
begransning om 30 kilometer per timme vid forskolor bor inforas. Motiondren
menar att detta skulle vara ett viktigt steg narmare nollvisionen.

I motion 2021/22:634 foreslar Robert Stenkvist (SD) att regeringen ska ge
Trafikverket i uppdrag att gora en éversyn av hastighetsbegransningarna pé
landets vagar och i férekommande fall héja dessa. Motionaren framhéller
vikten av att fordonen pa landets vagar haller hastighetsbegransningarna och
att dessa begransningar ar satta med fornuft och realism.

I motion 2021/22:692 anfor Mats Nordberg och Magnus Persson (bada SD)
att stegen 50, 70, 90, 110 samt 120 bor aterstdllas som normala hastighets-
begransningar (yrkande 1). Motionérerna menar att hastighetsbegrénsningarna
overlag har sankts och att inférandet av 10-steg dessutom har gjort det mycket
svart att veta vilken hastighetsgrans som faktiskt géller. Vidare menar
motiondrerna att regeringen bor se till att statliga véagar har tillrackligt god
standard for att de tidigare hastighetsgranserna ska kunna aterstallas
(yrkande 2). Motionarerna uppmarksammar att hastighetshegrénsningarna
under senare &r har sénkts i olika steg och att tgarderna ar direkt negativa for
befolkningen pa landsbygden. Dessutom foreslar motionarerna att genom-
farter genom samhallen som huvudregel ska vara byggda for, eller byggas om
for, att medge en hastighetsgréns som inte &r lagre &n 50 kilometer per timme
(yrkande 3). Motionérerna menar att hastighetsgréanserna 30 eller 40 kilometer
per timme bor anvandas vid speciellt farliga avsnitt, sasom vid skolor, efter
kommunala beslut. Slutligen foreslar motionarerna att  andrade
hastighetsgranser pa statliga vagar ska beslutas i politiska forsamlingar
(yrkande 4). Motionarerna menar att dessa fragor har stor betydelse for
landsbygdsutvecklingen och att det &r orimligt att Trafikverket ska kunna fatta
dessa beslut utan att politiskt ansvar kan utkrévas.

I motion 2021/22:1626 tar Per Schéldberg och Peter Helander (bdda C) upp
frégan om variabel hastighetsskyltning pa landsbygdens vagar. Motionarerna
uppmarksammar att Trafikverket har sankt hastighetsgranser pad ménga
végstrackor och menar att det behdvs fler variabla eller dynamiska
hastighetsskyltar i stallet for en statisk hastighetsnedsattning for att
uppratthalla bade trafiksakerhet, forstaelse hos trafikanter och en rimlig
tillgdnglighet.

I motion 2021/22:3523 foreslar Ola Johansson (C) att hogsta tillitna
hastighet for motorfordon med bromsad sldpvagn ska vara 90 kilometer per
timme pa motorvagar och motortrafikleder. Motionaren uppmarksammar att
langsamgaende fordon kan skapa trafikfarliga situationer och menar att 90
kilometer per timme torde vara den optimala hastigheten for en modern
personbil med husvagn.

I motion 2021/22:22 yrkande 3 uppmérksammar Emma Berginger och
Emma Hult (bdda MP) behovet av sankt bashastighet i tatort. Motionarerna
framhaller att en sankning av bashastigheten i tatort till 30 kilometer per timme
eller undantagsvis 40 kilometer per timme vdsentligen skulle 0Oka
trafiksakerheten for cyklister och gangtrafikanter, liksom forbattra den
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upplevda sékerheten, vilket &r viktigt for att skapa en mer attraktiv trafikmiljo
dér fler manniskor kanner sig trygga att rora sig till fots eller med cykel.

Insatser for hastighetsefterlevnad

I kommittémotion 2021/22:2968 pétalar Thomas Morell m.fl. (SD) behovet av
att utreda mojligheten till d4garansvar i friga om automatiserade fartkameror
(yrkande 36). Motionarerna menar att kamerorna ar ett effektivt satt att fa ned
hastigheten, men ett problem &r att kunna identifiera foraren for att utfarda
boter, varfor méjligheten till dgaransvar vid de tillfallen da féraren inte kan
identifieras behdver utredas.

I kommittémotion 2021/22:3394 anfor Helena Gellerman m.fl. (L) att
regeringen bor ges i uppdrag att se till att myndigheter staller krav pa héllbara
hastigheter vid upphandling (yrkande 8). Motiondrerna menar att statens
myndigheter bor gé fére som goda exempel och i sin upphandling av transport-
tjanster stélla krav pa héllbara hastigheter, dvs. att leverantérens fordon héller
hastigheten.

I motion 2021/22:1250 foreslar Joakim Sandell och Niklas Karlsson
(bada S) att kommuner ska f& mojlighet att satta upp och finansiera hastighets-
kameror. Motiondrerna menar att sankta hastigheter ger en tryggare miljo,
béattre luftkvalitet och I&gre buller.

I motion 2021/22:22 menar Emma Berginger och Emma Hult (badda MP)
att hastighetsefterlevnad bor vara ett hogt prioriterat arbete (yrkande 4).
Motionarerna betonar att hastigheten ar avgérande for hur allvarliga foljder en
trafikolycka far och att det darfor behover vara ett hogt prioriterat arbete att
komma till ratta med hastighetsefterlevnaden for att minska antalet som dodas
och skadas svart i trafiken. Vidare menar motionarerna att regeringen behover
utreda och foresla lagstiftning och regelverk som mojliggor en introducering
av geostaket (geofencing) for hastighetsefterlevnad (yrkande 6). Med modern
teknik finns det ytterligare en mojlighet att se till att hastighetsovertradelser
inte sker, och for att gora det mojligt att borja tillampa geostaket, exempelvis
i de kommuner som vill, behéver regeringen utreda och foresla ett regelverk
som mojliggor en introduktion av tekniken. Dessutom lyfter motiondrerna
fram frdgan om genomsnittsmétning av hastigheter med fasta trafikkameror
(yrkande 5) Motiondrerna menar att automatiska trafiksékerhetskontroller
(ATK) ar ett effektivt sétt att Overvaka och beivra hastighetsévertradelser, och
med ett system av kameror som méter den genomsnittliga hastigheten for
fordon mellan kameror skulle hastighetsovertradelser kunna detekteras och
beivras under en langre strécka.

I motion 2021/22:4078 foreslar Axel Hallberg och Lorentz Tovatt
(bdda MP) att fartkameror ska ticka Sveriges mest trafikerade végar
(yrkande 1). Motiondrerna konstaterar att lagre hastigheter minskar
olycksfallen pa vagarna och &r bra for klimatet och miljon. Motionarerna
foreslar vidare att Sveriges fartkameror, i likhet med norsk modell, ska lata
overskridandet av hastighet raknat i genomsnittshastighet mellan tvé

2021/22:TU19

29



2021/22:TU19

30

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

fartkameror ge boter (yrkande 2). Motiondrerna lyfter fram positiva
erfarenheter fran Norge med genomsnittsmatningar mellan tva fartkameror.

Gallande ratt

Hastighetsgranser p& vagar regleras i trafikférordningen, Trafikverkets
foreskrifter, Transportstyrelsens foreskrifter och lokala trafikforeskrifter.
Enligt 3 kap. 14 § trafikforordningen (1998:1276) ska hastigheten anpassas till
vad trafiksakerheten kraver, med hansyn till trafikforhallanden. Dessutom ska
tillrackligt 1ag hastighet hallas bl.a. inom tatbebyggt omrade (3 kap. 15 8§).
Utover dessa s.k. relativa hastighetsbegréansningar géller &ven skyltade
hastighetsbegransningar. Bashastighet ar den hogsta tilltna hastighet som
fordon far foras i om inget annat ar beslutat. Inom tatbebyggt omrade &r enligt
3 kap. 17 § trafikfoérordningen bashastigheten 50 kilometer per timme och
utom titbebyggt omrade 70 kilometer per timme. Bestimmelser om
bashastighet galler oavsett vaghdllare. Utanfor tatoebyggt omrade kan
Trafikverket utfarda bestimmelser om en hogre tilldten hastighet &n
bashastigheten 70 kilometer per timme. Saknas skyltning géller alltid
bashastigheten. Kommunen kan genom lokala trafikforeskrifter besluta om
lagre hastighetsgranser pé& de vagar utom titbebyggt omrade som kommunen
ar vaghallare fér, om det ar motiverat av hansyn till trafiksikerhet,
framkomlighet eller miljo (10 kap. 3 8). For statliga och enskilda végar &r
lansstyrelsen beslutande myndighet. Aven lansstyrelsens beslut fattas genom
lokala trafikforeskrifter och galler enbart lagre hastigheter. P4 motorvég galler
hogsta tilldtna hastighet 110 kilometer per timme (9 kap. 1 8). Trafikverket far
utfarda bestammelser om att den hdgsta tillatna hastigheten pa en motorvag
ska vara 120 kilometer per timme.

Bakgrund

Bashastighet inom tatbebyggt omrade

Den nuvarande bashastigheten inom tatbebyggt omrade &r enligt trafik-
forordningen 50 kilometer per timme. Det &r méjligt for kommuner att sénka
den skyltade hastigheten till antingen 40 eller 30 kilometer per timme inom
tatbebyggt omrade. Enligt en utvardering som Trafikverket gjorde 2012 har
uppskattningsvis 25-50 procent av landets kommuner genomfért en mer
systematisk Oversyn av sina hastigheter i tatort sedan 2008. Enligt
Trafikanalys finns det en tydlig trend att 50 kilometer per timme minskar till
forman for hastighetsgranser om 30 och 40 kilometer per timme pa det
kommunala végnatet.

Forutsattningarna for, och konsekvenserna av, sankt bashastighet i tétort
har utretts vid upprepade tillféllen. Trafikanalys hade ett regeringsuppdrag i
fraga om bl.a. effekten utifran antalet omkomna som avrapporterades 2017
(rapport 2017:16 Sénkt bashastighet i tatort). Trafikanalys berdknade ett
intervall p& 3 till 17 farre omkomna per & som en effekt av en sankt
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bashastighet till 40 kilometer per timme. Antalet varierar beroende pa hur
mycket den faktiska medelhastigheten skulle komma att sénkas och kan sattas
i relation till att antalet omkomna i trafiken i tatbebyggt omrade ar ca 65
personer per ar. Fragan har aven utretts av VT som i januari 2018 presenterade
en studie i vilken det uppskattas vilka trafiksakerhetseffekter en sdnkning av
bashastigheten till 40 kilometer per timme i tatort skulle fa (VTI rapport 954).
Resultaten visade att under 2014-2016 omkom i genomsnitt 65 personer per
ar inom tatbebyggt omrade i olyckor dar minst ett motorfordon varit inblandat,
knappt 1 300 skadades allvarligt och knappt 200 skadades mycket allvarligt.
Myndigheten anforde att genom att arbeta mer med t.ex. hastighetsddmpande
atgarder som ger storre minskningar av medelhastigheten kan ytterligare
effekter uppnas pa antalet dodade och skadade.

NTF har matt hastigheten pd det kommunala vagnatet pa strackor med
hastigheterna 40, 50, 60 och 70 kilometer per timme péa 69 platser i landet
fordelade mellan 23 kommuner. Sammanlagt héll cirka tva tredjedelar av
bilisterna skyltad hastighet, men p& 40- och 50-strackor var hastighets-
efterlevnaden lagre. P& strackor med 40 kilometer per timme koérde nastan
varannan bil fortare &n skyltad hastighet. NTF beddmde inte desto mindre att
om alla gator som i dag &r skyltade 50 kilometer per timme skulle skyltas om
till 40 kilometer per timme skulle det kunna spara ca 5 liv, 83 allvarligt
skadade och 12 mycket allvarligt skadade per ar. Den positiva effekten av ett
inforande ar enligt NTF for stor for att ignorera, speciellt om man &ven skulle
fa ned den faktiska hastigheten med 10 kilometer per timme, for da skulle s
manga som 17 liv kunna sparas arligen. Dessutom skulle det underlatta
kommunernas anpassning av staden till ett 6kat cyklande och gaende samt vara
bra fér miljon.

Fragan om sankt bashastighet behandlas i den aktionsplan som Trafikverket
och 13 évriga myndigheter och aktorer presenterade véaren 2019. Aktorerna
anser att inférandet av en ny bashastighet om 40 kilometer per timme i titorter
vore ett viktigt steg i riktning mot nollvisionen och skulle ses som en naturlig
fortsattning pad den utveckling som pégétt under ett tiotal &r, dar allt fler
kommuner har ersatt 50 och 70 kilometer per timme med 30, 40 och 60
kilometer per timme inom stora delar av tatorterna. Aktérerna belyser att ett
stort antal kommuner under lang tid pa ett framgangsrikt sétt har arbetat med
att anpassa tatorternas trafikmiljoer till gangtrafikanters och cyklisters behov
av sakerhet och tillganglighet. Arbetet med fysiska trafiksikerhetsétgérder
behover fortsatta inom det kommunala végnatet. Elva aktorer vidtar riktade
atgarder inom ramen for aktionsplanen for att anpassa hastighetsgranserna.
Bland annat kommer Trafikverket att verka for ett fortsatt inférande av 30 och
40 kilometer per timme.

Hastighetsbegransningar vid skolor och férskolor

Inom tétbebyggt omrade far fordon inte framféras med hégre hastighet an 50
kilometer per timme. Om det & motiverat av hénsyn till trafiksédkerheten,
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framkomligheten eller miljon far kommunen meddela foreskrifter om att den
hogsta tillatna hastigheten inom ett tatbebyggt omrade eller en del av ett sddant
omrade ska vara 30 eller 40 kilometer per timme. Vagmarken om hastighets-
begransning kombineras pa vissa platser med varningsmarket Varning for barn
samt ibland malning i gatan, vilket ar en ytterligare upplysning om att skolbarn
ror sig i omradet.

Ho6ga hastigheter och komplicerade trafikmiljoer som barnen har svart att
hantera &r viktiga anledningar till att barn skadas i trafiken. Barns méjlighet
till sjalvstandig mobilitet utgors av mojligheten att gd, cykla och resa
kollektivt. Trafikanalys har i en rapport fran 2017 konstaterat att de allra
yngsta barnen aldrig eller séllan reser pa egen hand, medan de &ldre barnen i
hdgre utstrackning fardas sjalvstandigt till skola och fritidsaktiviteter.

Trafikanalys har i sin maluppféljning framfort att barns rorelsefrinet har
minskat de senaste 30 aren. Foraldrarna tillater i mindre grad an tidigare
barnen att rora sig pa egen hand i narmiljon. Det enskilt vanligaste fardsattet
vid resor till och fran skolan for barn i aldrarna sex till tolv ar ar bil. Gang,
cykel och allmén kollektivtrafik utgér dock huvuddelen av alla resor. Det finns
en nedatgdende trend i barnens aktiva mobilitet, vilket utskottet har
uppmarksammat i olika betinkanden under senare r, senast i betdnkande
2021/22:TU11 Cykelfragor.

Trafikverket betonar att barns mojligheter att sjilva pd ett sakert satt
anvénda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer ska oka. Trafikverket har
samlat information till foraldrar, larare, beslutsfattare och tjansteman m.fl. pd
sin webbplats. Vart tredje ar gor Trafikverket en undersokning om féraldrars
uppfattning om deras barns skolvdg. Under hosten 2021 genomfordes den
attonde i ordningen. De vanligaste synpunkterna handlar bl.a. om att
hastigheten pa skolvagen sallan respekteras, att barnet passerar eller korsar en
trafikerad gata, att det saknas gang- eller cykelvag pa barnets skolvag, att det
saknas dvergéngsstallen utmed skolvégen och att det upplevs vara kaos utanfor
skolan da foraldrar skjutsar barn som skulle kunna ga dit.

Infrastrukturministern har vid flera tillfallen betonat att trafiksékerhet &r en
prioriterad fraga for regeringen och har bl.a. i sitt svar pa fraga 2017/18:1123
understrukit att det ar en sarskilt viktig fraga att fordonens hastighet anpassas
till de forhallanden som rader vid skolor. Statsradet betonade att ett fordons
hastighet, trots vad som anges som hogsta tilldtna hastighet, ska anpassas till
vad trafiksdkerheten kraver. Ministern betonade i sitt svar att hastigheten
aldrig far vara hogre an att foraren behéller kontrollen 6ver fordonet och kan
stanna det pa den del av den framforvarande vagen eller terrangen som han
eller hon kan Gverblicka och framfor varje hinder som gar att forutse.
Ministern bedémde att nuvarande ordning for hur hastighetsbestammelser
beslutas ar [&mplig.

Vid FN:s tredje globala ministermdte om trafiksdkerhet som holls i
Stockholm den 19-20 februari 2020 presenterade infrastrukturministern den
s.k. Stockholmsdeklarationen. Dar uppmanas FN:s medlemslénder att minska
antalet dodsfall i trafiken med minst 50 procent till 2030 och att begrénsa
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hastigheten till 30 kilometer per timme i omraden dér risken ar stor for dédsfall
och allvarligt skadade i trafiken.

Anpassade hastighetsgranser

Ratt hastighet pa vagar och gator ar enligt Trafikverket en forutsattning for att
minska antalet doda och skadade i trafiken. Sedan 2014 arbetar Trafikverket
med att systematiskt anpassa hastigheterna pa statliga vagar till vagarnas
utformning. Uppdraget beslutades i samband med den nationella transport-
planen for 2014-2025. Trafikverket framfor att en vag generellt sett ska vara
motesfri for att lampa sig for hogre hastighet an 80 kilometer per timme. Pa
en motesseparerad vég riskerar man inte att kollidera med ett métande fordon
och darfor kan enligt Trafikverket hastighetsgransen hojas fran 90 till 100
kilometer per timme eller hogre. Pa végar utan mittseparering bor hastigheten
enligt Trafikverket sénkas till 80 kilometer per timme, med undantag for vagar
med lite trafik (mindre an 2 000 fordon per arsmedeldygn). Dartill kan hinsyn
till bade trafikbuller och luftkvalitet paverka valet av hastighetsgrans i
storstadsomréden.

Trafikverket uppger att det totalt finns ca 700 mil vdg som behdver hojd
sékerhet. For det nationella stamvagnatet mittsepareras korfalt dar det ar
mojligt och for det regionala véagnatet har Trafikverket avsatt 1 miljard kronor
under 2019-2022 for samfinansiering av atgarder som hojer trafiksakerheten.
Trafikverket menar att man behdver anpassa hastighetsgrénsen till vagens
utformning pa de Gvriga delarna av det statliga vagnatet. Fram till 2025
kommer enligt Trafikverket ca 120 mil statlig vag att fa h6jd hastighetsgrans
och ca 425 mil att skyltas om till en lagre hastighetsgrans. Under 2021
handlade det om 2,1 mil vag som mittseparerades och darmed tillater en hogre
hastighetsgrans (100 kilometer per timme).

Trafikverket menar att anpassningar av hastighetsgranserna till végarnas
utformning, med omskyltning samt om- och nybyggnad, raddar liv. Enligt
Trafikverkets skattningar kan under perioden 2014-2025 ungeféar 16 liv raddas
per ar — 7 liv till foljd av omskyltning av befintliga vagstrackor fran 90 till 80
kilometer per timme och 9 liv till f6ljd av om- och nybyggnad med mittracken
eller motorvag. Krockvaldet varierar vid olika hastigheter. En kollision i 80
kilometer per timme i stallet for 90 kilometer per timme innebdr en 40 procent
lagre risk att omkomma. Trafikverket uppskattar att en sankning av
medelhastigheten med 1 kilometer per timme pa hela vignatet skulle radda ca
20 liv per ar. Trafikverket anfor ocksa att nér hastighetsanpassningarna ar klara
2025 beréknas effekten bli att koldioxidutsl&ppen minskar med 3 000 ton per
ar.

Trafikverket uppger att arbetet med dessa fragor sker i dialog och
samverkan med aktorer pa regional och lokal niva. Under exempelvis 2019
inledde Trafikverket pa varen processen med regionala dialoger tillsammans
med kommuner, regionala planupprattare och andra samhallsaktorer. Darefter
skickade respektive trafikverksregion sina féreslagna hastighetsgranser pa de
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aktuella vagstrackorna pa remiss. Trafikverket gick darefter igenom samtliga
remissvar och bemotte skriftligen remissinstansernas synpunkter. P4 hosten
beslutade Trafikverket om vilka vagstrackor som skulle fa dndrade hastighets-
granser. Trafikverket gjorde enligt uppgift konsekvensutredningar for varje
stracka enligt férordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid regel-
givning.

Atgarder for ratt hastigheter &r ett av fyra fokusomréden i den aktionsplan
for 2019-2022 som Trafikverket star bakom tillsammans med 13 andra
myndigheter och aktérer. | aktionsplanen anftrs inledningsvis att ett stort antal
vagar och gator har hastighetsgranser som &r for hogt satta i forhallande till
vagens eller gatans utformning och de trafikantgrupper som fardas langs och
tvérs dver vagen eller gatan. Kombinationen av végens eller gatans utformning
och den skyltade hastigheten stimmer darmed inte 6verens med nollvisionen.
Aktorerna anfor att hastighetsgranserna inom delar av 70-vagnéatet behdver
anpassas till vagarnas sakerhetsstandard men péapekar att Trafikverket i dag
saknar mandat att besluta om 60 kilometer per timme pa statliga végar.
Trafikverket anger sammanlagt 35 specifika atgarder som ska bidra till ratt
hastighet under perioden 2019-2022. Déribland pabérjade Trafikverket 2019
bilaterala dialoger pé regional nivd med bl.a. ldnsplaneupprattarna om behovet
av motesseparering och fortsatt anpassning av hastighetsgranser till végarnas
sakerhetsstandard. Samtidigt pabdrjade SKR ett arbete med att verka for att
okade medel tillfaller lansplanerna sa att ngdvandiga atgarder kan vidtas inom
regionala vagnét for dkad trafiksékerhet for samtliga trafikantgrupper. Dartill
avser Trafikverket att bl.a. bygga ut motesseparerade végar inom det nationella
stamvéagnatet och pad det regionala vagnatet genom samfinansiering for
sammanlagt ca 8-9 miljarder kronor under perioden 2019-2022.

Trafikverket framhéller att restiden bara péaverkas marginellt av en
hastighetssankning. Om man koér i 80 i stallet for 90 kilometer per timme
forlorar man maximalt 50 sekunder per mil. Tillgangligheten via biltrafik
beddms utifran restiden och den mats i antalet personer som har mer &n en
halvtimmes restid. Regeringen redovisar i budgetpropositionen for 2020
(prop. 2019/20:1 utg.omr. 22) att restiderna till regionala centrum under 2018
Okade for ca 117 000 personer och minskade for ca 86 000 personer.
Forandringarna berodde till stor del pa andrade hastighetsgranser. | glesbygd
minskade restiden till ndrmaste centralort under 2018. Restiderna till storstader
var oforandrade rdknat i antalet personer som har mer &n en timmes restid och
som fatt en restidsforandring pa minst fyra minuter.

I november 2020 betonade infrastrukturminister Tomas Eneroth i sitt svar
pa fraga 2020/21:434 om sénkta hastigheter pa vagar i glesbygd att det ar
nodvandigt att fortsatta att gora ratt insatser i hela vagnatet dar de gor nytta. |
linje med nollvisionen byggs och underhalls vagnatet med en hdg
trafiksakerhet som utgangspunkt. | januari 2021 betonade infrastruktur-
ministern i en interpellationsdebatt (ip. 2020/21:238) att god tillgénglighet i
hela Sverige &r viktig for att det ska vara mojligt att bo, leva och verka i alla
delar av landet och for att Sverige ska kunna halla ihop. Ministern ansag att
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man pa langre strackor ska gora forbattringar som gor att man inte behdver
sanka hastigheten, medan man raddar liv med hastighetssankningar pa korta
strackor. | oktober 2021 paminde infrastrukturministern i sitt svar pa fraga
2021/22:133 om att ramen under den kommande planperioden 2022-2033
uppgar till sammanlagt 876 miljarder kronor och att det skapar forutsattningar
for att bl.a. forbattra végnétets robusthet, hdja standarden och forbattra
tillgangligheten. Statsradet upplyste om att Trafikverket inom nuvarande plan
har fordelat 1 miljard kronor for att samfinansiera trafiksakerhetsatgarder pa
det regionala végnétet i syfte att stérka tillgangligheten i hela Sverige och
samtidigt 6ka mojligheterna att nd etappmalet for trafiksakerheten. Atgéarder
som forkortar restiden pa landsbygden ska prioriteras. Det kan t.ex. avse
atgarder i form av mittseparering eller andra éatgarder som inte innebar
hastighetssankningar. Det medfor att hastigheten dven kan hojas pa delar av
vagnatet. Statsradet forutsatter att Trafikverket haller samrad och for dialog
med berdrda aktdrer och tar hansyn till behovet av god tillganglighet i hela
landet. | september 2021 konstaterade infrastrukturministern i sitt svar pa fraga
2020/21:3544 att av det statliga vagnéatet, som totalt omfattar ca 10 000 mil, &r
det ett begrinsat vagnat som kommer att paverkas av éversynen. Statsradet
betonade att det &r viktigt att vi fortsatter att gbra ratt insatser i hela vagnatet
dér de gor nytta. I linje med nollvisionen byggs och underhalls vagnatet med
en hog trafiksakerhet som utgangspunkt.

I mars 2022 anforde infrastrukturministern i interpellationsdebatt
2021/22:363 att sénkta hastighetsgranser riskerar att tka restider och dérmed
forsvara for manniskor att ta sig till jobb och fritidsaktiviteter, inte minst pa
langa pendlingsstrackor i glesbygd och pa landsbygden. Ministern pekade pa
att regeringen darfor i februari hade fattat beslut om att upphédva vissa av
Trafikverkets beslutade hastighetssankningar och ldamnat tillbaka arendena till
verket for vidare behandling (se nedan). Statsradet anforde att Trafikverket bor
préva andra atgarder for att oka trafiksakerheten pa ett sétt som inte paverkar
manniskors mdjlighet att ta sig till jobb och andra aktiviteter negativt.

De forslag pa anpassade hastighetsgranser som Trafikverket tog fram 2021
har varit pa remiss. Beslut kommer att fattas av Trafikverket under 2022 efter
det att regeringen har faststéllt den nationella planen for transportsystemet
2022-2033. Trafikverket uppger att beslutet har senarelagts for att sékerstélla
effektiviteten utifran de atgarder som presenteras i de forestdende planerna.
Hastighetssédnkningarna kommer enligt verket att tidigast inforas nér den nya
nationella planen &r faststalld. | hastighetsanpassningarna ingar ocksa att hoja
hastighetsgranser péa vagstrackor som byggs om.

Trafikverkets beslut frin 2020 om sankta hastigheter pa ett antal vag-
strackor havdes av regeringen i bérjan av 2022. Bakgrunden ar att nagra beslut
om sankt hastighetsgrans fran 2020 Gverklagats. | februari 2022 hifoll
regeringen 6verklagandena for fyra strackor: E45 Jamtland, vag 66 Dalarna,
vag 70 Dalarna och vég 26 Jonkoping (en stracka av tva). | maj 2022 andrade
Trafikverket hastighetsforeskrifterna och skyltade om till tidigare hastighets-
granser, 90 och 100 kilometer per timme, pa dessa fyra strackor. Nar det galler
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anpassade hastighetsgranser arbetar Trafikverket under 2022 med att ta fram
en strategi for en hallbar utveckling av E14 och E45 genom Gavleborg,
Dalarna, Vasternorrland och Jamtland. Atgédrder som ska bidra till sakra och
miljoanpassade resor och transporter ska fa en prioritetsordning. Strategin ska
innehalla en utbyggnadsordning for nya strackor med mittracken och forslag
pad andra trafiksikerhetsatgarder. Trafikverket konstaterar att det &r en
utmaning att tillfredsstalla behovet av att kunna resa fort, samtidigt som det
ska vara ett hallbart och sikert resande. Trafikverket menar att det ar viktigt
att f& med bl.a. berérda kommuner, regioner och naringslivsforetradare i
arbetet. Parallellt med att ta fram strategin fortsatter Trafikverket att anpassa
hastighetsgransen till vagarnas utformning pa statliga vagar runt om i Sverige,
vilket detta arbete kommer att forhalla sig till.

Hastighetsbegransningar pa motorvéagar

Enligt trafikférordningen ar 110 kilometer per timme hogsta tillatna hastighet
p& motorvag. Trafikverket kan dock foreskriva hastigheten 120 kilometer per
timme (9 kap. 1 8). Trafikverket har uppgett att det kan finnas vissa
motorvagar dir den hogsta tilldtna hastigheten av trafiksakerhetsskal skulle
kunna hojas till 120 kilometer per timme, men en sadan héjning ar enligt
verket svar att motivera mot bakgrund av klimatlagen (2017:720).
Trafikverket menar att det &ven finns andra miljoskal till att hastighetsgransen
bor héllas under 120 kilometer per timme. Det gor att Trafikverket aven
fortsattningsvis ar restriktivt till att infora en hastighetsgrans pa 120 kilometer
per timme.

Variabla hastighetsbegransningar

Pa strackor med variabla hastighetsgranser finns omstallbara vagmarken som
visar hogsta tillitna eller rekommenderade hastighet. Hastighetsgransen
andras pa vagmarkena nar det exempelvis ar risk for halka eller nar det finns
oskyddade trafikanter pa vagen.

P& motortrafikleder finns system for att forebygga olyckor genom att pa
variabla meddelandeskyltar varna for koer eller sitta ned den hogsta
rekommenderade eller foreskrivna hastigheten. Det finns tva typer av
elektroniska végméarken med hastighetsangivelse. Det som anvéands i ett
kovarningssystem visar rekommenderad hogsta hastighet. Det andra visar
foreskriven hogsta hastighet.

Trafikverket uppger att det pagar forsok och att det finns tankar och idéer
om smarta vagskyltar med variabla hastigheter. Fran verket uppges att det vore
bra om variabla hastigheter kunde anvéndas i storre utstrackning. Forst behévs
dock mer testning och utveckling, och det behover ocksa sékras att skyltarna
overensstammer med géllande lagar och férutsattningar. Ny teknik och it-
I6sningar anvands i dag inom ett flertal omraden for att géra det lattare och
sakrare att resa. Trafikverket har i samarbete med fordonsindustrin,
universitet, hogskolor och andra aktérer inom transportomradet skapat
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gransoverskridande losningar for vervakning, styrning och information inom
trafikomradet.

Trafikverket utvecklar trafikinformationen och driver manga projekt dar
man med hjalp av olika it-baserade system samlar in och férmedlar aktuell
trafikinformation. Trafikverket uppger att man arbetar for att den
trafikinformation som samlas in och bearbetas ska kunna anvandas pa sé
manga olika satt som majligt genom s.k. intelligenta transportsystem (ITS).
ITS kan anvandas vid akuta situationer for att varna trafikanter men kan ocksa
anvandas dynamiskt for att styra trafiken i rusningstid. Det kan bl.a. handla
om variabla hastighetsskyltar som anpassas efter vaglag och lokala trafik-
forhallanden.

VTI uppger att varierande hastighetsbegransningar bl.a. testas for att
forbattra framkomligheten pd en motorvagsstracka vid Sodertélje. Forskare
fran VTI och Linkopings universitet har deltagit i framtagandet av den
styralgoritm som anvéands och kommer att utvardera effekterna. Malet ar att
forbattra framkomligheten.

Hastighetsbegréansningar for slapvagnar

Ett slapfordon &r ett fordon som &r byggt for att kopplas till ett annat
motordrivet fordon (inte moped klass 1) och &r avsett for person- eller
godstransport. Slépfordon delas in i slapvagnar, slépsladar och terréngslap
samt i latta slapfordon och tunga slapfordon.

En slapvagn ar ett slapfordon pa hjul eller band som ar tillverkat for att dras
av ett motorfordon, en traktor eller ett motorredskap. Man far enligt Transport-
styrelsen kora i hogst 40 eller 80 kilometer per timme enligt foljande:

* Hdogst 80 kilometer per timme med

— bromsad slap- eller husvagn

— obromsad slép- eller husvagn (totalvikt hogst 750 kilo): om a) totalvikten
inte Overstiger bilens halva tjanstevikt eller b) slép- eller husvagnen &r
olastad och tjanstevikten inte 6verstiger bilens halva tjanstevikt.

* Hogst 40 kilometer per timme med

— slapvagn med ledad dragstang och paskjutsbroms (t.ex. styrande framaxel)

— obromsad slép- eller husvagn (totalvikt hdgst 750 kilo) om a) slapvagnen
ar lastad och totalvikten dverstiger bilens halva tjanstevikt eller b) slép-
eller husvagnen &r olastad och tjanstevikten Overstiger bilens halva
tjénstevikt.

Indelning av hastighetsgréanser

Sedan 2008 &r det mojligt att infora hastighetsgranser i alla tio steg mellan 30
och 120 kilometer per timme. I den proposition som foregick riksdagsbeslutet
betonade den davarande regeringen att forandringar i de nya 10-stegen endast
skulle goras for langre sammanhallina strackor pa landsbygden och for stérre
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stadsdelar i stdderna (prop. 2006/07:73). Avsikten var inte att vég- och
gatunétet skulle delas in i fler vagstrackor dar samtliga 10-steg anvénds. Det
pekades vidare pa att det ar av utomordentligt stor vikt att utmarkningen av
hastighetsgranserna &r tydlig och tillrdcklig. Behovet av tydlig utméarkning
beddmdes bli stdrre nar fler hastighetsgranser anvénds.

Trafikverket uppger att genom att infora ett mer flexibelt tiostegssystem
anpassas hastighetsgranserna utifrdn dagens forutsattningar nar det galler
trygghet, trafiksékerhet, miljo, vagstandard och fordonsutveckling. Trafik-
verket uppger att alla steg mellan 30 och 120 kilometer per timme kommer att
finnas kvar under 6verskadlig tid, men jamna steg (framst 40, 60, 80 och 100)
infors enligt Trafikverket i allt hogre grad inom bade de statliga och de
kommunala végnaten.

Hastighetsovervakning och hallbara hastigheter

Under 2021 utfardades enligt Polismyndighetens arsredovisning knappt
263 000 ordningsbéter som en foljd av hastighetskontroller, vilket var en
6kning med 16,3 procent jamfort med 2020. | de fall foraren férnekar
gérningen, exempelvis fortkdrning, upprattas en anmalan om brott. Dessa brott
okade ocksa jamfort med 2020 (plus 5,7 procent). | 38 procent av fallen kom
ordningsboten fran automatiska trafiksakerhetskontroller (se nedan), vilket ar
en okning jamfort med 2020 da andelen var 37 procent.

Trafikverkets bedomning &r att en forutsattning for att minska antalet
dodade och skadade i trafiken ar att det rader en god hastighetsefterlevnad. |
samband med regeringens faststéllelse av den nationella planen for transport-
infrastrukturen for 2018—2029 fick Trafikverket i uppdrag att ocksé genomféra
informations- och kunskapshdjande insatser riktade till trafikanter, vilket bl.a.
berdr arbetet for ratt hastighet. Enligt verket finns det ett tydligt behov av att
skapa en effektiv och samordnad kommunikation om vikten av ratt hastighet
p& gator och véagar, som riktas till bade beslutsfattare, allmanhet och
trafikanter.

Med héllbara hastigheter avses hastigheter som féljer rddande hastighets-
begransningar och ar anpassade till dvriga forutsattningar i trafiken. Trafik-
verket uppger att om alla haller hastigheten kan 50 liv raddas arligen och
koldioxidutslappen minska med 300 000 ton. Atgérder for ratt hastigheter &ar
ett av fyra fokusomraden i den aktionsplan for 2019-2022 som Trafikverket
tillsammans med 13 andra akt6rer star bakom. | planen anfors att
hastighetsefterlevnaden inom den yrkesmassiga trafiken maste 6ka. For detta
krévs att bade bestéllare och utférare tar ett storre ansvar for kvalitetssékring
av yrkesméssiga transporter. Ett satt att kvalitetssdkra sina transporter och
stérka det systematiska trafiksakerhetsarbetet &r att organisationer certifieras
eller gor sig certifieringsbara. Inférande av ny teknik i fordon som stdder god
hastighetsanpassning kan vara ett konkret satt att kvalitetssakra sina vég-
transporter.
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Sveriges Akeriféretag, som ar en av de aktdrer som stir bakom aktions-
planen, har atagit sig att starka seridsa akerier och transportféretag genom att
sprida konceptet Fair Transport med bindande &taganden. Syftet ar att
underlatta for ansvarstagande transportkdpare att valja héllbara transport-
I6sningar. | oktober 2019 gick ndgra av Sveriges storsta transportkdpare i
samarbete med Trafikverket ut med ett upprop till privata och offentliga
upphandlare som i sin verksamhet kdper eller utfor transporter att ta sin del av
det gemensamma ansvaret for att komma till ratta med hastighetsdvertradelser.
Enligt uppgift fran Trafikverket ar malet med uppropet att skapa en nationell
samling dar transportkopare uttrycker sina krav péa hastighetsefterlevnad. P&
sd satt bidrar de inblandade aktérerna till den attitydforandring som kravs for
att sénka hastigheterna och ddrmed minska antalet doda och skadade i trafiken.
Enligt 2021 ars uppfdljning av aktionsplanen &r &tgarden paborjad och
fortloper enligt plan.

En ytterligare atgard i aktionsplanen ar att Trafikverket avser att fora dialog
och vid behov traffa dverenskommelser med transportkdpare och transport-
utforare for att bidra med metodstdd for skarpta bestéllarkrav och
egenkontroller av ratt hastighet inom yrkestrafiken. Aven detta arbete
pabdrjades 2019 och uppges fortlépa enligt plan. En extern kommunikations-
insats har genomforts for att forbereda marknaden pé starkt kravstallning och
for att inspirera fler transportkopare att skérpa sin kravstallning i frdga om
hastighet som en del i sitt hallbarhetsarbete. Trafikverket betonar vikten av att
aktorer tar sin del av det gemensamma ansvaret och staller krav pa hallbara
hastigheter i upphandlingen. Nar det gérs sparas liv, miljo och kostnader. Aven
inom Stockholmsdeklarationen finns hoga forvantningar pa att foretag ska
bidra, bl.a. genom att redovisa sina trafiksékerhetsavtryck inom ramen for
Agenda 2030. Trafikverket drev under 2021 samverkansdialogen Hallbara
hastigheter vidare med ett tjugotal medverkande aktdrer som star bakom
ambitioner att infora krav pd redovisning av hastighetsefterlevnad i sina
upphandlade transporter. Trafikverket uppger att métningar visar att 70
procent av den tunga trafiken kor fortare an hastighetsgransen. Fran 2023
kommer Trafikverket att stalla krav pa aterrapportering av hastighets-
Overtradelser i alla entreprenadupphandlingar. Hosten 2022 startar
Trafikverket tva pilotprojekt for att testa hur kravet fungerar i praktiken.

Automatiska trafiksékerhetskontroller

Automatiska trafiksékerhetskontroller (ATK) i form av fasta eller mobila
enheter infordes 19992000 pa forsck pa 16 vagstrackor. Forsoket fortsatte,
och i en utvéardering som gjordes 2002 konstaterades att bade hastigheten och
antalet olyckor med personskador hade minskat pa de aktuella strackorna.
Utbyggnaden med trafiksékerhetskameror har déarefter fortsatt. Kamerorna
mater fordonets hastighet med hjalp av radar och fotograferar bara nar nagon
kor fortare an vad som éar tillatet pd vagen. Kamerorna ar ett komplement till
polisens ©Ovriga trafiksakerhetsarbete. Mobila kameror anvands som ett
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komplement till de fasta trafiksékerhetskamerorna och manuell évervakning.
Mobila kameror ger en flexibilitet som uppges vara viktig for att 6ka saker-
heten pa vagarna.

Antalet trafiksdkerhetskameror Okar. Enligt Trafikverket fanns det vid
utgdngen av 2021 ca 2 300 trafiksékerhetskameror langs de statliga vagarna,
vilket kan jamforas med att malet var ca 2 300 till 2020. P& det statliga
vagnatet ar ca 540 mil utrustade med ATK. Trafikverket avser att arligen
utrusta ytterligare ca 60 mil statlig vdg med trafiksakerhetskameror fram till
2022. Arbetet innebar att ca 250 enheter kommer att driftssattas arligen.
Strackorna med kamera utgor enligt Trafikverket dock en alltfor liten del av
det totala trafikarbetet. Under 2021 driftssattes ATK-enheter pa ca 47 mil vag,
vilket innebar att malet om 50 mil per ar nastan naddes. Malet innebér en sankt
ambitionsnivd motsvarande 50 enheter jamfort med vad som angavs i
aktionsplanen. Ett av huvudproblemen med att driftssatta beslutade ATK-
enheter ar enligt Trafikverket langa ledtider for att dra fram el till aktuella
platser.

Trafikverkets arliga attitydundersokningar visar att drygt 70 procent av de
tillfrdgade har en positiv instillning till trafiksakerhetskamerorna. Trafik-
verkets métningar visar vidare att trafikanterna véljer att sdnka hastigheten nér
de kor pa en vag med trafiksakerhetskameror. Méatningar visar att antalet
dédsolyckor och antalet svart skadade minskade med 20—30 procent pa vagar
med trafiksikerhetskameror och att ca 20 liv per &r raddas. Dessutom raddas
fler an 70 personer per &r fran att bli allvarligt skadade i trafiken. Eftersom
hastigheten sanks pa vagar med kameror minskar dessutom bullret och
utsléppen av koldioxid och andra skadliga partiklar.

Enligt Trafikverket ar trafiksakerhetskamerorna placerade dar de gér mest
nytta. Planeringen och placeringen av kamerorna baseras pa Trafikverkets och
polisens erfarenheter och kunskap om kamerornas dampande effekt pé
hastigheterna pa en specifik stracka. | samverkan mellan myndigheterna valjs
lampliga stréckor ut dar de storsta effekterna ur ett trafiksékerhetsperspektiv
kan uppnas. Alla kameror placeras synligt och hastigheten &r skyltad vid
kamerorna sa att alla ska kunna kora lagligt. Trafikverket, Polismyndigheten
och Aklagarmyndigheten har ett samarbetsorgan for systemet med trafik-
sakerhetskameror, ATK-radet. Radets funktion &r att forvalta ATK-systemet
pa effektivaste satt och att vara radgivande inom respektive myndighet. |
ATK-radet behandlas fragor om ATK-systemet dir det ar angelaget att
myndigheterna agerar gemensamt. Trafikverket har framfort att d&ven om
antalet trafiksakerhetskameror okar och tecken finns pa att polisen 6kar sin
narvaro i trafiken ar det inte tillrackligt for att uppna stora forbattringar av
hastighetsefterlevnaden. Teknik i fordonen och atgarder for att fordandra
normer i samhéllet om hastighetsovertradelser behdver enligt Trafikverket
undersokas nérmare.

Ratt hastighet ar ett av tre utpekade fokusomraden i den gemensamma
aktionsplanen med atgarder for trafiksakerhetsutvecklingen. | frdga om det
specifika arbetet med ATK framgar det av aktionsplanen att Polismyndigheten
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avser att fortsatta att bidra till sénkt medelhastighet genom att rapportera
hastighetsdvertradelser via stationdra ATK samt med mobila ATK och
manuell hastighetsévervakning som komplement. Enligt 2021 ars uppfdljning
fortsatte Polismyndigheten sitt arbete under 2021 med att 6ka insatserna inom
hastighetsomradet genom olika arbetssétt. Arbetet med ATK, mobila ATK och
manuell hastighetsdvervakning &r olika delar for att sénka medelhastigheten
och &r darmed ett prioriterat omrade for Polismyndigheten.

Nar det galler frdgan om trafiksakerhetskameror pad det kommunala
véagnétet visar Trafikverkets analys av trafiksdkerhetsutvecklingen inom
vagtrafiken for 2020 att det endast finns 16 trafiksakerhetskameror pa det
kommunala vagnétet, och endast 1 till & planerad. Det gor att man enligt
analysen inte kan forvanta sig nagra storre effekter av ATK pé det kommunala
vagnatet de narmaste aren. Det har pagatt ett samarbete mellan kommuner och
Trafikverket i fraga om ATK under flera ars tid. Som exempel genomforde
Trafikverket i samarbete med Nacka kommun och Stockholms stad under
2018 och 2019 ett projekt for att undersoka mojligheten att etablera
trafiksakerhetskameror pd kommunala vagar. Trafikverket har dérefter anfort
att det behover tas fram en dverenskommelse mellan de ansvariga aktorerna
for att klargora forutsattningarna for etablering av ATK inom det kommunala
vagnatet. SKR har inom ramen for den gemensamma aktionsplanen &tagit sig
att tillsammans med Trafikverket ta fram en Overenskommelse for att
underlatta etablering av ATK pa det kommunala vagnatet, men enligt 2021 ars
uppféljning av aktionsplanen for sdker végtrafik avser SKR att lagga ned
denna atgard. Stockholms stad avser att inféra ATK pa delar av stadens vagnat.

Ansvar vid fortkdrning

Overtradelser av regler om hogsta tillatna hastighet och liknande forseelser
bestraffas i huvudsak med penningbdter. Ansvaret &r straffréttsligt och utkrévs
av fordonets forare i straffréttslig ordning. Detta innebdr att bara foraren kan
botfallas, inte dgaren.

Sverige tillampar foraransvar vid fortkorning. Inom trafikomradet tillampar
Sverige agaransvar framst nar det galler fordons utrustning och funktion,
betalning av skatt och forsékringar. For Overtradelser som forarens
korbeteende orsakar ar féraren daremot ansvarig. Skélet till denna reglering ar
att &garen ar den som har beddémts ha bést forutsattningar att kontrollera att
fordonet ar utrustat pa det satt det &r foreskrivet m.m., medan foraren har storst
majlighet att paverka sitt korbeteende.

En nackdel med ATK é&r att t.ex. motorcyklar inte kan registreras och
lagforas for hastighetsovertradelser, eftersom varken nummerplat eller forare
kan registreras med dagens ATK-system.

Dagens system for ATK bygger pa att polisen maste identifiera ansikts-
bilder, vilket kan ses som en omsténdlig och dyr process som tar resurser i
ansprak som skulle kunna anvéandas till annat polisarbete. Frdgan om hur
agaransvaret vid hastighetsovertradelser kan &ndras i syfte att effektivisera
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kameradvervakningen och dérmed forbéttra trafiksékerheten har utretts
tidigare (SOU 2005:86). Utredningen konstaterade att en ordning med
agaransvar riskerar att std i motsattning till de principer om legalitet och
konformitet som den svenska lagstiftningen bygger pa. Som exempel anférdes
den s.k. skuldprincipen, enligt vilken straff endast kan ddémas den som har
uppvisat ett klandervart beteende i form av uppsat eller oaktsamhet. Det
konstaterades att ett strikt &garansvar strider mot denna princip. | utredningen
framholls det ocksd att ett rent &garansvar visserligen kan medféra
effektivitetsvinster men & andra sidan riskerar att minska foérarnas incitament
att folja trafikreglerna. Utredningen ledde inte till ndgot forslag till riksdagen
om &ndringar nér det galler &garansvar.

Geostaket

Digitalisering av infrastruktur och uppkoppling av fordon ger nya méjligheter.
Det mojliggdr nya typer av tjénster och system inom transportsektorn, men det
skapar aven forutsittningar att kunna anvanda digitala verktyg sdsom
geostakettillampningar for att bl.a. 6ka regelefterlevnad. Geostaket kan bl.a.
anvéndas till att styra fordons hastighet.

Av 2021 ars uppféljning av aktionsplanen for saker vagtrafik framgar att
den samverkansplattform som Trafikverket har etablerat for genomférandet av
test- och demonstrationsprojekt med geostaket fortsatter enligt plan. Tva
intervjustudier har genomforts av Closer som koordinerar FOI-programmet
geofencing — en marknadsanalys med fokus pa fordonsleverantorerna i syfte
att battre forstd utbudet av geostakettjanster pad marknaden och en
behovskartlaggning dar olika aktérer har intervjuats for att forstd behovet av
geostaket bland relevanta aktbrer i transportsystemet. Utver det har
samverkansplattformen koordinerat demonstrationsprojekt som pagar, bl.a.
Smarta urbana trafikzoner, dér Goteborgs stad och Stockholms stad &r
involverade. 1 Stockholm genomférdes en pilotstudie pd Hornsgatan under
2021 for att testa dynamisk hastighetsreglering utifrdn data som har
registrerats i realtid, och i Goteborg har sensorsystem for att forbattra
trafiksékerheten for cyklister vid byggutfarter testats. Trafikverket har dven
fardigstallt en idéskrift om geostaket som beskriver vad geostaket ar och vilka
anvandarfall som ar mojliga.

I maj 2021 presenterades en promemoria fran Infrastrukturdepartementet,
Ansvarsfragan vid automatiserad korning samt nya regler i syfte att framja en
Okad anvandning av geostaket (Ds 2021:28). | utredningen ingick bl.a. att
utreda vad som &r mojligt nar det galler att styra fordons hastighet i férhallande
till géllande hastighetsbegransningar. | promemorian konstateras att det finns
olika tekniska lsningar for detta och att det &r mojligt for olika akttrer (privata
sdval som offentliga) att anvanda teknik for hastighetsstyrning eller att i
forhallande till avtalsparter stélla krav pa att sddan teknik anvands. Vid
offentlig upphandling kan funktionskrav dock innebdra att leverantdrerna
kommer att foresla olika slags l6sningar, dvs. inte bara geostakettillampningar,
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for att tillgodose det efterfrigade behovet. Det ar enligt utredningen inte
mojligt att mer generellt stélla krav pa att alla vagfordon ska anvanda teknik
for hastighetsanpassning. Till foljd av nya EU-regler kommer dock intelligent
hastighetsstod snart att ingd som standardutrustning i alla nya bilar.

I september 2021 skickades promemorian pé remiss och i december 2021
hade remissvaren kommit in. Enligt uppgift frdn Regeringskansliet pagar
beredningen av drendet.

Pagaende arbete

Det pagar for narvarande ett arbete inom Regeringskansliet med att ta fram en
ny nationell transportinfrastrukturplan for perioden 2022-2033. | proposition
2020/21:151 Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige
betonar regeringen att satsningar pa tillganglighet och trafiksakerhet pa
landsbygden behdver gé hand i hand. Atgarder som ger sédana synergier &r
exempelvis mittseparering av vagar. Trafikverket har enligt den nu géllande
nationella planen i uppdrag att fordela upp till 1 miljard kronor for att
samfinansiera trafiksakerhetsatgarder pé det regionala vagnatet dér atgarder
som forkortar restiden pé& landsbygden ska prioriteras. Det medfor att
hastigheten kan héjas pa delar av vagnitet for att mojliggora snabbare resor
och transporter pd langre pendlingsstrackor. Samtidigt kan hastighets-
sankningar pa kortare strackor behdvas for att radda liv. Andra atgarder for
hastighetsreglering ar t.ex. trafiksituationsstyrda hastighetstavlor. Regeringen
framhaller att tgarder som alternativ till generella hastighetsnedsattningar bor
bejakas. Att Sverige ar vérldsledande inom trafiksékerhet, med farre déda an
nagonsin i trafiken, hanger enligt regeringen bl.a. samman med en
kombination av hastighetssankningar med trafikdvervakning, automatisk
kameradvervakning, sékra vagar med mittracken samt viltstdngsel och sékra
viltpassager och inte minst sékra bilar och en bra fordonspark. Med rétt
insatser kan enligt regeringen tillgangligheten i hela landet 6ka utan att det
gors avkall pa trafiksakerheten.

I juni 2022 faststallde regeringen en ny nationell trafikslagsovergripande
plan for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033. Regeringen har
aviserat att en skrivelse om den nationella planen for transportinfrastrukturen
2022-2033 kommer att 1amnas till riksdagen i juni 2022.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om hastighetsbegrénsningar och hastighetsdvervakning
behandlades senast i utskottets betdnkande 2020/21:TU6 Trafiksékerhet.
Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen biféll
utskottets forslag. Utskottet betonade att arbetet med att astadkomma sakra
hastighetsgranser ar den viktigaste faktorn for att na de trafiksakerhetspolitiska
malen. Utskottet understrék att anpassningar av hastighetsgranserna till
vdgarnas utformning raddar liv och beddmde att myndigheterna bedriver ett
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aktivt arbete med detta. Utskottet lyfte i sammanhanget dven fram vissa
tillganglighets- och miljoaspekter samt understrok kommunernas roll och
vikten av att skapa en sdker trafikmiljo vid skolorna. Utskottet vdlkomnade
ocksd de atgarder som vidtas nar det galler krav pa hallbara hastigheter i
upphandlingar. Nér det géller automatiska trafiksdkerhetskontroller h&nvisade
utskottet till det aktiva arbete som de ansvariga myndigheterna redan bedriver
for att utoka anvandningen av trafiksakerhetskameror. | frdga om &garansvar
vid fortkérning hanvisade utskottet till att frdgan hade utretts och att utskottet
inte var berett att vidta ndgon atgard.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhélla att hastighetsfragan ar central for
nollvisionsarbetet. Rétt hastighet &r den enskilt mest avgdrande faktorn for att
de trafiksakerhetspolitiska malen ska kunna uppnas. Det kan konstateras att
hastigheten har storst betydelse for hur allvarliga féljder en trafikolycka far.
Utskottet vill betona vikten av att &stadkomma sakra hastighetsgranser pa vara
vagar. Dartill innebér en lagre hastighet ocksd mindre utslapp av koldioxid.

Né&r det galler motionerna om anpassade hastighetsgranser vill utskottet
understryka att anpassningar av hastighetsgrénserna till vdgarnas utformning
réddar liv. Utskottet beddmer att det bedrivs ett aktivt arbete vid de ansvariga
myndigheterna for att kontinuerligt se éver och anpassa hastighetsgranserna
pa landets vagar och gator och vill peka pa vikten av att detta arbete sker i
dialog och samverkan mellan aktérer pa central, regional och lokal niva.
Utskottet konstaterar att frdgan om anpassade hastighetsgranser har
diskuterats mycket och att regeringen har havt ndgra beslut om sinkta
hastighetsgranser. Utskottet dr val inforstatt med att anpassade hastighets-
granser inte bara har baring pa trafiksakerheten utan dven pa bl.a. tillganglig-
heten och miljon. Sénkta hastighetsgranser riskerar att 6ka restider och darmed
forsvara for manniskor att ta sig till arbete och fritidsaktiviteter, inte minst pa
landsbygden. En god tillganglighet i hela Sverige &r viktig for att det ska vara
mojligt att bo, leva och verka i alla delar av vart land. Utskottet valkomnar
darfor att atgarder som forkortar restiden pa landsbygden ska prioriteras.

Nér det galler indelningen av hastighetsgranser vill utskottet betona att det
ar Trafikverkets uppgift att utarbeta riktlinjer och foreskrifter for hur de olika
hastighetsgranserna bor anvandas. Utskottet ser ingen anledning att ifragasatta
myndigheternas kompetens pa omradet.

Utskottet ska vidare bereda ett antal motioner med 6nskemal om hojda
hastighetsgranser pa bl.a. motorvagar. Utskottet vill, forutom trafiksakerhets-
aspekterna sarskilt framhalla miljoaspekterna av eventuellt hojda hastigheter
och konstaterar att trafiken pa vagarna star for nastan en tredjedel av Sveriges
utslépp av koldioxid.

Nér det géller motioner om variabla hastighetsbegransningar vill utskottet
peka pa att det pagar olika forsok och tester. Utskottet vill pAminna om att det
i betankande 2021/22:TU7 Vag- och fordonsfragor pekade pa att ny teknik och
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it-losningar anvands inom ett flertal omraden for att gora det lattare och
sékrare att resa. Utskottet anforde att inte minst Trafikverket utvecklar
trafikinformationen och driver olika projekt. Utskottet valkomnade verkets
ambition att verka for att tillvarata digitaliseringens mojligheter, bl.a. genom
variabla hastighetsskyltar. Utskottet har inte dndrat uppfattning i dessa fragor.

Vidare handlar nagra motioner om férandrad bashastighet inom tatbebyggt
omrade. Utskottet konstaterar att frdgan har varit foremal for utredning.
Utskottet vill liksom tidigare ar betona vikten av att dstadkomma sakra
hastighetsnivaer och konstaterar, i likhet med de ansvariga myndigheterna, att
inférandet av en ny bashastighet om 40 kilometer per timme i tatort vore en
naturlig fortsattning pa det trafiksakerhetsarbete som har bedrivits pa
kommunal niva under lang tid. Utskottet vill i sammanhanget pdminna om att
det finns en tydlig trend att hastighetsgransen 50 kilometer per timme minskar
till forman for hastighetsgranserna 30 eller 40 kilometer per timme pa det
kommunala vagnatet. Dartill vill utskottet ater understryka att kommunerna
spelar en nyckelroll i den fortsatta utvecklingen av arbetet med
hastighetsbegransningar.

Né&r det géller hastighetsbegransningar vid skolor vill utskottet starkt
understryka vikten av fortsatta insatser for att skapa en séker trafikmiljo i
anslutning till skolorna. Utskottet vill i sammanhanget pdminna om att det i
betdnkande 2021/22:TU11 Cykelfragor nyligen framholl vikten av att barn
och unga bérjar cykla, inte minst for att i tidig alder grundldgga hilsosamma
vanor, varfor det ar sarskilt viktigt att i det fortsatta trafiksakerhetsarbetet
beakta behovet av sakra cykelvégar for barn och unga till skolor och fritids-
verksamheter. Det kan konstateras att hoga hastigheter och komplicerade
trafikmiljoer ar viktiga anledningar till att barn skadas i trafiken. Utskottet kan
konstatera att det vidtas ett flertal olika &tgarder men vill samtidigt betona att
det ar en sarskilt viktig frdga att fordonens hastighet anpassas till de
forhallanden som rader vid skolor.

Nar det géller de olika motionerna om insatser for forbattrad hastighets-
efterlevnad vill utskottet understryka att hastighetskontroller &r ett centralt
verktyg for att motverka hastighetsovertradelser. | likhet med proaktiva
informationsinsatser for att fa trafikanter att forsta vikten av att hélla ratt
hastighet spelar enligt utskottets beddmning trafiksékerhetskameror en viktig
roll. ATK fyller en viktig funktion nér polisens méjligheter till manuell
overvakning ar begransade. Utskottet bedémer att de ansvariga aktdrerna
bedriver ett aktivt arbete med att utdka anvandningen av kameror pa saval det
statliga som det kommunala vagnatet. Utskottet kan vidare konstatera att det
finns en del problem med ATK som kan kopplas till nuvarande system med
foraransvar vid fortkoérning, exempelvis nar det galler mdjligheten att
identifiera foraren och driva in fortkdrningsboter. Ett inférande av dgaransvar
skulle kunna frigora resurser inom polisen och oka effektiviteten i systemet
med ATK. Utskottet vill dock liksom tidigare framhalla att ett inférande av
&garansvar vid fortkorning skulle riskera att strida mot de rattsprinciper som
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den svenska lagstiftningen bygger pa, varfor utskottet inte heller i ar ar berett
att vidta nagon atgard i denna fraga.

Néar det galler fragan om geostaket vill utskottet lyfta fram att
digitaliseringen av infrastrukturen och uppkopplingen av fordon innebér nya
mojligheter att bl.a. 6ka regelefterlevnaden. Utskottet valkomnar att detta ar
en fraga som har uppmarksammats av bade regeringen och myndigheterna.

Nar det slutligen galler fragan om krav pa héllbara hastigheter vid
upphandling av transporttjanster konstaterar utskottet att regelverket for
offentlig upphandling av transporttjdnster ger stora méjligheter att stélla krav
pa saval miljohiansyn som trafiksikerhet. Utskottet konstaterar vidare att
atgarder vidtas inom akeribranschen. Utskottet valkomnar detta och vill under-
stryka vikten av att alla aktorer tar sin del av det gemensamma ansvaret och
staller krav pa héllbara hastigheter i upphandlingar.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2021/22:22 (MP)
yrkandena 3-6, 2021/22:487 (SD), 2021/22:522 (M), 2021/22:634 (SD),
2021/22:692 (SD) yrkandena 1-4, 2021/22:1250 (S), 2021/22:1626 (C),
2021/22:1748 (M), 2021/22:1780 (M), 2021/22:2451 (SD) yrkande 18,
2021/22:2968 (SD) yrkandena 31, 32, 35 och 36, 2021/22:3057 (M),
2021/22:3203 (V) yrkande 14, 2021/22:3394 (L) yrkande 8, 2021/22:3523
(C), 2021/22:3558 (M), 2021/22:3757 (M) yrkandena 24, 26 och 29,
2021/22:3878 (KD) yrkande 13 och 2021/22:4078 (MP) yrkandena 1 och 2.

Insatser mot alkohol och droger i trafiken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om hur arbetet med insatser mot
alkohol och droger i trafiken ska bedrivas. Utskottet ser med oro pa
forekomsten av alkohol och narkotika i trafiken och konstaterar att
myndigheterna arbetar aktivt mot rattfylleri. Utskottet valkomnar att
forebyggande informationssatsningar och kontrollatgarder har
intensifierats och betonar att regeringen har tagit fram en ny strategi
samt att frdgan om hérdare straffsanktionering bereds. Utskottet
lyfter aven fram teknikutvecklingen nar det galler alkolas och anser
att alkobommar &r ett effektivt medel for att starka trafiksékerheten.

Jamfor reservation 9 (SD), 10 (C), 11 (KD) och 12 (M, SD, KD).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3757 yrkande 48 lyfter Maria Stockhaus m.fl. (M)
fram att det behdvs ett tydligt mal for nar alkobommar ska finnas i alla svenska
hamnar och vid granserna. Motionérerna betonar att alkobommar r ett viktigt
redskap for att forebygga trafiknykterhetsbrott och menar att regeringen bor
tidsmarkera ndr arbetet med att sétta upp alkobommar bér vara genomfort.
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I kommittémotion 2021/22:2954 yrkande 19 tar Jimmy Stahl m.fl. (SD) upp
fradgan om att inféra fler alkobommar i hamnar. Motionarerna menar att det
behovs fler alkobommar vid hamnarna men att det ar viktigt att de placeras pa
ett sadant satt att de genererar storsta mojliga nytta, minimerar férsamrade
trafikfléden vid lossning och att kdbildning undviks vid hamnarnas utfarter.

I kommittémotion 2021/22:2968 pekar Thomas Morell m.fl. (SD) pa
behovet av att 6ka antalet alkobommar i hamnarna (yrkande 37). Genom att
placera ut alkobommar i hamnarna sénder man ut proaktiva signaler om vad
som inte accepteras nar det géller alkohol och framférande av fordon. Vidare
uppmarksammas vikten av utfkade drog- och alkoholrelaterade kontroller
(yrkande 76). Motionérerna betonar att ratt- och drogfylleri &r ett stort problem
som maste bekampas med kraft och konstaterar att det finns delar av lag-
stiftningen som fungerar kontraproduktivt, t.ex. den rapporteringsskyldighet
som l&kare har nér en patient frivilligt séker hjalp for sitt alkoholberoende och
patientens mojlighet att fa alkolas.

I kommittémotion 2021/22:3579 yrkande 42 anfér Johan Hedin m.fl. (C)
att tiden som korkortet aterkallas eller villkoras med alkolas bor utokas.

I kommittémotion 2021/22:3878 anfér Magnus Jacobsson m.fl. (KD) att
det férebyggande arbetet i friga om nolltolerans mot alkohol och narkotika i
trafiken bor fortsétta (yrkande 1). Motiondrerna menar att det ar viktigt att
polisen och Kustbevakningen ges tillréckliga resurser for nykterhetskontroller
och mojlighet att beivra Overtrddelser, att nya metoder som mobila
trafikkontroller infors och att straffen for trafikbrott som bl.a. rattfylleri och
grovt rattfylleri skérps. Vidare efterlyser motiondrerna en utredning om
alkolas eller annan teknik som forhindrar rattfylleri pa alla nya bilar i Sverige
(yrkande 3). Dessutom lyfter motionarerna fram fragan om att uppfora fler
strategiskt placerade alkobommar (yrkande 6). De menar att genomférandet
av beslutet om att alkobommar skulle sattas upp vid vissa hamnar har fordrojts
flera ganger och anser att regeringen behover vara tydlig gentemot berérda
myndigheter om uppdraget. Dessutom foreslar motionarerna att motsvarande
majligheter att slumpmassigt kontrollera forare vad géller paverkan av alkohol
ska finnas vad géller paverkan av andra droger om det kan genomféras med
bibehallen integritet for foraren (yrkande 7). Motiondrerna paminner om att
dagens regelverk innebér att en forare endast far testas for drograttfylla vid
misstanke om péverkan av narkotika och anser att polisen bor fa tillgang till
salIningsinstrument for att rutinkontrollera trafikanter for narkotika. Slutligen
uppmarksammar motionarerna fradgan om att framja detekteringsteknik som
mojliggér masskontroller for att hitta drograttfulla (yrkande 8). Motionarerna
menar att det behdvs béttre och snabbare detekteringsteknik med majlighet att
gora masskontroller direkt vid vag.

I motion 2021/22:342 yrkande 5 tar Markus Wiechel m.fl. (SD) upp fragan
om alkolas i rattfylleridémdas fordon. Motionarerna betonar att atgarderna
mot rattfylleri behover utvecklas, och for att komma at detta problem och
forhindra aterfall bor regeringen sakerstélla att alkolds som regel monteras in
i rattfylleridémdas fordon.
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I motion 2021/22:2091 understryker Johnny Skalin (SD) vikten av
0 promille. Motionaren menar att det troligen gar att férhindra nagra dédsfall
genom att fortydliga regelverken, och ett sddant fortydligande skulle kunna
vara att sétta promillegransen till noll for att framfora ett fordon.

| motion 2021/22:3502 yrkande 9 uppméarksammar Anders Akesson och
Johan Hedin (bdda C) vikten av att framja bruket av alkolds i fordon.
Motionérerna konstaterar att det h&nder mycket inom den tekniska
utvecklingen nér det géller bl.a. trafikpolisidr och trafiksdkerhetshéjande
teknik och framhaller att alkolds r ett sddant exempel och att sddana bor finnas
i fler fordon.

Bakgrund

Enligt Trafikverket &r i genomsnitt var femhundrade bilist rattfull. Det
motsvarar ca 0,2 procent av trafiken. Malet for trafiknykterheten var att minst
99,9 procent av trafikarbetet skulle ske med nyktra férare 2020. Som underlag
for att folja utvecklingen anvénds data fran polisens kontrollverksamhet av
alkoholpaverkade forare. Av Trafikverkets senaste analys av trafiksakerhets-
utvecklingen (frdn maj 2021) framgar att data fran polisens kontroller inte har
kunnat anvéndas for 2020 eftersom datamangden var betydligt mindre &n
tidigare och pa grund av polisens forandrade arbetssétt till foljd av corona-
pandemin. Andelen nykter trafik ckade nagot mellan 2018 och 2019, fran
99,73 procent till 99,75 procent. Den uppgéangen foregicks av flera ars ned-
gang, och resultatet for 2019 lag under kurvan for nodvandig utveckling. |
rapporten bedéms att malet for 2020 inte nas. Andelen nyktra forare var nagot
hogre 2019 an startaret 2007 (99,71 procent).

Preliminara resultat fran Trafikverkets djupstudier av dédsolyckor visar att
elva av de personbilsférare som omkom under 2020 var alkoholpaverkade
(alkoholkoncentration pé 0,2 promille eller mer), vilket var tva farre 4n 2019.
Andelen har ocksé minskat, fran 19 procent 2019 till 16 procent 2020. Andelen
2020 &r enligt Trafikverket den nast lagsta under 2000-talet. Totalt omkom 53
personer i alkohol- eller narkotikarelaterade olyckor under 2020, vilket &r
samma antal som under 2019. Andelen omkomna i dessa olyckor dkade dock,
frdn 24 procent 2019 till 28 procent 2020. Av de 53 personer som omkom 2020
var det 36 som omkom i olyckor som enbart var alkoholrelaterade, 14 i olyckor
som enbart var narkotikarelaterade och 3 i olyckor som var bade alkohol- och
narkotikarelaterade. Om man ser 6ver hela perioden frdn 2008 har antalet
omkomna i alkoholrelaterade olyckor minskat medan antalet narkotika-
relaterade dodsfall nu ar pa ungefér samma niva som i bérjan av perioden, efter
nagra ar av relativt hoga varden 2016-2018.

Den storsta gruppen i bade de alkohol- och de narkotikarelaterade
olyckorna 4&r bilister. Den nést storsta gruppen som omkommer i
alkoholrelaterade olyckor &r motorcyklister, foljt av gdende. Aven bland de
narkotikarelaterade olyckorna &r motorcyklisterna den nést storsta gruppen,
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men andelen &r betydligt stérre &n bland de alkoholrelaterade olyckorna, 27
procent jAmfort med 14 procent.

Insatser mot alkohol och narkotika i trafiken

Bakgrund

Ar 2016 beslutade regeringen om en strategi for alkohol-, narkotika-,
dopnings- och tobakspolitiken, den s.k. ANDT-strategin, som avsag perioden
2016-2020. Ett led i genomférandet av strategin var arbetet med Samverkan
mot alkohol och droger i trafiken (Smadit). Smadit &r ett arbetssatt som syftar
till att ge personer som ertappats med ratt-, drogratt- eller sjofylleri ett
erbjudande om en vardkontakt for sina problem. Smadit bygger pa samverkan
och samarbete mellan olika samhéllsaktérer som polisen, kommunerna och
regionerna. Genom det hér arbetet hoppas man kunna minska antalet aterfall i
denna typ av brott samt ge personer direkt méjlighet till vérd och stod. Ar 2016
fick Folkhalsomyndigheten i uppdrag att leda myndighetssamverkan inom
ramen for ANDT-strategin. Folkhdlsomyndigheten fick déartill 2017 i uppdrag
att vara samordnande myndighet fér samverkan mot alkohol och droger i
trafiken. Inom ramen for Folkhdlsomyndighetens uppdrag att stodja
genomfdrandet av en samlad strategi ska myndigheten vara sammankallande
och samordnande myndighet for de nationella myndigheter som samverkar
enligt Smadit. | grupperingen ingar, forutom Folkhalsomyndigheten, bl.a.
Trafikverket,  Transportstyrelsen,  Polismyndigheten,  Socialstyrelsen,
Kriminalvarden, Kustbevakningen, Tullverket och lansstyrelserna.

Smadit ar ett arbetssétt som har visat pa goda resultat nar det galler att
upptécka och erbjuda stod eller behandling till paverkade forare. | maj 2020
presenterade Folkhalsomyndigheten sin uppféljning av. ANDT-strategin.
Myndighetens beddmning var att arbetet i stort har bedrivits i linje med de
prioriteringar som regeringen lyfter inom strategins insatsomraden.
Folkhalsomyndigheten lamnade &ven forslag infor en kommande strategi pa
omradet. Den nya strategin presenteras i avsnittet om pagaende arbete nedan.

Nykter trafik ar ett av de utpekade fokusomradena i den gemensamma
aktionsplan for okad trafiksakerhet for perioden 2019-2022 som Trafikverket
och 13 andra myndigheter och aktorer star bakom. Sammanlagt listas 21
atgarder som ska vidtas for att bidra till nykter trafik under perioden, och dessa
delas in i tre olika &tgdrdspaket: tekniska system, beteendepaverkande atgarder
och forutsattningsskapande atgarder. Bland annat borjade Trafikverket 2019
att, inom ramen for Smadit, arbeta for att kommuner ska forstarka sina insatser
inom socialtjansten (beroendevarden) for en nykter vagtrafik. Trafikverket for
dialog och traffar vid behov Overenskommelser med Polismyndigheten
regionalt, for en 0kad Overvakning av alkohol och droger i végtrafiken.
Trafikverket avser dartill att genomfora informations- och kunskapshdjande
atgarder gentemot medborgare och trafikanter for att na en minskad
anvandning av alkohol och narkotika i végtrafiken. Transportstyrelsen
paborjade under 2021 en Gversyn av kapitlen om alkohol- och substansbruk i
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de trafikmedicinska foreskrifterna (TSFS 2010:125). Oversynen beraknas bli
klar under 2022 och dérefter kommer eventuella foreskriftsdndringar att
arbetas fram. Utdver dessa atgarder kan namnas att bl.a. Motorforarnas
helnykterhetsforbund (MHF) och Sveriges Akeriforetag har atagit sig att vidta
olika atgarder for att stavja férekomsten av alkohol och droger i trafiken.

Trafikverket konstaterar att for att kunna dka andelen nykter trafik under
nasta malperiod kravs formodligen forandrade metoder jamfort med vad som
anvands i dag. Det finns enligt verket en stor potential i tekniska lsningar som
alkolas och system i fordonen som kan upptacka nedsatt korformaga.

Pagaende arbete

I mars 2022 dverlamnade regeringen en ny strategi till riksdagen for perioden
2022-2025, vilken avser politiken for alkohol, narkotika, dopning, tobak samt
spel om pengar (ANDTS-strategin). | skrivelse 2021/22:213 redogor
regeringen for sin samlade strategi, vars syfte dr att ange mal och inriktning
for hur samhallets insatser inom ANDTS-omradet ska genomféras, samordnas
och foljas upp. Socialutskottet avser att behandla skrivelsen i juni 2022 i
betdnkande 2021/22:SoU25.

Regeringen har i sin nya ANDTS-strategi konstaterat att det &r avgdrande
att olyckor under paverkan av alkohol och andra droger minskar om trafik-
sakerhetsarbetets etappmal ska kunna nds. For att na dit kravs en bred och
systematisk samverkan mellan de aktorer som har mojlighet att paverka
utfallet. Rattfylleri samvarierar med andra trafiksékerhetsproblem, t.ex. hga
hastigheter. Mangden rattfylleri péaverkas enligt regeringen ocksd av
tillgdngligheten till alkohol och narkotikaklassade preparat, liksom av hur stort
bruket ar. | strategin slds det fast att antalet doda och skadade i trafiken pa
grund av alkohol och andra droger bor minska. Regeringen betonar att en
nykter trafik &r en viktig faktor for att uppfylla trafiksékerhetsarbetets
etappmal och nollvisionen. Under strategiperioden kan det enligt regeringen
finnas skal att fortsatta att forstarka det befintliga trafiksékerhetsarbetet med
fokus pa alkohol och andra droger samtidigt som man utfor effektivare
kontroller for att framja brottsbekdmpningen och trafiksékerheten. Det ar
vidare viktigt att det straffrattsrattsliga regelverket pd ett effektivt satt
motverkar rattfylleri och andra trafikbrott.

I ANDTS-strategin betonar regeringen att det dven ar angeldget att forbattra
trafiksakerheten genom att minska antalet narkotikapaverkade forare pa
végarna. | detta syfte gav regeringen i augusti 2019 en sérskild utredare i
uppdrag att utreda forutsattningarna for att utféra sallningsprov i fraga om
narkotika i trafiken (dir. 2019:51). Med sallningsprov avses en rutinmassig
kontroll av forare, dvs. utan att det finns misstanke om brott. Utredningen
overlamnade sitt betankande Kontroller pad vag (SOU 2021:31) i april 2021.
Utredningen foreslar bl.a. att polisméan och tjansteman vid Kustbevakningen
eller Tullverket ska f& genomfara sallningsprov for narkotika i trafiken, bade
genom dgonundersdkning och genom salivtest (se nedan).
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Regeringen anfor vidare att det krdvs en fortsatt och utvecklad samverkan
mellan olika berérda akttrer och en utveckling och spridning av beprévade
arbetssétt och metoder och betonar att Smadit ar ett arbetssatt som har visat pa
goda resultat nar det galler att upptédcka och erbjuda stod eller behandling till
paverkade forare.

Alkohol- och drogrelaterade kontroller

Bakgrund

Poliser, bilinspektorer, tullpersonal och personal hos Kustbevakningen har ratt
att utfora alkoholutandningsprov pd vag. Av Trafikverkets analys av
trafiksakerhetsutvecklingen 2020 framgar att bade polisens utandningsprov
och antalet anmalda rattfylleribrott minskade kraftigt under 2020, vilket
berodde pd Polismyndighetens beslut att stoppa de rutinmassiga
alkoholutandningskontrollerna for att minska risken for smittspridning under
covid 19-pandemin. Rattfylleriévervakningen har dock fortsatt, och man har
utfort prov pd dem som misstanks for rattfylleribrott. Foljden av detta har blivit
att antalet anmdlda brott inte har minskat lika mycket som antalet
utandningsprov, 27 procent jamfort med 69 procent. Antalet anmalda
drograttfylleribrott har fortsatt att 6ka och var 2020 nastan dubbelt s hogt som
antalet anmalda alkoholrattfylleribrott. Antalet anmélda rattfylleribrott under
2020 uppgick till ca 9 000, vilket var en minskning med ca 3 000 fran aret fore.
Antalet anmélda drograttfylleribrott 6kade fran ca 14 600 under 2019 till drygt
16 000 under 2020. Av rapporten framgér att antalet anmalda drogratt-
fylleribrott sedan 2016 har varit fler &n antalet anmalda alkoholrattfylleribrott.
Det &r dock oként i vilken grad 6kningen av anmélda drograttfylleribrott beror
pa polisens arbetssatt eller pa en faktisk 6kning av drograttfylleriet.

Av Polismyndighetens arsredovisning for 2021 framgar att antalet alkohol-
utandningsprov fortsatte att minska under aret. Sedan 2009-2011, nér nivéan
var som hogst, har antalet prov mer &n halverats och under coronapandemin
har antalet prover sjunkit till historiskt laga nivaer. Under 2021 togs det i
genomsnitt 615 prover per dag, vilket var en minskning med 43 procent
jamfort med 2020. Som en foljd av det minskade antalet utforda prover
minskade &ven antalet rattfylleribrott (minus 8,8 procent) och rattfylleribrott
under paverkan av narkotika (minus 12,2 procent) jamfort med 2020.

I den ovan refererade gemensamma aktionsplanen for okad trafiksakerhet
for perioden 2019-2022, som Trafikverket och 13 andra myndigheter och
aktorer stdr bakom, konstateras att det &r Polismyndighetens ambition att
under perioden 2019-2022 ¢ka insatserna inom vagtrafiksikerhetsomradet
med fokus pa hastighet och nykterhet. Polismyndigheten avser att utfora
alkoholutandningsprov pa flera platser vid olika tidpunkter, och darigenom
héja den upplevda upptécktsrisken, for att en allménpreventiv effekt ska
uppnas. Dartill avser Polismyndigheten att vid varje kontrollkontakt med en
forare av ett motordrivet fordon goéra alkoholutandningsprov samt en
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bedémning av eventuella symtom pa drogpaverkan hos foraren. Detta arbete
pabdrjades 2019.

Polismyndigheten uppger att man arbetar med att hitta effektivare sétt att
genomfora rattfylleridvervakning i enlighet med den trafikstrategi som togs
fram 2016. | polisregion Mitt genomfdérde man under 2018 ett pilotférsok med
20-minuterskontroller pa i forvag faststallda platser, med syftet att sprida
kontroller 6ver tid och rum och 6ka synligheten. En utvérdering visade att
polisen var positiv till det nya arbetssattet, som man ansag fungerade bra. Man
kunde dock inte, efter de sex manader som forsoket pagick, se négon
forandring i upplevd upptacktsrisk hos dem som bodde i de aktuella omrédena.
Enligt Trafikverket pagar en langtidsuppfoljning av forsoket. Av Polis-
myndighetens interna styrdokument Polismyndighetens strategi for trafik som
metod framgar att nykterhet, tillsammans med hastighet, ar de mest
prioriterade omradena for polisens arbete inom végtrafikomradet. Polisen
okade antalet genomfarda alkoholutandningsprov nagot mellan 2017 och 2019
for att darefter minska antalet dramatiskt under 2020 och 2021 pa grund av
pandemin. Polismyndigheten beslutade i mars 2020 att inte genomfora
rutinmassiga alkoholutandningsprov for att inte riskera att bidra till
smittspridningen av covid-19. Beslutet gallde dven under stora delar av 2021.
Alkoholutandningsprov vid missténkt brott har dock genomforts precis som
tidigare.

Resultaten fran Trafikverkets trafiksakerhetsenkat 2020 visar att andelen
bilférare som stoppats i nykterhetskontroll av polisen har sjunkit markant de
senaste tio aren, fran nivaer pa narmare varannan bilférare 2010 till en
femtedel i undersokningen 2020. Vidare uppger 6 procent av bilforarna att de
har kort bil i samband med att ha druckit alkohol det senaste &ret och 3 procent
har angett att de har akt med en forare som de misstankt varit alkoholpaverkad.
Trafikverket menar att det pa lang sikt finns en stor potential i tekniska
16sningar nér det galler att minska rattfylleriet, och det &r troligt att det kommer
att utvecklas system i fordonen som kan uppticka nedsatt kérformaga. Enligt
verket ar det dock inget som kommer att f& genomslag inom de narmaste aren.

Den davarande inrikesministern Mikael Damberg betonade i september
2020 i sitt svar pa frdga 2019/20:2109 att regeringen har varit tydlig gentemot
Polismyndigheten om att trafiksédkerhetsarbetet &r en sjélvklar och viktig del
av Polismyndighetens verksamhet. Polismyndigheten har ett pagdende
uppdrag som innebér att polisens trafiksakerhetsarbete ska bidra till att minska
antalet doéda och allvarligt skadade i vagtrafikmiljon i enlighet med
nollvisionen. Inrikesministern pekade i sitt svar bl.a. pa att férslag om en
héjning av maximistraffet for bl.a. rattfylleri och grovt rattfylleri bereds.
Dessutom har regeringen gett en utredare i uppdrag att analysera
forutsattningarna for att infora sallningsprov for att hitta personer som kor
narkotikapaverkade samt ta stédllning till om det bor inforas ett system med
trafiksékerhetskontrollanter (se nedan). Ministern betonade att Polis-
myndigheten arbetar aktivt langs véagnatet for att forebygga, forhindra och
uppdaga brott samtidigt som det synliggdr polisen i végtrafikmiljon.
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Polismyndighetens strategiska huvudinriktning &r att bidra till en sankt
medelhastighet och en 6kad andel nyktra forare i trafikmiljon. En bérande
tanke &r att all personal i yttre tjdnst har ansvar for det allmanna
trafiksékerhetsarbetet, ett arbete som till stor del bedrivs inom ramen for den
yttre verksamheten i lokalpolisomrédena och med regionala operativa
resurser. Ministern forutsatte i sitt svar att arbetet for en séker trafikmiljo inte
péverkas mer an absolut nodvéndigt av pandemin.

Av Polismyndighetens arsredovisning for 2021 framgar att det pagaende
projektet med séllningsprov for narkotika fick pausas pa grund av pandemin
och aterupptogs i augusti 2021.

Pagaende arbete

1 april 2021 lamnade Utredningen om effektivare kontroller av yrkestrafik pa
vag sitt betankande Kontroller pd vag (SOU 2021:31). | betinkandet
konstateras att till skillnad frdn vad som galler fér alkohol saknas i dag
majligheter att genomféra saliningsprov for narkotika i trafiken. Mot bakgrund
av Okningen av narkotika i trafiken och narkotikarelaterade trafikolyckor
menar utredningen att det &r angeldget att skapa férutsattningar for att stdvja
drograttfylleriet. Vid en avvagning mellan a ena sidan de positiva effekterna
av en reglering av sallning i friga om narkotika i trafiken och & andra sidan
det integritetsintrang och de besvar en sadan lagstiftning skulle innebara for
den enskilde menar utredningen att de positiva effekterna véger tyngre.
Utredningen foreslar darfor att salivprov samt analys av 6gon och dgonrorelser
ska kunna anvandas for séallning i frdga om narkotika i trafiken, utan att det
finns en misstanke om brott. Atgarderna nér det géller sélining ska enligt
utredningsforslaget kunna utforas av polisman samt av tjdnstemén vid
Kustbevakningen och Tullverket.

Trafikverket och Polismyndigheten ldmnade 2020 en hemstéllan till
regeringen om inférande av trafiksékerhetskontrollanter med befogenhet att
utfora alkoholutandningsprov i trafik. Fragan har utretts som ett deluppdrag
inom ramen for Utredningen om effektivare kontroller av yrkestrafik pa vag.
Utredningen beddmer att ett sddant system inte bor inféras. Med hansyn till
rattssakerheten bor enligt utredningen kontrollanterna inte ges befogenheter
att bruka vald, genomfora kroppsbesiktning eller vidta andra utrednings-
atgarder. Avsaknaden av polisidra befogenheter skulle medféra att
kontrollanterna i stor utstrdckning skulle vara beroende av polisiér assistans,
vilket skulle minska effektiviteten i verksamheten och riskera att paverka den
samlade polisidra verksamheten negativt. Utredningen férordar i stéllet att
kontrollerna genomfors inom Polismyndigheten och med polisiér nérvaro. Ett
sétt att oka antalet nykterhetskontroller skulle kunna vara att utdka mojligheten
for andra &n poliser att genomfora sallningsprov.

Utredningsbeténkandet var pa remiss fram till september 2021. Enligt
uppgift fran Regeringskansliet pagar beredningen av arendet.

2021/22:TU19

53



2021/22:TU19

54

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Alkobommar

Bakgrund

Alkobommar &r anlaggningar for nykterhetskontroll. Forsoksverksamhet med
automatiska alkobommar har pagatt sedan hosten 2013, och den utvérdering
som MHF gjorde visade att alkobommarna fungerade bade snabbt och
effektivt och att trafikflodet i hamnen inte paverkades negativt. Utvarderingen
visade att tydlig information om att det finns en automatisk nykterhetskontroll
i hamnen ger en betydande minskning av andelen onyktra forare. Forsoks-
verksamhet pagick ocksa fran hosten 2014 och genom forsta halvan av 2015 i
Stockholm déar systemet provades med hogre trafikvolymer och fler
kontrollstationer. Den utvardering som MHF gjorde av verksamheten 2014/15
indikerar bl.a. att de automatiska nykterhetskontrollerna ocksa fungerar
forebyggande och gor att fordonsforare i hogre utstrackning avstar fran att
dricka alkohol pa férjan.

Tidigare riksdagsbehandling

Véren 2015 beslutade riksdagen om ett tillkdnnagivande till regeringen om att
skyndsamt se over frdgan om hur alkobommar ska kunna inféras i grans-
hamnarna (bet. 2014/15:TU8, rskr. 2014/15:145).

Arbetet med att inféra alkobommar

Efter riksdagens tillkannagivande fick Trafikverket i uppdrag att utreda fragan
om hur anléggningar for nykterhetskontroller, alkobommar, lampligast ska
kunna inforas i tre till fem hamnar i Sverige. Trafikverket kom i sin rapport
fran november 2015 fram till att alkobommar inte rekommenderas, eftersom
det skulle riskera att péverka aktuella myndigheters samlade verksamheter
menligt genom att resurserna endast skulle riktas mot en brottskategori, vilket
gar emot hur arbetssatten i Gvrigt utvecklas. Trafikverket uttalade att om
regeringen skulle vilja att g4 vidare med automatiska nykterhetskontroller
borde ytterligare kunskaper utvecklas genom att en pilotverksamhet
genomfors och utvarderas nér det galler kostnader, nytta och effekter. En
sddan utvérdering skulle darefter kunna anvandas som underlag infor beslut
om ett eventuellt vidare genomférande. For att en eventuell snedvridning av
hamnarnas och rederiernas konkurrensvillkor skulle bli s& liten som mdjligt
foreslog Trafikverket att nykterhetsstodjande kontroller skulle inforas i
samtliga hamnar med férarbunden férjetrafik samt vid Oresundsbron, dvs. 23
hamnar plus Oresundsbron. Trafikverket beddmde att ett ratt utformat verktyg
och en vl évervagd verksamhet med framgang dven skulle kunna anvéndas
vid andra trafikintensiva platser. Trafikverket foreslog att man skulle utveckla
ett innovativt koncept och att det skulle inféras stegvis.

Hosten 2017 presenterade regeringen en satsning pa alkobommar.
Automatiserade nykterhetskontroller i hamnar var en del i regeringens
nysatsning pa trafiksikerhet och arbetet for 6kad sakerhet och trygghet pa
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vagarna. Regeringen gjorde i budgetpropositionen hdsten 2017 (prop.
2017/18:1 utg.omr. 22) beddmningen att automatiserade anldaggningar for
nykterhetskontroller i hamnar och pa andra strategiska platser utokar polisens
mojligheter till kontroller med alkoholutandningsprov och bidrar till att
reducera antalet omkomna och skadade i alkoholrelaterade trafikolyckor. Som
ett forsta steg i en satsning skulle relevanta hamnar férses med automatiserade
nykterhetskontroller. Regeringen framforde att synliga anléggningar for
automatisk hastighetsdvervakning vid utvdrdering har visat sig ha en hdg
allman- och individpreventiv effekt trots en relativt 1ag grad av aktivering.
Regeringens bedémning var att en ungefar lika hog preventiv effekt gar att
uppna nar automatiska nykterhetskontroller infors, vilket framjar en okad
trafiknykterhet.

I september 2017 lamnade regeringen ett uppdrag till Trafikverket att infora
anléggningar for nykterhetskontroll i vissa hamnar. Trafikverket skulle enligt
uppdraget aven foresla hur mobila lsningar for automatisk nykterhetskontroll
kan anvéndas vid 6vriga hamnar och andra lampliga platser i trafikmiljon.
Vidare skulle anlaggningarna inforas stegvis, och mélet var att minst en
anléggning skulle vara i drift senast den 1 juli 2018. Trafikverkets
slutredovisning av uppdraget presenterades i december 2020. Trafikverket
rapporterar att man har utvecklat teknikldsningar och arbetsmetoder for
nykterhetskontroller i hamnar, bade for anlaggningar fér egenkontroll av
tillstindsgiven trafik (nedan benamnda typ 1) och fér myndighetskontroller av
farjetrafik (nedan bendmnda typ 2). For att verifiera utvecklade lésningar och
metoder har enligt Trafikverket tva anlaggningar etablerats och tagits i drift:

— Kontrollanlaggningar av typ 1 kan drivas av respektive hamn som en
”egenkontroll” av fordonsforares nykterhet dér polis endast tillkallas nar
anlaggningen indikerat att nagon ar misstankt for rattfylla. Detta ar enligt
Trafikverket mojligt eftersom de forare som trafikerar hamnomradet
behdver ha hamnens tillstdnd och i detta tillstdnd kan underkastelse av
nykterhetskontroller ingd. En anlaggning av denna typ var i drift i
Gateborgs energihamn under perioden augusti 2019 till mars 2020 da den
togs ur drift pa grund av situationen med coronapandemin.

— Kontrollanldggningar av typ 2 moter fordonsférare som inte har
underkastat sig ndgot avtal om nykterhetskontroller, t.ex. farjetrafik, varfor
nykterhetskontroller vid dessa anlaggningar enligt Trafikverket méste
utfdras av en kontrollmyndighet. En anldggning av den hér typen var i drift
i Trelleborgs hamn fran januari 2020 till mars 2020 da 4ven den togs ur
drift pd grund av rddande situation med risk for spridning av coronaviruset.

| flera hamnar, bl.a. Kapellskars hamn, Karlskrona hamn, Karlshamns hamn,
Vértahamnen och Stadsgardens hamn, &r planering, projektering och
etablering av kontrollanlaggningar péabdrjat. P4 grund av spridningen av
coronaviruset har de anlaggningar som tagits i drift varit avstdngda, och de
hamnar som har anlaggningar klara att ta i drift eller som haller pa att planeras
avvaktar Polismyndighetens agerande i fragan. Trafikverket redovisar att
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resultaten av genomforda kontroller i Goteborgs energihamn och Trelleborgs
hamn indikerar att forekomsten av rattfulla forare ar pd samma niva i dessa
hamnar som for det dvriga vagnatet i Sverige.

Trafikverket drar slutsatsen att nykterhetskontroller i hamnar &r viktiga och
prioriterade pa samma sétt som i det 6vriga vagnatet. Trafikverket konstaterar
att anvdndningen av automatiserade kontrollanldggningar, som t.ex.
alkobommar, ar att betrakta som valdsanvandning och kraver narvaro av
personal fran nagon kontrolimyndighet. Ett inférande av trafiksakerhets-
kontrollanter skulle enligt Trafikverket ge mdjligheter till en ny resurs att
anvanda vid kontroller av farjetrafiken i hamnar och avlasta kontroll-
myndigheterna. Ett inférande skulle gora att etableringen av kontrollplatser i
hamnar och andra lampliga trafikmiljoer skulle kunna intensifieras med stora
trafiksékerhetsvinster som foljd.

Om kontrollerna genomférs som egenkontroll vid infarten till hamnen och
med hamnen som huvudman kan automatiserad kontroll med exempelvis
alkobommar enligt Trafikverket med fordel anvandas. Detta skulle bidra till
en Okad trafiksékerhet i vagnatet samtidigt som det kan skapa en forbattrad
arbetsmiljo i hamnomréadet. Erfarenheterna fran Géteborgs energihamn ar
enligt Trafikverket mycket goda.

Hamnbolagen har ingen juridisk skyldighet att upplata mark eller att
medverka till etableringen av nykterhetskontroller, varfor all etablering av
kontrollanlaggningar enligt Trafikverket méste ske pa basis av frivillighet hos
hamnarna. Metoder och teknik for nykterhetskontroller har utvecklats, testats
och verifierats och de aktdrer som har deltagit i arbetet — bransch-
organisationer, berérda hamnar, rederier och myndigheter — har stallt sig
positiva till framtagna koncept. Trafikverket uppger dock att coronapandemin
har forsvarat arbetet med uppdraget pa flera satt. | stort sett alla diskussioner
med hamnarna om utveckling och planering av anléggningar for
nykterhetskontroller har pausats. Ett fatal anlaggningar har varit i drift.

Baserat pa ovanstaende slutsatser rekommenderar Trafikverket ett fortsatt
arbete som innebdr

— att inférande av trafiksékerhetskontrollanter mojliggors

— att Trafikverket ges i uppdrag att fortsatta inforandet av funktionella
kontrollplatser (typ 2) i hamnar med férjetrafik for nyttjande av kontroll-
myndigheterna och trafiksékerhetskontrollanter

— att Trafikverket ges i uppdrag att fortsatta etablerandet av kontroll-
anlaggningar (typ 1) i hamnar med tillstandsgiven trafik

— att Trafikverket ges mojlighet att finansiera fortsatt utveckling i form av
anskaffning, etablering och underhall av anliggningar for nykterhets-
kontroller i hamnar

— att Trafikverket ges i uppdrag att infora ett anvandarrad i syfte att folja upp
och utvérdera verksamheten.

I mars 2021 uppgav infrastrukturministern i sitt svar pa fraga 2020/21:2094 att
anlaggningen i Géteborgs energihamn &r ett exempel pa en anlaggning for



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

egenkontroll av tillstAndsgiven trafik. Statsradet menade att upplagget &r
fordelaktigt eftersom det majliggar kontroller utan att polisen maste vara pa
plats och kan tjdna som en forebild fér andra hamnar. Parallellt med detta har
utveckling pagatt for att etablera anlaggningar for myndighetskontroll vid
farjetrafik. 1 januari 2020 togs en sadan anlaggning i drift i Trelleborgs hamn.

I december 2021 betonade infrastrukturminister Tomas Eneroth i sina svar
pa fragorna 2021/22:521 och 2021/22:638 vikten av att forhindra onyktra
forare. Statsradet konstaterade att coronapandemin pa flera satt kraftigt har
forsvarat arbetet med att etablera anlaggningar och att anvanda dessa. En stor
del av Trafikverkets och hamnarnas diskussioner om utveckling och planering
av anlaggningar for nykterhetskontroller har darfor pausats. Statsradet anforde
att sa snart smittlaget tilldter forvantar han sig att de anlaggningar for
nykterhetskontroll vid svenska hamnar som nu &r etablerade borjar anvéndas
ordentligt. Det ar viktigt att arbetet for okad trafiksakerhet fortsétter och
utvecklas, inte minst nar det galler nykterhetskontroller i trafiken. | december
2021 betonade infrastrukturministern i interpellationsdebatt 2021/22:118 att
regeringen systematiskt arbetar med bl.a. alkobommar, fler kontroller och
skarpt lagstiftning. Statsrédet pekade pa att polisen och andra myndigheter gor
viktiga insatser och att det & bekymmersamt att en del av arbetet har avstannat
under pandemin, men han betonade att man forstar det fran arbetsmiljo-
synpunkt.

Alkolés i fordon

Bakgrund

Ett alkols &r en teknisk anordning som ar kopplad till bilens tandningssystem.
For att starta fordonet maste foraren blasa i ett munstycke och utandnings-
luften kontrolleras. Om det finns alkohol i utandningsluften som motsvarar
eller dverstiger den lagliga gransen gar motorn inte att starta.

Alkolas kan anvéndas dels i ett korkortsprogram efter rattfylleri, dels i
forebyggande syfte som ett kvalitetssékringsverktyg.

Korkortsprogram efter rattfylleri

Riksdagen fattade i december 2010 beslut om att infra ett permanent system
dar korkortsinnehav med alkolds kan medges som ett alternativ till
korkortsaterkallelse vid rattfylleri (prop. 2010/11:26, bet. 2010/11:TU7, rskr.
2010/11:83). Syftet med systemet &r att minska risken for aterfall i rattfylleri
pa grund av alkoholintag och darigenom minska antalet dédade och allvarligt
skadade i trafiken. Systemet innebér att det i princip blir obligatoriskt for den
som har domts for rattfylleri att anvanda alkolas for att under det eller de
narmaste aren ha ratt att kora motorfordon. | Transportstyrelsens uppgifter
ingar att fortlopande folja upp de narmare effekterna av andringen. Reglerna
om majligheten att i stallet for aterkallelse fa korkort med villkor om alkolés
kan tillampas for forare vars korkort annars kan aterkallas pd grund av
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rattfylleri eller grovt rattfylleri till foljd av alkoholfortaring, dvs. vid brott mot
4 § respektive 4 a § trafikbrottslagen (1951:649). Vidare géller att personen i
fraga ska vara permanent bosatt i Sverige och ha ett korkort utfardat i en stat
inom EES.

Varen 2017 stallde sig riksdagen bakom regeringens forslag till andringar i
korkortslagen (prop. 2016/17:83, bet. 2016/17:TU11, rskr. 2016/17:205).
Lagéndringarna innebér bl.a. att det har blivit méjligt att bevilja innehav av
korkort med villkor om alkolds trots bruk av narkotiska preparat nar
behandling har ordinerats av ldkare eller annan behdorig receptutfardare.
Lagandringen tradde i kraft den 1 maj 2017.

VTl:s utvéarderingar tyder pa att systemet som innebar att korkortsinnehav
med alkolds kan medges som ett alternativ till korkortsaterkallelse vid
rattfylleri har dnskvérd effekt. En enkatstudie visar att de tillfragade uppger
att de mer séllan eller aldrig dricker alkohol, och nédr de dricker &r det en
mindre mangd 4n tidigare. Bland dem som har alkol3s och arbetar ar behovet
av att kunna kora i arbetet och ta sig till arbetet de viktigaste skalen till att vélja
alkolds. Bland dem som inte arbetar &r de viktigaste skilen att korkortet
behdvs for att kunna ha ett socialt liv och en meningsfull fritid samt for inkop.
For dem utan alkolas &r de viktigaste skalen till att inte ansoka att det kostar
for mycket att ha alkolds, att de inte har ndgot alkoholberoende eller
alkoholmissbruk och inte vill bli ”stdimplade” med ett alkolas eller att de klarar
sig bra utan korkort.

Alkolas som kvalitetssakringsverktyg

Innovation och digitalisering gar snabbt inom fordonsutvecklingen. Trafik-
verket framfor att man successivt kommer att mota nya tekniker och andra
former av losningar for att 6ka andelen nykter trafik i transportsystemet.
Trafikverket tog 2010 tillsammans med MHF och alkolasleverantérerna fram
en lista over tekniska specifikationer och tips pa vad man behéver tanka pa nar
man ska kopa alkolds. Enligt Trafikverket kan checklistan ses som en
rekommendation som kan underlatta ndr man ska stdlla krav vid en
upphandling.

Trafikverket ingdr tillsammans med Transportstyrelsen i ett europeiskt
natverk som tar upp erfarenheter frdn bl.a. anvandning av alkolds i
forebyggande syfte. Natverket uppmérksammar dessutom forskning och
utveckling, framsteg i projekt med ny nykterhetsstddjande teknik, standarder,
foreskrifter m.m. Sverige deltar vidare genom Trafikverket i det europeiska
samarbetet med standardisering av alkolds. Trafikverket samverkar d&ven om
att ta fram kunskapsunderlag och strategier inom omradet nykter trafik samt
for innovativa steg mot smart teknik och metodik som forhindrar rattfylleri.
Verket stoder teknikutveckling av nykterhetsstodjande system som kan
installeras i fordon i framtiden.
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Allt fler aktorer kraver enligt Trafikverket alkolds vid entreprenad-,
fordons-, persontrafik- eller transportupphandlingar. Dessutom d&r Trafik-
verket en av flera initiativtagare till projektet Drive Me i Goteborg. Inom
projektet utrustas ett antal fordon med alkoholsensorteknik som mojliggor
datainsamling som grund for fortsatt forskningsarbete.

Av Trafikverkets rapport Allméanhetens syn pé trafiksikerhet — Resultat
fran Trafiksakerhetsenkaten 2020 (rapport 2020:228) framgdr att sju av tio
anser att alla bilar borde utrustas med alkolés. Andelen ar higre bland kvinnor,
79 procent, jamfort med 64 procent av mannen. De som inte har kérkort och
de som kor mer séllan staller sig enligt rapporten mer positiva till alkolés i alla
bilar &n personer med korkort och de som kér bil ofta. Andelen som instamde
2020 var den hdgsta under de ar som fragan har stéllts. | Trafikverkets analys
av trafiksdkerhetsutvecklingen 2020 (rapport 2021:099) konstateras att det
finns en stor potential i tekniska losningar som alkolas och system i fordonen
som kan upptécka nedsatt krformaga.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om hur olika insatser mot alkohol och droger i trafiken ska
vidtas behandlades senast i utskottets betdnkande 2020/21:TU6 Trafik-
sakerhet. Utskottet sdg med stor oro pa férekomsten av alkohol och droger i
trafiken och vélkomnade att det forebyggande arbetet har intensifierats.
Utskottet lyfte ocksa fram teknikutvecklingen, inte minst det fortsatta arbetet
med fordonsutveckling, alkolds och inforandet av alkobommar for att
kontrollera och stoppa rattfylleri. Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla
yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Alkolas och annat arbete mot alkohol och droger

Utskottet konstaterar inledningsvis att i genomsnitt var femhundrade bilist ar
rattfull. Utskottet menar att detta & bekymmersamt. Utskottet vill starkt
understryka att den som har alkohol eller andra droger i kroppen &r en livsfarlig
bilforare. Reaktionstiden blir langre redan vid laga promillenivaer. Alkoholen
beddvar det centrala nervsystemet, och darfor blir samspelet mellan muskler
och nerver samre. Vidare har alkoholen en dampande effekt pa kroppen, och
man marker inte att trottheten smyger sig pa.

Utskottet ser med stor oro pa forekomsten av alkohol och narkotika i
trafiken. Utskottet valkomnar darfor att det forebyggande arbetet mot alkohol
och narkotika i trafiken har intensifierats. Utskottet konstaterar att de
ansvariga myndigheterna bedriver ett aktivt arbete for att pad olika satt
forebygga och motarbeta rattfylleri. Det gors olika insatser mot alkohol och
droger i trafiken, men dtgarderna mot rattfylleri behdver bli effektivare for att
minska antalet dodade och allvarligt skadade i trafiken och for att ddrmed
uppna trafiksakerhetsmalen och nollvisionen.
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Utskottet vill sarskilt lyfta fram att regeringen nyligen lamnade en skrivelse
till riksdagen om den nya ANDTS-strategin. | strategin behandlas bl.a. fragan
om sallningsprov. Utskottet ser vidare positivt pad att bade forebyggande
informationssatsningar och kontrollatgarder har intensifierats och att fragan
om bl.a. hérdare straffsanktionering bereds.

Dessutom vill utskottet lyfta fram att det sedan flera &r pagér en lovande
teknikutveckling for att forbattra nykterhetsstodjande system. Utskottet
forutsétter att regeringen fortsatter att stddja denna utveckling dér den anser
att det finns skal. Utskottet har redan tidigare understrukit att innovation och
digitalisering gar snabbt inom fordonsutvecklingen och att vi successivt
kommer att méta andra former av 16sningar for att 6ka andelen nyktra forare i
vart transportsystem. Utskottet valkomnar denna utveckling.

Nar det galler motionerna om alkolas i fordon vill utskottet peka pa att det
pagar en snabb teknikutveckling som gor att fordonen blir bade sikrare och
smartare. For att na nollvisionen &r det viktigt att ta vara pa de mojligheter som
teknikutvecklingen ger, och en sddan mojlighet ar att verka for att infora
alkolas som standard i nya bilar. Detta &r en méjlig atgard som skulle férhindra
rattfylleri och troligen rédda flera liv. Utskottet anser att en 6kad anvandning
av alkolas ar mycket positiv men pdminner samtidigt om att andra system &n
tvingande lagregleringar kan vara battre alternativ for att ytterligare 6ka
anvindningen av alkolds. Utskottet staller sig liksom tidigare positivt till att
en langsiktig ambition bor vara att alkolés, eller annan teknik som forhindrar
paverkade forare att kora, ska bli standard i alla nya fordon. For att uppna en
bred anvandning &r det angeldget att anvandarvéanliga och mindre kostsamma
alkolas tas fram.

Alkobommar

Nar det galler motionerna om alkobommar vill utskottet peka pa att Trafik-
verket har utrett fragan och lamnat forslag till regeringen for vidare beredning.
Utskottet anser att alkobommar &r ett effektivt medel for att stérka
trafiksékerheten genom att de gor det mojligt att kontrollera och stoppa
rattfylleri. Alkobommar &r den viktigaste kontrollen for att forhindra att
lastbils-, buss- och bilférare som kommer med férjor fran andra lander i
onyktert tillstdnd kor in och trafikerar vdgarna i Sverige. Liksom tidigare vill
utskottet i sammanhanget dven lyfta fram vikten av konkurrensneutralitet. Det
ar viktigt att inte snedvrida hamnarnas och rederiernas konkurrensvillkor i
samband med inforandet av alkobommar. Utskottet vill liksom tidigare ar
understryka att det finns ett brett engagemang i utskottet i fraga om
alkobommar som ett effektivt medel for att kontrollera och stoppa rattfylleri
och darmed som ett viktigt verktyg for att uppna nollvisionen. Utskottet
valkomnar att infrastrukturministern har anfort att det ar viktigt att arbetet for
Okad trafiksakerhet fortsatter och utvecklas nér det géller nykterhetskontroller
i trafiken, bl.a. genom alkobommar. Utskottet kommer aven i fortsattningen
att noga folja arbetet med att inféra alkobommar.
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Sammanfattande bedémning

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2021/22:342 (SD)
yrkande 5, 2021/22:2091 (SD), 2021/22:2954 (SD) yrkande 19, 2021/22:2968
(SD) yrkandena 37 och 76, 2021/22:3502 (C) yrkande 9, 2021/22:3579 (C)
yrkande 42, 2021/22:3757 (M) yrkande 48 och 2021/22:3878 (KD) yrkandena
1, 3 och 6-8.

Korsningar med vag och jarnvég

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om arbetet med korsningar mellan
vag och jarnvag. Utskottet framhaller vikten av att plankorsningar
ar sakra och valkomnar att en mer systematisk satsning pa att 6ka
sékerheten i plankorsningar har inletts.

Jamfor reservation 13 (SD).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:2953 yrkande 44 uppmarksammar Patrik Jonsson
m.fl. (SD) behovet av att intensifiera arbetet med att minska antalet obevakade
plankorsningar. Motionarerna menar att storre resurser behéver laggas pa att
Oka antalet planskilda korsningar och antalet bevakade plankorsningar.

I motion 2021/22:501 anfér Ann-Sofie Lifvenhage (M) att det bor inféras
en ny svensk standard for viadukthéjdvarnare for att hindra fordon fran att
kora in i viadukter. Motiondren menar att det bor utredas hur ett hinder eller
stopp en bit fore en viadukt ska konstrueras for att forhindra att stora fordon
béde orsakar risk for personskada, broskada och fordonsskador och hindrar ett
effektivt trafikflode.

I motion 2021/22:502 uppmarksammar Ann-Sofie Lifvenhage (M) behovet
av att paskynda arbetet med att bygga bort plankorsningar dar snabba tag
passerar genom tétorter. Motiondren betonar att det &r en viktig sakerhets-
atgard att sa snabbt som mojligt ta bort plankorsningar i téatorter.

I motion 2021/22:1913 framfoér Johnny Skalin (SD) att det behdvs ett
statligt stopp for obevakade jarnvagsévergangar. Motionaren menar att staten
som ett led i nollvisionen bor sikerstalla att alla obevakade 6vergngsstallen i
jarnvagstrafiken tas bort for att ersattas med en bevakning med signaler och
bommar.

Bakgrund

Plankorsningar

Korsningar mellan vég och jarnvég i samma plan kallas plankorsningar. Enligt
uppgift fran Trafikverket finns det sammanlagt 9 000 plankorsningar i
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Sverige. Av dessa ansvarar Trafikverket for 6 500. Totalt finns det 3 400
plankorsningar med nagon form av aktiv skyddsanordning, dvs. antingen
bommar eller enbart ljus- och ljudsignaler. Av dessa forvaltar Trafikverket
2 800. Det finns 5 200 plankorsningar som ér tillgangliga for allméanheten och
dar skyddsalternativet &r enbart kryssmarken eller ingenting alls.

I budgetpropositionen fér 2022 informerar regeringen om att totalt 85
personer omkom i bantrafiken under 2020, varav 4 personer i olyckor och 81
i sjalvmord. Detta ar en minskning med ca 25 procent jamfort med 2019 ars
112 omkomna. Sjalvmorden har sedan 2000 statt fér ungefar 80 procent av
alla omkomna i bantrafiken. Enligt statistik fran Trafikanalys intraffade 32
olyckor vid jarnvégen under 2020. Inom bantrafiken &r sjalvmordshéndelser
vanligare &n olyckshandelser. Under 2020 intréffade 75 sjdlvmordshandelser
vid jarnvag. Enligt Trafikanalys omkom en vagtrafikant under 2020 nér denne
skulle passera en korsning i plan mellan vég och jarnvag. Ar 2019 omkom sex
personer i plankorsningsolyckor.

Trafikverket har under flera ars tid arbetat med att minska antalet
plankorsningar och 6ka sékerheten vid de som finns kvar. Under perioden
2016-2018 togs 305 plankorsningar bort. Darutver har Trafikverket bildat
servitut och avverkat skog for att 6ka sikten i ett fyrtiotal plankorsningar. Vid
storre banupprustningar samarbetar myndigheten med marké&gare och
kommuner for att ta bort plankorsningar, alternativt leda om trafiken till en
sdkrare plankorsning eller helst en planskild korsning. P& de plankorsningar
som blir kvar arbetar myndigheten med att 6ka skyddet med hjélp av bommar.
Nya jarnvagsstrackor byggs utan plankorsningar.

Regeringen har bedomt att Trafikverkets arbete i denna del behdver starkas
for att uppna en 6kad sakerhet och ett minskat antal skadade och omkomna. |
januari 2019 gav regeringen darfor Trafikverket i uppdrag att vidta atgarder
for att 6ka sakerheten vid plankorsningar pa den statliga jarnvagen. | uppdraget
ingick att Trafikverket inom befintliga ekonomiska ramar skulle se éver hur
arbetet for forbéttrad sakerhet vid plankorsningar kan bedrivas effektivare i
nértid. Regeringsuppdraget slutredovisades i maj 2019. I sin redovisning anfor
Trafikverket inledningsvis att man bedriver ett fortldpande arbete med att
beskriva och analysera problematiken med personpakérningar inom
jarnvagstransportsystemet samt ta fram riktade investeringsatgarder for att
minska antalet sddana handelser. For att oka sakerheten ytterligare vid
plankorsningar har Trafikverket identifierat och inventerat vilka typbrister
som finns och presenterar darefter en plan for hur framdriften kan 6ka och
systematiken forbattras for att dtgarda dessa brister.

Enligt Trafikverket har regeringsuppdraget resulterat i en systematisk
satsning pa att oka sakerheten i de plankorsningar som har forhojd olycksrisk.
Dessa kan generellt delas upp i tva grupper: dels plankorsningar som kan
forbattras pa forhallandevis kort tid genom enklare &tgarder, sdsom
siktrojning, ett arbete som enligt Trafikverket ska paga under 20202023, dels
plankorsningar som behdver byggas om eller erséttas med en ny anléaggning,
vilket tar langre tid eftersom atgarderna maste projekteras. Detta arbete



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

beréknas paga under perioden 2024-2025. Enligt Trafikverket kommer totalt
ca 1 000 plankorsningar att ses dver. Dér det saknas tillrackligt skydd kommer
plankorsningarna att atgardas sa att tillrackligt skydd uppnas. Under perioden
2020-2025 beraknar Trafikverket att arligen atgarda ett hundratal obevakade
plankorsningar med dalig sikt runt om i Sverige genom utokad siktréjning.

I januari 2021 betonade infrastrukturminister Tomas Eneroth i sitt svar pd
fragorna 2020/21:1325, 2020/21:1326, 2020/21:1370 och 2020/21:1384 att
Sverige ska ha en robust, miljoanpassad och palitlig transportinfrastruktur som
bl.a. hdller en hog trafiksakerhet. Det &r viktigt att starka ett aktivt
sakerhetsarbete i transportsystemet, och regeringens mal ar att antalet
omkomna i trafiken ska minska. I juni 2021 betonade infrastrukturministern i
sitt svar pa frdga 2020/21:3108 att en hdg trafiksakerhet i vag- och
jarnvagsanlaggningen ar en viktig fraga for regeringen och att Sverige &r ett
foregdngsland nar det galler trafiksakerhet. Under 2020 Aatgardade
Trafikverket totalt 64 plankorsningar. 19 av dessa ingar i den dkade satsningen
pa plankorsningar. Utdver att Trafikverket genomfor atgarder pa enskilda
plankorsningar 6ver hela landet forbattras enligt statsradet aven sikerheten i
samband med upprustning av hela jarnvégsstrak. | april 2022 anforde
infrastrukturministern i sitt svar pa fraga 2021/22:1414 att Trafikverket till
foljd av regeringsuppdraget har inlett en mer systematisk satsning pa att oka
sékerheten i de plankorsningar som har forhdjd olycksrisk och att verket
genomfor funktionsutredningar for att ta fram forslag pa hur dessa prioriterade
korsningar kan goras sakrare. Under 2020 och 2021 étgardade Trafikverket
totalt ca 220 plankorsningar och genomforde utokade siktréjningar pa 130
platser. Ut6ver dessa atgarder utfors det kontinuerliga besiktningar och
narsiktsréjningar inom baskontrakten for jarnvagsunderhall for att forbattra
sikten och hoja sdkerheten. Trafikverket genomfar aven étgarder pa enskilda
plankorsningar over hela landet i samband med upprustningar av hela
jarvagsstrdk i syfte att forbattra sakerheten. Ministern pdminde om att
3 miljarder kronor har avsatts i den nu géllande nationella planen for att bygga
bort risker i jarnvégssystemet. Ministern menade att det kommer att bidra till
en sékrare jarnvagsanlaggning och betonade att han kommer att fortsétta att
folja fragan.

Viadukter

En viadukt ar en bro som leder en vag, jarnvag eller sparvag over t.ex. en vag,
ett vattendrag eller en dalgang.

Det finns ett vagmarke (Begrénsad fordonshojd) som anger forbud mot
trafik med fordon 6ver en viss h6jd om den fria hojden dr lagre an 4,5 meter.
Hogsta tillatna fordonshojd anges pa market.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om plankorsningar behandlades senast i utskottets
betdnkande 2020/21:TU6 Trafiksdkerhet. Utskottet foéreslog att riksdagen
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skulle avsla yrkandena. Riksdagen bifoll utskottets forslag. Utskottet betonade
att myndigheterna bedriver ett aktivt arbete for att oka sékerheten vid
jarnvagsovergangar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill starkt framhalla vikten av att plankorsningar i enlighet med
nollvisionen &r sakra och utformas s att manniskor inte kommer till skada
eller dodas i plankorsningsolyckor. Utskottet vélkomnar att en hdg
trafiksakerhet i vag- och jarnvagsanlaggningen ar en viktig fraga for
regeringen och att Trafikverket har inlett en mer systematisk satsning pa att
oka sakerheten i plankorsningar. Utskottet framhaller att det gors flera insatser
for att Oka sékerheten vid befintliga plankorsningar och att nya jarnvags-
strackor byggs utan plankorsningar. Utskottet avser att folja det fortsatta
arbetet i frigan med stort intresse.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2021/22:501 (M),
2021/22:502 (M), 2021/22:1913 (SD) och 2021/22:2953 (SD) yrkande 44.

Viltolyckor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om arbetet med att forhindra

viltolyckor. Utskottet ser allvarligt pa det forhallandevis stora

antalet viltolyckor och beddmer samtidigt att arbetet med att

forebygga viltolyckor har bidragit till 6kad trafiksdkerhet. Utskottet

framhaller sérskilt arbetet med att skapa sékra passager for djur.
Jamfor reservation 14 (C).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3679 yrkande 57 anfor Anders Akesson m.fl. (C)
att de okande viltolyckorna méste minska genom en mer framsynt trafik-
planering frdn Trafikverket av viltsikra Overgdngar samt andra atgarder.
Motiondrerna menar att utvecklingen &r oroande och oacceptabel och
konstaterar att Trafikverkets arbete med nollvisionen fokuserar pa att minska
olyckor med dadlig utgéng, vilket har medfort att viltolyckorna inte har fatt
tillracklig uppmérksamhet.

I motion 2021/22:2235 yrkande 3 anfor Erik Ottoson (M) att regeringen bor
vidta atgarder for att begransa antalet dodade och skadade jakthundar i
trafiken. Motiondren uppmérksammar att hundratals jakthundar dor eller
skadas i trafikolyckor varje ar och att det pa manga platser saknas viltstangsel,
varfor det finns skal att se Gver hur trafiksakerheten ser ut for jakthundar pa
statliga végar.
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I motion 2021/22:3108 yrkande 2 anfor Cecilia Widegren (M) att det bor
goras en Gversyn av pa vilket satt antalet trafikolyckor som orsakas av vilt och
vildsvin ska minska. Motionaren pekar bl.a. pa att antalet trafikolyckor med
vildsvin okar.

I motion 2021/22:401 understryker Anne Oskarsson och Mattias
Backstrom Johansson (bdda SD) behovet av att prioritera att uppféra
viltstangsel pd de mest olycksdrabbade vagarna. Motionarerna menar att den
mest kostnadseffektiva l6sningen for att forhindra viltolyckor &r viltstangsel.

I motion 2021/22:1621 yrkande 3 uppméarksammar Per Asling (C) behovet
av skadeforebyggande atgarder, t.ex. stangsel och dvergéngar vid végar och
jarnvagar. Motionaren framhaller att det beh6vs insatser pa flera hall for att
sékra renndringens framtid, t.ex. att renbete kan nyttjas invid végar och
jarnvagar och att man bygger stangsel dar sa behovs.

I motion 2021/22:1714 anfor Gudrun Brunegérd (KD) att vagar med hog
frekvens av viltolyckor bor prioriteras vid uppséttning av viltstangsel.
Motiondren menar att viltstdngsel ar det mest effektiva séttet att forhindra
viltolyckor och att det & av stor vikt att storre vidgar med omfattande
pendlingstrafik gors séakra att fardas pa.

Bakgrund

Enligt Nationella Viltolycksradet rapporterades 65 430 olyckor med vilt under
2022. Antalet viltolyckor 6kade mellan 2016 och 2019 fran 58 579 till 64 931,
for att minska till 61 158 ar 2020 och sedan stiga 2021. Radjur, vildsvin, alg
och dovhjort &r de vanligaste viltslagen.

Trafikverket har ansvar for att vidta atgarder i infrastrukturen for att minska
antalet viltolyckor. Huvudsakligen handlar det om olika typer av passager for
djur i kombination med viltstdngsel. Trafikverket arbetar med att gora
infrastrukturen genomslépplig for djur samtidigt som man hanterar och
forebygger viltolyckor pad vag och jarnvag. Trafikverket kartlagger de
farligaste vagstrackorna dér flest viltolyckor intraffar, och detta material utgor
underlag for att vidta atgarder for att minska antalet viltolyckor. Enligt uppgift
fran Trafikverket maste atgarderna i forsta hand vidtas pa det mest trafikerade
natet och pa strackor dar det sker méanga viltolyckor over tid.

Under 2018 borjade samrad genomforas via regionala viltolycksrad i syfte
att prioritera och samordna atgarder for att minska antalet viltolyckor sa
kostnadseffektivt som majligt. Ett exempel pa en barriar for de djur och véaxter
som finns i landskapet som nu étgardas &r E6 6ver Hallandsasen mellan Bastad
och Angelholm. Dér har Trafikverket byggt en s.k. ekodukt som &r 32 meter
bred. Trafikverket menar att ekodukten kommer att gynna den biologiska
mangfalden, att djuren far lattare att ta sig Gver vagen och att det skapas
forutsattningar for en okad trafiksakerhet eftersom risken for viltolyckor
minskar. Hosten 2021 fardigstalldes ekodukten éver E6 pa Hallandsasen. En
utvéardering av djurens anvandning av ekodukten dver E65 i Skane visar att
flera djurarter ofta anvander bron. Aven viltpassagen som infordes ungefar
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samtidigt pd vdg 108 mellan Svedala och Staffanstorp fungerar enligt
Trafikverket vél.

Det finns drygt 800 mil viltstdngsel utmed det allménna végnéatet.
Trafikverket och Nationella Viltolycksradet har tagit fram viltolyckskartor for
att enklare kunna planera var fysiska tgarder ska vidtas for att forhindra
viltolyckor. Dartill medverkar Trafikverket i ett flertal forsknings- och
utvecklingsprojekt i syfte att forbattra arbetssatt och utveckla nya metoder och
verktyg som kan anvéandas i fysisk planering for att minska antalet viltolyckor.
Enligt Trafikverket kan ny teknik pa sikt minska antalet viltolyckor. Fordon
med modern teknik kommer exempelvis att kunna varna for vilt.

Aven infrastrukturministern framforde i sitt svar pé fraga 2019/20:1025 att
det sker en utveckling dér allt fler fordon utrustas med modern teknik och
sensorer som kommer att kunna varna for vilt. Ministern pekade dessutom pa
att en intressant utveckling ar att informationen ockséa kan kommuniceras till
andra trafikanter i omradet som darmed kan varna varandra. Ministern
konstaterade att Trafikverket arbetar med kunskapsuppbyggnad, forskning
och samverkan for att kunna vidta ritt atgarder for att minska antalet
viltolyckor och att han kommer att fortsétta att folja detta arbete.

I budgetpropositionen for 2021 goér regeringen bedémningen att arbetet
med att forebygga viltolyckor har bidragit till 6kad trafiksékerhet. Samtidigt
beddmer regeringen att utvecklingen av antalet viltolyckor har varit negativ
trots riktade atgarder. Under 2019 fokuserade Trafikverket bl.a. pa att skapa
sékra passager for klovvilt och andra djur, totalt 107 nya passager. Under 2018
vidtogs totalt 131 &tgérder kopplade till passager for djur, vilket var en ékning
med 40 stycken eller ca 30 procent jamfort med aret fore.

I mars 2021 konstaterade infrastrukturminister Tomas Eneroth i sitt svar pa
fraga 2020/21:2133 att viltstangsel langs med delar av jarnvagen kan vara en
viktig &tgard for att hindra vilt- och renpdkérningar. Samtidigt kan det aven
medféra begrénsningar av djurens mojligheter att rora sig naturligt i sina
livsmiljoer. Trafikverket bedriver darfor forsknings- och utvecklingsprojekt i
syfte att forbattra arbetssatt saval som utveckla nya metoder och verktyg.
Syftet ar att bli battre pa att ta hansyn till vilt och renar vid planering och
underhall av infrastrukturen. Statsradet paminde om att det &dven finns val
etablerade samarbeten i frdgor om vilt- och renolyckor i Nationella
Viltolycksradet och samrdd med samebyar. Vidare uppmarksammade
statsradet att Trafikverket under 2020 hade genomfort flera atgarder langs med
jarnvagen i norra Sverige for att minska risken for pdkorning av renar. Arbetet
koncentreras till de omraden dar tagtrafiken ar intensiv och dtgarder ger bast
effekt. Infrastrukturministern konstaterade att det pagar ett flertal initiativ och
samarbeten for att minska antalet viltolyckor. Statsradet betonade att
Trafikverket satsar pa kunskap, forskning och samverkan for att kunna gora
ratt insatser.
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Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om viltstangsel behandlades senast i utskottets betdnkande
2020/21:TU6 Trafiksakerhet. Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla
yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag. Utskottet betonade bl.a. att
myndigheterna bedriver ett aktivt arbete for att minska risken for viltolyckor.

Utskottets stallningstagande

Utskottet ser mycket allvarligt pa det forhallandevis stora antalet viltolyckor i
Sverige. Utskottet noterar samtidigt att det pagar ett aktivt arbete vid
Trafikverket for att minska risken for viltolyckor och att insatserna har okat i
intensitet under de senaste aren. Det pagar flera initiativ och samarbeten inom
omradet. Utskottet bedomer att arbetet med att forebygga viltolyckor har
bidragit till 6kad trafiksakerhet och vill sarskilt framhalla vikten av att fortsatta
att kontinuerligt arbeta med att minska infrastrukturens barridreffekter for djur
och skapa sakra passager.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2021/22:401 (SD),
2021/22:1621 (C) yrkande 3, 2021/22:1714 (KD), 2021/22:2235 (M)
yrkande 3, 2021/22:3108 (M) yrkande 2 och 2021/22:3679 (C) yrkande 57.

Vissa trafikregler

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa trafikregler. Utskottet
bedémer att géllande regelverk ar andamalsenligt nar det galler
vajningsplikt, obevakade &vergangsstillen, hogersvangar vid
rodljus, trafikljus och omkdrning av tunga lastbilar. Utskottet
konstaterar ocksa att det pdgar ett lopande underhall av
vagmarkeringar och skyltar och valkomnar arbetet for att forbattra
trafiksakerheten vid busshallplatser.
J&mfor reservation 15 (SD) och 16 (L).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:2968 anfor Thomas Morell m.fl. (SD) att
mdéjligheten att infora ett forbud mot omkérning av skolbuss vid hallplats bor
utredas (yrkande 10). Motionérerna betonar att skolbussen ska vara ett tryggt
och sékert transportmedel for barn och ungdomar vid resor till och fran
skolverksamhet. Vidare tar motionarerna upp fragan om att utreda inforandet
av mobileye i kollektivtrafiken (yrkande 12). Motiondrerna konstaterar att
bussforare har vissa svarigheter att upptacka alla potentiella faror i tid, och det
behdver utredas om det vid upphandling av kollektivtrafik ska finnas krav som
innebér att fordon ska utrustas med s.k. mobileye-teknik eller liknande teknik
som varnar for andra trafikanter i syfte att minimera olyckor. Dessutom menar
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motiondrerna att den s.k. zebralagen bor utvérderas (yrkande 33).
Motionarerna menar att det sker alltfor manga olyckor vid obevakade
dvergangsstallen och eventuellt behdver andringar goras i lagen for att minska
olyckstalen. Motiondrerna menar vidare att det &r viktigt att sékerstélla
avstanden i trafiken genom fysiska markeringar (yrkande 39). De konstaterar
att det kan vara svart att avgora lampligt avstand till framforvarande fordon,
men genom upplysningar i form av skyltar och markeringar p& vagbanan kan
vagtrafikanter enklare hélla avstand till framférvarande fordon.

I kommittémotion 2021/22:3394 yrkande 9 menar Helena Gellerman m.fl.
(L) att underhallet av vagmarkeringar som syftar till att starka trafiksakerheten
bor prioriteras. Motiondrerna konstaterar att vagmarkeringar och véagskyltar ar
av grundléaggande betydelse for ett sékert trafiksystem och att Trafikverkets
arbete fOr att se dver kriterier for att sakerstalla att vagmarkeringar ar synliga
for fordon som &r utrustade med system som hjalper foraren att halla sig i sitt
korfalt ar av storsta betydelse.

I motion 2021/22:1133 uppmarksammar John Weinerhall (M) behovet av
att utreda forutsattningarna for att infora ett generellt omkérningsforbud for
tung trafik eller &tminstone utoka antalet strackor med sddana begransningar.
Motionaren menar att det ar viktigt att inte trafiktempot paverkas av lastbilar
eller bussar som kor om varandra.

I motion 2021/22:342 anfor Markus Wiechel m.fl. (SD) att hdgersvangar
vid rodljus bor tillatas (yrkande 1). Motionarerna hanvisar till att bilister i flera
lander tillats svanga hoger vid rodljus, vilket gor att trafiken flyter pa battre
och blir miljovanligare. Vidare tar motionarerna upp fragan om trafikljus med
nedrakning (yrkande 2). Motionarerna hanvisar till erfarenheter fran andra
lander och menar att sadana trafikljus minskar stress och innebar att kdrningen
tar mindre pa miljon, varfor regeringen bor ta fram forslag for att verka for att
utveckla och utnyttja ett sddant system i Sverige. Dessutom tar motionarerna
upp vajnings- och stoppskyltar vid vagkorsningar (yrkande 4). Motionarerna
konstaterar att hogerregeln kan betraktas som grundprincipen for
végkorsningar, men denna regel &r inte problemfri, varfor regeringen bor verka
for att satta upp fler vagmarken for véjnings- eller stopplikt vid korsningar i
syfte att pa sikt fa bort behovet av hogerregeln.

Gallande ratt

De allménna trafikreglerna finns i trafikférordningen (1998:1276). Trafik-
reglerna galler alla trafikanter, bade pé& vagarna och i terrangen. Trafikverket
och kommunerna utfardar foreskrifter om bl.a. hastigheter och béarighets-
klasser. Dessutom finns lokala trafikforeskrifter som kommunerna och
lansstyrelserna beslutar om. Dértill finns regler som géller for respektive
fordon. Grunden &r en FN-konvention om vagmérken och signaler som
undertecknades i Wien 1968.

Transportstyrelsen ar den centrala tillsynsmyndigheten inom transport-
omradet. Det ar ocksa den myndighet som oftast utfardar foreskrifter. Inom
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vagtrafiken har darutéver Polismyndigheten en viktig roll som kontroll-
myndighet.

De svenska trafikreglerna stdammer enligt Trafikverket val 6verens med de
som finns i andra lander. De flesta bestdmmelser &r resultatet av en lI6pande
diskussion och utveckling av trafiksakerhetsfragorna savél internationellt som
nationellt. Ibland har regelutveckling initierats efter storre olyckor som har
synliggjort omraden som behover stirkas for att hoja sikerheten.

Vagmarkeringar och vagskyltar

Bakgrund

Det ar regeringen som faststéller Sveriges vagmarken och véagskyltar. Aktuella
bestdmmelser om vilka anvisningar genom vagmaérken, trafiksignaler,
vagmarkeringar m.fl. som far anvandas framgar av vagmarkesférordningen
(2007:90). Utformning, storlek och fargsattning framgar av dels vagmarkes-
forordningen, dels tillampningsforeskrifter  frdn  Transportstyrelsen.
Végmarkeringar anvands enligt Transportstyrelsen for att reglera, varna eller
vdgleda trafikanter. De forekommer antingen separat eller tillsammans med
vagmarken eller andra anordningar. Véghallaren satter upp och underhéller
vagskyltar, vdgmarken och andra anordningar. Staten, kommuner, vég-
foreningar eller enskilda fastighetsagare ar vaghallare for olika typer av végar.
| Trafikverkets regelsamling Végars och gators utformning (VGU) finns bade
krav och rad om utformningen av gaturummet, daribland for vagmarkeringar
och andra anordningar. Dessutom har Trafikverket tillsammans med SKR tagit
fram en kommunal VGU-guide om végars och gators utformning i tatort.
Trafikverket paborjade under 2019 ett arbete med att se Gver kriterier for att
sékerstélla att vagmarkeringar &ar synliga for fordon som &r utrustade med
system som hjalper foraren att halla sig i sitt korfalt, exempelvis Lane
Departure Warning och Lane Keeping Assist.

Det framgar av 2 kap. 1 § trafikforordningen att en trafikant ska iaktta den
omsorg och varsamhet som krévs med hédnsyn till omstandigheterna for att
undvika trafikolyckor. Enligt 3 kap. 2 § ska avstandet till ett framforvarande
fordon anpassas sa att det inte finns risk for pakérning om det saktar in eller
stannar. Avstandet ska ocksd anpassas sa att andra trafikanters omkarning
underlattas.

Forbudsmarket Minsta avstand anger forbud mot att halla kortare avstand
till framforvarande motordrivna fordon i samma fardriktning &n som anges pa
market. Minsta tillatna avstdnd anges pd market som oftast anvands vid t.ex.
en bro eller en vintervig pa sjois.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet foreslog i april 2020 att riksdagen skulle rikta ett tillkdnnagivande
till regeringen om att bl.a. ge Trafikverket i uppdrag att ta fram en
underhallsstrategi for vagmarkeringar. Kammaren biféll utskottets forslag
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(bet. 2019/20:TU11, rskr. 2019/20:223). Bakgrunden till utskottets forslag var
att driva pa regeringens arbete med att utveckla sjalvkarande fordon. Utskottet
understrok att en av forutsattningarna for den nya tekniken med sjalvkorande
fordon &r att det finns en enhetlig standard for vdgmarkeringar éver hela EU.
Vagmarkeringar ar ett kontinuerligt visuellt stod for bade dagens manskliga
forare och sensorer i framtidens autonoma kérning. Mot den bakgrunden anség
utskottet att Trafikverket borde fa i uppdrag att bl.a. ta fram en underhalls-
strategi for vagmarkeringar dar det satts en miniminiva pé acceptabel standard,
béde for dagens fordon och for framtidens teknik med sjalvkérande fordon.

Pagaende arbete

Trafikverket tar I6pande fram underhallsplaner for bl.a. vagmarkeringar och
skyltar. I november 2021 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att redovisa
hur stor del av den statliga véginfrastrukturen som bedéms hélla en sadan
kvalitet och standard att det medger méjlighet till anvéndning av uppkopplade
och automatiserade korsystem i fordon. 1 uppdraget ingér att redogora for vilka
krav som ska stallas pd den statliga vaginfrastrukturens tillstdnd samt att
bedoma och redogora for behov av atgarder for att mojliggora anvandning av
automatiserade fordon med forarstodjande teknik. Trafikverket ska redogora
for vilka atgarder som behover vidtas for att sakerstalla att befintlig
vaginfrastruktur ska kunna anvandas av automatiserade fordon. Det kan t.ex.
avse att sakerstalla att vagmarkeringar ar utformade och underhalls pa ett
sddant satt att de kan avlasas maskinellt eller att trafikskyltar inte ger
motstridig information. Trafikverket ska vidare ta fram en underhallsstrategi
for vagmarkeringar och annan viktig vagutrustning i syfte att frdmja och stddja
automatiserade fordon. Dessutom ska Trafikverket redogdra for om det finns
alternativa tekniska Idsningar som kan komplettera eller ersétta delar av
dagens vaginfrastruktur for att oka tillgdngligheten och sékerheten vid
framftrandet av automatiserade fordon med férarstédjande teknik. Uppdraget
ska redovisas till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) senast den 29
juli 2022.

Omkdrning av tunga lastbilar och skolbussar

Omkorningsforbud for tunga lastbilar

Sarskilda trafikregler, sdsom forbud mot omkérning, kan utfardas av bl.a.
lansstyrelser i form av lokala trafikforeskrifter med stdd av 10 kap.
trafikforordningen. | dagsléget finns det ett antal strackor med omkdérnings-
forbud for tunga lastbilar pad landets motorvdgar, och nya tillkommer
regelbundet. Som exempel kan ndmnas att Lansstyrelsen Skane i januari 2019
beslutade om ett omkarningsforbud for tunga lastbilar pa E6 vid rusningstid
mellan Vellinge och Helsingborg. Sedan tidigare fanns det fem férbud mot
omkorning med tung lastbil pd E6 i Skane. Regelandringen syftade till att
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minska storningarna i trafiken. Lansstyrelsen Skane gjorde en konsekvens-
utredning infor beslutet i vilken det konstateras att omkdrningsforbud for
tunga lastbilar ger battre flyt i trafiken dér det har inforts. Resultaten visar att
de tunga fordonen far oférandrad eller nagot lagre medelhastighet, medan
ovriga fordon far 6kad medelhastighet.

Riksforbundet M Sverige framforde i augusti 2021 att det bor inforas ett
generellt omkorningsforbud for tung trafik pd motorvagar mellan klockan 6.00
och 22.00 for att forbattra trafiksdkerheten. Branschorganisationen Sveriges
Akeriféretag anser dock att det &r fel att tung trafik och personbilstrafik stalls
mot varandra nar det galler framkomlighet.

Vagmérket Forbud mot omkdrning med tung lastbil anger forbud mot att
med en tung lastbil kéra om andra motordrivna fordon an tvahjuliga mopeder
och tvahjuliga motorcyklar utan sidovagn. Férbudet géller pa den vag dar
market ar uppsatt till den plats dar market Slut pa forbud mot omkérning med
tung lastbil &r uppsatt.

Omkarning vid busshallplatser

Ett fordons hastighet ska enligt 3 kap. 14 och 15 88 trafikférordningen
anpassas till vad trafiksékerheten kraver, och forare ska halla en tillrackligt lag
hastighet med hénsyn till omstandigheterna nar fordonet nédrmar sig en buss
eller en skolskjuts som stannat for passagerarnas pa- eller avstigning. Av 45 §
foljer att dar den hogsta tillatna hastigheten ar 50 kilometer per timme eller
lagre ska en forare som narmar sig en buss vars forare ger tecken for att starta
fran en busshallplats sakta ned och ge bussen majlighet att 1amna hallplatsen.
Om det behovs ska foraren stanna. Bussforaren ska vara sarskilt forsiktig sa
att inte fara eller onddiga besvar uppstar.

Enligt uppgift fran Trafikverket pagar det forskning specifikt inriktad pa att
oka sakerheten vid busshéllplatser. Manga av landets busshallplatser ligger i
anslutning till hart trafikerade végar. Intelligenta busshallplatser utvecklas nu
med ny teknik. Dér blir det lattare for bussarna att ta sig ut i trafiken, och dér
varnar speciella system séval bussférare som Gvriga trafikanter nar det finns
passagerare som ar pa vag till eller fran busshallplatsen.

Trafikverket som vaghallare arbetar for att hoja sakerheten for skolelever
genom bl.a. utformningen av végar, pdverkan pa beteenden och kunskaps-
overforing. Trafikverket har tidigare genomfort forsok med en hastighets-
begransning pa 30 kilometer per timme for fordon som passerar eller méter en
buss som stér stilla vid en hallplats. Forsoken genomférdes i Linkdping och
Ornskoldsvik och p& Gotland.

Det finns olika system for forarassistans som kan anvéndas i bl.a. bussar.
Syftet ar ofta att bade férebygga och avvarja incidenter och olyckor for att pa
sd satt skapa en sakrare trafikmiljo for resendrer, medtrafikanter och forare.
Svensk Kollektivtrafik &r en bransch- och intresseorganisation for de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna (RKM) och lanstrafikbolagen i Sverige. Partner-
samverkan for en forbattrad kollektivtrafik har i samverkan med RKM och

2021/22:TU19

71



2021/22:TU19

72

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

trafikforetag tagit fram en vdgledning for upphandling av kollektivtrafik. |
vagledningen betonas att upphandling av busskollektivtrafik manga ganger ar
komplex.

Véajningsplikt

Vajningsplikt vid vagkorsningar

Den s.k. hogerregeln foljer av 3 kap. 18 § trafikférordningen. Regeln innebdr
att forare har vajningsplikt mot det fordon som narmar sig fran hoger nar tva
fordons kurser skér varandra. En av de vanligaste situationerna dér trafikanter
interagerar med varandra ar just nar kdrbanor korsas och ndgon maste vija,
t.ex. i en korsning. Det &r av grundldggande betydelse att trafikanterna i en
sadan situation foljer samma vajningsregler, vilket ar det huvudsakliga syftet
med hogerregeln. Regeln fritar inte ndgon av férarna fran kravet pa sarskild
forsiktighet. Hogerregeln géller pa alla platser, dven pa sadana dar skyltning
inte alltid ar en mojlighet, exempelvis inne pa parkeringsplatser eller andra
oppna platser, t.ex. i terrang. Fran hogerregeln finns vissa undantag, vilka
framgar av 3 kap. 21-23 88§ trafikforordningen.

Vajningsplikt mot gaende

Den s.k. zebralagen innebér att forare har véjningsplikt mot gaende som gatt
ut eller just ska ga ut pa ett dvergangsstalle. Bestammelsen har inforts i trafik-
forordningen (7 kap. 4 8). Av bestammelsen foljer dock att gangtrafikanterna
inte far utsatta sig eller andra for onddig fara. Gdende som ska ga ut pa ett
overgangsstalle ska ta hansyn till avstandet till och hastigheten hos de fordon
som narmar sig dvergangsstallet.

Vaghallaren har alltid en formell skyldighet att marka ut ett Gvergangsstalle
med bade vagmarkering och vagmarke. Olika atgarder har vidtagits for att
minska olycksrisken sedan bestimmelsen inférdes 2000. Bland annat har
vaghallarna gjort insatser for att sakra de 6vergangsstéllen som finns genom
exempelvis hastighetsddmpning och battre belysning. Man har aven valt att ta
bort en del Gvergangsstallen. En utvardering fran VTI 2006 visar att
vajningsplikten vid 6vergangsstallen hade en positiv effekt pad de gaendes
framkomlighet. Fotgangarnas vantetid for att kunna ga 6ver ett dvergangsstalle
minskade och andelen bilar som stannade for att slappa fram géende okade.
Utvarderingen visade ocksa att antalet dodade och svart skadade néstan
halverades fran slutet av 1990-talet. Man noterade dock en ¢kning av antalet
lindrigt skadade efter lagens inférande samt ett ¢kat antal bakpakdrningar
bland bilister.

I februari 2021 anforde infrastrukturministern i interpellationsdebatt
2020/21:377 att regeringen inte sdg nagot behov av att se dver zebralagen.
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Trafiksignaler

Vagmarkesforordningen  (2007:90) innehéller bestammelser om bl.a.
trafiksignaler. R6d signalbild innebar stopp, dvs. att fordon inte far passera
stopplinjen eller signalen. Det &r vanligt i Sverige att det forekommer ett extra
trafikljus for hogersvangar som visar gront nar det &r tillatet att svanga hoger
vid rodljus i korsningar. Nar det géller trafikstyrning &r det vanligt att bilar och
cyklar registreras genom givare i asfalten, som fungerar enligt principen
elektromagnetisk induktion, dvs. de kdnner av om ett metallféremal passerar
over dem. Fordonsstyrningen kan vara mer eller mindre avancerad; den
enklaste styrningen sker till en enskild trafiksignal medan mer komplicerade
system tar in fordonsimpulser for ett helt gatunat till en central dator. | det
senare fallet kan trafiken i natet optimeras sa att t.ex. tidsforbrukningen for
fordon i natet eller avgasutslépp och buller minimeras.

Langs genomfartsleder kan trafikljusen vara koordinerade i en gron vag,
vilket innebr att ett fordon som kérs med véagens hogsta tillatna hastighet da
kan aka langs hela vagen utan stopp.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om vissa trafikregler behandlades senast i utskottets
betdnkande 2020/21:TU6 Trafiksdkerhet. Utskottet foéreslog att riksdagen
skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att nuvarande regleringar av
bl.a. véjningsplikt och obevakade 6vergangsstallen ar &ndamalsenliga och att
det inte ar motiverat att vidta nagon atgard. Utskottet lyfte dven fram
vagmarkeringars och véagskyltars grundldggande betydelse for trafik-
sékerheten. Riksdagen biféll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet beddmer inledningsvis att de svenska trafikreglerna stammer vél
overens med de som finns i andra lander och att de &r resultatet av en I6pande
diskussion och utveckling av trafiksakerhetsfragorna.

Nar det géller motionsyrkandena om vagmarkeringar och végskyltar
konstaterar utskottet att det pagar ett lépande underhéll av markeringar och
skyltar pa vara vagar. Utskottet vill betona att bade vagmarkeringar och
vagskyltar ar av grundlédggande betydelse for ett sakert trafiksystem genom att
trafikanten far tillracklig information t.ex. om vilken trafikregel som galler.
Utskottet bedomer att vaghallare har ett gediget underlag att stodja sig pa i
underhallet av viagmarkeringar och végskyltar. Utskottet vill framhalla de
atgarder som kommuner och de ansvariga statliga myndigheterna redan har
vidtagit. Utskottet vill vidare framhalla att regeringen har gett Trafikverket ett
uppdrag som bl.a. tar upp fragor om vagmarkeringar. Utskottet ser fram emot
att ta del av redovisningen av uppdraget.

Nar det géller motionsforslaget om omkarning av skolbuss vid hallplats vill
utskottet sarskilt lyfta fram vikten av fortsatt arbete for att hoja sdkerheten for
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skolelever genom bl.a. utformningen av vagar, paverkan pa beteenden och
kunskapsoverforing. Utskottet vill starkt betona att barn och unga ér en sarskilt
skyddsvard grupp och att deras perspektiv maste vara standigt narvarande i
trafiksakerhetsarbetet. Utskottet valkomnar att atgarder vidtas for att forbattra
trafiksakerheten vid busshallplatser.

Utskottet beddmer vidare att den nuvarande bestdmmelsen om att férare har
vajningsplikt mot det fordon som narmar sig fran hoger ar &ndamalsenlig och
att det inte finns skal att vidta nagon &tgard i frdga om skyltning vid
trafikkorsningar och hégerregelns tilldampning. Nér det galler motionsférslaget
om obevakade overgangsstallen utgar utskottet fran att regeringen foljer
fragan och vid behov vidtar lampliga atgarder. Utskottet bedomer vidare att
gallande regelverk ar andamalsenligt nar det galler fragor om hogersvangar
vid rédljus och trafikljus med nedrékning och att det inte & motiverat att vidta
nagon atgérd fran riksdagens sida.

Slutligen handlar nagra motionsforslag om omkaérning av tunga lastbilar.
Utskottet konstaterar att detta ar en frdga som hanteras av myndigheterna och
utskottet finner inte heller har anledning att fér narvarande vidta ndgon atgard.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2021/22:342 (SD)
yrkandena 1, 2 och 4, 2021/22:1133 (M), 2021/22:2968 (SD) yrkandena 10,
12, 33 och 39 samt 2021/22:3394 (L) yrkande 9.

Vardslost framforande av fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vardslést framforande av
fordon. Utskottet ser allvarligt pa problemet och betonar vikten av
att alla trafikanter foljer de regler som géller i trafiken. Utskottet
konstaterar att regeringen och myndigheterna arbetar med denna
fraga.

Jamfor reservation 17 (V).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:447 yrkande 6 anfor Jessica Thunander m.fl. (V)
att regeringen bor utreda mojligheten att som komplement till boter och/eller
indraget korkort inféra en utbildning dar den som kér vardslost lar sig ett nytt
beteende. Motiondrerna understryker att eftersom boter varken korrigerar
instéllning eller beteende behdver det undersékas om man kan satta in andra
atgarder for att forare ska lara sig att undvika ett beteende som utsatter dem
sjélva och andra for fara, t.ex. i form av en riskmedvetandeutbildning.

I motion 2021/22:803 framfoér Heléne Bjorklund (S) att en dversyn av
straffpafoljden nar en person kor ifran polisen bor Gvervagas. Motionaren
menar att den nuvarande paféljden for att kora ifran en polis ar alltfor lindrig,
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I motion 2021/22:342 yrkande 6 anfor Markus Wiechel m.fl. (SD) att ett
pricksystem vid trafikovertradelser bor utredas. Motiondrerna menar att
nuvarande trafiksékerhetsbestdimmelser kan forbattras genom att det infors ett
pricksystem som i andra europeiska lander.

I motion 2021/22:3502 yrkande 7 anfér Anders Akesson och Johan Hedin
(béda C) att lagen bor tydliggaras nar det galler framforande av fordon pa ett
sétt som innebdr fara for andra. Motiondrerna betonar att det finns olika farliga
beteenden som bor beivras for att normativt géra végarna sékrare, bl.a. att bilar
ligger alltfor néra bilen framfor, varfér polisen eller en annan myndighet bor
fa i uppgift att titta pa hur man kan utveckla en metodik for att lattare kunna
botfalla den som gor sig skyldig till den typen av trafikforseelse.

Bakgrund

Gallande ratt

Brotten i végtrafiken regleras huvudsakligen i tva forfattningar, lagen
(1951:649) om straff for vissa trafikbrott, kallad trafikbrottslagen, och trafik-
forordningen (1998:1276). De allvarligaste brotten mot trafikreglerna regleras
i trafikbrottslagen, medan forseelser av mindre allvarlig karaktar regleras i
trafikférordningen. Under senare ar har méjligheterna att pé olika stt ingripa
mot den som begar trafikbrott utdkats. | trafikbrottslagen finns bestammelser
om straffansvar for vardsloshet i trafik (1 8), hinder i trafik (2 §), olovlig
korning (3 8), rattfylleri och grovt rattfylleri (4 och 4 a §8) samt smitning fran
trafikolycksplats (5 8). Straffet for vardsloshet i trafik enligt 1 § trafikbrotts-
lagen &r dagsboter eller, om brottet &r grovt, fangelse i hogst tva ar.

Enligt 5 kap. 3 § korkortslagen kan ett korkort aterkallas om korkorts-
innehavaren har gjort sig skyldig till bl.a. grov vardsloshet i trafik enligt 1 §
trafikbrottslagen och om kdérkortsinnehavaren i annat fall har dverskridit
hogsta tillatna hastighet eller brutit mot ndgon annan regel som &r vasentlig
fran trafiksakerhetssynpunkt, allt om 6vertradelsen inte kan anses som ringa.
Polisen ska inom 48 timmar skicka korkortet och beslutet om omhénder-
tagande till Transportstyrelsen. Polisens beslut kan inte dverklagas, men
Transportstyrelsen ska utreda om korkortet ska aterkallas eller lamnas tillbaka.
Om korkortet aterkallas bestammer Transportstyrelsen en s.k. spérrtid pa
korkortet, dvs. s& lang tid som korkortet ska vara aterkallat (1-36 manader).
Hur lang tid man blir utan korkort beror pa trafikbrottet, behovet av kérkort
och hur kérkortsinnehavaren tidigare har upptratt i trafiken.

Avstandet till ett framforvarande fordon ska enligt 3 kap. 2 § trafik-
forordningen anpassas sa att det inte finns risk for pakérning om det saktar in
eller stannar. Avstandet ska ocksa anpassas sa att andra trafikanters omkdrning
underlattas. Enligt 14 § ska ett fordons hastighet anpassas till vad trafik-
sakerheten kraver. Hastigheten far aldrig vara hogre an att féraren behaller
kontrollen dver fordonet och kan stanna det pa den del av den framférvarande
végen eller terrdngen som han eller hon kan 6verblicka och framfor varje
hinder som gar att forutse.
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Enligt 2 kap. 3 8 trafikforordningen (1998:1276) ska en trafikant lyda en
polismans anvisning for trafiken. En forare av ett motordrivet fordon som
uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot den bestammelsen kan démas till
penningboter. Om trafikanten i samband med en sadan handelse begar ett
annat trafikbrott kan pafoljder som penningbéter, dagshoter eller fangelse
komma i fraga (trafikbrottslagen) i kombination med en aterkallelse av korkort
(5 kap. 3 § korkortslagen [1998:488]).

Insatser for regelefterlevnad

Efterlevnaden av trafikregler utpekas som ett viktigt omrade for fortsatt arbete
i regeringens nystart for nollvisionen. Regeringen anfor att nollvisionens
delade ansvar mellan systemutformare och trafikanter stiller krav pa att
foretag och enskilda trafikanter foljer de regler som géller i trafiken. Inom flera
viktiga omraden bedémer regeringen att regelefterlevnaden &r god. Det finns
dock omraden dar det enligt regeringen behdvs ett dkat fokus pa trafikanternas
ansvar att félja reglerna, och rattfylleri och hastighetsdvertradelser &r
prioriterade omraden for 6kad regelefterlevnad.

Transportstyrelsen har som en del i den gemensamma aktionsplanen med
atgarder for att oka trafiksakerheten under perioden 2019-2022 tagit sig att
granska effekten av korkortsvarningar genom att folja upp hur stor andel av
dem som varnats som blir féremal for ett nytt korkortsingripande pa grund av
trafikbrott inom tva ar efter att de varnats. Arbetet med fragan startade under
2019.

Den som tar korkort ska géra en riskutbildning innan man gor kunskaps-
och kérproven for behorighet B. Utbildningen bestér av tva delar, déar del 1
handlar om alkohol och droger, trotthet i trafiken och andra riskfyllda
beteenden och del 2 bl.a. handlar om hastighet, sdkerhet och kérning vid olika
vag- och vaderforhallanden.

Pricksystem

| ett flertal lander i Europa tillampas olika typer av pricksystem for
korkortsingripanden som i korthet kan sdgas gd ut pa att trafikforseelser
motsvaras av straff i form av poang eller prickar som dras ifran eller laggs till
vid trafikforseelser pa ett i forvag bestamt vis. N&r en viss niva har uppnatts
utfardas en sanktion, t.ex. en indragning av korkortet. Frdgan om huruvida ett
pricksystem bor inforas i den svenska korkortslagstiftningen har 6vervégts i
flera utredningar sedan 1970-talet. Utredningarna har kommit till skilda
resultat, och &ven remissinstansernas synpunkter har skiftat. Utvarderingar
visar att resultatet av pricksystem i andra l&nder har varierat. | vissa lander har
pricksystemet haft en positiv effekt, i vissa andra har det forst gett en mycket
god effekt som efter en tid gétt tillbaka och i ater andra har resultaten varit mer
tveksamma.

Nar det géller korkortsindragningar finns det i formell mening inte nagot
pricksystem i Sverige. | stillet bygger korkortslagens aterkallelsesystem i
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grunden pa en individuell prévning av alla omstandigheter. Vid mindre
allvarliga trafikforseelser finns det dock en mojlighet att ge en varning i de fall
det kan anses vara en tillracklig atgard, i stallet for att aterkalla korkortet.
Samtidigt tillampas en viss schablonisering i den meningen att ett visst brott
eller en viss forseelse medfor ett visst ingripande. Transportstyrelsen, som &r
den myndighet som hanterar aterkallelser av korkort, har tagit fram en
praxislista utifran en sammanstallning av relevanta avgéranden i forvaltnings-
domstolarna och beslut som har fattats av myndighetens kérkortsenhet. |
praxislistan anges att man vid bedémningen av en sokandes lamplighet maste
beakta helhetsbilden och den sbtkandes situation samt om personen med
hansyn till den samlade utredningen om de personliga forhallandena kan anses
lamplig som forare. | helhetshedémningen ingar ocksa att man i vissa fall
maste ta hansyn aven till sddana omstandigheter som exempelvis behovet av
korkort.

Pagaende arbete

| augusti 2018 gav Justitiedepartementet en utredare i uppdrag att hjélpa
departementet att utreda vissa fragor om trafikbrott och sjofylleri
(Ju2018/04226). | uppdraget ingick bl.a. att utreda tilldmpningen av
bestdmmelserna i trafikbrottslagen och behovet av ett starkare straffrattsligt
skydd mot upprepad trafikbrottslighet. | promemorian Ett stérkt straffrattsligt
skydd mot upprepad trafikbrottslighet och en utvérdering av den nedre
promillegréansen for sjofylleri (Ds 2019:22), som dverlamnades i november
2019, finns det forslag och bedémningar i dessa fragor. Enligt utredaren
behovs det ett starkare straffréttsligt skydd mot upprepad trafikbrottslighet,
och en skarpt syn pa sddan brottslighet bor aterspeglas i straffnivan.
Promemorian var pa remiss fram till mars 2020. Vid remissbehandlingen
ifrigasattes promemorians forslag om en ny straffoestimmelse samtidigt som
det lamnades forslag pa hur en skarpt reaktion vid upprepad trafikbrottslighet
i stillet kan stadkommas. Ett par remissinstanser foreslog ocksa att ett
oaktsamhetsansvar skulle dvervégas for olovlig kérning.

Som ett led i den fortsatta beredningen av promemorian har det utarbetats
ett utkast till lagradsremiss. | december 2021 skickade regeringen
promemorian Skarpta straff for olovlig kérning och rattfylleribrott (utkast till
lagradsremiss) pa remiss, och remisstiden gick ut i februari 2022. Dar finns
forslag bl.a. om skarpta straff och mojligheter att pa plats frihetsberéva den
som kor olovligt. Justitie- och inrikesminister Morgan Johansson framférde i
en kommentar att man inte kan tillata att vissa personer gang pa gang utsatter
andra for livsfara. Vid upprepade trafikbrott maste samhallet darfor kunna
reagera kraftfullt och ha verktyg for att forhindra fortsatt brottslighet. Han
menar att situationen som den ser ut i dag inte &r acceptabel. | det utkast till
lagradsremiss som tagits fram fcreslas att maximistraffen for bl.a. grov olovlig
korning hojs fran fangelse i sex manader till fangelse i ett ar. Det medfor att
den som kor utan korkort vid behov kan frihetsberdvas redan i samband med
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ett polisingripande. | utkastet foreslas bl.a. att ett oaktsamhetsansvar infors for
olovlig korning. Det innebar att det stalls okade krav pa att pa forhand
kontrollera att man har ratt att kora fordonet. Lagandringarna foreslas trada i
kraft den 1 januari 2023. Forslaget bereds for narvarande inom Regerings-
kansliet.

Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagen har tillk&nnagett for regeringen det som justitieutskottet anférde om
skarpta straff for rattfylleri och grov olovlig koérning (bet. 2017/18:JuU14
punkt 20, rskr. 2017/18:240). Riksdagen har &ven tillkdnnagett det som
justitieutskottet anforde om att regeringen skyndsamt ska aterkomma till riks-
dagen med forslag om skarpta straff for rattfylleri och grov olovlig kérning
(bet. 2020/21:JuU24 punkt 40, rskr. 2020/21:344).

Motionsyrkanden om vardslost framférande av fordon behandlades senast
i trafikutskottets betdnkande 2020/21:TU6 Trafiksdkerhet. Utskottet féreslog
att riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att nuvarande
regleringar &r dndamalsenliga och att det inte var motiverat att vidta ndgon
atgard. Utskottet lyfte fram vikten av dkad regelefterlevnad. Riksdagen biféll
utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet ser allvarligt pa problemet med vardslést framférande av fordon och
vill starkt betona vikten av att alla trafikanter foljer de regler som géller i
trafiken. Regelefterlevnad &r ett viktigt omrade for fortsatt arbete, och utskottet
konstaterar att regeringen och myndigheterna arbetar med denna fraga.
Utskottet vill peka pa att en promemoria om ett starkt straffrattsligt skydd mot
upprepad trafikbrottslighet m.m. har tagits fram och att ett utkast till
lagradsremiss for narvarande bereds inom Regeringskansliet. Det ar viktigt att
samhaéllet reagerar kraftfullt mot bl.a. olovlig kdrning. Utskottet avser att dven
fortséttningsvis noga félja vilka eventuella atgarder som kan komma att vidtas
till foljd av beredningsarbetet. | avvaktan pa det fortsatta beredningsarbetet &r
det inte motiverat att for narvarande vidta ndgon atgard.

Né&r det galler motionen om inforandet av ett pricksystem i Sverige
vidhaller utskottet sin tidigare redovisade uppfattning i fragan.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2021/22:342 (SD)
yrkande 6, 2021/22:447 (V) yrkande 6, 2021/22:803 (S) och 2021/22:3502 (C)
yrkande 7.
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Trafiksékerhet vid vagarbeten och raddningsinsatser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om hur arbetet med trafiksakerhet
vid végarbeten och raddningsinsatser ska bedrivas. Utskottet
uppmarksammar att regeringen och myndigheterna arbetar med
detta. Nar det galler fragan om straffskéarpningar vid trafikbrott i
samband med végarbeten och utryckningar menar utskottet att
overtradelser bor ses i relation till omstandigheterna pa platsen och
overtradelsens art. Utskottet valkomnar ocksa vidtagna atgarder for
att sakra att utryckningsforare har de kunskaper som krévs.
Jamfor reservation 18 (M) och 19 (SD).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3757 yrkande 25 uppmarksammar Maria
Stockhaus m.fl. (M) behovet av forbattrade mdjligheter att genomféra
végarbeten under dygnets alla timmar. Motiondrerna Kkonstaterar att
végarbeten &r ngdvéndiga men innebér samtidigt storningar i trafiken.

I kommittémotion 2021/22:2968 framhéller Thomas Morell m.fl. (SD) att
brukandet av truck mounted attenuators (TMA-fordon) bor okas vid
végarbeten (yrkande 73). Motionérerna Kkonstaterar att bl.a. poliser,
raddningstjansten, bilbargare och végarbetare vittnar om dalig respekt for
deras arbetsmiljo och uppmarksammar att TMA-fordon kan anvandas som
skydd vid olika arbeten p& vag. Vidare anfor motionarerna att straff-
skarpningar vid fartdvertradelser vid végarbetsplatser bor utredas (yrkande
74). Motiondrerna menar att kraftiga straffskarpningar bor inféras for att
tydliggora vikten av att sanka farten forbi en arbetsplats utmed vagen.

I motion 2021/22:810 efterfragar Johan Léfstrand m.fl. (S) en dversyn av
hur olyckorna kan minskas samt hur fler mobila fartkameror kan anvandas vid
végarbetsplatser. Motiondrerna konstaterar att det sker manga trafikolyckor
vid vagarbeten och att manga bilister inte foljer de angivna hastighets-
begrénsningarna.

I motion 2021/22:1295 tar Leif Nysmed (S) upp fradgan om trafikbrott vid
vagarbeten. Motiondren understryker att végarbetarnas arbetssituation &r
mycket utsatt och menar att fortkérning kan stavjas genom att kraftigt hoja
boétesbeloppen vid hastighetsovertradelser vid vagarbetsplatser, inféra utokad
hastighetsdvervakning vid vagarbetsplatser och forstarka arbetsmiljoklausulen
vid upphandlingar.

I motion 2021/22:1558 anfér Magnus Manhammar (S) att méjligheten till
hogre straff vid fortkdrning vid vagarbeten bor dvervagas. Motiondren menar
att fortkdrning vid vagarbeten borde botféllas dubbelt precis som i en del andra
lander eftersom det &r ett effektivt satt att f ned hastigheterna vid vagarbeten
och dérmed minska antalet personskador och dddsolyckor.

2021/22:TU19

79



2021/22:TU19

80

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

I motion 2021/22:1568 understryker Serkan Kose (S) behovet av att se 6ver
om ett nationellt forarbevis for utryckningspersonal bor inforas. Motionéren
betonar betydelsen av en rdddningstjanst med hdg kvalitet och konstaterar att
det nuvarande regelverket for att framfdra t.ex. brandfordon 6ver 3,5 ton inte
staller nagra kompetenskrav férutom att brandmannen har korkortskategori C
eller CE.

I motion 2021/22:538 menar Edward Riedl (M) att méjligheterna att hoja
straffen for fortkérning dar blaljuspersonal arbetar bor ses 6ver. Motionaren
betonar att det &r viktigt att passerande bilister visar hansyn till de arbetandes
situation ndr de passerar olycksplatser och ndmner att vissa l&nder har dubbla
boter vid sddana tillfallen for att inskarpa allvaret.

I motion 2021/22:2015 anfor Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Britt
Asebol (bédda M) att en 6versyn bor géras s att ett nyligen undertecknat avtal
mellan berdrda parter inom raddningstjansten kan géalla for alla yrkesgrupper
som &r i behov av ett C-kdrkort. Motionérerna konstaterar att en brandman
med ett C-korkort maste forhalla sig till samma regelverk som exempelvis en
lastbilschauffor.

I motion 2021/22:2618 anfor Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Britt
Asebol (b&da M) att méjligheterna till en nationellt likriktad utbildning i
utryckningskdérning bor ses éver. Motionérerna konstaterar att det fortfarande
saknas nationell samordning for att utbilda ambulanspersonal och annan
raddningstjénst i utryckningskérning.

I motion 2021/22:2863 efterlyser Betty Malmberg (M) en &versyn av
mojligheten att hoja botesbeloppet vid fortkdrning forbi pagaende vagarbeten
(yrkande 1). Hon konstaterar att situationen de senaste tio &ren har blivit
mycket vérre och efterlyser konkreta dtgarder som kan gora skillnad for
entreprendrerna och de yrkesverksamma och hénvisar bl.a. till erfarenheter
fran Danmark nar det galler hojda botesbelopp. Motionaren menar vidare att
mojligheten att sanka gransen for korkortsaterkallelse vid fortkorning forbi
pégéende vagarbeten bor ses dver (yrkande 2). Dessutom menar motionaren
att det bor inrdttas en ny databas for inrapportering av olycksstatistik
(yrkande 3). Motionéren betonar att vagarbetarnas riskfyllda arbetsmiljo
maste synliggoras och framhaller att det inte gar att lita pa den nuvarande
statistiken.

I motion 2021/22:3162 anfor Edward Riedl (M) att méjligheterna att hoja
straffen for fortkdrning vid vagarbeten bor ses dver. Motiondren betonar
vikten av att bilister visar hansyn nar de passerar ett pAgaende vagarbete.

Bakgrund

Trafikolyckor vid vagarbeten och raddningsinsatser

En rapport fran Service- och kommunikationsfacket (Seko) fran 2019 visar att
det storsta problem som Sekos medlemmar pa vagarbetsplatser upplever ar
trafikanter som inte respekterar gallande hastighetsbegransning. Rapporten
visar att 92 procent av dem som svarade pa undersokningen menar att
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trafikanterna inte tar tillrdckligt med hansyn till dem som arbetar vid végen,
att 91 procent oroar sig for sin sakerhet och att éver hélften har varit med om
minst en incident pad arbetsplatsen under det senaste aret. | rapporten
konstateras samtidigt att risken for att fallas for fortkdrning &r liten och att
konsekvenserna for dem som &ker fast ar begransade. Bransch- och
arbetsgivarforbundet Maskinentreprenorerna och Seko har vidare pekat pa att
det finns mojligheter att anvanda fartkameror vid végarbeten for att méata
hastigheten pa passerande fordon men att det sallan gérs. Seko har framfort att
i de fall hastighetsgrdnsen overtrdds bor det vara moéjligt att botfalla i
efterhand.

Enligt en rapport fran Trafikverket om trafikolyckor vid vagarbeten 2003
2015 (2016:122) intraffade det under 2003—2015 minst 3 958 trafikolyckor
med personskador i anslutning till olika typer av gatu- och végarbeten. Det
innebdr att det varje ar intraffar i genomsnitt 300 trafikolyckor vid vagarbeten
i Sverige dar nagon trafikant eller vagarbetare skadas eller omkommer.
Trafikverket har konstaterat att vdgarbetare utsatts for stdndiga risker vid
arbeten pé vagar med flera korfalt. Alltfér hoga hastigheter och vardsloshet
fran trafikanternas sida ar en viktig orsak.

I frdga om olyckor i samband med utryckning visar Transportstyrelsens
data for perioden 20072016 att 907 personer skadades under utryckning inom
polis, ambulans och raddningstjanst, och 11 personer omkom. Framfér allt &r
det i storstadsregionerna som olyckorna sker. En av de vanligaste olycks-
situationerna &r att utryckningsfordonet hinner i kapp bilen framfor. Olyckor i
korsningar &r ocksa vanliga, liksom dikeskdrningar och andra singelolyckor.

| Transportstyrelsens rapport Sakerhetshojande atgarder vid arbete pd och
vid vag fran augusti 2020 redovisas att tre personer omkom i samband med att
de utforde arbete pa eller vid vdag under 2015 till 2019. Det var tva
raddningsméan och en flaggvakt. Enligt uppgift fran Transportstyrelsen finns
det i myndighetens olycksfallsdatabas Strada (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition) uppgifter om att 1 person omkom och 173 personer skadades i
anslutning till ett vdgarbete under 2019. Dartill omkom 1 person och 50
personer skadades i samband med s.k. blaljuskdrning (ambulans, brandkar och
polis).

Transportstyrelsens olycksfallsdatabas Strada &r ett informationssystem for
data om skador och olyckor inom vagtransportsystemet. Strada bygger pé
uppgifter fran tvad Kallor: polisen rapporterar vagtrafikolyckor med
personskada och akutsjukhusen rapporterar uppgifter om personer som har
sokt vard for en skada i vagtrafikmiljo. Transportstyrelsen menar att detta ger
ett battre informationsunderlag som bidrar till stérre kunskap om
trafikskadade. I juli 2021 beslutade riksdagen om regeringens forslag till en
ny lag om Transportstyrelsens olycksdatabas (prop. 2020/21:124, bet.
2020/21:TU11, rskr. 2020/21:264).
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Forebyggande insatser vid vagarbetsplatser och utryckningar

Arbetsmiljoverket tog under 2017 pa uppdrag av regeringen och i samverkan
med Transportstyrelsen och Trafikverket fram en rapport med syftet att
klargdra vilka riskférhallanden som finns och vilka yrkesgrupper som riskerar
att drabbas av olyckor vid arbete pa och vid véagar. Rapporten visar att arbets-
tagare som arbetar med transporter &r de som har drabbats mest av allvarliga
arbetsolyckor och dédsfall i trafiken. Flera yrkesgrupper som utfor arbete pé
och vid vagar utanfor fordon drabbas av dédsolyckor. Pakérningsolyckor
drabbar flera olika yrkeskategorier sdsom vagarbetare, brandman, miljo-
arbetare och lasthilschaufforer. Vag- och anlaggningsarbete, underhallsarbete
eller stadning av vagar ar ndgra exempel pd riskabla arbetsuppgifter.
Arbetsmiljoverket lyfter fram forslag till atgarder som handlar om att skapa en
tryggare arbetsmiljo genom att ge arbetstagaren ett béattre skydd mot
omgivande trafik. Det kan handla om att fi ned hastigheten hos omgivande
trafik, skapa barridrer mot omgivande trafik och skapa rutiner for arbets-
tagarna for hur de ska arbeta sdkert. Arbetsmiljoverket betonar bl.a. att
arbetsgivaren har ansvar for arbetsmiljon. Det ar ocksa viktigt att se Gver regler
om t.ex. avsparrning av véagar i syfte att skydda arbetstagarna nér de arbetar
utanfor fordon pé eller vid védgar. Vidare framhélls ett antal atgarder for
trafiksékerhet vid végarbeten i den aktionsplan for sidker vagtrafik for 2019—
2022 som Trafikverket och 13 andra myndigheter och aktérer star bakom.
Under 2019 tog SKR fram en handbok om sékrare végarbeten i tatort och
arbetar nu med att sprida den information och de rdd som ges i handboken.
Vidare arbetar Arbetsmiljoverket for att Iyfta fram arbetsmiljo vid
upphandling. Dértill har Arbetsmiljoverket fattat beslut om en strategi for
nollvisionsarbete i arbetslivet som innebar att ingen ska behdva do till foljd av
sitt arbete. Inledningsvis kommer nollvisionsarbetet att fokusera pé
dodsolyckor inom fyra utpekade malomraden dar flest dédsolyckor sker, varav
ett ar dodsolyckor i vagmiljo. Arbetsmiljoverket har tagit fram material for det
forebyggande arbetet for okad trafiksédkerhet. Genom att kartldgga och
dokumentera nulaget kan arbetsgivaren och de anstallda fa en god uppfattning
om hur det fungerar pa arbetsplatsen och var riskerna for att drabbas av olyckor
eller ohélsa finns.

Regeringen har uppmérksammat att trafikolyckor utgor en betydande del
av de dodsolyckor som sker pa arbetsplatser (prop. 2019/20:1 utg.omr. 22).
Aven bland arbetsolyckor som leder till allvarliga personskador ar trafik-
olyckor en av de vanligaste olyckstyperna. Regeringen framhéller att det ska
vara sakert pa vara vagar, bade for personer som arbetar vid en vagarbetsplats
och for trafikanterna. Det ar viktigt att arbetsinsatser pa vag, saval &tgarder vid
oférutsedda handelser sdsom bargning, arbete med fordonsservice samt
raddningsarbete vid trafikolyckor som atgarder vid planerade vagarbeten, kan
vidtas pa ett sakert satt. Infrastrukturministern framforde i en interpellations-
debatt i november 2020 (ip. 2020/21:114) att regeringen arbetar malmedvetet
och systematiskt med att forbéttra saval trafiksakerheten som arbetsmiljon pa
landets végar.
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I februari 2021 ldamnade regeringen en skrivelse till riksdagen om en
nationell arbetsmiljostrategi for 2021-2025 (skr. 2020/21:92). Strategin ska
tydliggtra och starka arbetet med att uppna malet att Sverige ska ha goda
arbetsvillkor och majlighet till utveckling i arbetet for bade kvinnor och man.
Arbetsmiljon ska forebygga ohdlsa och olycksfall. Regeringen utvidgar noll-
visionen mot dddsolyckor fran en malsattning om att ingen ska do pa jobbet
till att ingen ska do till foljd av arbete. Det handlar om en nollvision mot bl.a.
arbetsplatsolyckor som leder till dod.

I februari 2021 understrok infrastrukturministern i interpellationsdebatt
2020/21:395 att han ser mycket allvarligt pd uppgifter om att ndgon skadats
eller forolyckats pa vara vagar. Sarskilt beklagligt 4r det om detta drabbar
nagon av alla dem som har vagen som sin arbetsplats. Regeringen arbetar
malmedvetet och systematiskt med att forbattra saval trafiksakerheten som
arbetsmiljon pa landets vagar. Etappmal om att antalet omkomna i vagtrafiken
ska halveras till 2030 inbegriper givetvis dem som forolyckas i trafiken medan
de utfor sitt arbete. Ministern pekade bl.a. pa betydelsen av forbattrad
information, tydlig skyltning och forsoksverksamhet i fraga om flexibel
hastighets6vervakning. Vidare pekade ministern pa att sakerhetsarbete ar ett
arbete som fackliga organisationer tillsammans med arbetsgivare bedriver pa
arbetsplatsen. De gor det tillsammans med myndigheter som kan gora
inspektioner och som dessutom ihop med regionala skyddsombud ska kunna
veta vad som &r rétt insatser. Ett systematiskt skyddsarbete &r enligt ministern
avgorande for att 6ka sakerheten i arbetslivet.

Skyddsanordningar vid vagarbeten

Enligt Trafikverket har olika typer av energiupptagande skydd for att forhindra
allvarliga personskador, hos béade forare och végarbetare, anvénts pa svenska
véagar under lang tid. Det vanligaste tvargaende energiupptagande skyddet ar
s.k. truck mounted attenuator (TMA) som monteras bak pa ett fordon eller dras
av ett fordon. Enligt uppgift fran Arbetsmiljoverket ar anvéndningen av TMA-
fordon i manga situationer det basta skyddet for vagarbetarna. | andra fall med
exempelvis gles trafik och god sikt kan det vara tillrackligt med farthinder pa
vagbanan. Svérare situationer med mycket trafik, skymd sikt eller trdnga
passager kan i stallet krava att polisen spérrar av vagen medan arbetet pagar.
Vilken typ av skyddsanordning som bor anvandas vid vagarbeten &r beroende
av arbetets art och placering i férhallande till vagbanan samt trafikintensiteten.
Arbetsmiljoverket upphdvde i juni 2019 ett flertal generella beslut som
myndigheten tidigare fattat om att servicearbete vid vagar, t.ex. bargning och
bogsering, ska skyddas av TMA-fordon. Bakgrunden till verkets stéllnings-
tagande var att huvudinriktningen i tillsynen &ar att stilla krav pa att
arbetsgivaren riskbedomer och atgardar risker i arbetsmiljon. | ett antal
kammarrattsdomar under de senaste aren har det slagits fast att det varken ar
rimligt eller proportionerligt med generella férbud mot att utféra service-
arbeten pa vissa vagstrackor utan skydd av TMA-fordon.
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Infrastrukturministern pekade i en interpellationsdebatt i november 2020
(ip. 2020/21:114) pa att det ar viktigt med TMA-fordon, andra skydd och
hastighetsévervakning och hur man kan se till att 6ka mojligheten att anvénda
dessa vid flera olika insatser. Aven i februari 2021 understrok ministern att
bl.a. anvdndandet av TMA-fordon kan fortsatta att forbattra sékerheten vid
végarna (ip. 2020/21:395).

Sanktioner vid fortkdrning i samband med végarbete och utryckning

Dagens botessystem ar utformat sa att botesnivaerna ar hogre vid Gvertradelser
pa végar dar hastighetsbegransningen ar 50 kilometer per timme eller lagre &n
vid dvertradelser pa vagar med hastighetsbegransningar om 50 kilometer per
timme eller hogre.

Boterna vid hastighetsovertradelser p& vag varierar mellan 1 500 och
4 000 kronor. Nér det géller nivan pa ordningsbéter for hastighetsévertradelse
ar regelverket utformat utifrén att béterna ska vara mer kannbara nar
trafikanterna inte anpassar sin hastighet vid t.ex. vdgarbetsplatser. Enligt
5 kap. 3 § korkortslagen kan ett kérkort aterkallas om korkortsinnehavaren har
gjort sig skyldig till bl.a. grov vérdsloshet i trafik enligt 1 § trafikbrottslagen
och om korkortsinnehavaren i annat fall har Gverskridit hogsta tillatna
hastighet eller brutit mot ndgon annan regel som &r vasentlig fran
trafiksékerhetssynpunkt, allt om dvertradelsen inte kan anses som ringa.

Som framgdr av avsnittet om vardslost framforande av fordon har
Justitiedepartementet utrett tillampningen av bestammelserna i trafikbrotts-
lagen och behovet av ett starkare straffrattsligt skydd mot upprepad trafik-
brottslighet. 1 en promemoria (Ds 2019:22) som Gverlamnades i november
2019 finns det forslag och bedémningar i dessa fragor. Som ett led i den
fortsatta beredningen av promemorian har det utarbetats ett utkast till
lagradsremiss. | december 2021 skickade regeringen promemorian Skarpta
straff for olovlig kérning och rattfylleribrott (utkast till lagradsremiss) pa
remiss, och remisstiden gick ut i februari 2022. Forslaget bereds for
nérvarande inom Regeringskansliet.

Tidsrestriktioner for vagarbeten

Trafikverket ansvarar for skotsel och underhdll av det statliga vagnétet. Ovriga
végar skots av kommunala eller enskilda véaghallare. Underhéllet skéts av
olika entreprendrer. Trafikverket upphandlar skotsel och underhall av det
statliga vagnatet i konkurrens. For att fa lamna anbud ska entreprendren ha ett
kvalitetssystem, och det finns ett detaljerat regelverk som styr hur kvalitets-
kontrollen ska ga till.

Trafikverket upprattar forteckningar 6ver bl.a. tidsrestriktioner som anger
nar arbeten inte far pdgd pa en viss stracka. Restriktionerna ar till for att
undvika onddiga kéer med risk for kdkrockar som skulle férsamra fram-
komligheten ytterligare. Som exempel kan ndmnas att Trafikverkets region
Stockholm i januari 2022 beslutade om tidsrestriktioner nar végarbeten inte
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far bedrivas pa vagar dar Trafikverket region Stockholm &r vaghallnings-
myndighet. | beslutet anges veckodagar och klockslag nar véagarbeten inte far
bedrivas pa olika vagstrackor.

Trafikverkets trafikcentraler tar emot rapporter om bl.a. planerade och
pagdende arbeten frén entreprendrerna. Trafikcentralerna formedlar sedan
informationen vidare via olika medier och i trafikinformationstjansten.

Specifik forarutbildning for utryckningspersonal

I 11 kap. trafikforordningen undantas vissa yrkesgrupper fran delar av trafik-
lagstiftningen. Undantagen tillampas for s.k. blaljuskorning eller utrycknings-
korning. Undantagen géller i forsta hand om omstandigheterna kraver det, och
sérskild forsiktighet ska iakttas. Utryckningspersonal i Sverige &r inte klassad
som yrkesférare d&ven om delar av arbetet bestar av bilkérning. Av 3 kap. 2 §
arbetsmiljolagen (1977:1160) féljer att arbetsgivaren ska vidta alla &tgérder
som behovs for att forebygga att arbetstagaren utsatts fér ohdlsa eller
olycksfall.

Det finns inte ndgon nationellt samordnad utbildning av s.k. blaljusférare.
Det ar de olika huvudmannen som ansvarar for att utbilda férarna och som
lokalt bestdmmer vilka krav som ska stéllas. Detta innebdr att det kan se olika
ut i olika delar av landet nar det géller den utbildning som férarna far. Polis-
myndigheten har en egen forarutbildning. Transportstyrelsen har betonat att
huvudmannen maste ta sitt ansvar och se till att personalen har tillracklig
kompetens for sina arbetsuppgifter. Transportstyrelsen har inte nagot mandat
att foreskriva om vad kommuner, Socialstyrelsen eller Polismyndigheten ska
gora nar det géller utryckningsforarutbildning.

Ar 2001 fick dévarande Vagverket i uppdrag att ta fram en plan for landets
utryckningsforarutbildning, vilket dock inte resulterade i ndgra planer
eftersom verket saknade behérighet att féreskriva om sddana. Representanter
for de davarande myndigheterna Arbetsmiljoverket, Raddningsverket,
Rikspolisstyrelsen, Socialstyrelsen och Véagverket utarbetade under 2008 en
broschyr med grundlaggande kompetensmal for utryckningsforare.
Ambitionen med broschyren var att ge tydliga incitament for utbildare och
utryckningsorganisationer att s langt det ar mojligt sakerstilla att
utryckningsforare har god foérarkompetens vid utryckningskérning.
Broschyren har déarefter anvéants av olika huvudman som stod for deras
utbildningar.

Under 2017 tog Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) i
samarbete med bl.a. Trafikverket och Polismyndigheten fram vagledningen
Sékerhet i vagtrafikmiljo, déar det anges att alla utryckningsforare behover
genomga en forarutbildning som uppfyller sarskilda kompetensmal.

Trafikverket menar att sakerheten for utryckningsforare kan hojas aven pa
andra sétt &n genom en specifik forarutbildning; t.ex. kan béltesanvandningen
bli battre vid utryckningskorning liksom bilarnas utrustning med krockkuddar
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och tekniska sakerhetssystem. Dartill bor god viktférdelning pa fordonet
sékerstéllas for att undvika s.k. rollover.

VTI har i en forstudie fran 2020 uppmarksammat att riskerna som
utryckningsforare upplever starkt ar kopplade till interaktionen med andra
trafikanter men dven till den egna kunskapen om hastigheter, vaglag och
morker. Resultaten pekar pa utryckningsforares behov av traning eller
utbildning nar det galler att gora sig synlig och visa sina intentioner, forstaelse
for effekter av hastighetsval, vaglag och mérker, omkorning pa landsvag,
rédljuskdrning samt behov av utbildning fér omgivande trafik i hur man bor
bete sig, forslagsvis under korkortsutbildningen.

| oktober 2019 anforde davarande inrikesministern som svar pa
interpellation 2019/20:14 att det ar blaljusaktrerna som ansvarar for att
personalen genom utbildning och erfarenhet har den kompetens som kravs for
att de ska kunna utfora sina uppgifter, t.ex. utryckningskérning. Aktorerna ska
aven bedriva ett systematiskt arbetsmiljoarbete. Statsradet bedomde att det pa
nationell niva har vidtagits aktérsgemensamma atgarder i syfte att sakerstalla
en &ndamalsenlig och mer enhetlig kompetens for utryckningsforare.
Regeringen kommer att noga félja utvecklingen av samhallets formaga att
genomfora effektiva och sékra hjéalpinsatser och ingripanden, och vid behov
kommer man att vidta nédvandiga atgarder. Samtidigt ar det av stor vikt att
bléljusaktdrerna sjélva dven i fortsattningen vidtar de atgarder som behovs for
att halla hog kvalitet och sdkerhet i sin verksamhet. | mars 2020 betonade
infrastrukturministern i sitt svar pa fraga 2019/20:1010 att vikten av att kunna
genomfora en bradskande utryckning maéste vagas mot risken for trafik-
olyckor. Nar undantag medges i trafikférordningen for utryckningsfordon ar
det mot bakgrund av denna avvagning. Ministern betonade ater att det &r
arbetsgivaren som ansvarar for personalens utbildning och kompetens,
inklusive nér det galler utryckningskorning.

Pagaende arbete

I augusti 2019 beslutade regeringen att lata Transportstyrelsen utreda
sékerheten for personal som utfor arbete inom eller i anslutning till
vagomradet, och att analysera moéjliga atgarder for att forbattra saval
trafiksékerheten som arbetsmiljon vid planerade végarbeten och vid
oférutsedda handelser i vagtrafiken sédsom bargning, arbete med
fordonsservice samt trafikolyckor och att vid behov lamna forfattningsforslag.
Analysen skulle inkludera konsekvenser av eventuella forslag till atgarder och
regelandringar. Uppdraget redovisades i augusti 2020 (Sakerhetshéjande
atgarder vid arbete pa och vid vag, dnr TSG 2019-6335).

Transportstyrelsens kartlaggning av trafiksakerheten visar att forhallande-
vis fa personer omkommer och skadas nar de utfor arbete pa och vid vag.
Under perioden 2015-2019 omkom tre personer och lika manga skadades
allvarligt. | samband med arbete pa och vid vag utgcr personal en liten andel
av de som omkommer eller skadas. Det &r i stéllet passerande trafikanter som
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rakar ut for flest olyckor. Kartlaggningen av arbetsmiljon visar dock att det
finns en utbredd upplevd otrygghet bland personal i samband med arbete pa
och vid vag. En stor majoritet upplever att det kidnns osakert att arbeta pa och
vid vég, att trafikanter inte visar tillrdcklig hansyn och att det relativt ofta
intraffar olika former av tillbud. Eftersom antalet faktiska olyckor &r begrénsat
bidrar enligt Transportstyrelsen sannolikt oron for att olyckor ska intréffa i hog
utstrdckning till att arbetsmiljon upplevs som otrygg. Transportstyrelsens
bedomning &r att regelverken som behdvs for att kunna dstadkomma en god
arbetsmiljo for personer som arbetar p& och vid vag och sakerhet for
forbipasserande i hog utstrackning finns pa plats.

Myndigheten foreslar ett fortydligande i trafikforordningen om trafikanters
skyldighet att halla en med hansyn till omstandigheterna tillrackligt lag
hastighet ndr de passerar en plats for bargning eller liknande arbete eller ett
sjukdomsfall. Detta bedoms fa positiva konsekvenser for det transportpolitiska
hansynsmalet, samtidigt som funktionsmalet inte péaverkas namnvart.
Transportstyrelsen framhaller att arbetsplatser behéver utformas pa ett sétt
som bade upplyser trafikanter om vad som galler och begransar mojligheterna
att begd exempelvis hastighetsévertradelser. Detta behéver géras vid béde
planerade och oplanerade arbeten pa och vid vég.

Promemorian var pa remiss fram till den 1 mars 2021, och i mars 2022 gav
regeringen Trafikverket i uppdrag att ta fram och genomféra en handlingsplan
for kad sakerhet i och runt arbeten pé& vag. Fokus ska ligga pa att atgarda de
brister som framkommer i Transportstyrelsens redovisning av regerings-
uppdraget Sakerhetshdjande atgérder vid arbete pa vdg. Atgérder for forbattrad
hastighetsefterlevnad i anslutning till platser dar det pagar arbeten ska inga
som en central del i handlingsplanen.

Atgarderna i handlingsplanen ska avse arbetsmiljén vid savél planerade
vdagarbeten som arbeten med anledning av oférutsedda handelser i vagtrafiken
sdsom bérgning, fordonsservice samt trafikolyckor. Insatser for att forbattra
trafiksikerheten generellt i samband med arbeten pd vag bor, dar si ar
lampligt, ocksé ingé i handlingsplanen. Vid genomférandet av uppdraget ska
Trafikverket inhdmta synpunkter fran Transportstyrelsen, Arbetsmiljéverket,
Polismyndigheten, MSB samt arbetsmarknadens parter och andra bransch-
foretrddare i framtagandet och genomférandet av handlingsplanen.
Handlingsplanen ska tas fram och redovisas till Regeringskansliet (Infra-
strukturdepartementet) senast den 31 december 2022. Redovisningen ska
inkludera en kostnadsuppskattning fér genomférandet av handlingsplanen.
Atgarderna i handlingsplanen ska genomforas senast under 2025 och redovisas
till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) i Trafikverkets arsredovis-
ningar for 2023, 2024 och 2025.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om arbetet med trafiksdkerhet vid végarbeten och
réddningsinsatser behandlades senast i utskottets betdnkande 2020/21:TU6
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Trafiksdkerhet. Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a.
med hénvisning till det aktiva arbete som redan pagar. | frdga om
straffskarpningar vid trafikbrott i samband med végarbeten och utryckningar
ansag utskottet att nuvarande regler ar val avvagda. Nar det galler frdgan om
en sdrskild forarutbildning for utryckningspersonal hdnvisade utskottet bl.a.
till de &tgarder som de olika huvudmannen har vidtagit. Riksdagen bifoll
utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis starkt understryka att det ar angelaget att pa olika
sétt oka trafiksakerheten i anslutning till vdgarbeten och raddningsinsatser. Det
ar viktigt att de som arbetar pa och vid vara vagar ar sikra i sitt arbete.
Utskottet vill uppmarksamma att regeringen arbetar med att forbattra bade
trafiksakerheten och arbetsmiljon pa vara vagar. Regeringen har bl.a. tagit
fram en nationell arbetsmiljéstrategi som innebér att mélet &r att ingen ska do
till foljd av arbete. Det pagar ett mycket aktivt arbete vid de ansvariga
myndigheterna for att p& olika sétt 6ka trafiksakerheten i anslutning till
vdgarbeten och utryckningar. Utskottet vlkomnar sérskilt att regeringen har
gett Trafikverket i uppdrag att ta fram och genomféra en handlingsplan fér
okad sakerhet i och runt arbetet pa vdg. En central del i handlingsplanen ska
vara atgarder for battre hastighetsefterlevnad. Utskottet avser att fortsatta att
folja utvecklingen av det som gors for att starka sakerheten for personal som
har vagen som sin arbetsplats.

Né&r det galler motionen om skyddsanordningar vid végarbeten kan
utskottet konstatera att TMA-fordon &r en typ av skyddsanordning som ofta
anvénds vid vagarbeten och servicearbeten, ofta med god effekt, men utskottet
anser liksom tidigare ar att det vore orimligt att stalla krav pd att just sddana
fordon alltid ska nyttjas. Utskottet menar att varje végarbete i stallet bor
beddmas noga och att arbetsgivaren i varje situation ska sékerstélla att arbetet
pé och vid véagen sker pé ett sakert sétt.

Nar det galler fragan om straffskarpningar vid trafikbrott i samband med
vagarbeten och utryckningar menar utskottet att Gvertradelser ar nagot som bor
ses i relation till omstandigheterna pé platsen, dvertradelsens art m.m. och att
detta vags in i bedémningen nar paféljden ska bestammas. Utskottet vill aven
peka pa att en promemoria om ett starkt straffrattsligt skydd mot upprepad
trafikbrottslighet m.m. har tagits fram och att ett utkast till lagradsremiss for
narvarande bereds inom Regeringskansliet. Utskottet avser att dven
fortsattningsvis noga félja vilka eventuella dtgarder som kan komma att vidtas
till foljd av beredningsarbetet. | avvaktan pa det fortsatta beredningsarbetet ar
utskottet inte berett att vidta nagon atgérd.

Utskottet konstaterar att utryckningskérning med sirener och blaljus ar en
riskfylld verksamhet som kraver snabba beslut och stor koncentration.
Utskottet vill darfor aven i ar sarskilt betona vikten av att forare av
utryckningsfordon har kunskap om trafiksékerhet och korteknik, och utskottet
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valkomnar de atgarder som de olika huvudmannen inom utrycknings-
verksamheterna har vidtagit for att sakra att utryckningsforarna har de
kunskaper som kravs for att kunna framféra fordonen pa ett trafiksdkert satt.
Utskottet vill dock framhalla att det skulle kunna finnas fordelar med
ytterligare samordning inom omradet och ser positivt pa fortsatta initiativ for
att framja gemensamma riktlinjer for utryckningsforare. Utskottet vill betona
att detta ar en viktig trafiksakerhetsfraga och darmed en del av arbetet for att
uppna nollvisionen. Utskottet menar att det darfor ar viktigt att fortsatta att
folja denna fraga.

Nar det slutligen géller motionsyrkandet om végarbeten under dygnets alla
timmar kan utskottet konstatera att det i vissa fall redan finns tidsrestriktioner
for nar vagarbeten genomfors med syftet att undvika onddiga kder. Utskottet
utgar fran att den behériga myndigheten hanterar denna fraga och finner inga
skal att for narvarande vidta nagon atgard.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2021/22:538 (M),
2021/22:810 (S), 2021/22:1295 (S), 2021/22:1558 (S), 2021/22:1568 (S),
2021/22:2015 (M), 2021/22:2618 (M), 2021/22:2863 (M) yrkandena 1-3,
2021/22:2968 (SD) yrkandena 73 och 74, 2021/22:3162 (M) och
2021/22:3757 (M) yrkande 25.

Trafiksékerhet for motorcyklar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om trafiksakerhet for motorcyklar.
Utskottet betonar vikten av att 6ka sakerheten genom att bade
forebygga olyckor och lindra konsekvenserna av olyckor. Utskottet
framhaller att atgarder vidtas och utgar fran att vaghallarna anvander
den typ av racke som beddms vara bast pa respektive plats.

Jamfor reservation 20 (M, SD, KD).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3755 yrkande 13 pekar Maria Stockhaus m.fl. (M)
pd behovet av att intensifiera arbetet med att forebygga olyckor pé
motorcyklar. Motiondrerna menar att en utredning bor tillsattas som bl.a. ser
over véagrackenas utformning och grus vid asfaltering.

I kommittémotion 2021/22:2968 yrkande 38 understryker Thomas Morell
m.fl. (SD) vikten av att det tas hansyn till motorcyklister vid planering av
véagracken. Motionédrerna konstaterar att vajerrdcken &r dodsfallor for
motorcyklister.

I kommittémotion 2021/22:3878 yrkande 10 foreslar Magnus Jacobsson
m.fl. (KD) att Trafikverket ska ta fram en atgardsplan for att byta ut
vajerrdcken mot traditionella moderna vagracken. Motionérerna konstaterar
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att en av orsakerna till olyckor som leder till dodsfall eller allvarliga skador &r
vagrécken med vajer.

I motion 2021/22:3518 yrkande 1 menar Johan Hedin (C) att det kravs ett
fortydligande av likabehandlingsprincipen i de regelverk som styr underhall
och utveckling pd véra véigar, sd att inte motorcyklister missgynnas.
Motionaren uppmarksammar bl.a. att mittracken méste utformas pa ett sadant
sétt att de inte utgdr en onddig fara for motorcyklister och att sakra
sidoomraden bor anvandas i stallet for sidoracken nar det ar lampligt.

Bakgrund

Forebyggande arbete

I juni 2021 fanns det enligt Sveriges Motorcyklister (SMC) drygt 328 000
motorcyklar i trafik, vilka &gdes av 263 196 personer.

Trafikverket har i samverkan med berdrda organisationer arbetat fram en
strategi for 6kad sakerhet pd motorcykel och moped. Mélet med strategin var
att visa hur antalet omkomna motorcyklister kan halveras och hur antalet
mycket allvarligt skadade kunde minska till 2020. Syftet med den
gemensamma strategin var att systematisera sékerhetsarbetet och déarmed 6ka
sikerheten pa motorcykel. En ny gemensam inriktning for héllbart resande pé
motorcykel planeras under 2022.

Trafikverket menar att det viktigaste for att 6ka motorcykeltrafikens
sakerhet ar att vidta atgarder som forebygger olyckor, men det &r ocksa viktigt
att lindra konsekvenserna om en olycka trots allt skulle intraffa. De
prioriterade insatsomradena for 6kad motorcykelsakerhet ar att 6ka andelen
motorcyklister som haller hastighetsgransen, minska extremt beteende pé
motorcykel, sakrare motorcyklar, sakrare vagar och gator samt 6kat fokus pa
synbarhet och uppmarksamhet. Trafikverket har under senare ar bl.a. infort
andringar i styrande dokument (VGU) som innebar 6kade krav pd rackens
slathet och skydd mot underglidning av racken pa vissa platser, genomfért och
utvarderat forsok med underglidningsskydd pa racken och utvarderat
mojligheten att eftermontera underglidningsskydd pa befintliga racken. Verket
har vidare genomfort ett projekt om livscykelkostnader for olika typer av
racken samt risknivaer pa olika vagtyper, systematiserat matningar av mc-
floden i syfte att fi fram ett bra planeringsunderlag, i samverkan med olika
organisationer utvecklat en gemensam motorcykel- och mopedstrategi,
inventerat vagracken pa det nationella stamvagnatet och pébdrjat utbyte av
gamla foraldrade vagracken.

Trafikverket har i samverkan med SMC sammanstallt en beskrivning av
motorcyklisternas sérskilda behov som bor beaktas i samband med planering,
utformning, byggande samt drift och underhall. Trafikverket har darut6ver
utvecklat ett inriktningsdokument for vag- och brordcken, dar motorcykel-
trafiken beaktas pa ett battre satt. Trafikverkets standard for drifts- och
underhallsatgarder samt vagkonstruktionskraven har ocksa hdjts. Vidare har
SMC utsett sarskilda vagspanare som ska vara lokalt ansvariga for vagfragor



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

gentemot Trafikverket och kommunerna. Trafikverket har utsett regionala
kontaktpersoner fér mc och moped i syfte att bl.a. guida SMC:s végspanare
ratt i kontakter med Trafikverket. Kontaktpersonerna ska ocksa sprida ny
kunskap om motorcykel- och mopedfragor i regionen samt géra planerarna
medvetna om dessa trafikanters sdrskilda behov vid planering.

Nérmare om vagréacken

Trafikverket uppger att antalet omkomna pa motorcykel har minskat sedan
2006, men antalet omkomna varierar stort fran ar till ar. Under 2020 omkom
30 motorcyklister. Av de som férolyckas ar det ca 4-5 motorcyklister per ar
som omkommer i kollision med racken. Lika manga bilister omkommer
arligen i kollision med racken. Trafikverket har atagit sig att vidta riktade
trafiksakerhetsdtgarder inom det nationella stamvagnatet, genom bl.a.
rackesatgarder, for i storleksordningen 1,5 miljarder kronor under perioden
2019-2022.

Trafikverket uppger att alla rackestyper har sina férdelar och nackdelar for
olika fordonstyper och att vaghallarna anvander den typ av racke som bedoms
vara bist pa respektive plats. Enligt Trafikverket finns det utredningar och
krockprover som pekar pa att racken som ar slata pa trafiksidan och uppat och
inte medger risk for underglidning &r battre for oskyddade trafikanter sésom
motorcyklister &n rdcken som har utstickande delar.

Hosten 2015 slutrapporterade Trafikverket en undersékning av hur
motorcykeltyp, underglidningsskydd och dverglidningsskydd paverkar skade-
risken hos motorcykelforare. Under 2014-2015 genomférde Trafikverket
krocktester med olika motorcyklar mot olika typer av stalrdcken for att
undersdka hur motorcykelns design samverkar med végréckets utformning.
Analysen visar att underglidningsskydd gor nytta &ven i en uppratt kollision,
d& underglidningsskyddet kan gora rackets undersida slatare och mjukare,
vilket minskar risken for att framhjulet, andra mc-delar eller motorcyklistens
ben trycks in i racket. Krocktesterna visade ocksa att i en uppratt kollision ar
det en stor risk att foraren fastnar i ovansidan eller baksidan av ett s.k. W-récke
och att ett skydd mot stolparna ocksa ar nédvandigt (s.k. 6verglidningsskydd).

Ar 2012 beslutade Trafikverket att installera och utvardera underglidnings-
skydd pd wvagricken pa fyra testplatser under tre vintersisonger.
Erfarenheterna fran uppféljningen paverkade de krav som Trafikverket staller
pa underglidningsskydd i regelsamlingen VGU. Kraven pé nar sédana racken
ska anvéndas skarptes i 2015 respektive 2020 ars utgdvor. | 2015 ars utgava
av VGU tillkom krav pa att sidan mot trafiken ska vara slat pa racken i
anslutning till gang- och cykelbanor, pa vagar som ingdr i det transeuropeiska
transportnatet (TEN-T), i ytterkurvor pa avfartsramper och pa 6vriga vagar
med betydande motorcykeltrafik (100 eller fler motorcyklar per genomsnittligt
dygn under sommarhalvaret). Det tillkom ocksa krav pa att underglidnings-
skydd ska anvandas i ytterkurvor pa avfartsramper pa trafikplatser samt i vissa
ytterkurvor med liten radie pa tvafaltsvagar. Sedan den 1 januari 2020 géller
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nagot forandrade rackesregler. Det stélls nu krav pa att vagracken ska uppfylla
krav pa slathet pa vagar med minst 50 motorcyklar per genomsnittligt dygn
under sommarhalvaret. Dartill ska vagracken uppfylla krav pa skydd mot
underglidning i vissa typer av ytterkurvor.

Pagaende arbete

I juni 2021 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att utreda och foresld
atgarder pa det statliga vagnéatet som okar trafiksakerheten for motorcyklister.
| uppdraget ingick att ta fram forslag pa strackor med slatare racken och skydd
mot underglidning. Trafikverket skulle vidare utreda och féresla andra
trafiksakerhetshojande atgarder for motorcyklister.

Trafikverket redovisade utredningen i oktober 2021, dér verket redogor for
forslag och atgarder som ska Oka trafiksakerheten for motorcyklister pa det
statliga vagnatet. Det handlar om att genomfora enkla atgarder som bedoms
vara bra for alla men i synnerhet for motorcyklister, t.ex. slata racken med
underglidningsskydd, borttagning av uppstickande brunnar och resning av
sidoomréden. Verket konstaterar att det i dag saknas tydliga effektsamband
mellan sl&ta rdcken och minskad dodlighet vid kollision med racken. Det pekas
pé att det behdvs mer forskning for att klargora &tgardernas effekt och hur
dessa racken fungerar i samband med kollision.

| rapporten foreslas bl.a. att slatare racken med underglidningsskydd ska
monteras vid ca 140 trafikplatser med mycket motorcykeltrafik, pa det
nationella vagnatet och med racken i sndva avfartsramper. Vidare foreslas att
vagmarken som varnar for skarp kurva byts ut mot kantstolpar som &r
eftergivliga for motorcyklister vid ca 60 trafikplatser med mycket
motorcykeltrafik pa det nationella vagnatet. Alla insatser som foreslas i
rapporten &r tankta att genomfdras inom de narmaste tre aren. Forslagen ska
vigas mot helheten vad galler riktade atgérder i nationell plan. Kostnaden for
att byta ut befintliga racken mot slata racken pa det statliga stamvégnatet
beréknas till ca 4 miljarder kronor. Kostnaden for foreslagna atgarder, racken
och kantstolpar vid trafikplatser i nértid beréknas till 70 miljoner kronor.
Trafikverket uppger vidare att en mer langsiktig plan haller pa att tas fram, dar
arbete pagdr med att bl.a. ta fram underlag i form av analyser av olyckor,
matning av motorcykelflddet och inventering av brister i sakerhetsstandard for
motorcyklister. Arbetet beréknas vara klart under 2022.

Infrastrukturminister Tomas Eneroth har i en kommentar betonat att
Sverige ligger i framkant i trafiksakerhetsarbetet men att ytterligare steg méste
till for att nd nollvisionen om att ingen ska dodas eller skadas allvarligt till
foljd av trafikolyckor i Sverige.

Tidigare riksdagsbehandling

Med anledning av ett motionsforslag om en strategi for sakrare vagar foreslog
utskottet i mars 2017 att riksdagen skulle rikta ett tillkdnnagivande till
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regeringen om att den borde ge Trafikverket i uppdrag att ta fram en strategi
for att i det framtida trafiksakerhetsarbetet sakerstélla att vagarna blir sékrare
for alla trafikanter, daribland motorcyklister (bet. 2016/17:TU11, rskr.
2016/17:205). | budgetpropositionen for 2018 (prop. 2017/18:1 utg.omr. 22)
konstaterade regeringen att tillkdnnagivandet ar slutbehandlat, bl.a. med
hanvisning till nystarten fér nollvisionen och olika uppdrag till myndig-
heterna.

Motionsyrkanden om trafiksdkerhet for motorcyklar behandlades senast i
utskottets betdnkande 2020/21:TU6 Trafiksdkerhet. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att myndigheterna
bedriver ett aktivt arbete med att bl.a. forbattra reglerna for vagrécken.
Riksdagen biféll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona vikten av att dka motorcykeltrafikens
sakerhet genom att béde férebygga olyckor och lindra konsekvenserna av
eventuella olyckor. Utskottet vill framhalla att det vidtas olika atgarder for
okad trafiksakerhet for motorcyklister. Utskottet vill ocksa lyfta fram vikten
av att saval fordon som récken fortsatter att utvecklas. Utskottet valkomnar att
regeringen har latit Trafikverket utreda och féresld atgarder for att oka
trafiksakerheten for motorcyklister och ser fram emot att ta del av den lang-
siktiga plan som verket avser att ta fram.

Nar det galler motionerna om vagracken vill utskottet liksom tidigare ar
betona att vagrécken har sina fordelar och nackdelar for olika fordonstyper,
och utskottet utgdr fran att vaghallarna anvander den typ av racke som bedéms
vara bast pa respektive plats. Utskottet valkomnar det arbete som bedrivs vid
Trafikverket for att kontinuerligt se over och forbéttra rackesreglerna och
konstaterar att verket har utrett fragan pa uppdrag av regeringen.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2021/22:2968 (SD)
yrkande 38, 2021/22:3518 (C) yrkande 1, 2021/22:3755 (M) yrkande 13 och
2021/22:3878 (KD) yrkande 10.
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Trafiksékerhet for mopedbilar och A-traktorer

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om trafiksékerheten for moped-
bilar och A-traktorer. Utskottet uppméarksammar att antalet fordon
och olyckor 6kar och valkomnar darfor regeringsuppdraget om att
se over regelverket for A-traktorer. Utskottet betonar ocksa att det
ar viktigt att fortsétta att folja utvecklingen av fordonens inverkan
pa trafiksakerheten.

Jamfor reservation 21 (M), 22 (SD), 23 (C), 24 (V) och 25 (L).

Motionerna

Séakerhetskrav m.m. for mopedbilar och A-traktorer

I kommittémotion 2021/22:3757 yrkande 33 betonar Maria Stockhaus m.fl.
(M) vikten av att regeringen aktivt verkar for att A-traktorer ska kunna finnas
kvar som en del av befintligt undantag inom EU. Motionarerna konstaterar att
Sverige har ett undantag i EU for A-traktorer och att Transportstyrelsen har
rapporterat att undantaget r ifrdgasatt inom unionen.

I kommittémotion 2021/22:2932 anfér Thomas Morell m.fl. (SD) att det
bor inforas bélteskrav i A-traktorer (yrkande 4). Motiondrerna konstaterar att
det i dag saknas krav pa bilbalte i en A-traktor, vilket kan leda till allvarliga
personskador eller dodsfall nér en olycka intraffar och airbagen léser ut.

I kommittémotion 2021/22:2968 yrkande 53 efterlyser Thomas Morell
m.fl. (SD) en utredning om att hoja viktgransen for mopedbilar. Motiondrerna
konstaterar att mopedbilar byggs av plast for att klara viktkraven, vilket
medfor viktbesparingar pd sakerhetsdetaljer och darmed mindre sikra fordon
ur ett tekniskt perspektiv.

| kommittémotion 2021/22:3679 tar Anders Akesson m.fl. (C) upp behovet
av att forbéattra trafiksdkerheten for forare och passagerare i en A-traktor
(yrkande 55). Trafiksékerheten for forare och passagerare kan forbattras
genom att t.ex. bilbélte blir obligatoriskt, att vinterdéck blir standard vid
vintervéglag och att korkortsutbildningen blir l&ngre. Motiondrerna betonar
&ven vikten av att forenkla regelverken for fordon fér ungdomar och gora
dessa enhetligare for bade A-traktorer och EU-mopeder (yrkande 56). Nar
regelverket blir enklare kommer enligt motionarerna fler att gora réatt.

I kommittémotion 2021/22:3195 anfor Jessica Thunander m.fl. (V) att
regeringen bor ge Transportstyrelsen i uppdrag att se dver reglerna for
A-traktorer (yrkande 12). Motionarerna pekar pa att A-traktorerna har borjat
bli ett problem och att situationen behéver ses 6ver och étgardas, exempelvis
nér det galler reglerna for omvandling av bil till A-traktor, begrénsningar av
var och nar A-traktorer far framforas, plikt att kora undan for att slappa forbi
ovrig trafik och sanktioner. Motionédrerna menar vidare att regeringen bor ge
Transportstyrelsen i uppdrag att se till att dven A-traktorers utsldpp ska
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regleras och ingd i besiktningen av dessa fordon (yrkande 13). De konstaterar
att det &r orimligt att besiktningen inte kontrollerar fordonets utslépp och att
det inte finns nagra regler eller gransvarden for A-traktorers utslapp.

I kommittémotion 2021/22:3394 anfor Helena Gellerman m.fl. (L) att
ansvarig myndighet bor f& i uppdrag att utvardera mopedbilar och A-traktorer
(yrkande 17). Motion&rerna konstaterar att Trafikverket har uppmarksammat
den daliga trafiksakerheten i mopedbilar och menar att det ar vasentligt att det
gors en utvadrdering efter en tid, inte minst vad géller olycksstatistik,
trafiksdkerhet och anvandning.

I motion 2021/22:729 begar Paula Orn och Joakim Jarrebring (b&da S) en
dversyn av regelverken for A-traktorer. Motiondrerna uppmérksammar olika
hastighets- och sakerhetsfragor, bl.a. kraven pa forarutbildning, balteskrav och
hogsta tillatna hastighet for att fordonen pa ett mer trafiksakert satt ska kunna
interagera i trafikmiljon.

I motion 2021/22:1752 uppmérksammar Malin Larsson och Kristina
Nilsson (bada S) behovet av att Gvervdga att se dver maojligheterna till en
samlad 6versyn av regelverken for A-traktorer. Motiondrerna lyfter fram olika
problem och pekar pa behovet av att t.ex. héja den hogsta tillatna hastigheten
for A-traktorer till samma som for mopedbilarna, inféra ett korkort eller
forarbevis for bada fordonstyperna, infora baltestvang for A-traktorer och se
over paféljderna for forare och véardnadshavare vid brott och forseelser,
framfor allt vid exempelvis grova hastighetsovertrédelser och rattfylleri.

I motion 2021/22:3112 yrkande 2 anfor Cecilia Widegren m.fl. (M) att
Transportstyrelsen bér ges i uppdrag att omgdende analysera eventuella
nackdelar i fraga om trafiksakerhet, utbildning och liknande vad galler fordon
av samma karosskaraktér eller mer omfattande jamfort med hastighets-
begransningar.

I motion 2021/22:3610 framfor Lars Beckman (M) att det bor arbetas for
att hoja trafiksakerheten for A-traktorer och darigenom kunna héja hastigheten
till samma hastighet som for mopedbilar. Motiondren menar att trafik-
sikerheten i A-traktorer skulle kunna utvecklas dnnu mer genom krav pa
bilbalten liksom arliga besiktningar i enlighet med vad som galler for
personbilar, och da skulle hastigheten kunna ¢ka for att underlatta trafikflodet
pa manga vagar liksom att det borde vara majligt att ha passagerare i baksatet.

I motion 2021/22:698 menar Robert Stenkvist (SD) att Trafikverket och
kommunerna bor ges réttighet att begransa tillgangligheten for A-traktorer och
mopeder klass | med kaross pa det allminna vagnatet. Motionaren uppmark-
sammar att det kan bildas langa koer bakom en A-traktor eller en mopedbil
under vissa tider pé vissa hart belastade vagstrackor dar det endast finns tva
filer och otillrackliga vagrenar.

I motion 2021/22:2993 uppméarksammar Markus Wiechel (SD) behovet av
att infora balteskrav for framférandet av epa- och A-traktorer samt mopedbilar
(yrkande 1). Vidare tar motionaren upp fragan om att infora krav pa vinterdack
i vissa sammanhang for epa- och A-traktorer samt mopedbilar (yrkande 2).
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Motiondren menar att vinterdéck i stadsmiljo kan gora en stor skillnad och
forhindra en 1ang rad olyckor.

I motion 2021/22:786 betonar Kerstin Lundgren (C) vikten av att minska
olyckorna med A-traktorer som en del av nollvisionen i trafiken. Motionéren
menar att det mot bakgrund av den betydande 6kningen av antalet A-traktorer
i trafiken och 6kningen av antalet olyckor méste dverviagas om utbildningen
&r tillracklig liksom om sékerhetskraven &r tillrackliga.

I motion 2021/22:1181 yrkande 2 anfér Anne-Li Sjélund (C) att villkoren
for vilka fordon som fér registreras som A-traktor bor ses dver (yrkande 2).
Motionaren lyfter fram bl.a. frdgan om béalteskrav.

I motion 2021/22:1188 pekar Daniel Backstrom (C) pa vikten av att vidta
forebyggande atgarder som gor att olyckor med A-traktorer kan undvikas.
Motiondren betonar att antalet A-traktorer har okat kraftigt, liksom antalet
olyckor, varfor det bl.a. behdver goras en dversyn av utbildningen for AM-
kortet och vidtas atgarder som okar synligheten och innebar att olyckor kan
undvikas.

I motion 2021/22:3937 understryker Linda Modig (C) vikten av att
okningen av antalet A-traktorrelaterade olyckor hejdas och att atgarder for
okad trafiksakerhet for A-traktorer snarast vidtas. Motionaren pekar pa att det
kan handla om att infora balteskrav och att tydliggdra att det inte ska fardas
fler personer i en A-traktor &n det finns balten till.

I motion 2021/22:1477 anfor Pia Steensland (KD) att det bor inforas krav
pa anvandning av bilbalte i A-traktorer (yrkande 2). Vidare menar motionaren
att det bor inforas en reglering av passagerarantalet (yrkande 3).

I motion 2021/22:2483 pekar Robert Halef (KD) pa behovet av en Gversyn
av regler och utbildningar for forare samt mojligheterna att infora
begransningar av A-traktorer och ombyggda mopedbilar pa vissa vagar.
Motiondren uppméarksammar att dessa fordon orsakar ett flertal olyckor med
allvarliga skador da foraren ofta har bristande kunskap om trafikregler och
eftersom fordonen saknar mycket som &r nédvéandigt for att minska risken for
personskador och olyckor.

I motion 2021/22:2271 tar Allan Widman (L) upp fragor om A-traktorer.
Motiondren uppmarksammar att trafiksdkerheten minskar radikalt nér fordon
framfors i vitt skilda hastigheter pa en och samma vég och av det skélet borde
inte A-traktorer fa framforas pa vagar dar hastighetsbegransningen ar hogre an
70 kilometer per timme.

I motion 2021/22:2614 pekar Roger Haddad (L) pa behovet av att se Gver
reglerna for A-traktorer i syfte att Oka trafiksédkerheten. Motionéren
konstaterar att antalet A-traktorer har okat pd vagarna sedan Transport-
styrelsen &ndrade regler och krav, vilket har lett till trafikproblem, kéer och
&ven olyckor.
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Hastighetsbegransningar for A-traktorer

I kommittémotion 2021/22:2932 anfor Thomas Morell m.fl. (SD) att det bor
goras en utredning om att hoja hastigheten for A-traktorer fran dagens 30
kilometer per timme till 45 kilometer per timme samt ett tilligg pa
behoérigheten AM (yrkande 1). Motionédrerna menar att trafiksakerheten kan
oka genom att hastigheten for A-traktorer hojs eftersom de da inte utgor ett
lika stort hinder i trafiken samt att det behdvs en examinering av
korkortshehorighet AM med nagon form av kunskapsvalidering av att man
kan hantera ett fyrhjuligt fordon av denna vikt och storlek. Vidare menar
motionarerna att mojligheten att vidta kraftfulla tgarder vid konstaterande av
manipulation av hastighetsbegransande anordning pa A-traktor behgéver
utredas (yrkande 2). For att komma till ratta med den stigande olyckskurvan
med A-traktorer maste samhéllet enligt motionarerna tydligt markera att
manipulation av den hastighetsbegransande anordningen ar ett allvarligt brott.
Motionérerna tar dven upp frdgan om plomberingen av den hastighets-
begransande anordningen (yrkande 3). For att sakerstélla att ingrepp i den
hastighetsbegransande anordningen forsvaras bor den enligt motionarerna
plomberas av en ackrediterad verkstad, och plomberingsintyget bor
kontrolleras vid den periodiska kontrollbesiktningen. Vidare foreslas att man
ska lata ackrediterade verkstader utfora tekniska undersokningar av
manipulation av hastighetsbegransande anordningar pd A-traktorer
(yrkande 5). Motionérerna konstaterar att polisen lagger stora resurser pa att
utreda om denna utrustning har manipulerats, och en sédan utredning skulle
med fordel i stéllet kunna goras av ackrediterade verkstader.

| kommittémotion 2021/22:3679 uppmarksammar Anders Akesson m.fl.
(C) behovet av att hdja maxhastigheten for A-traktorer till 45 kilometer per
timme, analogt med gransen for EU-mopeder (yrkande 54). Motionarerna
konstaterar att regelefterlevnaden delvis &r bristfallig pa grund av krangligt
regelverk och att hastighetsgransen pa 30 kilometer per timme upplevs som
obegriplig, varfor det &r angeldget att gora regelverket for fordon for ungdomar
enhetligare for bade A-traktorer och EU-mopeder.

I kommittémotion 2021/22:3394 anfor Helena Gellerman m.fl. (L) att
regeringen bor ges i uppdrag att skyndsamt se dver regelverket for A-traktorer
for att omdjliggéra manipulation av A-traktorers hastighet (yrkande 18).
Motiondrerna menar att de nya reglerna for A-traktorer har medfort att det &r
betydligt enklare att manipulera hastigheten och stélla om bilen till att inte ha
nagon hastighetsbegransning.

I motion 2021/22:1309 menar Ann-Christin Ahlberg och Paula Holmqvist
(bdda S) att det bor overvagas att se Gver hastighetshestammelserna for
A-traktorer och mopedbilar. Motionarerna konstaterar att de béda
fordonstyperna har 6kat i popularitet men att olika regler galler for hastigheten,
vilket bor ses 6ver for att forhindra bade olyckor och irritation i trafiken.

I motion 2021/22:535 anfor Edward Riedl (M) att det bor goras en dversyn
av regelverken for A-traktorer i syfte att dvervdga mojligheten att 6ka den
tillatna hastigheten till 45 kilometer per timme for innehavare av korkort med
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AM-behdrighet. Motionéren konstaterar att nuvarande hastighetsbegrénsning,
30 kilometer per timme, har gallt sedan den infordes pa 1950-talet, och for att
oOka attraktiviteten och anvandningsomradena finns det anledning att gora en
dversyn av regelverken for dessa fordon och se dver ifall det & mojligt att hoja
den tillatna hogsta hastigheten.

I motion 2021/22:2489 foreslar Alexandra Anstrell (M) en Gversyn av
regelverken for A-traktorer i syfte att 6ka den tilldtna hastigheten till 45
kilometer per timme. Motionadren betonar att det ar betydligt sékrare att
framfora A-traktorer 4n mopedbilar, varfor en A-traktor borde fa kora lika fort
som en mopedbil.

I motion 2021/22:3112 yrkande 1 menar Cecilia Widegren m.fl. (M) att en
justering av hastigheten for A-traktorer bor 6vervagas s att reglerna likstalls
med dem som géller for EU-mopeder. Motiondrerna menar att det ar ologiskt
att inte aven sadana karossfordon som en A-traktor skulle kunna fa framforas
i atminstone 45 kilometer per timme.

I motion 2021/22:616 foreslar Eric Palmqvist (SD) att regelverket kring
A-traktorer ska ses 6ver och moderniseras med utgéngspunkt i att tillata en
maximal Kkonstruktiv hastighet om 45 kilometer per timme. Motionéren
konstaterar bl.a. att A-traktorer har fatt vaxlarna spérrade och den hogsta
konstruktiva hastigheten begrénsad till 30 kilometer per timme, vilket bl.a.
medfor en hdg brénsleférbrukning till foljd av att de framférs med hoga
motorvarvtal, och dérfér behovs det fordndringar av regelverket for att gora
fordonsklassen till ett fordon i tiden for landets unga.

I motion 2021/22:679 anfor Staffan EkI6f (SD) att en dversyn bor goras av
reglerna for hastighetshegrdnsning och av andra sékerhetsregler for
A-traktorer. Motiondren betonar vikten av att modernisera reglerna bl.a. mot
bakgrund av regelskillnaderna mellan A-traktorer och mopedbilar samt
behovet av att dvervdga om sakerhetsbélte bor vara obligatoriskt i A-traktorer
och om mojligt &ven i mopedbilar.

I motion 2021/22:761 menar Per Schdldberg och Martina Johansson
(béda C) att man bor lata A-traktorer lyda under samma regelverk som
mopedbilar och samtidigt gora en dversyn av forarutbildningen. Motionérerna
uppmarksammar bl.a. att mopedbilar och A-traktorer har olika hogsta tillatna
hastighet och menar att det ar rimligt att tillata att A-traktorer framférs i 45
kilometer per timme.

I motion 2021/22:1181 yrkande 3 anfér Anne-Li Sjélund (C) att
hastighetsbegransningarna for mopedbil och A-traktor boér ses d&ver
(yrkande 3). Motionaren konstaterar att en mopedbil far framforas i 45
kilometer per timme, medan en A-traktor som kan innehalla alla
sakerhetssystem som en modern bil har far koras i 30 kilometer per timme.

I motion 2021/22:1216 lyfter Ola Johansson (C) fram fragan om en 6kning
av A-traktorers hogsta tillatna hastighet. Motionaren menar att de tva typerna
av persontransportfordon pa fyra hjul och med heltackande kaross — A-traktorn
och EU-mopeden av klass | — &r likvérdiga, liksom de grundlaggande kraven
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pa forarna, varfor bada fordonstyperna bor tilltas att ha en konstruktiv hogsta
hastighet av 45 kilometer per timme.

I motion 2021/22:1035 anfér Magnus Oscarsson (KD) att maxhastigheten
for A-traktorer bor hojas till 50 kilometer per timme. Motiondren menar att
dagens regelverk innebar att olika delar i en A-traktor utsétts for ett snabbt
slitage och att A-traktorer provocerar fram osékra omkdrningar av med-
trafikanter. Vidare anfors att ett sarskilt kdrkort for A-traktor bor inforas.

I motion 2021/22:1161 pekar Kjell-Arne Ottosson (KD) pé att foreskrifter
for A-traktorer bor uppdateras och moderniseras och att det bdr utredas om
eventuella sakerhetshojande atgarder kan kravas med héjd hastighetsgrans.
Motionéren betonar vikten av A-traktorer, inte minst fér manga yngre pa
landsbygden.

I motion 2021/22:1477 anfoér Pia Steensland (KD) att reglerna for
maxhastigheter for A-traktorer och mopedbilar bor ses Gver utifrdn ett
trafiksékerhetsperspektiv (yrkande 4). Motiondren menar att det &r ologiskt att
en mopedbil, som genom sin plastkonstruktion har en lagre sakerhet vid en
krock &n en A-traktor, far framféras i hogst 45 kilometer per timme medan en
A-traktor far framforas i hogst 30 kilometer per timme.

Forarutbildning och kérkort for mopedbilar och A-traktorer

| kommittémotion 2021/22:447 yrkande 5 anfor Jessica Thunander m.fl. (V)
att regeringen bor ge Transportstyrelsen i uppdrag att gbra en éversyn av
korkortsutbildningen fér mopedbilar och A-traktorer och genomféra andringar
i sitt regelverk for att atgarda de brister som finns. Motionérerna anser att
Tranportstyrelsen bor gora en 6versyn av sina foreskrifter om utbildning for
mopedkorkort och genomfora fordndringar for att tdcka behoven av en
utbildning som innefattar mopedkérkort och A-traktorkérkort samt bl.a.
6vervdga om dessa fordon fordrar en egen korkortskategori.

I kommittémotion 2021/22:3394 anfor Helena Gellerman m.fl. (L) att
regeringen bor ges i uppdrag att se éver korkortskriterierna for att f& framfara
en mopedbil eller en A-traktor (yrkande 19). Motiondrerna menar att det mot
bakgrund av att antalet A-traktorer 6kar, att korkortsprov inte gors alls eller
gors i ett annat enklare fordon samt att olycksstatistiken 6kar behdvs en
oversyn av vilka kriterier som ska stallas upp for att fa framfora A-traktorer
och mopedbilar.

I motion 2021/22:1181 anfér Anne-Li Sjolund (C) att separata AM-korkort
bor inforas for tva- respektive fyrhjuliga fordon (yrkande 1). Motiondren
menar att dagens lagstiftning ar forlegad nar det géller vilka fordon som far
framftras med AM-kdrkort och betonar att det inte borde vara mojligt att efter
en utbildning pa en tvahjulig moped fa framfora ett fyrhjuligt fordon som
véger betydligt mer.

I motion 2021/22:1477 yrkande 1 anfér Pia Steensland (KD) att
forutsattningarna for att det ska inga praktiska moment aven for A-traktorer
och mopedbilar under kérkortsutbildningen bor utredas. Motionéren
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uppmarksammar att det i forarutbildningen for AM-korkort inte ingar nagon
praktisk utbildning i att kdra A-traktor eller mopedbil utan enbart moped.

Gallande ratt

Mopeder

I lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner anges de fordonskategorier som
ar tillitna i landet och de tekniska definitioner som géller for dessa
fordonstyper. En moped &r ett motorfordon pa tva, tre eller fyra hjul som delas
in i tvd klasser, moped klass | och moped klass Il. Av lagen om
vagtrafikdefinitioner foljer att en moped klass | (kallas ibland EU-moped) &r
konstruerad for en hastighet av hogst 45 kilometer per timme, medan en
moped Klass Il &r konstruerad for en hastighet av hogst 25 kilometer per timme
och vars effekt inte dverskrider 1 kilowatt (kW). Definitionen av moped Klass
I beror pa antalet hjul och vilken sorts motor mopeden ar utrustad med. En
sadan moped &r ett registreringspliktigt fordon och ska ha registreringsskyit.

Vad som ska raknas som moped styrs av sdval maximal hastighet som
fordonets vikt i korklart skick. Maximal vikt for fordon regleras i
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 168/2013 om godkannande
av och marknadstillsyn for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar. Den
tillatna viktgransen for den aktuella fordonstypen hojdes fran 350 kilo till 425
kilo den 1 januari 2016.

En mopedbil ar registrerad som en moped klass | och far viga hogst 425
kilo i korklart skick. En mopedbil ska ha en skylt som talar om att det &r ett
langsamgaende fordon (LGF-skylt). En mopedbil far framforas av den som
har minst AM-kérkort och som har fyllt 15 &r. Mopedbilar far framforas pa
allminna vagar men inte pAd motorvag och motortrafikled. De far inte heller
framforas pa cykelvagar. Det finns inget krav pa kontrollbesiktning.

Traktorer

En traktor definieras som ett motordrivet fordon med minst tva hjulaxlar och
som huvudsakligen &r inrattat for att dra ett annat fordon eller ett arbets-
redskap. En traktor far vara utrustad for transport av gods och for befordran av
passagerare. Traktorer delas in i kategorierna traktor a som ar konstruerad for
en hastighet av hégst 40 kilometer per timme och traktor b som &r konstruerad
for en hastighet som 6verstiger 40 kilometer per timme. Traktorer far koras pa
vag och ska da folja trafikreglerna. De far inte koras pd motorvag eller
motortrafikled. Traktor A ska koras i vagrenen eller sa langt till hoger pa
korbanan som majligt, medan traktor B ska kéras pa kérbanan (vagen).

En A-traktor &r en bil som &r ombyggd till traktor och som Kklassas som en
traktor A eftersom hastigheten &r tekniskt begrénsad till en lagre hastighet &n
40 kilometer per timme. Aldre traktorer (fére 2003) och bilar ombyggda till
traktorer (A-traktorer) ska vara begrdnsade till en hastighet av hogst 30
kilometer per timme. En A-traktor far koras av den som har fyllt 15 ar och har
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mopedkdrkort/ AM-korkort. Aven en A-traktor ar ett langsamgéende fordon,
och den ska vara utrustad med en LGF-skylt sd att ovriga trafikanter
uppmarksammas pa detta. Det som till vardags bendmns epatraktor &r
ursprungligen en personbil som har blivit ombyggd till jordoruksmaskin. Ar
1963 blev det mojligt att bygga om och registrera en bil eller lastbil till
A-traktor som ett alternativ till epatraktor. Nyregistrering av epatraktorer
upphorde 1975 och ersattes da fullt ut av A-traktorer. Varken epa- eller
A-traktor ar enligt Transportstyrelsen nagon juridisk definition enligt lagen om
vagtrafikdefinitioner, utan fordonen klassas som traktor A.

Bakgrund

Antalet mopedbilar och olycksutvecklingen

Transportstyrelsen uppger att antalet mopedbilar pa vagarna har 6kat kraftigt
under de allra senaste aren. Antalet registrerade mopedbilar har mer &n
fyrdubblats sedan 2010. Den kraftiga 6kningen startade 2016, och sedan dess
har antalet 6kat med drygt 2 000 nyregistrerade mopedbilar varje ar. Enligt
Trafikanalys fanns det i slutet av 2021 drygt 16 000 mopedbilar registrerade i
Sverige. Jimfort med &ret fore 6kade antalet mopedbilar med 7 procent. Det
finns i hela landet 1,6 mopedbilar per 1 000 invéanare, fran som lagst 0,9 i
Kalmar Ian till som hégst 3,8 i Vésternorrlands I1&n. Enligt Transportstyrelsen
anvands mopedbilar som en ungdomsbil bade pa landsbygden och i mindre
och storre stader.

Transportstyrelsen uppger att antalet olyckor med mopedbilar 6kar. Det
uppges vara relativt fa dodsolyckor med mopedbilar inblandade, men under de
sista dren — sedan 2017 — har antalet personskadeolyckor 6kat markant. Ar
2019 intraffade 141 personskadeolyckor, 2020 var det 144 och 2021 (t.0.m.
augusti) 88 personskadeolyckor. Under de senaste fem &ren har det i
genomsnitt intraffat en doédsolycka per &r diar minst en mopedbil varit
inblandad. Av olycksstatistiken framgar att det 4 ungdomar (upp till 17 &r)
som kor en stor andel av de mopedbilar som férekommer i olyckor, vilket
aterspeglar att det framst ar ungdomar som anvander mopedbilar. Mellan 2016
och 2020 omkom 18 personer, varav 12 man och 6 kvinnor. Hélften av de
omkomna var 17 ar eller yngre. Merparten av olyckorna skedde pa vagar
skyltade upp till 50 kilometer per timme och ungefar hélften av olyckorna var
singelolyckor.

Antalet A-traktorer och olycksutvecklingen

Transportstyrelsen uppger att antalet A-traktorer har okat kraftigt under de
senaste aren samtidigt som antalet personskadeolyckor har okat markant.
A-traktorer kors enligt Transportstyrelsen framst av ungdomar bade pa
landsbygden och i mindre och stdrre stader. Enligt Trafikanalys fanns det i
slutet av 2021 knappt 45 000 A-traktorer registrerade i Sverige. Jamfort med
aret fore okade antalet A-traktorer med 35 procent. Sedan 2018 har antalet
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A-traktorer fordubblats. | hela Sverige finns det 4,3 A-traktorer per 1 000
invanare, frdn som lagst 1,2 i Stockholms lan till 11,1 i Véasternorrlands lan
foljt av Dalarnas lan med 11,0 A-traktorer per 1000 invanare. De tre
kommunerna med allra flest A-traktorer per 1000 invéanare ligger i
Vasterbottens lan: Asele (28,0), Vilhelmina (22,5) och Dorotea (21,6).

Trafikanalys lyfter fram att en del av forklaringen till den stora kningen
av antalet A-traktorer de senaste aren &r att det har blivit enklare att bygga om
modernare bilar till A-traktorer. Den 15 juli 2020 &ndrades kraven for
A-traktorer i och med att Transportstyrelsen tog bort kravet att fordonets
hastighet pé& lagsta véaxeln ska vara hogst 10 kilometer per timme vid tva
tredjedelar av ursprungsmotorns maximala varvtal. A-traktorns hogsta
hastighet far fortfarande vara hogst 30 kilometer per timme. De nya reglerna
innebar att man inte langre behover bygga fordonen med dubbla vaxellador
eller soka dispens.

Regeringen har konstaterat att sedan de tekniska kraven for att bygga om
en bil till A-traktor forenklades i juli 2020 har antalet registrerade A-traktorer
okat kraftigt. Ar 2020 6kade antalet personskador i olyckor dér A-traktorer var
inblandade med &ver 50 procent. Samtidigt konstaterar regeringen att
mojligheten att anvénda sig av A-traktorer for transport har stor betydelse fér
méanga ungdomar i Sverige men att en felaktig anvandning av dessa fordon &r
en trafikfara som riskerar att leda till allvarliga olyckor.

Enligt Transportstyrelsen har det under de senaste fem &ren intraffat i
genomsnitt en dodsolycka per ar dar minst en A-traktor varit inblandad.
Antalet personskadeolyckor med minst en A-traktor inblandad uppgick 2019
till 146, 2020 till 214 och 2021 (t.0.m. augusti) till 200. Under perioden 2016—
2021 uppgick antalet omkomna eller allvarligt skadade till 33 personer, varav
23 personer var 17 ar eller yngre. Merparten av olyckorna skedde pa vagar
med hastigheter upp till 50 kilometer per timme, men manga intraffade ocksa
pé végar skyltade med 70 kilometer per timme. Knappt halften av olyckorna
var singelolyckor.

Sékerhetskrav for mopedbilar

Den som kér moped maste ha hjalm. Man behéver inte anvanda hjalm i en tre-
eller fyrhjulig moped med karosseri om man i stallet anvander bilbalte. Det far
finnas en passagerare om det finns avsedd och registrerad plats. Det finns inga
krav pa vinterdack. En mopedbil ska vara registrerad och ha trafikforsakring.
Daremot stélls inga krav pa besiktning, och mopedbilsagaren behdver inte
heller betala fordonsskatt.

Bland annat NTF har framfért att mopedbilar saknar sma bilars
grundsékerhet. Fordonets utformning gor samtidigt att det kan forvaxlas med
en bil, vilket kan gora det svart for andra trafikanter att bedoma dess hastighet.
I jamforelse med en mopedist sitter mopedbilisten enligt NTF troligen mer
skyddat. I en undersékning frdn NTF pekas dock pé& problem med mopedbilens
veka kaross.
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Sakerhetskrav for A-traktorer

Enligt trafikforordningen far passagerare pa eller i ett fordon inte tas med i
sadant antal eller placeras pa sadant satt att fara kan uppsta (3 kap. 79 §). Den
som kor en A-traktor har ansvar for sina passagerare. Transportstyrelsen
uppmanar forare att alltid anvanda bilbédlte om det finns och se till att dven
passagerare gor det. Anledningen till att det inte finns krav pa bélte &r enligt
polisen att dessa fordon ursprungligen togs fram som dragfordon inom
lantbruket. Polisen paminner om att nar A-traktorer kor pa allmén vag bland
trafikanter som kor i hdga hastigheter kan en kollision bli mycket allvarlig for
den som sitter utan bélte. For att begrénsa antalet passagerare dr det enligt
Transportstyrelsen inte tillatet att ha baksate i en A-traktor.

| syfte att 6ka A-traktorers trafiksakerhet infordes varen 2018 krav pa
besiktning av A-traktorer. Andringen av besiktningsreglerna innebér att
A-traktorer och epatraktorer ska genomga kontrollbesiktning med ett
tidsintervall som inte Gverstiger 24 manader. | besiktningen kontrolleras allt
frdn bromsar, styrning och hjulupphangning till att det finns en
varningstriangel i fordonet. Aven lampor och sikerhetshilten kontrolleras och
att fordonet inte gar att kora fortare an 30 kilometer per timme. De nya reglerna
for fordonsbesiktning &r en anpassning av regelverket till EU-lagstiftningen pa
omradet. Om A-traktorn inte ar kontrollbesiktigad intrader korforbud.
A-traktorer genomgar enligt Transportstyrelsen samma besiktning som
vanliga personbilar, med nagra undantag.

Hastighetsbegransning for A-traktorer

Vdgens hastighetsbegransning galler for alla fordon, men for A-traktorer géller
&ven att de ska vara konstruerade for att kunna kora i hogst 30 kilometer per
timme. Aven epatraktorer har en hogsta tillaten hastighet av 30 kilometer per
timme. Transportstyrelsen har hénvisat till att géllande hastighetsgranser for
traktorer har faststallts pa grundval av vilken fordonstyp det handlar om. Det
finns tre olika slags traktorer i Sverige: nationellt typgodkénda traktorer som
far koras i hogst 30 kilometer per timme, EU-typgodkéanda traktorer som far
koras i hogst 40 kilometer per timme samt traktor B som far g i hogst
50 kilometer per timme. Om A-traktorer skulle fa framfaras i en hastighet som
overskrider 40 kilometer per timme innebar det enligt Transportstyrelsen ett
krav pa B-korkort for denna typ av fordon. Darfor anser myndigheten att
30 kilometer per timme for narvarande ar det enda realistiska alternativet for
A-traktorer.

Transportstyrelsen har papekat att A-traktorer och epatraktorer inte kan
jamforas med mopeder klass | (vanliga mopeder och mopedbilar) som far
koras i hogst 45 kilometer per timme eftersom det handlar om helt olika
fordonsslag och dérmed olika regelverk. En A-traktor &r av fordonsslaget
traktor, och dessutom en nationellt typgodkénd traktor som inte omfattas av
EU:s regelverk som fallet &r for fordonsslaget moped. En A-traktor omfattas
exempelvis inte av kravet pd maximal vikt som fallet ar for t.ex. mopedbilar.
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I vissa fall handlar det om lastbilar som byggts om till A-traktorer, vilket far
konsekvenser for det krockvald som uppstar om hastighetsbegransningen
skulle hojas till 45 kilometer per timme, nagot som kan aventyra
trafiksakerhetsmalen. Det finns angelagna trafiksakerhetsaspekter som ligger
till grund for den nuvarande hastighetsbegrénsningen for A-traktorer. Kraven
béde pa forarens utbildning och behérighet och pa fordonets beskaffenhet och
utrustning &r avgodrande ur ett trafiksdkerhetsperspektiv. Detta regleras via
béde nationella och internationella regelverk.

Varen 2018 infordes krav pa besiktning av A-traktorer med syftet att bl.a.
gora det mindre intressant att manipulera hastighetsbegransande anordningar.
Bland annat polisen har noterat att det forekommer att A-traktorer fors fram i
hogre hastighet an tillitet. Om A-traktorn gar fortare an 30 kilometer per
timme eller ar modifierad pa ett sddant satt att den klassas som personbil
riskerar foraren att rapporteras for olovlig kdrning med dagshoter som straff.
Foraren riskerar aven sparrtid pa korkortet samt indraget korkortstillstand. Inte
bara foraren utan aven agare eller malsman ansvarar for att fordonet ar sakert
och lampligt for trafik, att det ar utrustat pd rétt sitt och att utrustningen
fungerar som den ska under farden. Den som &ger en A-traktor och &r
registrerad for den ansvarar for att fordonet ar i foreskrivet skick och for pa
vilket sitt fordonet brukas. Polisen pAminner om att om en A-traktor fors fram
i hégre hastighet an tillatet kan den person som star som dgare av fordonet bli
misstankt for tillatande av olovlig kérning. Vid misstanke om brott kan enligt
polisen en A-traktor tas i beslag for vidare utredning.

Nér det galler mopedbilar kan den som blir domd for olovlig kérning efter
att ha kort en trimmad mopedbil férutom béter komma att fa en sparrtid
utfardad for att fa ett korkortstillstand.

Forarutbildning och forarbevis

Korkortskraven ar olika for mopeder och A-traktorer. Skalet till det &r att
fordonsslaget moped omfattas av EU-gemensamma kérkortsregler medan en
A-traktor &r av fordonsslaget traktor och dessutom en nationellt typgodkénd
traktor som inte omfattas av EU-kraven.

Med ett AM-kérkort far man kéra mopeder som ar gjorda for en hastighet
pa hogst 45 kilometer per timme och traktorer som &r gjorda fér en hastighet
pa hogst 40 kilometer per timme (traktor A). For att fa ett AM-korkort kravs
det att man har ett korkortstillstdnd, ar permanent bosatt i Sverige eller sedan
minst sex manader studerar har, har gatt en mopedutbildning hos en behorig
utbildare, har fyllt 15 ar, har gjort ett godkant kunskapsprov pa Trafikverket
och inte har korkort fran ndgot annat EES-land. En mopedbil far framféras av
den som har minst AM-korkort. For att fA AM-korkort maste man ha ett
godkant resultat pa kunskapsprovet. Innan man gor sitt kunskapsprov maste
man ha genomgatt en obligatorisk utbildning hos en behérig utbildare och
utbildningen maste vara registrerad hos Transportstyrelsen. Kunskapsprovet
mater kunskaper i fordonskdannedom och mandvrering, miljo, trafiksékerhet,
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trafikregler och personliga forutsattningar. Korkortstagaren ska genom
kunskapsprovet visa att han eller hon har kunskaper nog att kéra med omddme
i trafiken.

For att kora A-traktor kréavs ett kdrkort med AM-behdrighet, dvs. kdrkort
for moped klass 1, eller ett traktorkort. Man far ocksa kéra A-traktor om man
har ett korkort med nagon annan behérighet. Med ett traktorkort far man kéra
bl.a. traktor A och moped klass 1. For att fa ett traktorkort kravs det att man
har ett korkortstillstand, har fyllt 16 &r och har gjort ett godkant kunskapsprov.

Transportstyrelsen uppger att man planerar att se dver regelverket kring
AM-uthildning sd att traningsmoment med fyrhjuliga fordon ingar for
blivande mopedbilsforare och forare av A-traktor (2021-11-15 TSV 2021-
8777). Denna aktivitet har planerats en langre tid och kommer enligt
myndigheten att genomforas under 2022,

Myndigheternas insatser

Tillsammans med 18 andra aktdrer har Trafikverket skapat en gemensam
inriktning for séker anvéndning av fyrhjulingar och mopedbilar, traktorer och
motorredskap. Syftet &r att systematisera och samordna sakerhetsarbetet. De
prioriterade omraden som har tagits fram forvintas ha effekt pa antalet
omkomna och skadade vid kérning bade pa véag och i terrang. De prioriterade
insatsomradena for bl.a. mopedbilar och A-traktorer &r okad baltes-
anvéandning, forbattrad fordonssékerhet och forbattrad information.
Trafikverket menar att man behover inventera kunskapsléget for att kunna
prioritera ratt insatser. Det behdvs atgarder pd bade kort och lang sikt for att
uppna en siker trafik med mopedbilar. P& kort sikt handlar det om att 6ka
anvandandet av bélte, Oka anvandandet av vinterddck och forbéattra
informationen om forutsattningarna for att kéra mopedbil. P& langre sikt
handlar det om att forbattra fordonssakerheten genom 6kad krocksékerhet och
stabilitet, infora antisladdsystem och baltespdminnare, se 6ver mojligheterna
att infora kontrollbesiktning och se 6ver utbildningen. Trafikverket ska arligen
folja upp utvecklingen och ambitionerna i den gemensamma inriktningen.
Genom Skyltfonden gav Trafikverket i februari 2021 medel till bl.a. en
studie som ska lyfta kunskapslaget kring mopedbilars och epatraktorers
trafiksakerhet med sarskilt fokus pd anvandare av dessa fordon.

Pagaende arbete

Regeringens uppdrag till Transportstyrelsen om miljokontroll

| februari 2022 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att se Over
forutséattningarna for skarpt miljokontroll vid besiktning. Nar regeringen har
1atit myndigheter analysera de befintliga miljokraven vid besiktning har det
visat sig att det pa flera omraden saknas forutsattningar for en skarpt
miljokontroll. Exempelvis racker dagens matmetoder inte alltid till fér att mata
de laga utslapp som nya fordon ger upphov till. P4 andra omréden saknas
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kunskap om hur ett gransvarde paverkar verkliga utslapp. For att kunna skarpa
kontrollen och forbéttra luftkvaliteten ska Transportstyrelsen darfor se 6ver
hur forutsattningarna for en god kontroll kan forbattras. Analysen ska avse
besiktning av personbilar, lastbilar och A-traktorer samt dvriga fordon i den
man det bedéms relevant. Transportstyrelsen ska redovisa uppdraget till
Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) senast den 15 februari 2023.

Regeringens uppdrag till Transportstyrelsen om A-traktorer

Regeringen har konstaterat att antalet registrerade A-traktorer har tkat kraftigt,
samtidigt som antalet personskador i olyckor dér A-traktorer &r inblandade har
Okat. Mot bakgrund av detta menar regeringen att regelverket for A-traktorer
behdver ses dver. Regeringen gav i oktober 2021 Transportstyrelsen i uppdrag
att beskriva hur A-traktorer anvands och vilket regelverk som galler fér sddana
fordon, framfor allt efter de regelférédndringar som trédde i kraft i juli 2020.
Beskrivningen ska omfatta var och hur A-traktorer anvands samt vilka effekter
detta far, inklusive p& de transportpolitiska och klimatpolitiska malen. Inom
ramen fér uppdraget ska Transportstyrelsen se dver behovet av uttkade eller
skarpta krav pd sikerheten for A-traktorer, exempelvis bélteskrav.
Transportstyrelsen ska analysera behovet av ett forandrat regelverk och se 6ver
behovet av skarpta krav pa sakerheten for A-traktorer och méjligheterna att
infora regler eller krav som gor det svarare att manipulera A-traktorer. |
uppdraget kan ocksa hastighetsgransen for A-traktorer analyseras, da framfor
allt utifran ett sdkerhets- och klimatperspektiv. Transportstyrelsen ska
redovisa uppdraget till Regeringskansliet senast den 1 november 2022.

Infrastrukturminister Tomas Eneroth har i en kommentar framfort att
mojligheten att anvanda A-traktorer for att transportera sig har stor betydelse
for ménga ungdomar i Sverige. Samtidigt har det blivit fler olyckor dar
A-traktorer ar inblandade. Darfor maste enligt statsradet trafiksékerheten vara
i fokus nér regelverket for A-traktorer nu ses over. | oktober 2021 anférde
infrastrukturministern i sitt svar pa fragorna 2021/22:168 och 2021/22:206 att
fel anvandning av dessa fordon &r en trafikfara som riskerar att leda till
allvarliga olyckor. Det senaste arets utveckling, dar fler ungdomar an tidigare
kor A-traktor men dér aven olyckorna med dessa fordon blivit fler, har skapat
ett behov av en dversyn av regelverket.

A-traktorer och EU-ratten

I maj 2021 betonade infrastrukturministern i sitt svar pa fraga 2020/21:2876
att de tekniska kraven pa A-traktorer maste utvecklas i harmoni med
overgripande regelverk for fordon och korkortskrav inom EU. Statsradet
paminde om att en dversyn av EU:s korkortsdirektiv ar planerad under 2022
och att ett forslag pa nytt regelverk ar att vanta frdn EU-kommissionen.
Ministern betonade att 6kad trafiksakerhet pa vagarna ar en prioriterad fraga
som han féljer noga.
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Transportstyrelsen uppger att en A-traktor dr en nationellt typgodkand
traktor som inte omfattas av EU:s regelverk. Transportstyrelsen har i uppdrag
fran regeringen att bl.a. beskriva vilket regelverk som galler for A-traktorer
och analysera behovet av ett forandrat regelverk for A-traktorer. Eventuella
forfattningsforslags koppling till relevanta europeiska regelverk ska belysas.
En A-traktor &r av fordonsslaget traktor och vissa sddana fordon &r undantagna
fran de krav som stills i EU-gemensamma Kkorkortsregler. Justeringar i
regelverket méste saledes forhalla sig till detta undantag och Transport-
styrelsen bor enligt regeringsuppdraget sarskilt analysera fragan om
behdrighetskrav.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om trafiksakerhet for mopedbilar och A-traktorer
behandlades senast i utskottets betdnkande 2020/21:TU6 Trafiksakerhet.
Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen biféll
utskottets forslag. Utskottet betonade att trafiksdkerhet &r en hogt prioriterad
fréga ndr det galler bade mopedbilar och A-traktorer och valkomnade det
arbete som pagar vid olika myndigheter i syfte att inventera kunskapslaget for
att kunna prioritera rétt insatser. Utskottet framforde att man avser att folja
frdgan om utbildning for forare av mopedbilar och mopedbilars inverkan pé
trafiksékerheten.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att trafiksakerhet &r en hogt prioriterad
fraga nér det géller bade mopedbilar och A-traktorer, vilket innebar att det
finns behov av ett fortgdende arbete med nollvisionen som grund. Utskottet
kan notera att bada dessa fordonstyper i hog grad anvénds av ungdomar, och
for att trafiksakerheten ska kunna uppratthallas kravs bl.a. att alla fordon som
framfors i trafik r sdkra. Utskottet vill lyfta fram att det finns ett mycket stort
engagemang i riksdagen i frdga om trafiksékerhet nar det galler mopedbilar
och A-traktorer.

Utskottet har uppmarksammat att bade antalet mopedbilar och antalet
A-traktorer pa vagarna har 6kat kraftigt och att tyvarr dven antalet olyckor dar
dessa ar inblandade okar. Det kan konstateras att det ar relativt fa som
omkommer i olyckor med mopedbilar, men antalet skadade har 6kat markant.
Utskottet betonar att detta &r mycket oroande och vill framhélla att det ar
viktigt att folja den fortsatta olycksutvecklingen. Utskottet valkomnar darfor
att regeringen har gett Transportstyrelsen i uppdrag att se dver regelverket for
A-traktorer. | detta ingar bl.a. att se dver sdkerhetskrav sasom hastighets-
granser och behovet av krav pa balte. Utskottet delar infrastrukturministerns
syn att kraven pa A-traktorer maste utvecklas i harmoni med EU-regelverket.
Nar det galler frigan om hogsta tillatna hastighet for A-traktorer ar det enligt
utskottets mening viktigt att en eventuell hdjning av den konstruktiva

2021/22:TU19

107



2021/22:TU19

108

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

hastigheten for A-traktorer inte dventyrar de trafiksakerhetsmal som riksdagen
och regeringen har formulerat. | flera motioner uppmérksammas att reglerna
ar olika for mopedbilar och A-traktorer. Utskottet vill pAminna om att detta
beror pa att det handlar om olika fordonsslag. Utskottet finner mot den
bakgrunden inte ndgot skal att nu vidta ndgon atgard nér det galler sakerhets-
krav och hastighetsbegransningar.

Nar det galler motionsforslaget om utslapp fran och besiktning av
A-traktorer vill utskottet hanvisa till att regeringen har gett ett uppdrag till
Transportstyrelsen att se dver forutsattningarna for skarpt miljokontroll vid
besiktning. | detta ingar dven A-traktorer.

I ndgra motioner lamnas olika forslag om forarutbildning och forarbevis.
Nér det géller behovet av forbattrad utbildning for forare av mopedbilar har
utskottet tidigare uttalat att det avser att fortsatta att folja fragan. Utskottet har
inte andrat sin installning i denna fraga. Utskottet menar att det mot bakgrund
av det okande antalet fordon generellt &r viktigt att fortsatta att folja
utvecklingen av bade mopedbilars och A-traktorers inverkan pa trafiksaker-
heten. Utskottet kan ocksad konstatera att Transportstyrelsen planerar att se
over regelverket for AM-utbildning sd att traningsmoment med fyrhjuliga
fordon ska inga for blivande forare av mopedbilar och A-traktorer.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2021/22:447 (V)
yrkande 5, 2021/22:535 (M), 2021/22:616 (SD), 2021/22:679 (SD),
2021/22:698 (SD), 2021/22:729 (S), 2021/22:761 (C), 2021/22:786 (C),
2021/22:1035 (KD), 2021/22:1161 (KD), 2021/22:1181 (C) yrkandena 1-3,
2021/22:1188 (C), 2021/22:1216 (C), 2021/22:1309 (S), 2021/22:1477 (KD)
yrkandena 1-4, 2021/22:1752 (S), 2021/22:2271 (L), 2021/22:2483 (KD),
2021/22:2489 (M), 2021/22:2614 (L), 2021/22:2932 (SD) yrkandena 1-5,
2021/22:2968 (SD) yrkande 53, 2021/22:2993 (SD) yrkandena 1 och 2,
2021/22:3112 (M) yrkandena 1 och 2, 2021/22:3195 (V) yrkandena 12 och 13,
2021/22:3394 (L) yrkandena 17-19, 2021/22:3610 (M), 2021/22:3679 (C)
yrkandena 54-56, 2021/22:3757 (M) yrkande 33 och 2021/22:3937 (C).
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Atgérder mot fusk vid forarprov och mot illegal
utbildningsverksamhet pa transportomradet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i
korkortslagen med en viss redaktionell &ndring, lag om &ndring i
lagen om trafikskolor, lag om &ndring i lagen om yrkesforar-
kompetens, lag om &ndring i lagen om utbildning till forare av
mopeder, sndskotrar och terrdnghjulingar, lag om &ndring i yrkes-
trafiklagen samt lag om &ndring i taxitrafiklagen. Forslagen syftar
till att stdvja den illegala utbildningsverksamheten och att forbattra
trafiksakerheten. Utskottet anser att det ar angeléget att vidta
atgarder pa omradet och att regeringens lagforslag ar val avvagda.

Riksdagen avslar vidare motionsforslag om specifika insatser mot
fusk vid forarprov och mot illegala trafikskolor. Utskottet hanvisar
till att myndigheterna redan har vidtagit atgarder och ser inget behov
av att vidta nagon atgard nar det galler dubbelkommando i
privatbilar.

Jamfor reservation 26 (SD), 27 (C, L), 28 (V), 29 (KD) och 30
(M, C, L).

Bakgrund

For att f4 ndgon av de behorigheter som férekommer pé transportomradet
maste man i regel genomga ett eller flera prov. Som exempel kan ndmnas att
ett korkort med behorighet B far utfardas endast for den som har avlagt ett
godkant forarprov som bestar av ett kunskapsprov och ett korprov. Det
huvudsakliga syftet med proven &r att bidra till hog trafiksékerhet pa vagarna.

For att bedriva utbildningsverksamhet enligt korkortslagen (1998:488),
lagen (1998:493) om trafikskolor, lagen (2007:1157) om yrkesférarkompetens
eller lagen (2009:121) om utbildning till férare av mopeder, sndskotrar och
terranghjulingar kravs som huvudregel ett tillstdnd. Tillstand lamnas av
Transportstyrelsen. Kraven pa tillstind motiveras framst av trafiksakerhets-
skél.

Transportstyrelsen fick i september 2019 i uppdrag att dvervéga lampliga
atgarder som kan bidra till att motverka illegal verksamhet i samband med
trafikutbildning samt fusk vid prov for forarbehorigheter eller yrkes-
behorigheter pa vdg. Uppdraget redovisades i september 2020 genom
rapporten Atgarder mot fusk vid férarprov och illegal utbildningsverksamhet.
Av Transportstyrelsens rapport framgar att Trafikverket under 2019 upptéckte
174 forsok till provfusk. Det var nastan en fordubbling jamfort med 2018. Det
har ocksd blivit vanligare att de som férsoker fuska anvander tekniska
hjalpmedel. Ett annat problem ar att det férekommer illegal verksamhet som
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gar ut pa att tillhandahalla hjalpmedel till provfusk. Enligt rapporten finns det
i vissa fall kopplingar mellan denna verksamhet och kriminella natverk.

Propositionen

Inférande av mojlighet till avstangning fran prov pa
transportomradet

Regeringen foreslar i proposition 2021/22:190 Atgarder mot fusk vid
forarprov och mot illegal utbildningsverksamhet pa transportomradet att det
ska inforas bemyndiganden for regeringen eller den myndighet som
regeringen bestammer att meddela foreskrifter om avsténgning fran prov pa
transportomradet. Bemyndigandena ska enligt forslaget inforas i korkorts-
lagen (1998:488), lagen (2007:1157) om yrkesférarkompetens, yrkestrafik-
lagen (2012:210) och taxitrafiklagen (2012:211). Regeringen foreslar vidare
att avstdngningsbeslut ska kunna 6verklagas till allméan forvaltningsdomstol.

Nya straffbestammelser for illegal utbildningsverksamhet

Regeringen foreslar i propositionen att det enligt korkortslagen och lagen om
yrkesforarkompetens ska vara straffbart att bedriva utbildning utan tillstand
eller i strid med tillampliga foreskrifter. Nar det galler lagen om utbildning till
forare av mopeder, snoskotrar och terranghjulingar ska enligt regeringens
forslag det straffbara omradet utvidgas till att omfatta utbildning som bedrivs
i strid med tillampliga foreskrifter.

Skarpta straff for illegal utbildningsverksamhet pa transportomradet

Regeringen foreslar att straffen for att utan tillstand bedriva utbildnings-
verksamhet pa transportomradet ska skarpas. Straffet for den som utan
tillstand bedriver utbildningsverksamhet som avses i kérkortslagen, lagen om
trafikskolor, lagen om yrkesforarkompetens eller lagen om utbildning till
forare av mopeder, sndskotrar och terrdnghjulingar ska vara fangelse i hogst
tva ar. Om brottet ar ringa ska straffet vara béter eller fangelse i hogst sex
manader. Straffet for en tillstindshavare som bryter mot tillampliga fore-
skrifter ska vara dagsboter. Dessa straffbestdmmelser ska dock inte tillimpas
om en garning dr belagd med straff enligt brottsbalken eller, nér det géller
korkortslagen och lagen om trafikskolor, bidragsbrottslagen (2007:612).

En skyldighet att medfora identitetshandling vid dvningskdrning

Regeringen foreslar att den som 6vningskor med personbil, lasthil, buss och
motorcykel ska ha med sig en identitetshandling. Att uppsatligen eller av
oaktsamhet underlata att medféra en identitetshandling vid sadan 6vnings-
korning ska vara straffbart. Straffet ska enligt forslaget vara penningbdter.
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Ikrafttradande- och Gvergangsbestammelser

Regeringen foreslar i propositionen att bestimmelserna ska trada i kraft den 1
januari 2023. Vidare foreslar regeringen att beslut om avstangning fran prov
under viss tid enligt lagen om yrkesforarkompetens inte ska fa grundas pa
omstandigheter som har intraffat fore ikrafttradandet.

Konsekvenser

Né&r det géller konsekvenser for statliga myndigheter gor regeringen
beddmningen att Transportstyrelsen och Trafikverket &r de myndigheter som
paverkas i storst utstrackning av forslagen. De 6kade kostnaderna bedéms
dock kunna hanteras inom befintliga ramar. Polismyndigheten, Aklagar-
myndigheten, allmé&nna domstolar och férvaltningsdomstolar samt Kriminal-
varden paverkas i mindre utstrickning av forslagen. Aven i friga om de
myndigheterna &r regeringens bedémning att kostnaderna kan hanteras inom
befintliga ramar.

Né&r det géller konsekvenser i Ovrigt beddmer regeringen att forslagen
kommer att forsvara for dem som bedriver illegal utbildningsverksamhet pa
transportomradet. De som bedriver sdan utbildningsverksamhet med tillstand
och som féljer gallande bestdmmelser kommer i forlangningen att gynnas av
att den tillstdndslosa verksamheten forsvaras. Vidare bedémer regeringen att
trafiksakerheten kommer att paverkas positivt. Den som 6vningskor och som
inte har en giltig identitetshandling kommer att behova skaffa en sadan.

Motionerna

Foljdmotioner

I kommittémotion 2021/22:4528 betonar Maria Stockhaus m.fl. (M) att
illegala trafikskolor &r ett vdxande problem och konstaterar att regeringens
forslag ar ett steg i ratt riktning men langt ifran tillrackligt. Motionarerna
staller sig bakom regeringens forslag till skarpningar men framhaller att fler
insatser behdvs. Motionarerna tar upp frdgan om tillstAndsprévning for
dubbelkommando i privatbilar. De foreslar att dubbelkommando i privatbilar
ska kopplas till tillstandet for handledarskap vid 6vningskérning och att de
som har ett tidsbegransat tillstind ska tillatas att ha dubbelkommando i
maximalt tva bilar.

| kommittémotion 2021/22:4622 vilkomnar Anders Akesson och Mikael
Larsson (bada C) de foreslagna atgarderna for att stoppa fusk vid forarprov
och illegal utbildningsverksamhet pa transportomradet och framhaller att
propositionen &r ett steg i ratt riktning, men de vill foresla nagra andringar.
Motiondrerna menar inledningsvis att det bor inféras bemyndiganden for
regeringen eller den myndighet som regeringen bestdimmer att meddela
foreskrifter om avstangning fran prov pa transportomradet och att
avstangningsbeslut inte ska kunna éverklagas till allméan forvaltningsdomstol
(yrkande 1). Bemyndigandena bdor inféras i korkortslagen, lagen om
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yrkesforarkompetens, yrkestrafiklagen och taxitrafiklagen. Vidare menar
motionarerna att polisen bor fa direktatkomst till fler av Transportstyrelsens
uppgifter (yrkande 2). Detta bor ske i enlighet med Transportstyrelsens forslag
i utredningen Uppdrag att foresla atgarder mot fusk vid forarprov och illegal
utbildningsverksamhet. Polisen maste enkelt kunna kontrollera tillstand nar de
av olika anledningar stoppar fordon. Motiondrerna anser att ytterligare
atgarder kravs och att regeringen borde aterkomma med konkreta forslag.
Slutligen anser motiondrerna att Transportstyrelsen bor se dver och kraftigt
forbattra sin konsumentinformation (yrkande 3). De pekar pa behovet av att
starka konsumentens stéllning och att det maste bli enklare att kontrollera att
trafikskolan som man anlitar ar en legitim verksamhet med tillstand.

Motioner fran allmanna motionstiden 2021/22

I kommittémotion 2021/22:3757 anfér Maria Stockhaus m.fl. (M) att det bor
inforas tillstAndsprovning for dubbelkommando i privatbilar (yrkande 34).
Motiondrerna konstaterar att illegala korskolor ar ett vdxande problem, och for
att hindra dessa bor dubbelkommando i privatbilar kopplas till tillstandet for
handledarskap vid 6vningskorning.

I kommittémotion 2021/22:2968 anfor Thomas Morell m.fl. (SD) att
mojligheten att bedriva illegala korskolor bor forsvaras (yrkande 91).
Motionarerna menar bl.a. att det maste finnas ndgon form av test for att
sakerstalla att utbildningen har genomgatts och att deltagaren har forstatt
utbildningen. Motionérerna tar vidare upp att méjligheten att sdnka antalet
privata handledartillstand bor utredas (yrkande 88). Motionarerna ser positivt
p& mojligheten att évningskora privat, men for att forsvéra svart verksamhet
ar det rimligt att sainka maxantalet handledartillstind per person till forslagsvis
fem stycken.

I kommittémotion 2021/22:447 yrkande 4 anfor Jessica Thunander m.fl.
(V) att regeringen skyndsamt bor aterkomma med skarpa forslag for att
motverka fusk vid kdrkortsprov. Motiondrerna uppméarksammar att fusk vid
korkortsprov har blivit ett allt vanligare problem och att konsekvenserna for
personer som blir pdkomna med fusk och de som tillhandahaller fusket ar
obefintliga.

I kommittémotion 2021/22:3879 betonar Magnus Jacobsson m.fl. (KD) att
de illegala kdrskolorna snedvrider marknaden och har kopplingar till den
organiserade brottsligheten. Motiondrerna menar att antalet korkortselever
som en privatperson kan handleda samtidigt bor sankas fran 15 till 5 (yrkande
27). Vidare menar motionarerna att det bor inforas en sarskild farg pa
registreringsskyltar for registrerade korskolebilar (yrkande 28). Detta skulle
tydligare synliggora skillnaden mellan en legal och en illegal korskola.

I motion 2021/22:1455 uppmérksammar Boriana Aberg (M) behovet av att
infora en trafiklararlegitimation for professionella trafikskolor. Motionéren
konstaterar att de samhallsnedbrytande konsekvenserna av illegala kdrskolor
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&r omfattande och menar att en trafiklararlegitimation skulle 6ka mojligheten
for eleverna att kontrollera att trafiklararen och trafikskolan ar auktoriserade.

I motion 2021/22:53 menar Ann-Christine From Utterstedt (SD) att antalet
elever vid privat 6vningskorning bor begransas till fem stycken per handledare
(yrkande 1). Motiondren menar att problemet med olagliga trafikskolor verkar
ha 6kat och darfor bor reglerna for handledning stramas at. Motionaren betonar
vidare vikten av att intensifiera arbetet mot olaglig kérskoleverksamhet
(yrkande 2). For att komma till ratta med problemet med olagliga trafikskolor
bor enligt motiondren arbetet med att lagféra de som inte &r laglydiga
intensifieras.

I motion 2021/22:342 yrkande 7 begar Markus Wiechel m.fl. (SD) att
atgarder vidtas for att stoppa fusket vid Trafikverkets forarprov. Motionarerna
menar att regeringen bor ge i uppdrag at Trafikverket och Transportstyrelsen
att finna nya losningar pa hur fusk vid teoriprov kan stoppas for att darefter
aterkomma till riksdagen med tydliga forslag mot fusket.

Kompletterande information

Gallande ratt

I lagen (1998:493) om trafikskolor avses med trafikskola en yrkesmassig
utbildning av forare av fordon som kraver sarskild behorighet. Trafikskola far
drivas endast efter tillstdnd av Transportstyrelsen. Tillstdnd far beviljas en
fysisk eller juridisk person som med hénsyn till sina personliga och
ekonomiska forhallanden och omstandigheterna i &vrigt bedoms ha
forutsattningar att driva trafikskola pd ett sddant satt att kravet pa god
forarutbildning blir tillgodosett (1 och 2 88). Enligt 1 § forordningen
(1998:978) om trafikskolor &r Transportstyrelsen den myndighet som ut6var
tillsyn over trafikskolor. Eftersom det &r olagligt att driva trafikskolor utan
tillstind kan den som andd gor det domas till boter enligt lagen om
trafikskolor.

Insatser mot illegal utbildningsverksamhet och fusk vid forarprov

Med illegal utbildningsverksamhet avses att olika tjanster kopplade till
forarutbildning erbjuds mot betalning i strid mot gallande regler. Detta kan ske
genom exempelvis falska handledarintyg, handledd kortréning utan
nodvandiga tillstand, forespeglande av att vara en godkand trafikskola och
falska intyg om utbildning. Det kan &ven handla om en verksamhet som i sig
har tillstdnd att bedriva forarutbildning men som har bristfallig elevbokforing
och inte foljer regelverken for skatt eller utbildning.

I september 2019 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att féresla
atgarder mot fusk vid forarprov och illegal utbildningsverksamhet. Transport-
styrelsen redovisade uppdraget i september 2020. | rapporten foreslas ett
samlat paket med &tgarder for att motverka fusk vid férarprov och illegal
utbildningsverksamhet. Transportstyrelsen lamnade forslag pé olika atgarder,
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bl.a. att antalet elever som en handledare far évningskéra med begransas till
hogst fem samtidigt. Transportstyrelsen har aven overvagt olika fragor dar
man har kommit fram till att inte lamna nagra forslag. Det galler bl.a.
trafiklararlegitimation och sarskild farg pa registreringsskyltar for fordon som
tillhor trafikskolor med tillstdnd. Infrastrukturministern har i en kommentar
till Transportstyrelsens rapport framfort att illegala trafikskolor lurar
manniskor pa pengar och den utbildning som krévs for att bli goda forare. Han
menar att svarta korskolor ocksa utmanar trafiksikerheten pa vara vagar och
konkurrerar ut laglig korskoleverksamhet. Som framgar ovan behandlas
rapportens lagforslag i regeringens proposition 2021/22:190 Atgérder mot
fusk vid forarprov och mot illegal utbildningsverksamhet pa transportomradet.
| februari 2022 betonade infrastrukturminister Tomas Eneroth i
interpellationsdebatt 2021/22:289 att det inte ska fuskas med koérkort eller med
forarutbildningar och hur man hanterar kérskoleutbildningen. Det ska vara vél
utbildade forare som far en gedigen uthildning pa vara végar.

Den som ska ta korkort behdver ett giltigt korkortstillstand for att fa
dvningskora och géra korkortsprov. Transportstyrelsen prévar ansékan om
korkortstillstdnd utifran personliga och medicinska krav. Dérefter kan
ovningskorning ske antingen pa trafikskola eller privat. Den som ska
évningskora privat maste ha en godkéand handledare som har uppsikt Gver
kdérningen. Om man ska Gvningskdra privat for personbil eller 1att lastbil
behover bade eleven och handledaren férst ga en introduktionsutbildning hos
en godkand utbildare. Efter introduktionsutbildningen ansdker handledaren
om handledarbevis hos Transportstyrelsen.

Korkortslagen innehéller bestammelser om bl.a. behérighet att kora
motorfordon, terrangmotorfordon, traktor och motorredskap. Korelever far
enligt korkortslagen dvningskara under uppsikt av ndgon som har vana och
skicklighet att kdra fordon av det slag som dvningskdrningen avser. Den som
inte &r utbildningsledare eller trafiklérare eller motsvarande ska ha godkénts
som handledare. For att bli godkédnd som handledare vid dvningskorning ska
man ha fyllt 24 &r, ha behorighet for fordon av det slag som kérningen avser,
under sammanlagt minst fem av de senaste tio aren ha haft sddan behérighet
och nagon gang under de senaste fem aren ha genomgatt introduktions-
utbildning, om det & frdga om 6vningskorning for behorighet B. Ett
godkédnnande som handledare galler i fem ar. Enligt kérkortsférordningen
(1998:980) far antalet godkannanden som en handledare far ha samtidigt
begransas (4 kap. 8 ¢ 8).

Regeringen anfor i skrivelse 2021/22:75 att VVTI under 2018 utvarderade
begransningen for handledare att handleda fler &n 15 elever under en
femarsperiod. Slutsatsen var att begransningen troligen inte har haft avsedd
effekt utan snarare lett till ett osynliggdrande av problemen eftersom den som
utfor illegal verksamhet inte langre anséker om handledartillstand. Regeringen
gav i september 2019 i uppdrag at Transportstyrelsen att foresla atgarder mot
fusk vid forarprov och illegal utbildningsverksamhet, dér det ingick att
Gvervaga ytterligare begransning av antalet handledartillstind som en person



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

kan ha samt inforande av en begrénsning att endast Trafikverkets eller
godkénd trafikskolas fordon far anvandas vid prov. Uppdraget redovisades i
rapporten Uppdrag att foresla atgarder mot fusk vid forarprov och illegal
utbildningsverksamhet. Efter remissbehandlingen av rapporten beslutade
regeringen i juli 2021 om en andring i kdrkortsférordningen som innebér att
endast fordon som é&gs eller innehas av Trafikverket, en trafikskola med
tillstdind eller en gymnasieskola far anvandas vid koérprov for korkorts-
behdrighet B. Regeringen tillagger att den samtidigt beslutade om en &ndring
i vagtrafikdataférordningen som innebér ett krav pa registrering av den elev
som ett handledarskap avser, vilket har méjliggjort for Transportstyrelsen att
begransa antalet elever som en handledare kan ha till fem stycken.
Forordningséndringarna tradde i kraft den 1 december 2021.

Transportstyrelsen har fattat beslut om nya foreskrifter pa korkortsomradet.
Andringarna utgar till stora delar frdn de forslag pad &tgarder som
Transportstyrelsen tidigare har lamnat till regeringen. Fran och med den
1 december 2021 kan man fa handledarskap for maximalt fem elever
samtidigt. Syftet med forandringen ar att forsvara for den som forsoker ta
otillatna genvégar till korkortet och for dem som erbjuder sddana genvégar.
Skarpningen fran 15 godkéanda handledarskap till maximalt 5 elever ar enligt
Transportstyrelsen till for att tydliggdra grénsdragningen mellan privat
handledarskap och yrkesmaéssig utbildning, och att ddrmed minska risken for
illegal utbildningsverksamhet, s.k. svarta trafikskolor.

Fran och med den 1 december 2021 galler vidare att en provtagares
tillhérigheter ska hanteras i ordnad form vid kunskapsprovet. Det innebér att
Trafikverket far ratt att avvisa provdeltagare om de inte lamnar ifran sig
exempelvis ytterklader och mobiltelefon pd anvisad plats. Tanken med
regelandringen ar enligt Transportstyrelsen att anvandandet av otillatna
hjalpmedel ska bli svarare att dolja. Forsok till fusk handlar ofta om att man
doljer mobiltelefoner och annan teknisk utrustning i sina tillhérigheter. Fran
och med den 1 december 2021 géller ocksd att den bil som anvinds vid
korprov for B-korkort ska tillhora Trafikverket, en godkénd trafikskola eller
en gymnasieskola. Undantagna ar personer som har kérkortstillstind med
villkor om anpassat fordon och som dérfor behdver anvanda en egen anpassad
bil.

Avstangning fran prov pa transportomradet

| propositionen foreslar regeringen att det ska inforas bemyndiganden for
regeringen eller den myndighet som regeringen bestdimmer att meddela
foreskrifter om avstangning frdn prov pa transportomradet. Regeringen
foreslar vidare att avstangningsbeslut ska kunna overklagas till allmén
forvaltningsdomstol.

I propositionen redovisas att ett par remissinstanser anser att beslut om
avstangning fran prov pa transportomradet inte ska kunna Gverklagas. En
sadan ordning skulle enligt regeringen motsvara vad som for nirvarande géaller
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i friga om beslut om avstangning fran hogskoleprovet (se 7 kap. 21 § andra
stycket och 12 kap. 6 § hogskoleforordningen [1993:100]). | propositionen
framhalls att en sadan ordning skulle framstd som avvikande pa transport-
omradet. Ett beslut om avstangning innebar i praktiken att ndgon hindras fran
att skaffa t.ex. ett korkort. Ett beslut far darmed enligt regeringen i praktiken
samma konsekvenser som att ndgon nekas korkortstillstand eller far sitt
korkort aterkallat med en viss sparrtid. Sddana beslut kan overklagas. |
propositionen foreslas darfor att beslut om avstangning fran prov pa
transportomradet ska kunna dverklagas till allméan forvaltningsdomstol.

Transportstyrelsens konsumentinformation

| propositionen anfor regeringen att det ar angeléget att de narmast berdrda
myndigheterna arbetar med informationsinsatser for att undvika att
korkortsaspiranter av okunskap agerar pa ett sdant satt att de blir avstangda.
Insatserna riktas lampligtvis mot de malgrupper dar behovet av information &r
storst, exempelvis ungdomar och personer med begrénsade kunskaper i det
svenska spraket.

| Transportstyrelsens rapport fran september 2020 betonas att det ar mojligt
for allmanheten att soka efter godkénda trafikutbildare via Transportstyrelsens
hemsida, dar nastan alla uppges vara listade. Transportstyrelsen har som
ambition att alla ska vara med, men for att publicera uppgifter om trafik-
utbildare kravs deras samtycke. Den som hittar utbildare som inte &r listade
dar kan kontakta Transportstyrelsen for att f3 besked om huruvida de har
tillstand. | rapporten diskuteras behovet av en satsning pa att se till att de som
har beviljats korkortstillstand far och tar till sig information om att trafikskolor
ska ha tillstdnd och hur man kontrollerar det. Transportstyrelsen lyfter i sin
rapport fram att det behévs omfattande kommunikationsinsatser sa att alla
berdrda &r medvetna om vad som galler och vad konsekvenserna kan bli om
man bryter mot reglerna. | rapporten betonas att det krévs en aktiv strategi for
att na de relevanta malgrupperna pé ett satt som de kan ta till sig. Transport-
styrelsen konstaterar att nyanlanda och andra som inte behérskar svenska ar
utsatta grupper som kan vara svara att nd med konventionella informations-
insatser. Det ar enligt Transportstyrelsen mer troligt att de kontaktas av illegala
utbildare som erbjuder sina tjanster, som ibland &ven innefattar fusk. I
rapporten konstateras att det ar en utmaning att hitta lampliga kanaler for att
nd illegala utbildare och péverka dem.

Polisens direktatkomst till Transportstyrelsens uppgifter

| Justitiedepartementets promemoria Effektivare inhdmtning av utlandska
korkortsuppgifter for Polismyndigheten lamnades i juni 2021 forslag om att
Transportstyrelsen ska kunna medge Polismyndigheten direktatkomst till de
uppgifter som Transportstyrelsen har tillgdng till genom det europeiska
natverket for informationsdelning, Resper. | oktober 2021 beslutade
regeringen om en andring i vagtrafikdataférordningen som ger polisen tillgang
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till utlandska korkortsuppgifter direkt fran Transportstyrelsen. Syftet ar att
forenkla och effektivisera systemet vid kontrollerna av utl&ndska
korkortsuppgifter.

Tillstandsprévning for dubbelkommandon i privatbilar

Varen 2019 beslutade riksdagen om ett tillkannagivande till regeringen som
bl.a. innebar att mojligheten att infora tillstandsplikt for innehav av fordon
med dubbelkommando borde ses dver (bet. 2018/19:TU7, rskr. 2018/19:165).
| september 2019 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att foresla
atgarder mot fusk vid forarprov och illegal utbildningsverksamhet och
myndigheten redovisade dérefter uppdraget i september 2020. | rapporten
foreslas ett samlat paket med atgarder i syfte att motverka fusk vid forarprov
och illegal utbildningsverksamhet. Det konstateras att det finns ett antal fordon
med dubbelkommando som inte dr kopplade till en trafikutbildare med
tillstdnd. Nér det galler fragan om férbud mot dubbelkommando framfors att
det &r ett forslag som Transportstyrelsen har 6vervdgt, men dar man har
kommit fram till att inte lamna nagra forslag. Transportstyrelsens bedomning
&r att det &r osannolikt att ett forbud skulle 6ka trafiksédkerheten och stévja
problemet med illegal forarutbildning. Dessutom skulle det enligt
Transportstyrelsen formodligen kravas ny speciallagstiftning om ett sadant
forbud skulle genomféras eftersom det varken hér hemma i trafikskolelagen
som reglerar kraven for tillstindspliktig verksamhet, eller i fordons-
forordningen och tillhérande foreskrifter som reglerar vad fordon ska ha for
utrustning utifran trafiksakerhets- och miljéhansyn.

Utskottets stallningstagande

Regeringens lagférslag

Utskottet delar regeringens beddémning att det ar angelaget att vidta atgarder
mot fusk vid férarprov och mot illegal utbildning inom transportomréadet.
Utskottet konstaterar att forslagen i regeringens proposition syftar till att stavja
den illegala utbildningsverksamheten och att forbattra trafiksakerheten.
Regeringen foreslar att foreskrifter om avstangning fran prov ska fa meddelas,
att illegal utbildningsverksamhet ska straffbeldggas i storre utstrackning, att
befintliga straffbestdmmelser ska skarpas och att den som évningskor ska vara
skyldig att medféra en identitetshandling. Regeringens forslag innebéar att
&ndringar behdver goras i korkortslagen, lagen om trafikskolor, lagen om
yrkesforarkompetens, lagen om utbildning till férare av mopeder, snoskotrar
och terrénghjulingar, yrkestrafiklagen och taxitrafiklagen. Utskottet anser att
regeringens lagforslag &r vél avvégda.

Insatser mot fusk vid forarprov och mot illegala trafikskolor

Nér det galler motioner om illegal utbildningsverksamhet vill utskottet betona
att det finns flera allvarliga problem med illegal utbildningsverksamhet.
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Utskottet valkomnar darfor regeringens forslag for att motverka sadan
verksamhet. Utskottet valkomnar vidare att myndigheterna redan har vidtagit
en rad atgarder for att minska mojligheterna att fuska vid forarprov och for att
fusk ska ge kénnbara konsekvenser.

Det finns ett motionsférslag om att avstdngningsbeslut inte ska kunna
overklagas till allmdn forvaltningsdomstol. Utskottet har noterat att ett par
remissinstanser i regeringens proposition anser att beslut om avstangning fran
prov pé transportomradet inte ska kunna 6verklagas. Utskottet konstaterar att
ett beslut om avstangning i praktiken innebér att ndgon hindras fran att skaffa
t.ex. ett korkort. Ett beslutet far darmed i praktiken samma konsekvenser som
att nagon nekas korkortstillstand eller far sitt korkort aterkallat med en viss
sparrtid, och sddana beslut kan dverklagas. Utskottet anser darfor, i likhet med
vad som foreslas i regeringens proposition, att beslut om avstangning fran prov
pa transportomradet ska kunna éverklagas till allman forvaltningsdomstol.

Nar det galler fragan om Polisens direktatkomst till Transportstyrelsens
uppgifter kan utskottet konstatera att regeringen i oktober 2021 beslutade om
en andring i vagtrafikdataforordningen (2019:382) som ger polisen tillgang till
utlandska korkortsuppgifter direkt fran Transportstyrelsen. Syftet ar att
forenkla och effektivisera systemet vid kontrollerna av utldndska korkorts-
uppgifter.

Nér det galler motionsfdrslaget om att Transportstyrelsen ska se éver och
forbattra sin information till konsumenterna delar utskottet regeringens syn att
det ar angeldget att de ndrmast berdrda myndigheterna arbetar med
informationsinsatser for att undvika att krkortsaspiranter av okunskap agerar
pa ett sddant satt att de blir avstangda. Utskottet vill sarskilt peka pa behovet
av att rikta kommunikationsinsatserna mot de malgrupper dar behovet av
information &r storst, exempelvis ungdomar och personer med begrénsade
kunskaper i det svenska spraket. | Transportstyrelsens rapport diskuteras
behovet av en satsning pa att se till att de som beviljats korkortstillstind far
och tar till sig information om att trafikskolor ska ha tillstand och hur man
kontrollerar det. Transportstyrelsen lyfter i sin rapport fram att det behdvs
omfattande kommunikationsinsatser sa att alla berérda & medvetna om vad
som géller och vad konsekvenserna kan bli om man bryter mot reglerna. |
rapporten konstateras att det & en utmaning att hitta lampliga kanaler for att
nd illegala utbildare och paverka dem. Utskottet utgér fran att detta ar fragor
som kommer att uppmarksammas dven i fortsattningen.

Né&r det géller motionsforslagen om sankt antal korkortselever som en
privatperson kan handleda vill utskottet pdminna om att regeringen och
Transportstyrelsen har beslutat om vissa forandringar i férarutbildningen, bl.a.
en begransning av antalet elever per handledare. Sedan december 2021 kan
man fa handledarskap for maximalt fem elever samtidigt. Nar det galler
motionsforslaget om en sarskild farg pa registreringsskyltar for trafikskole-
bilar vill utskottet hanvisa till Transportstyrelsens rapport fran 2020. Déar
redovisar myndigheten bl.a. sitt stéllningstagande att Gvningsbilar som
anvands av godkéanda trafikskolor inte ska fa en sarskild farg pa
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registreringsskyltarna. Transportstyrelsen gor beddmningen att de som
medvetet véljer illegala utbildare, kanske av ekonomiska skél, inte kommer att
vélja en annan utbildare bara for att det infors en ny skylttyp. De som &r
omedvetna om att de har anlitat en illegal utbildare har redan i dag andra
mojligheter att identifiera vilka utbildare som &r godkénda, varfér en ny
skyltfarg inte skulle f& avgorande betydelse. Det ar darfor svart att motivera
de merkostnader infoérandet av en ny skyltfarg skulle innebéra. N&r det
slutligen géller motionsforslaget om att inféra en trafikl&rarlegitimation gor
Transportstyrelsen bedémningen att en fysisk legitimation inte skulle vara det
mest tillforlitliga sattet att identifiera godkanda trafiklarare. En sddan
forutsatter ndmligen att kunden dels vet vad den innebér, dels kan granska och
skilja den frdn en falsk trafiklararlegitimation. Dartill behdver kunden
sékerstélla att legitimationen fortfarande &r giltig och tillhor ratt person.
Hanteringen av en trafiklararlegitimation vid Transportstyrelsen skulle
dessutom vara forenad med en kostnad som kommer att belasta trafiklararna.
Mot den bakgrunden ar utskottet for narvarande inte berett att vidta ndgon
atgard.

Dubbelkommando i privatbilar

Nar det galler motionsforslagen om tillstAndsprévning for dubbelkommando i
privatbilar konstaterar utskottet att Transportstyrelsen i sin rapport fran
september 2020 framforde att frdgan om foérbud mot dubbelkommando &r ett
forslag som Transportstyrelsen har évervagt men dar man har kommit fram till
att inte lamna nagra forslag. Transportstyrelsens bedémning ar att det ar
osannolikt att ett forbud skulle oka trafiksékerheten och stévja problemet med
illegal forarutbildning. Utskottet ser mot den bakgrunden inget behov av att
for narvarande vidta nagon atgard med anledning av motionsforslagen.

Sammanfattande beddmning

Mot denna bakgrund anser utskottet att riksdagen bor anta regeringens
lagforslag med en viss redaktionell andring som framgar av utskottets forslag
till riksdagsbeslut.

Utskottet finner vidare ingen grund for att vidta nagon atgard med
anledning av motionsyrkandena och avstyrker ddrmed motionerna 2021/22:53
(SD) yrkandena 1 och 2, 2021/22:342 (SD) yrkande 7, 2021/22:447 (V)
yrkande 4, 2021/22:1455 (M), 2021/22:2968 (SD) yrkandena 88 och 91,
2021/22:3757 (M) yrkande 34, 2021/22:3879 (KD) yrkandena 27 och 28,
2021/22:4528 (M) samt 2021/22:4622 (C) yrkandena 1-3.
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Vissa andra fragor om forarutbildning och forarprov

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa specifika fragor om
forarutbildning och férarprov. Utskottet betonar betydelsen av hog
kvalitet i forarutbildningen och att denna innebér en smidig process
for korkortstagaren. Utskottet lyfter fram att det har gjorts en
Oversyn av forarutbildningssystemet och att vissa forandringar
redan har genomforts. Utskottet finner att nuvarande regelverk ar
andamalsenligt men att det kan vara angelaget att fortsatta arbetet
med att se dver foraruthildningens komponenter.

Jamfor reservation 31 (M), 32 (SD) och 33 (KD).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3757 framhaller Maria Stockhaus m.fl. (M)
behovet av harmoniserade krav fér kérkort inom hela EU (yrkande 16). Enligt
motionérerna skulle detta skapa forutsadgbarhet och trygghet for férare och
sikerstalla den fria marknadens krav pa rattvisa villkor och fri rérlighet.
Motionérerna lyfter dven fram behovet av att se Over och fdérenkla
konverteringen frdn automatkoérkort till manuellt koérkort (yrkande 19).
Motionarerna foreslar att regeringen utreder en modell déar koérskolor kan
uppdatera korkort for att minska koerna till uppkérning och forenkla for
manniskor utan att ge avkall pa trafiksakerheten. Dessutom lyfter
motionarerna fram behovet av en dversyn av korkortsutbildningen i syfte att
forenkla reglerna (yrkande 35). Motionédrerna menar att det behdvs en generell
dversyn med uppdrag att forenkla regelverken och minska kraven utan att ge
avkall pd krav pa nodvandiga fardigheter. Vidare menar motionarerna att det
behovs forenklade krav pad motorcykelkérkort inom EU (yrkande 37). De
konstaterar att dagens regelverk innebar att varje niva av motorcykelkérning
kopplat till kubik kréver ett nytt korkort och en ny uppkdrning, varfor
regeringen aktivt bor arbeta inom EU for en férenkling i denna del. Dessutom
bor korskolor ges storre méjlighet att paverka vilken elev som ska kora upp pa
forbokade tider utifrdn beddmd lamplighet (yrkande 44). Motionérerna
paminner om att kderna till uppkorning for korkort ar langa, bl.a. eftersom
manga kor upp innan de har tillrickliga kunskaper. Slutligen menar
motionarerna att giltighetstiden for godkant teoriprov bor forlangas till atta
manader (yrkande 45). De menar att regeringen bor utreda forutsattningarna
for en sddan forandring for att oka transparensen och minska kéer och onddig
byrakrati.

I kommittémotion 2021/22:2968 understryker Thomas Morell m.fl. (SD)
vikten av att i tidig lder och i en tidig fas av olika korkortsutbildningar cka
medvetenheten om beteende i trafiken (yrkande 86). Motiondrerna menar att
aggressiv korning blir allt vanligare och att hoga hastigheter, omkérning trots



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

motande trafik samt ignorerande av stoppskyltar och trafikljus séllan leder till
nagon atgérd. Motionarerna menar vidare att det bor inforas fler obligatoriska
moment i korkortsutbildningen (yrkande 89). For s.k. privatister bor fler
obligatoriska utbildningsmoment ligga hos trafikskolorna. Vidare menar
motiondrerna att trafikskolor bér ha fortur till uppkoérningstider (yrkande 90).
Motiondrerna menar att alltfor manga som utbildar sig privat bokar
uppkérningstider hos Trafikverket utan att vara klara med sin utbildning.

I kommittémotion 2021/22:3879 yrkande 26 anfér Magnus Jacobsson m.fl.
(KD) att giltighetstiden for godk&nt kunskapsprov eller korprov for
korkortsbehorighet B bor permanentas till sex ménader. Motionérerna menar
att det blir allt svarare att ta kérkort med B-behdrighet och att systemet borde
vara mer flexibelt och hansynstagande till ungdomars livssituation. Vidare
menar motiondrerna att det bor tillsattas en parlamentarisk utredning for att
gora en totaléversyn av korkortsutbildningen (yrkande 29). Dessutom bor det
finnas alkol3s pa alla nya fordon som anvands i kérkortsutbildning (yrkande
30). Motionérerna menar att detta ar viktigt for att sékra trafiknykterheten.

I motion 2021/22:511 foreslar Ann-Sofie Lifvenhage (M) att Sédermanland
utses till pilotlédn for att satta nya utarbetade rutiner, samarbeten och tider i
verket samt utvédrdera dessa for att mojliggora for fler att ta korkort.
Motioniren menar att det for att manniskor i sa stor utstrackning som mojligt
ska kunna gora sig anstallningsbara och kunna ta sig till och frén sitt arbete
kravs en Gversyn av systemet samt en framtagen atgardsplan for utdkat antal
platser, okad flexibilitet kring provtillfallen samt en forlangd giltighetstid for
teoriprovet.

I motion 2021/22:1374 tar Jessika Roswall (M) upp frdgan om férlangd
giltighetstid for kunskapsprov for korkort. Motiondren uppmérksammar de
langa koerna for att fa tid for uppkdrning.

I motion 2021/22:899 pekar Patrik Jonsson (SD) pd behovet av att
modernisera regelverket for uppkérning pd motorcykel. Motionaren menar att
det ska racka med en uppkdrning for tung/mellantung motorcykel i stéllet for
dagens tvd uppkorningar, att momentet med krypfart ska tas bort fran
uppkaorningen och att det ska ses dver om uppkoérningen kan brytas upp i tva
delar.

I motion 2021/22:3518 yrkande 6 anfor Johan Hedin (C) att regelverket bor
andras for att mojliggéra viss 6vningskoérning for motorcykelkoérkort.
Motioniren pekar bl.a. pd att den tidsédande krypkorningstraningen borde
kunna ske utan att handledaren maste st bredvid och att det borde vara tillatet
att ta sig till och fran den plats som anvands som dvningsplats om féraren har
B-korkort.

Gallande ratt

Den réttsliga ramen for korkortslagstiftningen i Sverige och andra stater inom
EES utgdrs av Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den 20
december 2006 om korkort &ndrat genom direktiven 2009/113/EG,
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2011/94/EU, 2012/36/EU, 2013/22/EU, 2013/47/EU, 2014/85/EU, (EU)
2015/653 och (EU) 2016/1106, det s.k. tredje korkortsdirektivet. Direktivet
anger bl.a. vilka kunskapskrav och aldersgranser som galler for vilken kategori
av motorfordon. Reglerna i direktivet & minimikrav som alla medlemsstater
maste inforliva i den nationella lagstiftningen. Det innebdr att varje
medlemsland far inféra hardare krav men inte lindrigare. Genom beslut den
14 december 2011 antog riksdagen regeringens forslag till lagdndringar for att
genomfora det tredje korkortsdirektivet (prop. 2011/12:25, bet. 2011/12:TU4,
rskr. 2011/12:80). Sverige har valt att enbart tillimpa minimireglerna for
motorcyklar.

Kommissionen planerar att omarbeta korkortsdirektivet (2006/126/EC).
Samradet lopte ut den 20 maj 2022, och kommissionen planerar att publicera
en omarbetning under fjarde kvartalet 2022. Kommissionen anger att syftet
med omarbetningen &r att Oka trafiksakerheten och underldtta den fria
rorligheten, bl.a. genom digitala kirkort. Oversynen ska ocksa bidra till att n&
malen i EU:s strategi for smart och héllbar mobilitet fran 2020.

Bakgrund

Korkortsstatistik

Trafikverkets forarprovsstatistik visar att andelen godkanda prov minskar. Ar
2021 genomfordes totalt ca 302 000 kérprov for B-kdrkort, vilket kan jamféras
med 312 000 koérprov 2019 och 249 000 kérprov 2020. Av dessa blev ca 48
procent godkénda (66 procent av de trafikskoleanmélda och 36 procent av de
privatanmalda). Ar 2021 genomfordes totalt ca 427 000 kunskapsprov for
B-korkort, vilket kan jamforas med ca 349 000 aret fore. Cirka 41 procent blev
godkanda (71 procent av de trafikskoleanmalda och 34 procent av de
privatanmalda).

Mellan 1989 och 1997 minskade andelen unga vuxna som tar korkort frén
ca 75 procent till drygt 60 procent, for att darefter ligga mellan 55 och 60
procent. Enligt information fran Sveriges Trafikutbildares Riksforbund (STR)
har andelen unga vuxna i aldern 18-24 &r som tar B-kérkort 6kat nagot under
senare ar, och enligt uppgift fran STR ar det nu knappt 60 procent som tar
korkort.

Forarutbildningssystemet

Forarutbildning

EU:s medlemsstater ska enligt det tredje korkortsdirektivet vidta de atgérder
som &r nodvéandiga for att sékerstalla att den som ansoker om korkort har de
kunskaper och den formaga samt uppvisar det beteende som kravs for att fa
framfora ett motorfordon. For detta andamal ska det finnas ett forarprov som
bestdr av ett kunskapsprov och darefter ett korprov. Kunskapsprovet ska
innehalla fragor om de punkter som tas upp i direktivet. Varje medlemsstat ska
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enligt direktivet sjalv faststalla fragornas innehall. Kunskapsprovet och
korprovet gors hos Trafikverkets resultatenhet Forarprov.

Med forarutbildningssystemet avses den process som en blivande forare
moter fran ansokan om kdérkortstillstand tills prévotiden har avslutats efter
utfardat korkort. Forarutbildningen i Sverige bestar av olika delar och moment
dér teori och praktik varvas. Vidare ska utbildningen vara anpassad till vilken
typ av fordon (behérighet) som avses. | forarutbildningen ingéar bl.a. en
obligatorisk riskutbildning som omfattar tvd delar (dels om alkohol, andra
droger, trotthet och riskfyllda beteenden i évrigt, dels om hastighet, sékerhet
och kérning under sarskilda férhallanden). 1 férarutbildningen &r flera aktérer
inblandade som har olika roller, déribland Transportstyrelsen, introduktions-
utbildare, privata utbildare och handledare, trafikskolor, riskutbildare och
Trafikverket Forarprov. | forarutbildningen kan privat teoriutbildning och
ovningskorning kombineras med teorilektioner och kérning pa trafikskola.

Riksdagens tillkdnnagivande 2019

I mars 2019 foreslog utskottet ett tillkdnnagivande till regeringen dels om
behovet av en generell éversyn av forarutbildningen, dels om att antalet
tillstdnd en handledare kan ha bor begrénsas till tio stycken och att majligheten
att infora tillstndsplikt for innehav av fordon med dubbelkommando bér ses
Over (bet. 2018/19:TU7). Utskottet anfdrde att forarutbildningen bér kunna
forenklas utan att det far en negativ paverkan pa trafiksikerheten. Utskottet
menade att exempelvis ett system med att ”sldcka tvdan” borde 6vervégas. Det
skulle innebara att elever som har gjort en mindre miss pa korprovet ska kunna
fa mojlighet att fa just det momentet prévat och godkant vid utvalda
trafikskolor — och darmed slippa gra om hela provet. Utskottet framholl ocksa
att det ar angelaget med kraftfulla atgarder for att stavja forekomsten av illegal
utbildning. lllegala trafikskolor som bedriver verksamhet utan tillstand &r
enligt utskottet ett alltmer utbrett och allvarligt problem. Det handlar om
brottslig verksamhet som slar undan benen for dem i branschen som gor ratt
for sig. Verksamheten med s.k. svarta korskolor leder till osund konkurrens
och far negativa konsekvenser for elevernas kunskaper. Oaktat att utskottet
forutsatte att regeringen kontinuerligt vidtar de I6pande atgéarder som beh6vs
for att forbattra forarutbildningssystemet ansag utskottet att regeringen
behover ta ett helhetsgrepp och tillsatta en utredning av hela férarutbildningen
for att fa en storre effektivitet och genomlysning av de olika moment som
ingar. Utskottet framforde att en sddan utredning bor ha politiskt beslutade
direktiv och understrok att aven frdgan om atgarder mot olagliga trafikskolor
ska behandlas i en sadan évergripande utredning. Riksdagen bifoll utskottets
forslag till riksdagsbeslut (rskr. 2018/19:165).

Riksdagens tillkdnnagivande bereds vidare av regeringen och &rendet ar
&nnu inte slutbehandlat.

2021/22:TU19

123



2021/22:TU19

124

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Forarutbildning for personbil

Regeringen framhaller i skrivelse 2021/22:75 att Trafikverket och Transport-
styrelsen har genomfort en éversyn av forarutbildningen och i januari 2019
dverlamnade en rapport med forslag om ett nytt forarutbildningssystem for
personbil. Oversynen genomfordes i samverkan med olika intressenter. De
problem som myndigheterna hade som mal att atgarda var bl.a. att det legat
for mycket fokus pé att ta korkort i stallet for att skaffa sig uthildning for att
bli en trafiksaker och risk- och miljomedveten férare, att ménga blivande
forare &r otillrackligt utbildade men tror sig kunna tillrackligt, att det saknas
utbildningsméjligheter for vissa grupper samt att det finns problem med
olaglig forarutbildning. Dartill inbegrep 6versynen hur digitala méjligheter
ska kunna tas till vara samt mojligheten att ta del av andra landers
forarutbildning. | slutrapporten presenterades ett antal forslag pa atgarder for
att fornya utbildningssystemet; bl.a. foreslogs fler obligatoriska inslag och
forandrade villkor for proven.

Den som genomgar forarutbildningen maste ha ett godkant och giltigt
kunskapsprov nar han eller hon ska gora sitt kdrprov. Korkortstagaren bokar
sjalv sitt prov i tjansten Boka prov pé Trafikverket. | februari 2020 beslutade
Transportstyrelsen om nya regler om férarprov i syfte att forbattra
forarutbildningen for behorighet B. De nya reglerna innebdr att det stélls krav
pé blivande forare att de ska ha klarat teoriprovet innan de far gora korprovet.
Det gaéller alla korkortsbehdrigheter. Kravet att kunskapsprovet ska vara
godként har inforts for att 6ka blivande forares maéjligheter att lyckas med
korprovet. Tidigare erfarenheter visar att den som har forstatt de teoretiska
delarna, och fatt godkant pa teoriprovet, har 6kade mojligheter att ocksa lyckas
med korprovet. Samtidigt forlangs giltighetstiden for ett godként teoriprov for
behorighet B fran tva till fyra manader. Kunskapsprovets giltighetstid for
ovriga behorigheter forandras inte. Syftet med att forlanga giltighetstiden fran
tva till fyra manader for godkant kunskapsprov ar att elever ska fa mer tid for
utbildning om korprovet underkédnns. Mot bakgrund av pandemin forlangde
Transportstyrelsen tillfalligt den 1 mars 2020 giltighetstiden for teoriprov for
behdrighet B. Giltighetstiden for den som har ett godként teoriprov &r sex
manader fram t.0.m. den 30 september 2022. Den ftillfalliga andringen i
Transportstyrelsens foreskrift upphor att gélla den 1 april 2023. Transport-
styrelsen konstaterar att samhéllets atgarder for att begransa smittrisken har
fatt konsekvenser for dem som vill ta kérkort. Darfor har en tillfalligt forlangd
giltighetstid for teoriprov inforts.

Infrastrukturminister Tomas Eneroth betonade i mars 2022 i sitt svar pa
frdga 2021/22:1219 att Trafikverket sjalva svarar for att organisera
forarprovsverksamheten. Han forutsétter att myndigheten gor kontinuerliga
analyser av hur verksamheten ska ldggas upp och organiseras for att bli s&
effektiv._som mdojligt, i synnerhet mot bakgrund av de behov av
uppkorningstider som foljt pa grund av restriktionerna under pandemin. I sitt
svar pa fraga 2021/22:393 valkomnade statsradet i december 2021 det
fordjupade samarbete som Trafikverket och Transportstyrelsen har paborjat
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och som resulterat i forstudien om en s.k. digital ledstdng. Ministern
konstaterade att kdrkortet och forarutbildningen har stor betydelse for manga
och bl.a. kan vara en viktig nyckel in p& arbetsmarknaden. Ministern uppgav
att Regeringskansliet bereder fragan, inte minst med anledning av riksdagens
tillkdnnagivande om en férdjupad 6versyn av forarutbildningen. 1 sitt svar pa
fraga 2020/21:3096 betonade infrastrukturministern i juni 2021 att det i
Trafikverkets uppdrag att genomféra en effektiv forarprovsverksamhet ingar
att halla nere véntetiderna till forarprov. | december 2021 framférde
infrastrukturministern i sitt svar pa fraga 2021/22:444 att tillgangligheten till
Trafikverkets teoriprovsverksamhet och kdrkortsproven for B-behdrighet har
Okat kraftigt efter att restriktionerna med anledning av pandemin hé&vdes och
verksamheten genomfors nu med full kapacitet. Ministern konstaterade att
restriktionerna under pandemin medfort ett uppdamt behov av korprov
kopplade till B-behdrighet. Trafikverket arbetar med frdgan och har bl.a.
anstéllt och utbildar fler forarprovare samt sett 6ver mdjligheterna att anvanda
befintlig personal pa ett effektivare satt. Trafikverket maste ocksa hantera den
fortfarande pagaende pandemins utveckling och behéver ha standig beredskap
for att folja de rekommendationer som Folkhalsomyndigheten lamnar.

Forarutbildning for motorcykel

Uppkdrningen for motorcyklister regleras évergripande i kérkortsdirektivet.
Nar det tredje korkortsdirektivet forhandlades fram sags dods- och
skaderiskerna for motorcyklister som ett stort problem i hela Europa, inte bara
for dem som kor motorcykel utan ocksé nar det galler konsekvenserna for
sjukvarden, anhoriga och samhallet i stort. Man &beropade samstimmig
statistik frAn medlemsstaterna som stod for forslaget. Den del i direktivet som
handlar om motorcyklar ifrdgasattes inte av medlemsstaterna, utan den
beddmdes som val motiverad. Antalet godkanda kérprov for motorcykel 6kade
2014 jamfort med 2013 nér det tredje korkortsdirektivets nya regler
tillampades for forsta gangen i Sverige.

Den detaljerade utformningen av sjalva provet framgar av Transport-
styrelsens foreskrift om detta. Korprovets utformning dndrades 2015 for att
oka fokus pa trafiksaker kérning. Man behdll da ett mandverprov med kérning
i 1ag fart. Mandverprovet justerades dock s att momentet blev lattare att lara
in och inte paverkades lika mycket av aspirantens langd och tyngd.

I dagslaget ar det mojligt att fa alla moped- och mc-behorigheter med ett
enda forarprov eftersom den som far en tyngre behérighet samtidigt sa att saga
far de lattare pa kopet. Detta forutsatter att personen har aldern inne for den
hogre behorigheten. Om man vill ha samtliga behérigheter sa fort som majligt
maste man dock forutom utbildningen gora flera forarprov: kunskapsprov for
behdrighet AM (moped klass I, minst 15 &r), kunskapsprov och korprov for
behorighet Al (latt motorcykel, minst 16 ar), korprov for behdrighet A2
(mellanstor motorcykel, minst 18 ar) och korprov for behorighet A (tung
motorcykel, minst 20 ar). Syftet med proven ar att de ska sakerstalla att eleven
har de kunskaper och fardigheter som krévs for att framfora det fordon som
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behorigheten ger réatt att kdra, och det racker darfor inte med korning eller prov
med ett mindre fordon for att fa behorighet att kora de strsta motorcyklarna.
Det stegvisa tilltradet till motorcykelkorkort har en motsvarighet i tilltradet for
nya korkort for den personbilist som vill bérja kdra tyngre bilar.

Bade andelen godkanda kunskapsprov och andelen godkénda kérprov for
motorcykel, dvs. for behdrighet Al, A2 och A, &r avsevért hogre &n
jamfdrande procentsatser for kategori B. Trafikverkets forarprovsstatistik for
2021 visar att totalt ca 20 100 kunskapsprov for kategori A gjordes under éret,
av vilka ca 52 procent godké&ndes (49 procent av de privatanmélda och 60
procent av de trafikskoleanmalda). Under perioden april-oktober 2021 gjordes
ca 11 800 korprov for kategori A, av vilka 66 procent godkéndes (57 procent
av de privatanmélda och 72 procent av de trafikskoleanmalda). For kategori
Al gjordes ca 1 730 prov under perioden april-oktober, av vilka 56 procent
godkandes (47 procent av de privatanmalda och 68 procent av de
trafikskoleanmélda). For kategori A2 gjordes ca 2 270 prov under perioden
april-oktober 2021, av vilka 68 procent godkdndes (60 procent av de
privatanmalda och 78 procent av de trafikskoleanmalda).

For att 6ka motorcyklisternas sakerhet har Trafikverket i samverkan med
berérda organisationer arbetat fram en strategi for Okad séikerhet pa
motorcykel och moped. Fem aktdrer som arbetar med utbildning, prov och
fortbildning for mc-forare, STR, Trafikutbildarnas Riksorganisation,
Transportstyrelsen, Trafikverket och SMC, har tagit fram gemensam
information till mc-forare.

Alkolas i bilar for férarutbildning

STR beslutade 2009 att varje medlemsforetag ska ha alkolds installerade i
samtliga Ovningsbilar for personbilsutbildning. STR har ca 750
medlemsforetag som sysselsdtter runt 3000 trafiklarare och ger
forarutbildning for ca 200 000 personer per &r. Samtliga medlemsféretag ska
genomféra alkotester fore den praktiska korningen pad samtliga
korkortshehorigheter och forarbevis. Testerna genomférs med alkolas eller
alkomatare. Sedan den 1 maj 2022 géller detta medlemskrav igen efter att ha
pausats under pandemin.

Korkort med trafikvillkor

Ett vanligt trafikvillkor for korkort &r att man bara far kdra med automatvéxlad
bil. Den som inte har villkor automat pa grund av medicinska skal och vill att
detta villkor tas bort behdver gora ett nytt manuellt kérprov hos Trafikverket.
Man behover inte soka korkortstillstind om provet gérs pd samma
korkortsbehdrighet som man redan har, men den som vill évningskéra privat
maste ha en godkand handledare. Ett annat alternativ om villkoret inte &r satt
pd grund av medicinska skal ar att man tar korkort pd en hogre
korkortsbehorighet med manuell véixellada. D& kravs korkortstillstdnd och ett
fullstandigt forarprov (kunskapsprov och kérprov).
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Det &r mojligt att gora korprov for behorighet C, CE, D och DE med
automatvaxlat fordon utan att fa korkortet begransat till sidana fordon. Det
forutsatter att den som kor upp redan har kérkort for personbil, behdrighet B,
med manuell vaxellada. Sedan september 2020 ges samma mojlighet till den
som ska avlagga kérprov for utdkad behdrighet B (B96), BE, C1, C1E, D1
eller D1E. Transportstyrelsen uppger att &ndringen gors mot bakgrund av den
tekniska utvecklingen av fordon men &ven med hénsyn till transport-
branschens 6kande anvandning av modernare, sakrare och mindre férorenande
fordon som &r utrustade med olika typer och kombinationer av véxellador.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om forarutbildning och forarprov behandlades senast i
utskottets betdnkande 2020/21:TU6 Trafiksakerhet. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsld yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag.
Utskottet betonade vikten av att forarutbildningen &r effektiv och haller hig
kvalitet. Utskottet lyfte fram myndigheternas insatser for att motverka illegal
utbildningsverksamhet och fusk vid férarprov. Utskottet vélkomnade vidare
de insatser som har gjorts for att férbattra ungdomars mojligheter att finansiera
korkort genom lan.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill liksom tidigare ar starkt betona sin uppfattning att det ar av
grundlaggande betydelse att den svenska forarutbildningen bade héller hog
kvalitet och innebér en smidig process for korkortstagaren. Det ar viktigt med
en effektiv forarutbildning, och utskottet vill lyfta fram att Trafikverket och
Transportstyrelsen gjorde en &versyn av forarutbildningssystemet 2019.
Dérefter har regeringen och Transportstyrelsen beslutat om vissa forandringar
av forarutbildningen. Vidare har giltighetstiden for ett godkant teoriprov
forlangts och anvéndningen av otillatna hjalpmedel forsvarats. Utskottet
konstaterar dven att Trafikverket arbetar med att halla nere véntetiderna for
forarprov.

Nér det géller motionsférslagen om forarutbildningen for motorcykel vill
utskottet betona att det inte rader ndgon tvekan om att kompetenta forare ar
grundlaggande for en séker trafik. Detta inbegriper givetvis &ven
motorcyklister. Samtidigt ar det enligt utskottets bedémning viktigt att forar-
utbildningen inte innebar onddigt krangel for korkortstagaren. Det kan darfor
vara angeldget att fortsatta att lopande arbeta med att se Over forar-
utbildningens komponenter.

Nar det galler motionsforslaget om alkolds i fordon som anvands i
forarutbildningen kan utskottet konstatera att varje medlemsféretag som ingar
i STR sedan 2009 ska ha alkolas installerade i samtliga Gvningsbilar for
personbilsutbildning. Nar det galler motionsforslaget om konvertering fran
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automatkorkort till manuellt kérkort finner utskottet att nuvarande regelverk
ar andamalsenligt.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2021/22:511 (M),
2021/22:899 (SD), 2021/22:1374 (M), 2021/22:2968 (SD) yrkandena 86, 89
och 90, 2021/22:3518 (C) yrkande 6, 2021/22:3757 (M) yrkandena 16, 19, 35,
37, 44 och 45 samt 2021/22:3879 (KD) yrkandena 26, 29 och 30.

Korkortsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om korkortsfragor. Utskottet
paminner om att bestimmelserna om koérkortets utformning och
innehall stegvis har harmoniserats inom EU. Utskottet bedémer
vidare att nuvarande regler om uppvisande och kontroll av kérkort
och fornyelse av svenska korkort for personer som &r bosatta
utomlands &r bade andamalsenliga och tydliga.

Jamfor reservation 34 (M) och 35 (SD).

Motionerna

Kdrkortens utformning

I kommittémotion 2021/22:3757 yrkande 46 anfor Maria Stockhaus m.fl. (M)
att en mojlig samordning av fler yrkesbehorigheter pd samma korkort bor
utredas. Motiondrerna konstaterar att varje fordon i dag har ett eget korkort
men att det rimligen finns mojlighet till forbattrad samordning.

I kommittémotion 2021/22:2968 tar Thomas Morell m.fl. (SD) upp fragan
om korkortsfunktioner (yrkande 84). Motionérerna uppmérksammar att
korkorten kan utrustas med ett chipp for att bl.a. 6ka sékerheten och begrénsa
hastigheten for yngre forare. Vidare menar motionérerna att sakerheten hos
korkortens utformning och funktion bor hojas (yrkande 85). Motiondrerna
betonar att korkortet &r en personlig vérdehandling, och dérfor ar det viktigt
att kdrkortet har sékerhetsfunktioner som sékerstéller dkthet.

Uppvisande och kontroll av kdrkort

I kommittémotion 2021/22:3757 yrkande 36 betonar Maria Stockhaus m.fl.
(M) vikten av att underlétta for polis- och réttsvasen i deras arbete med att
beivra anvandningen av falska och ogiltiga korkort. Motionarerna framhaller
att problemet med forfalskade och ogiltiga korkort vaxer och att det behdvs
fler poliser pa vagarna och sannolikt skérpta lagar och paféljder.

I kommittémotion 2021/22:2968 yrkande 77 begar Thomas Morell m.fl.
(SD) att mojligheterna att kontrollera utlandska korkort utékas. Motionérerna
menar att ett strikt ansvar for forare att styrka korkortsinnehav och adekvat
utbildning bor inforas snarast.
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I motion 2021/22:532 anfér Edward Riedl (M) att en hdjning av
boétesbeloppet for individer som inte kan uppvisa ett giltigt korkort vid
bilkérning bor Gvervagas. Motionaren betonar att rattssystemet inte far vara
tandlost nar det galler brott av allvarlig karaktar som utsatter oskyldiga for
fara.

| motion 2021/22:1441 tar Boriana Aberg (M) upp frégan om skyldigheten
att uppvisa korkort. Motiondren uppmarksammar att det med nuvarande
lagstiftning &r mojligt att framfora ett fordon utan korkort utan att riskera straff
for olovlig kérning, och hon menar att korkortslagen maste dndras sa att den
som pastar sig ha ett korkort ska kunna bevisa det.

I motion 2021/22:342 yrkande 8 framhaller Markus Wiechel m.fl. (SD)
vikten av ett strikt ansvar for att styrka korkortsinnehav. Motiondrerna menar
att det behdvs krafttag mot korkortslosa forare.

I motion 2021/22:2044 framhaller Johnny Skalin (SD) att det bor utdomas
mycket hdga botesbelopp och man bor lata polisen beslagta och forstora ett
fordon vars dgare framfort fordonet utan kérkort. Motionédren betonar att
samhallets regler for att komma &t oansvariga forare méste stramas at.

Fornyelse av korkort

I motion 2021/22:490 yrkande 3 anfor Lars Andersson och Markus Wiechel
(bada SD) att det behovs ett nytt regelverk for utlandssvenskars mojlighet att
fornya sina svenska korkort. Motiondrerna efterlyser en jamlik behandling av
utlandssvenskar och svenskar bosatta i Sverige.

I motion 2021/22:794 anfor Kerstin Lundgren (C) att regeringen bor ges i
uppdrag att gentemot EU-kommissionen verka for att underlatta for personer
verksamma utanfor EES att fornya sitt svenska korkort. Motiondren
uppméarksammar vikten av att utlandssvenskar kan fullgora sina uppdrag utan
att forlora sitt korkort, varfor regeringen maste ge Transportstyrelsen i uppdrag
att agera for en l6sning i det pagdende arbetet med EU:s korkortsdirektiv.

I motion 2021/22:1147 framfoér Hans Eklind (KD) att Sverige i samband
med revideringen av EU:s korkortsdirektiv bor lyfta fragan om fornyelse av
svenska korkort vid utlandsmyndigheter i stater utanfér EES. Motiondren
pekar pa de problem som nuvarande regler orsakar for svenskar som bor i en
stat utanfor EES.

Karkortens utformning och innehall

Bakgrund

Bestammelserna om korkortets utformning och innehall har stegvis
harmoniserats pad EU-nivd sedan 1980-talet. Den rattsliga ramen for
korkortslagstiftningen utgérs av EU:s korkortsdirektiv. Syftet ar att uppna
gemensamma korkortsbestammelser for att pd s& satt mojliggéra den
gemensamma transportpolitiken. Det tredje korkortsdirektivet antogs i
december 2006 efter flera &rs foérhandlingar. Anda sedan det forsta
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korkortsdirektivet, dvs. radets direktiv 80/1263/EEG, finns det dels krav pa
medlemsstaterna att folja en gemenskapsmodell for utformningen av kérkort,
dels krav pa att korkort som ar utfardade av medlemsstaterna ska erkannas
omsesidigt. Gemenskapsmallen for nationella korkort bygger pé slutakten till
vagtrafikkonventionen som upprattades i Wien i november 1968 pa FN:s
vagtrafikkonferens. Kraven pé& korkortets utformning och innehall har
harmoniserats ytterligare i efterféljande réttsakter.

Genom beslut i december 2011 antog riksdagen regeringens forslag till
lagéndringar for att genomfora det tredje kdrkortsdirektivet (prop. 2011/12:25,
bet. 2011/12:TU4, rskr. 2011/12:80). De huvudsakliga syftena med det tredje
korkortsdirektivet var att dels skénka storre tydlighet till de gemensamma
korkortsreglerna, dels minska utrymmet for bedrégerier och darigenom héja
trafiksakerheten pa europeiska vagar. Bestammelserna om korkortets
utformning och innehall framgar i huvudsak av artiklarna 1-7. Enligt artikel 3
i korkortsdirektivet ska medlemsstaterna “vidta alla atgdrder som é&r
nodvindiga for att forhindra att korkort forfalskas”. Det foljer vidare att det
material som anvands for korkortet enligt bilaga | ska goras férfalsknings-
sékert och att medlemsstaterna ska se till att alla kdrkort som har utfardats och
ar gallande uppfyller kraven senast i januari 2033. Medlemsstaterna far infora
ytterligare sakerhetsdetaljer. Av bilaga I punkt 4 framgar att medlemsstaterna
efter samrdd med kommissionen far lagga till farger eller markeringar,
exempelvis streckkoder och nationella symboler, utan att det péverkar
tilldmpningen av de dévriga bestammelserna i bilagan. Inom ramen for det
omsesidiga erkannandet av korkorten far streckkoden inte innehélla ndgon
annan information an vad som redan star att lasa pa korkortet eller som &r
nodvandig for utfardandet av korkortet.

Till forman for trafiksakerheten pa europeiska vagar kvarstar fa mojligheter
for medlemsstaterna att inféra egna krav pa korkortets innehdll och
utformning. En nyhet med det tredje korkortsdirektivet var att korkorten far
forses med ett frivilligt lagringsmedium (s.k. mikroprocessor) som innehaller
informationen om de harmoniserade uppgifter om korkortet i frdga som
specificeras i direktivet (artikel 1.2). Av skél 17 framgar att medlemsstaterna
bor ha mojlighet att inféra nationella uppgifter i mikroprocessorn under
forutsattning att det inte inverkar pd allmant tillgdngliga uppgifter.
Mikroprocessorn ar inte kopplad till de fordon som kérkortsinnehavaren ager
eller pa annat satt har tillgang till. | den proposition (prop. 2011/12:25) som
regeringen lade fram for att inforliva direktivet i svensk ratt foreslog
regeringen att det inte ska inforas ndgra bestammelser i lag om att kérkort ska
forses med mikroprocessor. Regeringen anforde att om det bedéms lampligt
att forse svenska korkort med en mikroprocessor bor det inféras bestammelser
om detta i svensk rétt. Det bor dock inte ske forrdn kommissionens arbete med
att ta fram gemensamma specifikationer slutforts och regler om detta beslutats.
Om och nar det blir aktuellt att inféra sddana bestammelser anférde regeringen
att det ar tillrackligt att det sker i forordning eller myndighetsforeskrifter.
Riksdagen hade inget att invdnda mot regeringens forslag i denna del (prop.
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2011/12:25, bet. 2011/12:TU4, rskr. 2011/12:80). Sedan lagandringen gjordes
har kommissionen faststéllt de tekniska kraven for korkort som &r forsedda
med ett lagringsmedium i kommissionens férordning (EU) nr 383/2012 av den
4 maj 2012. Av 7 § Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2012:60) om
korkortets utformning och innehdll framgar att det ska finnas ett utrymme med
mojlighet att lagga in en mikroprocessor enligt kommissionens férordning
(EU) nr 383/2012.

En nyhet med det tredje korkortsdirektivet var att ett natverk — Resper —
inrattades for att underldtta informationsutbytet mellan medlemsstaterna i
korkortsfragor for att pd sa satt minska utrymmet for forfalskningar. Det
handlar om uppgifter om korkort som de anslutna staterna har utfardat, bytt ut,
ersatt, fornyat eller aterkallat. Med hjalp av Resper har medlemsstaterna
mojlighet att se till att det inte gar att ha fler 4n ett korkort. Enligt
kommissionen behovs detta for att se till att forarna bara kor sadana fordon
som de ar kvalificerade och godkénda for. Informationsutbytet genom Resper
startade 2013. Sedan 2014 genomfor Transportstyrelsen sékerhetskontroller i
de tidiga delarna av korkortsprocessen. Nya forare, liksom de som byter ut
utlandska korkort mot svenska, maste fotografera och legitimera sig pé ett
forarprovskontor i samband med ansdkan om kdrkort. Den som inte kan
legitimera sig pa de satt som 4r tillatna nekas fotografering. De som fornyar
korkort kontrolleras ocksé mot Transportstyrelsens redan befintliga
fotodatabas, sa att fotot stimmer 6verens med ett tidigare foto.

I februari 2022 framférde infrastrukturminister Tomas Eneroth i
interpellationsdebatt 2021/22:289 att det pagar ett utredningsarbete kring
korkortet som id-handling och att det inte ar otankbart att det uppstar ett lage
dar korkortet inte langre ska vara en id-handling utan bara ndgonting som
bevisar att man har rattigheten och mdjligheten att framféra fordonet.
Ministern betonade vidare att korkortets utformning med identitet,
bioinformation och liknande ar internationellt reglerat. Det pagar ett samarbete
inom EU och internationellt kring vilka krav som ska stallas pa kérkorten
framdver.

Uppvisande och kontroll av kérkort

Bakgrund

Enligt 3 kap. 15 § korkortslagen finns det en skyldighet att ha med sig korkort
for det aktuella fordonet. Den som kér bl.a. personbil, lastbil, buss eller
motorcykel ska ha med sig korkortet eller, om det &nnu inte har lamnats ut och
farden ager rum inom tvd manader fr.o.m. den dag da det utfirdades, en
handling som styrker forarens identitet. Om foraren har med sig en annan
identitetshandling kan korkortsbehorigheten oftast Kkontrolleras genom
exempelvis korkortsregistret. Korkortet eller identitetshandlingen ska
dverlamnas for kontroll om en bilinspektor eller en polis begér det. Den som
kor ett fordon utan att ha behorighet for det kan domas for olovlig korning.
For en fallande dom kravs att foraren har haft uppsat att kéra olovligt.
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I korkortslagen finns regler om mgjligheten att efter ansokan byta ut ett
utléndskt korkort mot ett likvardigt svenskt kdrkort. Mojligheten ar begrénsad
till korkort som galler i Sverige och som &r utfardade i en stat inom EES,
Schweiz eller Japan. Det krévs vidare att innehavaren ar permanent bosatt i
Sverige. Korkortets giltighet maste ocksd kontrolleras, och for vissa
behdrigheter krévs att innehavaren i samband med anstkan visar att de
medicinska kraven for att ha en sadan behérighet &r uppfyllda. For att
underlatta for personer som har korkort utfardade i Fardarna eller
Storbritannien att bo, arbeta och studera i Sverige utvidgades den 1 juli 2021
den krets av lander fran vilka korkort far bytas ut mot likvardiga svenska
korkort till att omfatta &ven Férdarna och Storbritannien (prop. 2020/21:126,
bet. 2020/21:TU13, rskr. 2020/21:296).

Enligt 6 kap. 2 § korkortslagen géller inte ett korkort som &r utfardat i en
stat utanfor EES i Sverige om innehavaren ar folkbokford i Sverige sedan mer
an ett ar tillbaka. Ett utlandskt kérkort som ér utfardat i en stat inom EES galler
i Sverige enligt sitt innehall. Aven andra utlindska kérkort géller i Sverige
enligt sitt innehéll. Ett korkort utfardat utanfor EES ar giltigt i ett &r fran det
datum da innehavaren bosatt sig permanent i Sverige; darefter maste
innehavaren genomfora ett forarprov i Sverige for att fa ett svenskt korkort.

De regler som Sverige tillampar nér det galler ratten att framfdra vagfordon
i Sverige &r inférda som en foljd av bestdimmelserna i de végtrafik-
konventioner som Sverige har anslutit sig till. Grundtanken &r att de anslutna
landerna ska godkanna att anslutna staters korkort anvands som
behorighetshandlingar vid en persons tillfalliga vistelse i ett land. Ibland
uppstar svarigheter for Polismyndigheten att kontrollera giltigheten for
korkort utfardade utanfor EES.

Om en forare inte kan visa upp sitt korkort maste korkortsinnehavet
ifrdgasattas och kontrolleras. Detsamma géller de fall dar den kontrollerade
foraren uppger sig vara korkortsinnehavare men redan fran bérjan gor klart att
han eller hon inte kan uppvisa ndgon handling. I dessa fall krévs en uppfdljning
och kontroll av korkortets giltighet och att foraren faktiskt har behdrigheten i
hemlandet. Denna kontroll gérs &ven om det kérkort som visas upp misstanks
vara forfalskat.

Transportstyrelsen &r ansvarig korkortsmyndighet och tillnandahaller
information, bl.a. pa sin webbplats, om det regelverk som géller for att kéra
med utlandskt korkort i Sverige. Informationen har Gversatts till olika sprak
och berdknas nd mer 4n 80 procent av de utldndska korkortsinnehavarna i
Sverige. Polisen ansvarar for och utfor forarkontroller av forare med utlandska
korkort.

Pagaende arbete

| Justitiedepartementets promemoria Effektivare inhdmtning av utldndska
korkortsuppgifter for Polismyndigheten Iamnades i juni 2021 férslag om att
Transportstyrelsen ska kunna ge Polismyndigheten direktatkomst till de
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uppgifter som Transportstyrelsen har tillgang till genom det europeiska
néatverket for informationsdelning (Resper). | oktober 2021 beslutade
regeringen om en andring i vagtrafikdataférordningen som ger polisen tillgang
till utlandska korkortsuppgifter direkt fran Transportstyrelsen. Syftet ar att
forenkla och effektivisera systemet vid kontrollerna av utldndska kérkorts-
uppgifter. Det konstateras att tusentals utldndska kérkort kontrolleras varje
manad av polisen for att oka trafiksakerheten och forhindra att forfalskade
korkort anvands i Sverige. Detta &r en del av myndighetens arbete med att
uppratthalla allman ordning och sékerhet. Innan &andringen gjordes var
Polismyndigheten tvungen att inhamta uppgifter frdn berérda utlandska
myndigheter vid kontroller av utlandska korkort. Det innebar langa ledtider
for polisens arbete. Andringen innebér att polisen far uppgifterna direkt fran
Transportstyrelsen, vilket antas leda till en snabbare och mer effektiv process.
Andringen har gjorts i enlighet med korkortsdirektivet som bl.a. innebér att
EES-landerna utbyter information om de korkort som de utfardat, bytt ut,
ersatt, fornyat eller aterkallat.

Dévarande inrikesminister Mikael Damberg har i en kommentar betonat att
polisen med ett enklare och effektivare system sannolikt kan gora fler
kontroller av utlandska korkort och darmed ocksa uppticka fler personer som
kor bil utan giltigt korkort. Statsradet anforde att det ar sarskilt viktigt att
behdrigheten av utldndska korkort kan kontrolleras av polisen omedelbart
eftersom det ar svart att gora i efterhand. Infrastrukturminister Tomas Eneroth
betonade att regeringen under senare ar har skarpt lagstiftningen och
genomfort en rad andra viktiga atgarder for att skapa ordning och reda pa
vagarna.

Promemorian Skérpta straff for olovlig korning och rattfylleribrott (utkast
till lagradsremiss) var pa remiss fran december 2021 till februari 2022
(Ju2021/04215). I juni 2022 beslutade regeringen om lagradsremissen Skarpta
straff for olovlig korning och rattfylleribrott. Dar slar regeringen fast att det
finns ett behov av skdrpta straffrattsliga reaktioner vid upprepade och
allvarliga fall av olovlig kdrning och rattfylleribrott. I lagradsremissen foreslas
att ett oaktsamhetsansvar infors for olovlig korning. Bland annat behandlas
fragan om att kéra bil med ett utlandskt korkort som inte ar giltigt i Sverige. |
lagradsremissen anges att lagandringarna bor trada i kraft den 1 januari 2023.

Fornyelse av svenska kdrkort utomlands

Bakgrund

Av EU:s korkortsdirektiv foljer bestammelser om korkortets fornyelse. Av
artikel 7 i tredje korkortsdirektivet foljer att ett korkort med behorigheten AM,
Al, A2, A, B eller BE ska fornyas inom tio ar efter det att det har utfardats
eller senast fornyats. Ett korkort med behdrigheten C1, C1E, C, CE, D1, D1E,
D eller DE ska férnyas vart femte ar fran det att det har utfardats. Fornyelse
av korkort vid giltighetstidens utgang ska bl.a. férutsatta permanent bosattning
pa territoriet i den medlemsstat som utfardar kérkortet eller bestyrkande av att
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den s6kande sedan minst sex manader studerar dar. Det foljer av artikel 12 att
med permanent boséttningsort avses den plats dar en person normalt bor, dvs.
under minst 185 dagar varje kalenderar, till f6ljd av personlig och yrkesmassig
anknytning eller, om personen saknar yrkesmassig anknytning, till féljd av en
personlig anknytning som préaglas av néra band mellan personen och den plats
dar personen bor.

Av 3 kap. 14 a § korkortslagen framgar att korkort far fornyas om
korkortsinnehavaren &r permanent bosatt i Sverige eller studerar hér sedan
minst sex manader. Med begreppet permanent boséattning avses, enligt | kap.
3 § korkortslagen, bosattning under minst 185 dagar varje kalenderdr till foljd
av personlig och yrkesméassig anknytning eller, om yrkesméassig anknytning
saknas, till foljd av personlig anknytning som préglas av néra band mellan en
person och den plats dér han eller hon bor.

| januari 2020 anforde infrastrukturministern som svar pa interpellation
2019/20:197 att frdgan om huruvida Sverige ska erkanna och byta ut korkort
som utfardats i lander utanfor EES i vidare man an i dag ar komplex och bl.a.
innebdr att trafiksakerhet och andra sakerhetsaspekter samt rekommendationer
frén EU tas i beaktande.

Tidigare riksdagsbehandling

Nar det géller frigan om fornyelse av svenska korkort for personer bosatta
utanfér EES lamnade regeringen i proposition 2016/17:83 forslag pa
ytterligare andringar i korkortslagen som krévdes for att Sverige skulle
uppfylla sina skyldigheter enligt det tredje korkortsdirektivet. Propositionen
togs fram med anledning av att kommissionen, i en formell underréttelse och
i ett motiverat yttrande till regeringen, identifierat ett antal frigor dar den
ansdg att Sverige inte hade uppfyllt sina skyldigheter enligt direktivet.
Kommissionen pépekade att fornyelse av kérkort for personer som har sin
permanenta boséttningsort i ett tredjeland inte foreskrivs i direktivet.
Kommissionen menade vidare att direktivet 4r tydligt pa denna punkt; det
krévs permanent bosattning i den utfardande medlemsstaten for utfardande av
korkort, och utfardandet kan inte baseras pa medborgarskap eller liknande.
Till foljd av att riksdagen godkénde proposition 2016/17:83 andrades
korkortslagen sa att den som vid utbytestillfallet ar permanent bosatt i ett land
utanfér EES inte kan fornya sitt svenska korkort (bet. 2016/17:TU11, rskr.
2016/17:205). | stéllet maste personen byta ut det svenska korkortet mot det
nya landets korkort. Redan sedan tidigare far inte den som &r permanent bosatt
i ett annat land inom EES fornya sitt svenska korkort utan ska i stallet kontakta
korkortsmyndigheten i det land dar han eller hon bor permanent for att fa mer
information. Regeringen anforde i propositionen att det inte &r rimligt att
Sverige fornyar svenska korkort for personer som bor permanent i ett
tredjeland pa den enda grunden att de tidigare har fatt ett svenskt korkort.
Regeringen anfdrde vidare att dven om lagstiftarens intention har varit god —
att mojliggora for utlandssvenskar i ett tredjeland att fornya sitt kérkort — gér
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det inte att bortse fran att ett korkort som fornyats i ett tredjeland galler inom
hela unionen. Regeringen bedémde dartill att det finns en risk for att korkort
fornyas i forfalskningssyfte. Utskottet anslot sig till regeringens uppfattning.
Utskottet papekade samtidigt att lagandringen kan komma att innebara
problem for t.ex. utlandssvenskar som arbetar for FN eller svenska
bistdndsorganisationer i ett tredjeland och &r beroende av kérkort. Utskottet
utgick darfor fran att detta ar en fraga som kommer att hanteras, t.ex. genom
informationssatsningar. Utskottet papekade vidare att personer som tillfalligt
befinner sig utomlands inte paverkas av beslutet och att personer som flyttar
tillbaka till Sverige eller ett annat land inom EES normalt inte behdver gora
ett nytt forarprov for att fa tillbaka sitt korkort. Den som ar folkbokford i
Sverige men tillfalligt befinner sig utomlands for studier, arbete eller en langre
resa kan fornya sitt svenska kérkort och hamta ut det pa en svensk ambassad
eller ett konsulat.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om korkortsfragor behandlades senast i utskottets
betdnkande 2020/21:TU6 Trafiksdkerhet. Utskottet foéreslog att riksdagen
skulle avsla yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag. Utskottet
framhdll att nuvarande regler om uppvisande och kontroll av kérkort ar
tydliga. Nar det galler korkortets utformning och innehéll konstaterade
utskottet att reglerna &r harmoniserade pa EU-niva. Utskottet lyfte fram
behovet av en hog sékerhet i hanteringen av korkort. Utskottet konstaterade
att det inte ar forenligt med EU-rétten att utfarda eller fornya svenska korkort
for personer som bor permanent utomlands.

Utskottets stallningstagande

Nér det inledningsvis géller motionsforslagen om korkortets utformning och
innehdll vill utskottet padminna om att bestimmelserna om korkortets
utformning och innehall stegvis har harmoniserats inom EU sedan 1980-talet.
Syftet ar att uppnd gemensamma korkortsbestammelser for att pa sd satt
mojliggdra den gemensamma transportpolitiken. Mot bakgrund av att reglerna
ar harmoniserade pa EU-niva ar utskottet inte nu berett att initiera en Gversyn
av de EU-gemensamma korkortsreglerna. Utskottet konstaterar att det finns en
mojlighet att komplettera svenska kdrkort med ett lagringsmedium men att det
hittills inte har funnits ndgon anledning att prioritera denna fraga.

Nar det galler motionerna om uppvisande och kontroll av korkort bedémer
utskottet att nuvarande regler ar bade andamalsenliga och tydliga. Utskottet
vill understryka att en forare ska ha med sig ett giltigt korkort for det aktuella
fordonet, och darfor ar det viktigt med fortsatta kontroll- och informations-
insatser. Utskottet bedomer vidare att reglerna ar tydliga aven i frdga om
kontroll av utlandska korkort. Utskottet har forstaelse for att det kan uppsta
svarigheter for polisen att kontrollera giltigheten for kérkort som &r utfardade
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utanfor EES och pekar har pa att de bedémningar som gors i ett enskilt fall ar
en fraga for de rattstillampande myndigheterna. Utskottet forutsatter att de
ansvariga myndigheterna kan hantera denna fraga aven i fortsattningen och
finner darfor inte anledning att vidta nagon atgard.

Nar det slutligen galler fragan om fornyelse av svenska korkort fér personer
som &r bosatta utanfor EES vidhaller utskottet sin tidigare redovisade
uppfattning i fragan. Skélen fér EU-bestimmelserna om att en stat endast far
utfarda och fornya kérkort for personer som bor permanent i landet &r att det
landet har bast forutsattningar att bedéma den enskildes forhallanden.
Utskottet vidhaller sin uppfattning att det darfor a&r mindre lampligt, och inte
forenligt med det tredje korkortsdirektivet, att utfarda eller fornya svenska
korkort for personer som bor permanent utomlands. Det kan i sammanhanget
aven tillaggas att EU-kommissionen har initierat en dversyn av korkorts-
direktivet och arbetar med att forbereda andringar i direktivet.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2021/22:342 (SD)
yrkande 8, 2021/22:490 (SD) yrkande 3, 2021/22:532 (M), 2021/22:794 (C),
2021/22:1147 (KD), 2021/22:1441 (M), 2021/22:2044 (SD), 2021/22:2968
(SD) yrkandena 77, 84 och 85 samt 2021/22:3757 (M) yrkandena 36 och 46.

Trafikmedicinska fragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om olika trafikmedicinska fragor.
Utskottet konstaterar att nyttan med aterkommande halsokontroller
av dldre forare redan har utretts. Utskottet menar vidare att systemet
med ldkares anmalningsskyldighet ar effektivt och konstaterar att
det finns en restriktivitet nar det géller att medge undantag fran
medicinska krav. Utskottet bedomer ocksa att det &r tveksamt om
aterkommande synkontroller skulle vara samhéallsekonomiskt
forsvarbara och framhaller att fragan om synfaltsbortfall bereds.

Jamfor reservation 36 (SD), 37 (L), 38 (SD, C, KD, L) och 39 (C,
L).

Motionerna

Trafikmedicinska bedémningar och tester for aldre

I kommittémotion 2021/22:2968 anfér Thomas Morell m.fl. (SD) att ett
inforande av ett enklare test for att aldre ska fa framféra fordon bor utredas
(yrkande 93). Motionarerna lyfter fram att manga &ldre personer drabbas av
sjukdomar och att allt farre lakare anmaéler oldmpliga bilforare till
Transportstyrelsen, varfér mojligheten att infora obligatoriska lakarkontroller
av dldre korkortsinnehavare 6ver 75 ar bor utredas. Dessutom anfor
motionarerna att mojligheten till dispens fran medicinska krav pa yrkesforare
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bor utredas (yrkande 15). Motiondrerna konstaterar att ndr det galler tunga
behorigheter har betydande skarpningar inforts och de menar att det ar rimligt
att forare tillats fortsétta sin yrkesutévning till sin pensionering, givet att de
understalls arliga kontroller for att sakerstalla att de alltjamt har formagan i
behall.

I kommittémotion 2021/22:3394 uppmarksammar Helena Gellerman m.fl.
(L) behovet av att infora en rikstdckande trafikmedicinsk kompetens (yrkande
55). Motionarerna anfor att det tyvarr forekommer att personer tillats kora bil
trots att de av medicinska skal inte borde gora det, och motionédrerna menar att
regeringen bor se till att trafikmedicinska bedémningar sker utan dréjsmal,
med hog kompetens och med likhet dver landet. Vidare understryker
motiondrerna behovet av att infora enhetliga nationella regler for bedémning
av korformagan (yrkande 56). Motionarerna menar att regeringen behdéver se
till att sddana utformas.

I motion 2021/22:29 uppmérksammar Angelica Lundberg (SD) behovet av
att lamplighetsprova &ldre forare. Motionéren konstaterar att synen, hérseln
och reaktionsformégan paverkas nar man blir aldre och anfor bl.a. att manga
lakare véljer att sluta en muntlig 6verenskommelse med patienten om att han
eller hon ska sluta kéra bil men Iater dem behalla korkortet for att t.ex. anvanda
det som legitimation.

I motion 2021/22:371 menar Jorgen Grubb (SD) att kdrkortsinnehavare bor
testas fran 65 &r. Motionaren uppmérksammar att trafikolyckor mest orsakas
av yngre forare men att aven de aldre forarna bidrar till trafikolyckor, varfor
ett gratis test av formagorna syn, horsel, uppfattning och reaktion bor goras
vart femte ar for att fa behalla sitt korkort.

I motion 2021/22:1728 menar Emma Hult (MP) att det bor utredas om
ytterligare krav ska stillas pa lakare sa att personer som ar olampliga for
bilkérning verkligen anméls (yrkande 2). Motiondren uppmarksammar bl.a.
att det har framkommit att lakare har kommit 6verens med patienter som &r
olampliga for bilkdrning om att de inte ska kéra och att de inte rapporterar det
till Transportstyrelsen, varfor det bor utredas hur det fungerar i praktiken i dag
och om ytterligare krav ska stallas.

Synkontroller vid korkortsfornyelse

I kommittémotion 2021/22:2968 efterfragar Thomas Morell m.fl. (SD) en
utredning av ett inférande av synkontroller for forare 6ver 60 ar (yrkande 94).
Motiondrerna konstaterar att synen férédndras ver tid och foraren kanske inte
uppfattar att synen blir samre, och det ar darfor rimligt att man far gora en
synundersokning vid fornyelse av korkort.

I kommittémotion 2021/22:3679 anfér Anders Akesson m.fl. (C) att man,
inom ramen for en utredning, bor lata undersoka det rimliga i att infora
obligatoriska syntester for privatpersoner i samband med korkortsfornyelse
efter en viss alder (yrkande 66). Motionarerna betonar att foérarens varse-
blivning genom sinnena maste vara tillforlitlig.
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I kommittémotion 2021/22:3878 tar Magnus Jacobsson m.fl. (KD) upp
fradgan om att inféra syntester i samband med korkortsfornyelse (yrkande 9).
Motiondrerna menar att synnedséttning ar ett vanligt férekommande problem
hos en stor del av befolkningen och kan paverka trafiksikerheten negativt.

I kommittémotion 2021/22:3394 anfor Helena Gellerman m.fl. (L) att
behovet av att inféra regelbundna synkontroller for privatpersoner bor utredas
(yrkande 57). Motiondrerna padminner om att férare av tyngre fordon ska
kontrollera synen vart femte ar efter att de har fyllt 45 & men att det inte finns
négra motsvarande krav for privatpersoner.

I motion 2021/22:1120 menar Ulrika Jorgensen (M) att mdjligheten att
infora ett syntest vid korkortsfornyelse bor utredas. Motiondren konstaterar att
syntest i dag enbart ar ett krav nar man tar sitt korkort for forsta gdngen men
att det borde goras infor varje korkortsférnyelse.

I motion 2021/22:1472 framhaller Pia Steensland (KD) att obligatoriska
synkontroller bér inféras i samband med korkortsfornyelse senare i livet.
Motiondren betonar vikten av en god syn och konstaterar att var tionde bilist
ser sa daligt att de inte skulle fa ta korkort med den syn de har i dag.

I motion 2021/22:1728 uppmérksammar Emma Hult (MP) behovet av en
6versyn av vilka krav som ska stéllas vid fornyelse av korkort (yrkande 1).
Motiondren menar att det vore lampligt att vid férnyelse av B-korkort vart
tionde &r testa korkortsinnehavarens teoretiska kunskaper och att dven bifoga
ett synintyg.

Synfaltsbortfall

I kommittémotion 2021/22:3679 anfér Anders Akesson m.fl. (C) att
Transportstyrelsen bor f4 i uppdrag att i ett forsta steg se till att aterinfora
mojligheten att nyttja simulatorn pa Statens vag- och transportforsknings-
institut (VTI) for att bedoma korférmagan hos personer som fatt sitt korkort
aterkallat pd grund av synfaltshortfall (yrkande 67). Motionarerna menar att
det dartill skyndsamt maste tillsattas en utredning som undersoker hur ett nytt
system for korprov pd vag for personer med synfaltsdefekter kan inforas
(yrkande 68).

I kommittémotion 2021/22:3394 anfér Helena Gellerman m.fl. (L) att
méjligheten att anvinda ett simulatortest for att bedéma korférmagan hos
personer som fatt sitt korkort aterkallat pd grund av synfaltsbortfall bor
aterinforas (yrkande 58). Dessa bér kunna fa sin lamplighet som forare av
motorfordon prévad eftersom flertalet personer med synféltsdefekter genom
sitt korbeteende kan kompensera synfelet och framfora fordonet pa ett
trafiksakert satt. Motionarerna anser vidare att ett nytt system for korprov pa
vag for personer med synfaltsdefekter bor utredas (yrkande 59). De padminner
om riksdagens tillkannagivande om att aterinféra méjligheten att anvanda ett
simulatortest for att bedoma korférmagan hos personer som har fatt sitt kérkort
aterkallat pa grund av synfaltsbortfall och att utreda ett nytt system for korprov
pa vag for personer med synfaltsdefekter, dar mojligheten att fa utvardera
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korformagan i verklig trafikmiljo innan korkortet eventuellt dras in ska
utredas.

| motion 2021/22:3467 foreslar Betty Malmberg (M) att Transport-
styrelsens beslut om korkortsaterkallelser till foljd av synfaltsnedsattningar
ska vara evidensbaserade. Motionaren menar att det ar svarforstaeligt att
korkortsaterkallelser bland personer som har en medicinsk funktions-
nedsattning sdsom synfaltsnedsattning ar sa vanligt forekommande.

I motion 2021/22:3917 tar Linda Modig (C) upp behovet av att regeringen
aterkommer till riksdagen med forslag till lagstiftningsandringar och/eller
andra &tgarder som sakerstaller mojligheterna for personer i hela Sverige att fa
en adekvat korlamplighetsbeddmning. Motionédren uppmérksammar indragna
korkort pa grund av synfaltsbortfall vid stroke och konstaterar att det ar svart
att bedoma korduglighet.

Gaéllande ratt

Den rattsliga ramen for kdrkortslagstiftningen utgors av EU:s korkortsdirektiv.
Det andra direktivet, dvs. radets direktiv 91/439/EEG om korkort, tradde i
kraft i juli 1996 och innebar bl.a. gemensamma minimikrav i frdga om fysisk
och psykisk lamplighet att framféra motordrivna fordon. Att det & minimikrav
som stalls innebar att medlemsstaterna far faststilla strangare krav for
utfardande eller fornyelse av korkort an de som framgar av direktivet. Kraven
omarbetades infor det tredje korkortsdirektivet. Andringarna foljde av
resultatet av arbetet i tre europeiska medicinska grupper inom omradena syn,
diabetes och epilepsi. Ovriga andringar motiverades bl.a. av den medicinska
utvecklingen och av de synpunkter som hade kommit fram under de senaste
aren. De medicinska kraven har reviderats vid ett antal tillfallen efter att det
tredje korkortsdirektivet beslutades till foljd av ny kunskap pa omradet.

De medicinska kraven for korkortsinnehav framgar av kérkortslagen
(1998:488). De ndrmare medicinska kraven for innehav av korkort och
korkortstillstdnd meddelas i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2010:125) om medicinska krav for innehav av kdrkort m.m. (nedan
medicinforeskrifterna). Dessa innehdller bestimmelser om bl.a. medicinska
krav for innehav av korkortstillstdnd, korkort, traktorkort och taxiforar-
legitimation samt lékares anmaélningsskyldighet enligt korkortslagen.
Foreskrifterna inforlivar de medicinska kraven i EU:s tredje korkortsdirektiv
och specificerar kraven ytterligare.

Trafikmedicinska bedémningar och tester for éldre

Aldre bilforare

Enligt Transportsstyrelsens korkortsstatistik fanns det 2020 totalt 6 731 000
korkortsinnehavare i Sverige, och av dessa var 1 862 000 &ldre &n 65 ar. Enligt
uppgifter fran Transportstyrelsens olycksfallsdatabas Strada rapporterades det
under 2019 sammanlagt 20 799 olyckor pa svenska vagar med moped, mc,
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personbil, lasthil eller buss inblandade. Av dessa var forare dldre an 74 ar
inblandade i 1 067 olyckor, dvs. ca 5 procent av samtliga olyckor. Av de 192
personer som omkom under 2021 var 66 personer 65 ar eller aldre.

Minimikraven i fraga om fysisk och psykisk lamplighet for att framféra
motorfordon framgdr av EU:s korkortsdirektiv. De medicinska kraven
revideras dterkommande inom ramen for EU:s arbete med korkortsdirektivet
till foljd av ny kunskap inom trafikmedicin. Infrastrukturministern anférde i
november 2019 i sitt svar pa interpellation 2019/20:68 att Sverige deltar aktivt
i detta arbete.

I december 2018 presenterade Transportstyrelsen sin rapport om sjukdomar
och olycksinblandning hos é&ldre bilférare som myndigheten genomfort
tillsammans med VTI. Déar studerades om personbilsférare som ar 65 ar eller
&ldre och som har en sjukdomsdiagnos oftare &r inblandade i trafikolyckor an
forare i samma alder och utan diagnos. Resultaten visar att forare med
alderstypiska sjukdomar som hjart-karlsjukdomar och synfunktioner inte har
en hdg sannolikhet att vara inblandade i en olycka. Férare med demens, en
diagnos som ocksa &r starkt &ldersberoende, har en lagre sannolikhet for
olyckor &n forare utan denna diagnos. Detta kan bero pa att man ofta slutar att
kora bil nar man fétt sin demensdiagnos. Slutsatsen i rapporten &r att det inte
finns nagot generellt behov av att g& vidare och fortsitta utreda allmanna
periodiska halsokontroller fran en viss alder. Daremot finns det ndgra
diagnosgrupper med en 6kad sannolikhet for olycksinblandning som man i
rapporten rekommenderar att de utreds narmare. Det galler missbruks- och
beroendesjukdomar, psykiska sjukdomar, epilepsi och diabetes. Dessa studier
bor enligt Transportstyrelsen innefatta korkortsinnehavare i alla alders-
grupper.

Mot denna bakgrund beslutade Transportstyrelsen 2019 att inte vidare
utreda behovet av att infora aldersbaserade halsokontroller. Myndigheten
beddmer att konsekvenserna for korkortsinnehavare av behérighet B och den
okade kostnaden for halso- och sjukvarden inte star i proportion till den
marginella sikerhetseffekt som forvantas uppnés med inférande av allmanna
halsokontroller av aldre bilforare.

Enligt Transportstyrelsens korkortsstatistik aterkallades under 2020
sammanlagt 5 176 korkort av medicinska skél. Detta kan jamforas med 2019
da 5520 korkort aterkallades av medicinska skal, vilket da var fler &n nagot
tidigare ar i tidsserien 1996-2019. Vid normalt aldrande ar det enligt
Transportstyrelsen bara paverkan pd synen som har betydelse for
trafiksakerheten. Ovriga forhallanden, som l&ngsammare reaktioner och ékad
stelhet, har mindre betydelse for ldmpligheten att kora bil eftersom
korerfarenhet, insikt och omdéme ofta uppvager detta. P4 sin webbplats
informerar Transportstyrelsen om att det &r bra om den som ser tecken pa att
en narstdende inte beter sig som vanligt tar upp sina funderingar med en lakare.

Enligt uppgift fran myndigheten har vissa andra medlemsstater i EU
aterkommande halsokontroller, inte bara synkontroller. Ar 2017 publicerade
EU-kommissionen en rapport om medlemsstaternas genomférande av det
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tredje korkortsdirektivet. Enligt studien har en majoritet av medlemsstaterna,
60 procent, inga krav pa aterkommande hélsokontroller vid fornyelse av
korkort i kategorierna A och B. De huvudsakliga skalen till att aterkommande
hélsokontroller inte ansdgs motiverade var bl.a. den administrativa och
finansiella bérda som sédana kontroller skulle utgéra for den enskilde.

Trafikmedicinsk kompetens

I samband med den andring i korkortslagen som beslutades 2010 (prop.
2009/10:198, bet. 2009/10:TU22, rskr. 2009/10:350) &ndrades bl.a. ldkares
anmaélningsskyldighet i syfte att avdramatisera anmélan och déarmed gora det
lattare att anmala personer vars korkortsinnehav kan ifrdgaséttas av
medicinska skil. Andringen innebér att lakare sedan den 1 september 2010 &r
skyldiga att anméla en kdrkortsinnehavare som &r medicinskt olamplig att ha
korkort. Tidigare géllde att personen skulle vara uppenbart oldmplig att ha
korkort. Fragan regleras i 10 kap. 5 § korkortslagen, dar det foreskrivs att om
en l&kare vid undersokning av en kdrkortsinnehavare finner att korkorts-
innehavaren av medicinska skél ar oldmplig att ha kdrkort ska ldkaren anméla
det till Transportstyrelsen. Innan anmadlan goérs ska l&karen underrétta
korkortsinnehavaren. Anmalan behdver inte goras om det finns anledning att
anta att han eller hon kommer att folja lakarens uppmaning att avsta fran att
kora korkortspliktiga fordon. Om en ldkare vid undersokning eller genomgang
av journalhandlingar finner det sannolikt att korkortsinnehavaren av
medicinska skal ar olamplig att ha kérkort och kdrkortsinnehavaren motsétter
sig fortsatt undersokning eller utredning ska lakaren anmala forhallandet till
Transportstyrelsen.

For att Transportstyrelsen ska kunna &terkalla korkortet kravs det att
lakarintyget som ar underlag for bedémningen é&r skrivet av en lakare med
specialistkompetens. Vilken kompetens som kravs beror pd det aktuella
medicinska forhallandet. Transportstyrelsen publicerar pd sin webbplats
information som riktar sig till bl.a. varden och optiker.

I mars 2022 betonade infrastrukturministern i sitt svar pd fraga
2021/22:1252 att forare maste uppfylla de medicinska kraven for korkorts-
innehav. Ministern betonade att det i Transportstyrelsens foreskrifter anges
vilka lakare som far utfarda lakarintyg.

Yrkesforare och dispens

For de hogre korkortsbehorigheterna stélls i Sverige krav pa att forare efter att
de har fyllt 45 ar ska visa att de fortfarande uppfyller halsokraven genom att
vart femte dr genomgd en lakarundersokning, dar synen ar en av flera
hélsoaspekter som kontrolleras. Ett intyg om synprovning som avser bade
synskérpa och synfalt ska enligt kérkortsforordningen (1998:980) ldamnas
tillsammans med en ansokan om korkortstillstand.

Korkortsinnehavare som har ftt avslag pa sin ansékan om korkortstillstand
eller taxiforarlegitimation eller har fatt sitt korkort eller traktorkort eller sin
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taxiforarlegitimation aterkallad pa grund av att de inte langre uppfyller de
medicinska kraven kan ansoka om dispens. Fore ansékan om undantag krévs
ett beslut dar det faststéllts att foraren inte uppfyller de medicinska kraven i
medicinforeskrifterna. Transportstyrelsen kan inte prova ansokan om
undantag forrdn beslutet har vunnit laga kraft. Om myndighetens beslut
dverklagas prévas ansékan om undantag forst efter att domstolarnas provning
ar klar.

Transportstyrelsen &r enligt egen utsago restriktiv med att medge undantag
frdn de medicinska kraven, och en forutsattning ar att myndigheten bedémer
att det kan ske utan fara for trafiksékerheten. Av trafiksdkerhetsskél kan
behdrigheten behdva begransas pa nagot satt for att myndigheten ska kunna
medge undantag, och da kravs det att begransningen ger en betydande
minskning av riskerna i trafiken. Exempel pa begransningar ar korning under
dagtid (tex. frdn en timme efter soluppgdngen till en timme fore
solnedgdngen), korning inom en begransad radie fran korkortsinnehavarens
bostad eller inom staden eller regionen samt kdrning utan passagerare. Det &r
bara den som &r lamplig med tanke pa de personliga och medicinska
forhallandena som beviljas korkortstillstind. En ansokan maste darfor prévas
utifrén detta.

Synkontroller

Medicinska synkrav

Nér det galler synkrav reviderades de EU-gemensamma kraven 2009 till foljd
av ny kunskap. Kraven innebér bl.a. att den som ans6ker om kérkort av ndgon
av kategorierna A, Al, A2, AM, B, B1 och BE ska, om nédvandigt med
korrigerande linser, ha en s.k. binokuldr synskarpa (visus) av minst 0,5 for
béda 6gonen tillsammans (bilaga 111, punkt 6.1). Strangare krav galler for de
hogre kategorierna, dvs. C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 och D1E (punkt 6.2).

Hosten 2015 beslutade kommissionen om ett Overtradelsedrende mot
Sverige med anledning av att kommissionen ansdg att Sverige brustit i
inforlivandet av det tredje korkortsdirektivet i den del som avser synskarpa
(IP/15/2118). Kommissionen Kklargjorde i Overtradelsedrendet att de
medicinska minimikraven for kérkortsinnehav alltid ska vara uppfyllda. Med
anledning av dvertradelseédrendet fattade Transportstyrelsen i juni 2016 beslut
om en andring i medicinforeskrifterna. Andringen innebar att 2 kap. 9 § togs
bort ur foreskrifterna eftersom kommissionen i Overtradelsedrendet haft
synpunkter pa att denna bestimmelse innehall ett undantag fran géllande krav
pa synskarpa for den som fore den 1 juli 1996 hade ett kérkort eller korkorts-
tillstdind. Sadana undantagsregler, som handlar om férarens medicinska
lamplighet att framfora ett fordon, &r enligt kommissionen inte férenliga med
korkortsdirektivet. Kommissionen har klargjort att medicinska férutsattningar
aldrig kan omfattas av s.k. farfarsrattigheter (artikel 13.2) eftersom det skulle
underminera betydelsen av fynd i ny forskning och nya ron.
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Transportstyrelsen genomférde mellan 2018 och 2020 en éversyn av de
medicinska synkraven for innehav av korkort. Av slutsatserna i rapporten
framgar att det i vissa delar ar nodvandigt att revidera reglerna om syn i
medicinforeskrifterna for att uppfylla minimikraven i korkortsdirektivet. Det
finns ocksa vissa delar i foreskrifterna som bor andras av andra anledningar.
Transportstyrelsen har darfor paborjat ett foreskriftsarbete for att se 6ver och
revidera kapitlen om syn i Transportstyrelsens medicinforeskrifter. Transport-
styrelsen uppger att arbetet har férsenats och man raknar nu med att nya
foreskrifter kan trada i kraft under forsta halvaret 2024. Enligt uppgift beror
forseningen bl.a. pd att det under arbetets gang har visat sig att manga av
fragestallningarna ar mer komplicerade och tar langre tid att utreda an vad
myndigheten hade raknat med.

Synens paverkan pa bilkérning och synkontroller

Fragan om aterkommande synkontroller for lagre kérkortsbehdrigheter ingick
inte i Transportstyrelsens Gversyn frdn 2018, vilken refereras ovan.
Transportstyrelsen &r tveksam till om det med tanke pd den hdga trafik-
sakerheten i Sverige & samhallsekonomiskt forsvarbart att inféra ater-
kommande synkontroller. Transportstyrelsen uppger vidare att en sadan
forandring skulle kréva lag- och férordningsandringar.

I mars 2020 publicerade VTI en studie om synskarpans péaverkan pa
bilkérning. Syftet med studien var att undersoka synens paverkan pa
korformaga, oavsett alder. Till foljd av att tidigare forskning har visat att det
behovs fler syntester &n enbart synskdrpa for att beddéma bilkdrning
kompletterades synskérpa med kontrastseende och testet Useful Field of View
(UFOV) samt simulatorkdérning. Datainsamlingen genomfordes i en
kérsimulator fran VTI. Studien visade i korthet att synfunktioner spelar en
viktig roll for saker bilkorning, oavsett alder, och att korsimulator &r ett
anvandbart verktyg for att bedoma korformaga. Forfattarna konstaterar ocksa
att det behdvs ytterligare studier for att 6ka forstaelsen for exakt vilken grad
av nedsattning, kopplat till varje typ av synfunktion, som forsamrar
korbeteendet och leder till minskad trafiksékerhet.

Det finns ett samarbete mellan Bilprovningen och optikerbranschen, kallat
Synbesiktningen, dar forare i samband med att bilen besiktigas kan vélja att
genomga en synundersokning. Syftet ar att uppmarksamma synens betydelse
for ansvarsfull bilkérning. | oktober 2021 svarade 1666 Dbilister pa
attitydfragor, och 1059 bilister testade sin syn. Resultatet fran 2021 &rs
undersokning visar att 10 procent av férarna har en syn som ar oskarp redan
pé en meters avstand och som innebdr att de inte skulle fa ta korkort i dagens
lage. Vidare framgar att 89 procent av bilisterna anser att det borde vara
lagstadgat med synkontroller for bilister i samband med korkortsfornyelsen
vart tionde ar.

I juni 2021 betonade infrastrukturministern i sitt svar pd fraga
2020/21:2996 om obligatoriska synkontroller vid koérkortsfornyelse for
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privatbilister att det inom EU finns harmoniserade medicinska minimikrav for
syn. Ministern konstaterade att dessa innebar krav pa en viss synskarpa och pa
att det inte finns allvarliga syndefekter eller synbortfall. For hdogre
korkortshbehdrigheter finns det krav pa att forare efter att de har fyllt 45 ar
regelbundet vart femte &r visar att de uppfyller halsokraven genom att
genomga en lakarundersokning, dar synen &r en av flera halsoaspekter som
kontrolleras. Ett intyg om synprovning som avser bade synskarpa och synfalt
ska enligt korkortsforordningen (1998:980) ldmnas tillsammans med en
ansokan om korkortstillstind. Vidare konstaterade ministern att EU-
kommissionen har initierat en dversyn av korkortsdirektivet (2006/126/EG)
och arbetar med att forbereda &ndringar i direktivet. Ministern betonade att
Regeringskansliet aktivt bidrar i det arbetet utifran bl.a. ett miljo- och
trafiksékerhetsperspektiv.

Synféltsbortfall

Gallande ratt

Inom EU finns harmoniserade medicinska minimikrav for innehav av korkort
i bilaga 111 till Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den 20
december 2006 om kdorkort (korkortsdirektivet). Dessa krav avser bl.a.
synformaga, vilket innebdr krav pé en viss synskarpa och pé att det inte finns
allvarliga syndefekter eller synbortfall. Kérkort far t.ex. inte utfardas eller
fornyas om det under l&karundersékning framkommer att det horisontella
synfaltet & mindre an 120 grader, med undantag for sarfall for vilka det far
ges dispens om det finns stdd av ett gynnsamt lakarutlatande och ett praktiskt
prov med positivt resultat.

Enligt 3 kap. 2 § korkortslagen (1998:488) far korkortstillstind meddelas
endast for den som med hansyn till personliga och medicinska forhallanden
kan anses lamplig som férare av ett korkortspliktigt fordon. Detta forutsétter
bl.a. att sbkanden har tillfredsstallande syn bade i frdga om synskarpa och
synfélt. Ett intyg om synprévning ska enligt 3 kap. 1 § kdrkortsforordningen
(1998:980) lamnas tillsammans med en ansokan om korkortstillstand. Korprov
kraver att personen har korkortstillstand och alltsa uppfyller de medicinska
kraven.

Kraven pa synfalt regleras i 2 kap. 4 och 5 8§ Transportstyrelsens fore-
skrifter och allmanna rad (TSFS 2010:125) om medicinska krav for innehav
av korkort m.m. Av foreskrifterna framgar vilken metod som ska anvandas for
att mata det centrala och det perifera synfaltet samt vilka resultat som ar
godkanda och inte.

Bakgrund

Synfaltet ar det omradde som en person kan se utan att vrida blicken.
Synfaltsdefekter, i sin tur, innebar brister i vidvinkelseende och att man
darmed kan ha svart att upptacka snabba skeenden i trafiken. Mojliga orsaker
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till synfaltsdefekter ar gron starr, tillstdnd efter en stroke eller att man har
dgonskador orsakade av diabetes. Synfaltsdefekter kan i dag inte avhjalpas
med glaségon eller andra hjalpmedel.

Forskning inom omradet visar att synfaltsdefekter pa aggregerad niva
paverkar korformagan negativt, samtidigt som samma studier visar att det
kravs en individuell bedémning, eftersom formagan till trafiksakert beteende
varierar kraftigt mellan individer. Ménga med synfaltsdefekter kan genom sitt
korbeteende kompensera synfelet och fortsatta att framfora fordonet pé ett
trafiksdkert satt.

Beddmningen av om en forare uppfyller de medicinska kraven gérs av
Transportstyrelsen, som ocksa i vissa fall kan medge undantag fran kraven om
det kan ske utan fara for trafiksékerheten. For att forare med synfaltsbortfall
ska kunna beviljas dispens maste synfiltet matas och varderas for att
sékerstélla att de EU-gemensamma reglerna foljs, och darmed att foraren &r
lamplig fran trafiksakerhetssynpunkt. Transportstyrelsen far varje ar ca 200
ansokningar om medicinsk dispens. Omkring 80 procent ar kopplade till olika
slag av synnedséttningar orsakade av diabetes, stroke eller hjarntumér. De
flesta far enligt uppgift avslag pa sin ansokan.

Transportstyrelsens analys av synfaltskraven i medicinféreskrifterna

Som framgar ovan har Transportstyrelsen genomfort en analys av bl.a.
synfaltskraven i sina medicinforeskrifter i forhallande till kraven i
korkortsdirektivet, och myndigheten har dven jamfort de svenska kraven med
kraven i vissa andra lander i EU. | analysen konstaterades att de svenska
foreskrifterna uppfyller minimikraven i korkortsdirektivet. Transportstyrelsen
arbetar nu, inom ramen for korkortsdirektivets minimikrav, med en éversyn
av de foreskrifter som ror syn. Syftet &r att se vilka alternativ som finns for att
ge en sa stor tillganglighet som majligt for personer med bl.a. synféltsdefekter
utan att trafiksékerheten paverkas negativt.

Den 1 juni 2020 publicerade Transportstyrelsen tva rapporter om syn och
diabetes av vilka det framgdr att medicinforeskrifterna i vissa delar inte
uppfyller minimikraven i kérkortsdirektivet och i vissa delar ar strangare én
direktivets krav. Minimikraven innebdr att det finns utrymme fér medlems-
staterna att faststélla strangare krav, men inte mildare, &n de som faststéllts i
direktivet. Enligt Transportstyrelsen &r Sverige strangare i sina krav &n de
lander som man har jamfort med; det galler framfor allt kraven pa synfaltet.
De synféltskrav som finns i korkortsdirektivet specificerar inte vilken metod
som ska anvéndas for att méta synféltet och inte heller hur resultatet ska tolkas.
Det har fatt till foljd att alla lander har gjort sin egen tolkning av direktivet och
att dessa tolkningar skiljer sig &t. Transportstyrelsens Gversyn visar att
Sveriges tolkning har lett till att medicinforeskrifternas synfaltskrav till viss
del &r strangare &n i de lander som det har jamforts med. Vidare lyfts det fram
att forskning visar att det & mycket svéart att ange vilken niva av
synfaltsdefekter som péverkar korformdgan sa att innehav av kérkort inte
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borde tillatas. Transportstyrelsen betonar att nar synfaltskraven infordes fanns
det goda grunder for de krav som infordes, och kraven baserades pa den
kunskap som fanns att tillga. Kraven var och ar enligt Transportstyrelsen inte
felaktiga, och det ar fortfarande mycket svart att sétta en grans for vilken niva
av synfaltsdefekter som kan accepteras. Men eftersom andra l&nder med hog
trafiksakerhet, som t.ex. Norge och Storbritannien, har mildare krav foreslar
Transportstyrelsen att det i ett foreskriftsarbete utreds om synféltskraven kan
mildras dven i Sverige.

Anvandning av simulatortester och praktiska kortester

Det finns enligt Transportstyrelsen inte nagon mojlighet att genomféra ett
korprov pa vag nar de medicinska kraven inte uppfylls. Detta beror pa att
korkortslagen reglerar att ett kérkortstillstand kravs for att f& genomfora
korprov pa vag. Ett korkortstillstind far inte beviljas for en person som inte
uppfyller de medicinska kraven. Kérkortslagen staller inte ndgra specifika
krav for att synen ska anses godk&nd. Transportstyrelsens féreskrifter
mojliggor tester av korforméga for individer med kognitivt nedsatt formaga,
t.ex. vid stroke och demens, innan ett korkort eventuellt dras in, dock inte for
synféltsbortfall.

En godkand korning i en sarskild simulator har tidigare ingatt i
Transportstyrelsens bedémning av om undantag frdn de krav som ror
synféltsdefekter kan beviljas for kdrkort med behorighet B eller inte. Tester av
korformaga for personer med synfaltsbortfall genomfordes under perioden
juni 2016—juni 2018 vid VTl:s korsimulator i Linkoping. Personer med
synféltsbortfall och indraget korkort kunde d& testa sin korformaga i
kérsimulatorn péa egen bekostnad for 18 750 kronor. | slutet av december 2017
hade 269 personer genomfort kortestet i simulatorn. Av dem hade 114
godkants av VTI med anledning av testresultatet.

I juni 2018 rekommenderade Transportstyrelsen att simulatoranvéndningen
skulle pausas for att ge utrymme for en utvdrdering sedan det visat sig att
personer med mycket stora synfaltsdefekter klarat testet, fatt dispens och
darmed aterfatt sitt korkort. Den fragestallning som lyftes var om simulatorn
fyllde avsedd funktion. Transportstyrelsen pabdrjade darefter en utvardering
av VTI:s simulator for att testa kompensationsformaga vid synfaltsdefekter
och understka om det finns beldgg for att en korning i simulatorn med sékerhet
kan visa vem som kan kompensera for sina synféltsdefekter och vem som inte
kan det. Utvéarderingen som blev klar i april 2020 visade att simulatortesterna
hade vissa brister nar det gallde majligheterna att testa korférmagan i mer
varierade trafiksituationer som inkommande trafik fran sidan eller
cirkulationsplatser, samt att det saknades mdjligheter att validera resultaten,
dvs. att visa att en person som har genomgatt simulatortesten med godkant
resultat verkligen hade formaga att kora trafiksakert trots synfel.

I april 2020 beslutade Transportstyrelsen att inte langre véga in godkand
koérning i VTL:s simulator nar myndigheten bedémer korférmagan hos
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personer som har fatt sitt korkort aterkallat pa grund av synfaltsbortfall.
Myndigheten baserade sitt beslut bl.a. pd en genomgang av vetenskaplig
litteratur som visar att for att kunna dra slutsatser om korférmaga pa vég
baserat pa utfall av kdrning i en simulator kravs det omfattande valideringar,
déribland studier pa vag. En sadan validering har inte utforts pa simulatorn vid
VTI. En uppféljning av de personer som godkénts for dispens genom VTI:s
simulatortest drygt tva ar efterat uppvisar dock att dessa har en lagre risk att
hamna i en olycka rent statistiskt. Andra delar som paverkade Transport-
styrelsens stéllningstagande var att testscenariot i simulatorn &r begrénsat.

Praktiska kortester anvands i vissa lander i arenden om dispens fran
synkraven, ofta som en avslutande del av underlaget for beddmningen av en
persons korformaga. De olyckor som intraffar pd grund av synféltsdefekter
innebar oftast att man inte i tid har hunnit reagera pa cyklister och
gangtrafikanter som plotsligt dyker upp fran sidan. Ett problem ar darfor att
praktiska kortester i trafik ofta pagar under en begransad tid, vilket innebér att
sannolikheten for att en sadan incident skulle intraffa ar liten och da kan vara
forenad med fara for inblandade trafikanter.

Transportstyrelsen har anfort att innan kérprov eller ndgon annan form av
praktiskt test kan inforas krdvs en omfattande utredning for att undersoka
samhallsnyttan av ett korprov. En sddan utredning bor enligt Transport-
styrelsen bl.a. underséka hur manga som skulle omfattas av ett praktiskt test,
kostnaden for att ta fram ett sédant test samt kostnaden for individen for att
genomga testet nar det har tagits i bruk. Det praktiska testet bor std i proportion
till den samhéllsnytta det medfor. Om ett praktiskt test bedéms vara motiverat
behdver utformningen av ett sadant test utredas. | en sddan utredning beh6ver
ocksa inga vilka eventuella férandringar och nya regleringar som kan komma
att krévas pa lag-, férordnings- och foreskriftsniva.

Sedan februari 2022 tar Transportstyrelsen hénsyn till vilken typ av
matinstrument som anvénds vid synfaltsundersdkningar ndr myndigheten
fattar beslut i korkortsarenden. Det betyder att personer som tidigare fatt sitt
korkort aterkallat eller nekats korkortstillstand kan fa en ny prévning i arendet.
Synfaltet mats med en s.k. perimeter, och det finns olika modeller pa
marknaden. Transportstyrelsen har tidigare jamstéllt resultat fran olika
synfaltsundersokningar, men i vissa fall behover resultaten fran olika
perimetrar raknas om for att vara jamforbara.

Tidigare riksdagsbehandling

I juni 2020 riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen om att
majligheten att anvénda ett simulatortest for att beddoma korformagan hos
personer som fatt sitt korkort aterkallat pd grund av synfaltsdefekter bor
aterinféras och att ett nytt system for kérprov pa véag for personer med
synféltsdefekter bor utredas (bet. 2019/20:TU14, rskr. 2019/20:323).
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Pagaende arbete

Regeringen hénvisar i skrivelse 2021/22:75 till att Transportstyrelsen har
analyserat anvandningen av simulator som grund for att kunna bedéma om en
person som inte uppfyller de medicinska kraven i frdga om syn anda pa ett
sakert satt kan framfora ett vagfordon och darfor kan medges undantag fran
kraven, vilket har beskrivits ovan.

Regeringen framhaller vidare att den i september 2021 gav VTI i uppdrag
att i samarbete med Transportstyrelsen och Trafikverket analysera testmetoder
for att beddma om ett undantag kan medges fran de medicinska kraven i fraga
om horisontellt synfélt for korkort. VTI ska utreda forutsattningarna for att
utveckla och validera tester av korformaga for personer med synfaltsbortfall.
Regeringen betonar att en grundldggande forutsattning for att kunna framféra
ett fordon pa ett sakert satt ar att man har god syn. De synunders6kningar som
anvénds i dag for att utreda en persons synfaltsbortfall upplevs dock i vissa
fall som trubbiga. Nagon som star infor aterkallande av korkort eller vars
korkort blivit indraget pa grund av synfaltsbortfall har inga mojligheter att pa
andra satt visa att han eller hon kan kora pa ett sakert satt trots sin syndefekt.
Regeringen har darfér gett VTI i uppdrag att analysera forutsattningarna for
att simulatortester och praktiska kortester i avskild bana och/eller i vanlig
trafik pa ett trafiksakert satt skulle kunna utvecklas och anvindas som
underlag vid bedémningen av undantag fran de medicinska kraven i fraga om
horisontellt synfalt for korkort. For att kunna anvéndas som underlag behover
ett test i en korsimulator eller ett praktiskt kdrprov kunna visa om en person
kan kora pa ett trafiksakert satt och darmed kan fa undantag fran de medicinska
kraven i frdga om horisontellt synfalt. VTI ska utreda om det finns andra
trafiksékra tester som skulle kunna anvandas i dessa fall. Uppdraget ska
redovisas senast den 30 september 2022.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om trafikmedicinska fragor behandlades senast i utskottets
betdnkande 2020/21:TU6 Trafiksékerhet. Utskottet foreslog att riksdagen
skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att nyttan med aterkommande
halsokontroller av aldre har utretts. Utskottet framforde att det avser att bevaka
frdgan om behovet av regelbundna synkontroller och konstaterade att fragan
om synfaltsdefekter var under beredning. Vidare fann utskottet inga skal att
andra pé regelverket for dispenser for yrkesforare. Riksdagen bifoll utskottets
forslag.

Utskottets stallningstagande

Trafikmedicinska bedémningar och tester for aldre

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det finns ett stort engagemang i
utskottet nar det galler trafikmedicinska fragor. Utskottet vill liksom tidigare
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ar starkt betona att saval de EU-gemensamma medicinska kraven som den
svenska nollvisionen fordrar kompetenta forare, vilket i sin tur forutsétter ett
regelverk som effektivt fangar upp de forare som &r olampliga att framfora
motorfordon.

Nar det galler motionsforslagen om tester for aldre vill utskottet hanvisa till
att nyttan med aterkommande hélsokontroller av ldre forare har utretts av den
ansvariga myndigheten och att den inte fann skal att g& vidare i fragan.
Konsekvenserna for korkortsinnehavare och den tkade kostnaden for halso-
och sjukvarden star inte i proportion till den marginella sakerhetseffekt som
forvintas uppnas. Utskottet konstaterar att de flesta aldre forare har lyckats
anpassa sig till forandringarna trots att trafikmiljon och trafikintensiteten har
forandrats sedan dagens aldre tog korkort. Stor kérerfarenhet gor att manga
klarar &ven komplicerade situationer. Nér insikt och omddme inte &r
forsamrade &r de flesta ocksd medvetna om sina begransningar och anpassar
sitt korsatt darefter.

Né&r det géller motionsforslag om trafikmedicinska beddémningar vill
utskottet pdminna om att bestimmelserna om lakares anmalningsskyldighet
&ndrades 2010 for att avdramatisera anmélan och darmed goéra det l&ttare att
anméla personer vars kérkortsinnehav kan ifrgasattas av medicinska skal.
Utskottet menar att systemet med anmalningsskyldighet ddrmed synes ha
blivit mer effektivt for att hindra personer fran att framféra motorfordon om
de inte uppfyller de medicinska kraven for korkort. Nar det galler frdgan om
trafikmedicinsk kompetens vill utskottet dven i &r peka pa att det kravs att det
lakarintyg som ar underlag for bedémningen ska vara skrivet av en lakare med
specialistkompetens for att Transportstyrelsen ska kunna aterkalla korkortet.

I en motion framhalls behovet av att utreda majligheten till dispens fran
medicinska krav pa yrkesforare. Utskottet kan konstatera att det av
trafiksakerhetsskal finns en restriktivitet nar det galler att medge undantag fran
de medicinska kraven. En forutséttning dr att den ansvariga myndigheten
beddmer att det kan ske utan fara for trafiksdkerheten. Enligt utskottets
bedomning finns det for narvarande inte ndgon anledning att vidta &tgarder
med anledning av motionen.

Synkontroller vid korkortsfornyelse

Nar det galler frigan om aterkommande synkontroller konstaterar utskottet att
det enligt den ansvariga myndighetens bedémning ar tveksamt om sidana
kontroller skulle vara samhallsekonomiskt forsvarbara. Utskottet delar denna
uppfattning och konstaterar att Transportstyrelsen menar att en eventuell
forandring av reglerna skulle krdva lag- och férordningsandringar. Utskottet
ar for narvarande inte berett att ta initiativ till sddana andringar men avser att
aven i fortsattningen bevaka fragan om behovet av regelbundna synkontroller
for att ytterligare 6ka trafiksakerheten pa vara vagar. Utskottet kan vidare
konstatera att Transportstyrelsen har paborijat ett foreskriftsarbete for att se
over och revidera medicinféreskrifterna om syn. Enligt uppgift ar detta arbete
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forsenat, och utskottet avser att &ven framdver noga folja utfallet av
myndighetens arbete i dessa frdgor. Det kan &ven tillaggas att EU-
kommissionen har initierat en dversyn av korkortsdirektivet och arbetar med
att forbereda andringar i direktivet.

Synfaltsbortfall

Nar det slutligen galler fragan om synféltsbortfall understryker utskottet att de
trafiksakerhetspolitiska malen, som riksdagen har beslutat om, fordrar ett
regelverk som i storsta mojliga man sdkerstaller att forare ar sékra och
kompetenta. En grundlaggande forutsattning for att framfora ett fordon pa ett
sékert satt ar att foraren har en god syn. Utskottet konstaterar att riksdagens
tillkannagivande fran 2020 om simulatortester &r under beredning. Bland annat
har Transportstyrelsen gjort en analys av simulatortester och regeringen har
gett VTI i uppdrag att analysera testmetoder for att beddma om ett undantag
kan medges fran de medicinska kraven nar det géller synfaltsbortfall. Utskottet
ser fram emot att ta del av resultatet av detta arbete.

Sammanfattande beddmning

Mot bakgrund av vad som anforts ovan avstyrker utskottet motionerna
2021/22:29 (SD), 2021/22:371 (SD), 2021/22:1120 (M), 2021/22:1472 (KD),
2021/22:1728 (MP) yrkandena 1 och 2, 2021/22:2968 (SD) yrkandena 15, 93
och 94, 2021/22:3394 (L) yrkandena 55-59, 2021/22:3467 (M), 2021/22:3679
(C) yrkandena 6668, 2021/22:3878 (KD) yrkande 9 och 2021/22:3917 (C).

Vissa behdrighetsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa behorighetsfragor.
Utskottet tar upp att innehavare av B-korkort av trafiksakerhetsskal
inte far kora latt motorcykel och konstaterar att majligheten att
framfora fordon som &r tyngre &n vad man normalt far kéra med
B-behorighet nyligen har utretts. Utskottet bedomer ocksa att
nuvarande bestammelser om krav pa forarbevis och aldersgrans for
att fa framfora vissa motordrivna fordon och vilken typ av
slapfordon som far kopplas till personbilar ar val avvagda.

Jamfor reservation 40 (C).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3679 yrkande 52 anfor Anders Akesson m.fl. (C)
att det behdvs en 6versyn och eventuell justering av dagens viktbegransningar
for B96- och B-karkort da el- och biogasdrivna fordon far en hogre egenvikt.
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Motiondrerna vill se 6ver gransvardena ndr det krdvs behérighet till ett B96-
korkort i takt med att el- och gasbilarna blir tyngre.

I motion 2021/22:1016 anfor Mikael Dahlgvist och Lars Mejern Larsson
(bdda S) att det behdvs en Gversyn av mojligheten att ta fram en ny
motorcykelklass. Motiondrerna menar att en ny motorcykelklass kan fylla
olika behov savil i stadsregioner som pé landsbhygden, och denna klass ska
kunna framforas vid fyllda 20 &r, med B-korkort.

I motion 2021/22:2414 efterfragar Ida Drougge (M) en 6versyn av
nuvarande regler for korkort som gor att sma, latta bilar med samre
bromssystem tillats dra storre och tyngre slap an vad storre och sakrare bilar
gor. Motiondren menar att behérighetsreglerna for kdrkort vad géller tunga
och latta sldp ar orattvisa och osékra pa sa vis att de hindrar storre bilar som
fran sakerhetssynpunkt ar battre lampade att dra tunga slap fran att gora just
detta.

I motion 2021/22:3059 pekar Kjell Jansson (M) pa behovet av att utreda
forutsattningarna for att ta bort kravet pd motorcykelkorkort for skotrar om
max 125 kubik. Motiondren uppmadrksammar att lattare motorcyklar av
skotertyp blir allt populérare i Sverige och att Sverige &r det enda EU-land som
har krav p& motorcykelkorkort for skotrar.

I motion 2021/22:3556 efterfrdgar Lars Beckman (M) en Gversyn av
mojligheten att ge behdrighet att kora latt motorcykel vid innehav av
B-korkort. Motionéren betonar att motorcykel &r ett smidigt sétt att ta sig fram
pa och att landerna inom EU sjalva far avgéra om de vill tilldta anvandandet
av latt motorcykel pa B-korkortsbehorighet.

I motion 2021/22:68 foreslar Bjorn Soder (SD) att innehavare av
korkortshehorighet B ocksa ska fa ratt att framféra latt motorcykel med en
slagvolym av hogst 125 kubikcentimeter. Motiondren hénvisar till att latta
motorcyklar &r ett bra komplement till bilen for att minska trangseln i
storstaderna och minska miljopaverkan.

I motion 2021/22:342 yrkande 3 tar Markus Wiechel m.fl. (SD) upp fragan
om behdrighet att kora latt motorcykel med B-kdrkort. Motiondrerna hénvisar
bl.a. till att EU har gett direktiv om att medlemslanderna sjalva far avgora om
man far anvanda latt motorcykel pa B-korkort eller inte, vilket har gjort att
vissa EU-lander tillater detta.

I motion 2021/22:366 foreslar Jorgen Grubb (SD) att det ska kravas
forarbevis for att fa framfora Gvriga motordrivna fordon, liknande det for
moped Kklass 11, samt att en aldersgrans pa 15 ar ska inforas. Motionaren
uppmarksammar forekomsten av olyckor och menar att det ska krdvas
utbildning for elcyklar, elsparkcyklar, elskejtboardar och elhjul med sits
eftersom hanteringen av dessa uppenbarligen brister.

I motion 2021/22:3518 yrkande 5 anfér Johan Hedin (C) att regelverket bor
andras sa att fler tvahjuliga fordon far framforas med B-korkort eller B-korkort
med utbkad behorighet. Motionéren betonar vikten av att gora det lattare att
komma ut pa vagarna pa tva hjul och menar att det ar markligt att det inte ar
tillatet att kora en tvahjulig skoter med B-korkort.
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Bakgrund
Behorighet att kora personbilar och latta lastbilar

Gallande ratt

De grundlaggande bestdmmelserna om behdorighet att kéra motordrivna fordon
finns i korkortslagen (1998:488) och kompletteras och fylls ut av kdrkorts-
forordningen (1998:980). Kompletterande bestammelser finns ocksa i
yrkestrafiklagen (1998:490) och i lagen (2007:1157) om yrkesforar-
kompetens.

— Ett korkort for behdrighet B ger ratt att kdra personbilar och latta lastbilar
med en totalvikt p& hogst 3 500 kilo. Man far dven koppla en sldpvagn med
en totalvikt pa hogst 750 kilo till bilen eller en slapvagn med en totalvikt
som & hogre an 750 kilo, forutsatt att bilens och sldpvagnens
sammanlagda totalvikt inte &r éver 3 500 kilo. Behérighet B ger &ven rétt
att kora moped klass | och klass I, traktor A och B samt motorredskap
klass II.

— Ett kérkort med utokad B-behdrighet (B96) innebar att man far kéra med
ett slap som vager mer an 750 Kilo i totalvikt. Bilens och sldpets samman-
lagda totalvikt far da inte vara éver 4 250 kilo.

— Ett korkort med behérigheten BE ger rétt att kdra personbilar eller latta
lastbilar med en totalvikt pd hogst 3500 kilo och ett eller flera slap
kopplade till bilen. BE-behorigheten har inte ndgon begransning for bilens
och sldpvagnens sammanlagda totalvikter. Dock far inte slapets eller
sl&pens sammanlagda totalvikt vara éver 3 500 kilo.

Utover dessa behdrigheter finns det ett antal ytterligare kategorier, bl.a. for
tunga fordon.

Pagaende arbete

Transportstyrelsen fick i december 2020 i uppdrag av regeringen att utreda
forutsattningarna for och lampligheten av att infora en mojlighet i Sverige for
personer med korkortsbehdrighet B att framfora fordon som &r tyngre &n vad
man normalt far kéra med den behdrigheten. Det skulle gélla fordon med en
totalvikt som dverstiger 3 500 kilo men inte 4 250 kilo och som drivs med el
eller andra alternativa branslen for transport av gods som kors utan slapvagn.
Transportstyrelsen redovisade sin rapport i november 2021. | rapporten
redovisas forutsattningarna for ett eventuellt inforlivande samt &ven andra
nationella och internationella regler som galler de aktuella fordonen och
forarna i fraga om behorigheter, fordon, yrkestrafik och trafik i allménhet men
med fokus pa tung och latt lastbil. Transportstyrelsen bedémer bl.a. att det inte
ar mojligt att inféra ett undantag i nationell ratt utan att samtidigt inféra de
villkor for undantaget som direktivet anger. Det &r inte heller lampligt att
infora nationell lagstiftning dar efterlevnaden inte kan kontrolleras och
Overtradelser beivras. Med hénsyn till i forsta hand dessa legalitetsskal &r
Transportstyrelsens sammantagna beddmning dérfor att Sverige inte bor
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infora en undantagsmajlighet i korkortslagen (1998:488). Dessutom ar manga
andra faktorer forknippade med undantagsmojligheten som urholkar
forutsattningarna for att en sadan atgard skulle bli effektiv.

I mars 2022 anforde infrastrukturministern i sitt svar pa fraga 2021/22:1264
att Transporstyrelsens utredning har remitterats med sista svarsdag den 23
mars 2022. Nér remissynpunkterna har kommit in fortséatter beredningen av
frégan inom Regeringskansliet. Parallellt med detta pagér ett samrad infor
revideringen av korkortsdirektivet. Aven dar kan fragan enligt ministern bli
aktuell.

Behdrighet motorcykel

Enligt lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner avses med motorcykel ett
motorfordon vars nettoeffekt, konstruktiva hastighet eller motorstorlek
overstiger villkoren for moped och som har tva hjul eller tre symmetriskt
placerade hjul och en vikt i korklart skick av hégst 1 000 kilo eller fyra hjul
och en vikt i korklart skick av hogst 450 kilo eller hdgst 600 kilo om fordonet
&r inréattat for godsbefordran, samt en nettoeffekt som inte Gverstiger 15
kilowatt (kKW).

I Sverige finns det olika klasser av motorcyklar som kréver olika typer av
korkort. Det finns tre olika korkortsbehorigheter, dar skillnaden ligger i hur
stor motorcykel man far kora: Al for latt motorcykel, A2 for mellanstor
motorcykel och A for tung motorcykel.

— Al: Korkortsalder 16 ar. Denna behorighet ger ratt att kora tvahjulig latt
motorcykel (med en slagvolym av hdgst 125 kvadratcentimeter och en
effekt av hogst 11 kw samt ett forhdllande mellan nettoeffekt och
tjanstevikt som inte overstiger 0,1 kW per kilo) och trehjulig motorcykel
(max 15 kW). Behorighet Al ger &ven rétt att kora moped Klass | och
klass 11, traktor A (gjord for en hastighet pa higst 40 kilometer per timme),
motorredskap klass Il (gjort for en hastighet pd hogst 30 kilometer per
timme) och terrdnghjuling och sndskoter (om man tog korkortet fore den
1 januari 2000).

— A2: Korkortsélder 18 &r. Denna behdrighet ger ratt att kora tvahjulig
mellanstor motorcykel (max 35 kW och ett forhallande mellan nettoeffekt
och tjanstevikt som inte ar 6ver 0,2 kW per kilo; om det &r en motorcykel
som 4ar strypt till 35 kW eller lagre far den ursprungliga nettoeffekten inte
vara hogre & 70 kW) och en trehjulig motorcykel (max 15 kW).
Behorighet A2 ger aven ratt att kdra moped klass | och I, traktor A och
motorredskap klass I1.

— A Korkortsalder 24 ar (20 ar vid tva ars innehav av A2 och 21 ar for
trehjulig motorcykel éver 15 kW). Denna behdrighet ger rétt att kora
tvahjulig tung motorcykel (oavsett slagvolym och effekt) och trehjulig
tung motorcykel (6ver 15 kW). Behorighet A ger &ven rétt att kéra moped
klass I och I, traktor A, motorredskap klass Il och terranghjuling och
sndskoter (om man tog kérkortet fére den 1 januari 2000).
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— Bl aren sarskild behdrighet for fyrhjuliga motorcyklar som i Sverige ingar
i behorighet B.

| EU:s andra korkortsdirektiv (artikel 5.3 b) gavs mdjlighet for en medlemsstat
att tillata innehavare av korkort kategori B att framfora latt motorcykel inom
eget territorium. Mojlighet saknades att begrénsa giltigheten till en viss typ av
latt motorcykel. Vid inforlivandet av det andra kdrkortsdirektivet i svensk lag
beddmde regeringen att trafiksakerhetsskal talade mot att generellt utstracka
behorighet B till att omfatta ratten att framféra latta motorcyklar, fér vilka det
krévs en helt annorlunda korteknik (se prop. 1995/96:118 s. 16). Regeringen
ansdg att detta forarbetsuttalande hade samma giltighet nar det gallde att
inforliva motsvarande bestdmmelse i det tredje korkortsdirektivet i
korkortslagen. | sammanhanget papekade regeringen att alla korkort medfor
rétt att kora moped klass | (prop. 2011/12:25).

Typ av slapfordon som far kopplas till personbilar

Det tredje korkortsdirektivet innebar ett par forandringar i forhallande till det
andra korkortsdirektivet nar det géller vilken typ av slapfordon som far
kopplas till en personbil eller ltt lastbil. Dels togs kravet pa att slapfordonets
vikt inte Overstiger dragfordonets tjanstevikt bort, dels hojdes fordons-
kombinationens maximala totalvikt till 4,25 ton med forutsattningen att om
fordonskombinationens totala vikt 6verstiger 3,5 ton far ett slapfordon med en
hogre vikt an 750 kilo endast framforas efter antingen avslutad utbildning,
godkant korprov eller en kombination av bada (se artikel 4.4 b andra stycket i
direktivet). Detta ledde till foljande forandringar i svensk rétt (2 kap. 5 och
7 a 88 korkortslagen): Det slapfordon som far kopplas till en personbil eller en
lastbil som omfattas av behorighet B far ha en totalvikt som antingen inte
overstiger 750 kilo eller dverstiger 750 kilo utan att fordonskombinationens
totalvikt Overstiger 3,5 ton. Det tidigare kravet att slépet inte véger mer an
dragfordonet togs darmed bort. Dock far den som har korkort med
behorighet B och har godkénts i ett sarskilt kdrprov framféra en fordons-
kombination vars totalvikt éverstiger 3,5 men inte 4,25 ton. Detta innebar en
ny bestammelse. Efter ett korprov kan alltsd korkortsinnehavaren ges en
utokad B-behdrighet. Den som redan har koérkort med behdrighet B behover
inte korkortstillstand for att f& genomfora det sarskilda korprovet eller for att
fa Ovningskora med en sadan fordonskombination som kraver utékad
behorighet B. Den som inte har korkort med B-behorighet ska ocksd kunna
ansoka direkt om en utdkad B-behorighet. Samtidigt &ndrades reglerna for
behorigheten BE. Den sammanlagda totalvikten for de slapfordon som far
framforas med stod av behdrighet BE far inte 6verstiga 3,5 ton.

Elcyklar, elsparkcyklar och mopeder

Enligt lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner definieras cykel som ett
fordon som é&r avsett att drivas med en tramp- eller vevanordning och inte ar
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ett lekfordon. En cykel ar ocksa — pa vissa villkor — ett eldrivet fordon med
eller utan tramp- eller vevanordning. Om en cykel med elassistans avviker fran
kraven kommer fordonet enligt Transportstyrelsen inte langre att anses vara
en cykel utan kommer troligen att anses vara en moped med andra krav och
forutsattningar for att fa brukas i trafik. Elskotrar eller elsparkcyklar och andra
liknande fordon kan definieras som cyklar om de uppfyller vissa krav enligt
lagen om vagtrafikdefinitioner. Nagra av kraven ar att motorerna far ha en
hogsta effekt pad 250 watt och att fordonen ar konstruerade for en hogsta
hastighet av 20 kilometer per timme.

En moped &r ett motorfordon pa tv4, tre eller fyra hjul som delas in i tv
klasser, moped klass | och moped klass Il. En moped klass | &r konstruerad for
en hastighet av hogst 45 kilometer per timme, medan en moped klass Il &r
konstruerad for en hastighet av hogst 25 kilometer per timme. Definitionen av
moped klass | beror pd antalet hjul och vilken sorts motor mopeden ar utrustad
med. Definitionen av moped klass Il beror pa hur fort den gér att kora och
vilken effekt dess motor har. For att kéra moped klass | krdvs det ett AM-
korkort och for moped klass 11 behdvs ett forarbevis for moped klass 1.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om vissa behérighetsfragor behandlades senast i utskottets
betdnkande 2020/21:TU6 Trafiksdkerhet. Utskottet foreslog att riksdagen
skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att trafiksakerhetspolitiska
avvagningar ar grunden for att innehavare av B-korkort inte far behorighet att
framfora latt motorcykel. Utskottet beddmde vidare att nuvarande
bestammelser om vilken typ av slapfordon som far kopplas till en personbil &r
val avvégda. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har vid flera tillfallen slagit fast att trafiksékerhetspolitiska
avvagningar ar skalet till att mojligheten for innehavare av B-korkort att
framfora latt motorcykel inte har inforlivats i svensk ratt. Vid inforlivandet av
EU:s andra korkortsdirektiv ség utskottet inga skal att ifragasatta de skal som
regeringen anforde i frdga om att inte utstriacka behdrighet B till att omfatta
mojligheten att &ven kora latt motorcykel. Utskottets stallningstagande i denna
fraga har inte forandrats.

Nar det géller motionsforslagen om &andrade viktbestammelser for
B-korkort kan utskottet konstatera att regeringen har gett Transportstyrelsen i
uppdrag att utreda forutsattningarna for och I&mpligheten av att infora en
mojlighet att med B-korkort framféra fordon som &r tyngre @n vad man
normalt far kora med den behorigheten. Utskottet noterar att Transport-
styrelsen menar att Sverige inte bor infora en sddan undantagsmoéjlighet och
konstaterar att Transportstyrelsens rapport bereds inom Regeringskansliet.
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Vidare kan det i sammanhanget &ven konstateras att EU-kommissionen har
initierat en dversyn av korkortsdirektivet.

Med anledning av motionen om krav pa forarbevis och en aldersgrans pa
15 &r for att f framfdra vissa motordrivna fordon vill utskottet hanvisa till att
nuvarande reglering bedoms vara andamalsenlig. Nar det slutligen galler
motionsforslaget om vilken typ av sldpfordon som far kopplas till personbilar
beddmer utskottet att nuvarande bestdmmelser &r val avvagda. Utskottet avser
darfor inte att vidta ndgon atgard.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2021/22:68 (SD),
2021/22:342 (SD) yrkande 3, 2021/22:366 (SD), 2021/22:1016 (S),
2021/22:2414 (M), 2021/22:3059 (M), 2021/22:3518 (C) yrkande 5,
2021/22:3556 (M) och 2021/22:3679 (C) yrkande 52.

Dackfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om déckfragor. Utskottet betonar
vikten av en effektiv anvandning av vinterdack och framhaller att
nuvarande regelverk redan innehaller en viss grad av flexibilitet som
tar hansyn till de vaderforhallanden som kan rada i olika delar av
landet. Utskottet &r inte heller berett att vidta nagra atgarder nar det
galler reglering av alderskrav pa dack.

Jamfor reservation 41 (M, SD, L).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3757 yrkande 27 menar Maria Stockhaus m.fl. (M)
att regeringen bor se oOver en storre flexibilitet i dubbdacksforbudet.
Motiondrerna menar att det behovs ytterligare mojlighet till flexibilitet med
tanke pa lokala vaderforhallanden.

I kommittémotion 2021/22:2968 yrkande 58 efterfragar Thomas Morell
m.fl. (SD) en o&versyn av regelverket for sommar- och vinterdéck.
Motionarerna pekar bl.a. pa att det kan vara manga fordonsagare som vill byta
under en mycket kort tid, varfor en mer flexibel évergang, eller snarare
tillampning av regelverket, bér komma till stand.

I kommittémotion 2021/22:3394 yrkande 60 framfor Helena Gellerman
m.fl. (L) att regeringen bdr uppmanas att gora en 6versyn av regelverket for
anvandning av dubbade vinterdack med syftet att astadkomma en regional
differentiering. Motiondrerna uppmarksammar den begrénsade tiden man har
pa sig att byta dack och att behovet av att byta till och fran dubbdéck varierar
med klimatet 6ver landet.

I motion 2021/22:534 anfor Edward Riedl (M) att regeringen bor ges i
uppdrag att aterkomma till riksdagen med forslag pa forandrad lagstiftning
som tillater vinterdack under en langre sasong an i dag. Motionaren betonar
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att vaderforhallandena under var och hést kan skilja sig mycket mellan olika
delar av landet, varfor regeringen bor se dver mojligheten att anpassa lagen till
de faktiska forhallandena i Sverige.

I motion 2021/22:1946 framfor Lotta Olsson (M) att Klara kriterier for vad
som &r ett vinterdack bor tas fram. Motiondren menar att det &r oklart vad som
menas med ett vinterdack.

I motion 2021/22:3557 menar Lars Beckman (M) att man bor 6vervaga att
byta till ett mer klimatanpassat datum for dackbyte. Motiondren betonar att
Sverige &r ett land med olika klimatzoner och att det blir ett mycket stort tryck
pé dackverkstaderna nar manga bilister ska byta dack pa ett par veckor.

I motion 2021/22:3606 menar Lars Beckman (M) att en rapportering av
déck vid trafikolyckor bor dvervdgas. Motiondren betonar vikten av ett gott
beslutsunderlag, varfor regeringen i exempelvis regleringsbrevet till
Polismyndigheten bor verka for att fa battre och mer utforlig statistik om olika
décktyper vid allvarliga trafikolyckor.

I motion 2021/22:3607 anfor Lars Beckman (M) att det bor goras en
6versyn av dubbdécksforbuden. Motionéren betonar att undersokningar visar
att dubbdack ar sékrare &n dubbfria vinterddck och konstaterar att dubbdacks-
forbuden &r ett hot mot den svenska traditionen att varna en hog trafiksékerhet.

I motion 2021/22:28 anfor Angelica Lundberg (SD) att det bor inforas ett
forbud mot anvéndning av odubbade friktionsddck under sommartid
(yrkande 1). Motionaren uppmarksammar att det &r tillatet att kéra med
odubbade friktionsdack aret om, vilket innebar stora risker. Vidare foreslar
hon att en aldersbegransning pa déick ska utredas (yrkande 2). Motionaren
konstaterar att det inte finns nagra regleringar av hur gammalt ett dack far vara,
vilket paverkar sakerheten pa vagarna.

I motion 2021/22:147 betonar Eric Palmqvist (SD) att dack ar en farskvara
(yrkande 1). Motionaren menar att regeringen bor lata utreda om en alders-
begransning, eller annan atgard for att forhindra brukandet av alltfor gamla
déck med tvivelaktiga trafiksdkerhetsegenskaper, ska inforas samt hur ett
sadant regelverk ska utformas. Vidare tar motionaren upp fragor om kontroll
av efterlevnad och paféljd (yrkande 2). Han menar att det & majligt att alagga
dagens kontrollorgan att &ven kontrollera att décken inte &r for gamla och att
en rimlig paféljd vid fard med for gamla déck skulle kunna vara boéter i samma
niva som vid fard med dack med for litet monsterdjup eller dack av fel sort for
fordonet.

I motion 2021/22:218 tar Julia Kronlid (SD) upp frdgan om att utreda
méjligheten att atergd till den lagstiftning som gallde fore den 1 december
2009 och tillata dubbdack oavsett véiglag fram till den 30 april. Motionaren
paminner om att detta var tillatet fore 2009 och att perioden fran den 15 till
den 30 april & en mycket ostadig period nér det géller vaglag i Sverige.
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Bakgrund

Datumregler fér dubb- och vinterdéck

Reglerna om dubb- och vinterdéack finns i 4 kap. 18 a § trafikférordningen och
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2009:19) om
anvéandning av dack m.m. avsedda for bilar och slapvagnar som dras av bilar.
Av bestimmelserna framgar att ett fordon ska ha vinterdack fr.o.m. den 1
december t.0.m. den 31 mars om det &r vintervaglag. Kraven galler sival tunga
som latta fordon och avser &ven utlandsregistrerade fordon. Det finns dock ett
antal undantag.

Dubbdack &r tillatna att anvanda under perioden den 1 oktober—15 april.
Vinterdick, inklusive dubbdack, far dven anviandas utanfér ovan angivna
tidsperioder om det rader vintervéaglag eller sddant kan befaras. Vintervaglag
rader nar det finns sno, is, snémodd eller frost pd ndgon del av vagen. Polisen
avgor om det rader vintervaglag pa platsen. Om det ar eller befaras bli
vintervaglag far man anvanda dubbdack dven annan tid an under perioden den
1 oktober—15 april.

P& uppdrag av davarande Vagverket foljde VTI upp vilken effekt den
forandrade anvéndningen av dick hade pd trafikolyckor tva ar efter att
bestammelserna dndrades. Antalet déda i trafiken hade da minskat med 7 till
9 personer och antalet svart skadade personer hade minskat med ca 50 till 60
per vinter som en foljd av lagen. Enligt VTI har inte de férandrade vinterdécks-
bestammelserna lett till ndgon forandring i norra Sverige eftersom i stort sett
alla redan anvénde vinterdéck och néstan samtliga var dubbade. | évriga landet
har enligt VTI de flesta bytt till dubbade vinterdack, utom i Skane dar man
framst har bytt till dubbfria vinterdack.

Infrastrukturministern framférde i mars 2019 i ett svar pa en skriftlig fraga
(fr. 2018/19:334) att det ar av storsta vikt att ratt dack anvands vid
vintervaglag. De senaste aren visar att det kan ske snabba omslag i vaderleken.
Ministern pAminde om att dubbdack redan i dag far anvandas nar vintervaglag
befaras. Han bedémde att nuvarande regler darfor innehaller en flexibilitet
som tar hansyn till olika vaderférhallanden. Ministern betonade att han inte &r
frammande for att se 6ver dagens datumregler om det visar sig att det finns ett
sddant behov. Ministern fortsatter att folja frigan noga &ven framover, och
anforde att det fortsatta arbetet med nollvisionen &r hogt prioriterat av
regeringen.

Vinterdack

Vinterdack ar sddana dack som ar sarskilt framtagna for vinterkérning. De har
en mjukare gummiblandning och ett annat monster som ger béttre grepp vid
snd och is pa véagen. Det finns olika typer av vinterdack: dubbade vinterdack,
dubbfria vinterdack for nordiska forhallanden och dubbfria vinterdack for
mellaneuropeiska forhallanden.

Vinterdack som anvéands pa bilar och pa slapvagnar till bilar med en
totalvikt av hogst 3 500 kilo ska enligt Transportstyrelsen vara markta med
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symbolen alptopp/sndflinga eller vara dubbade. Transportstyrelsen har
reviderat de tekniska krav (TSFS 2019:44) som géller for att ett dack ska anses
vara ett vinterdack. Av kraven framgar att dack som ar markta med M och S
(mud and snow) och som &r sarskilt framtagna for vinterkérning ska anses som
vinterdack pé bilar fram t.0.m. den 30 november 2024. P4 slapvagnar med en
totalvikt av hogst 3 500 kilo anses dack med ovanstdende markning som
vinterddack om de &r sérskilt framtagna for vinterkdrning fram t.o.m. den 30
november 2029. Vid vinterviglag ska dacken pd en personbil ha ett
maonsterdjup pd minst 3 millimeter. Transportstyrelsen betonar att det ar viktigt
att ha ett bra monsterdjup och dubbutstick p& dacken.

Vinterdack som anvéands pa bilar och pa slapvagnar till bilar med en
totalvikt 6ver 3 500 kilo ska vara markta med symbolen alptopp/snéflinga eller
vara markta med POR (professional off road) eller vara dubbade. Samtliga
dack pa bilar med en totalvikt 6ver 3 500 kilo ska ha ett monsterdjup pa minst
5 millimeter nér det &r vintervaglag.

Trafikverket och Déckbranschens informationsrdd har undersokt hur
manga som kor pa vinterdack i Sverige sommartid (2021:10). De uppskattar
att andelen vinterdack i Sverige i augusti 2020 var 6,8 procent. VTI har utfort
tester for att jamfora véggreppet mellan sommar- och vinterdack vid
sommarvéglag. Testerna visade att bromsstrackan for nya dubbfria vinterdéck
av nordisk typ ar mellan 15 och 20 procent langre pa torr och vat asfalt jamfort
med nya sommardéack av motsvarande kvalitet.

Déckbranschens informationsrad upplyser om att vinterdack har monster
och en gummiblandning som &r anpassade for att fungera nér det &r kallt och
vintervaglag och inte ar anpassade for varma sommarvagar. PA sommaren ger
dubbfria vinterdack enligt informationsradet samre grepp, langre broms-
stracka och forsdmrad stabilitet vid en undanmandgver.

Typen av vinterdack har betydelse for manniskors hélsa och livsmiljo
eftersom dubbdack orsakar mer buller och véagslitage. Slitagepartiklar fran
dubbddck bidrar &ven till att férorena mark i direkt anslutning till végar och
vatten dit dagvattnet fran végar rinner. Lokala trafikforeskrifter om forbud mot
trafik med fordon som meddelas av en kommun for en viss vég, viss
vagstracka eller samtliga vagar inom ett visst omrade far avse fordon med
dubbdéack (10 kap. 2 § trafikforordningen). Regeringen har i budget-
propositionen for 2020 (prop. 2019/20:1 utg.omr. 22) redovisat att i syfte att
minska halterna av storre partiklar, s.k. PM10, vidtogs det under 2018 ett antal
atgarder runt om i landet, t.ex. lokala dubbdacksférbud pd vissa gator, vilket
enligt regeringen har haft effekt.

Alderskrav for dack

Det finns inget alderskrav for dack. Vid de undersokningar som har gjorts har
man enligt Transportstyrelsen inte kunnat se ndgon tydlig férsamring av gamla
vinterdécks friktionsegenskaper. Transportstyrelsen upplyser om att dack bor
forvaras svalt, torrt och morkt. The Scandinavian Tire and Rim Organization
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(STRO) uppger att en korrekt lagring har positiv inverkan pa déckets aldring,
medan en felaktig lagring minskar déckets livslangd. Déckbranschens
informationsrad uppger att det ar nar dacket anvands som den huvudsakliga
aldringen sker.

Rapportering av dacktyp vid trafikolyckor

Enligt lagen (2021:319) om Transportstyrelsens olycksdatabas ska Polis-
myndigheten ld&mna uppgifter till databasen om bl.a. végtrafikolyckor som
myndigheten har fatt kdnnedom om och som medfort personskada eller
dodsfall. Vardgivare som ger akutsjukvard ska lamna uppgifter om samtliga
personer som soker vard eller har avlidit till f6ljd av en olycka i trafikmiljo.

Ar 2013 tog Transportstyrelsen fram en handledning for polisens arbete
med att rapportera vagtrafikolyckor. Syftet med de insamlade uppgifterna om
vagtrafikolyckor med personskada dar att skapa underlag som stdder
trafiksakerhetsarbetet pa nationell, regional och lokal niva och som gor det
lattare att vidta trafiksdkerhetsétgarder. Uppgifterna utgor dven en grund for
information om trafiksékerhetsldget och kan sammanstéllas till officiell
nationell och internationell statistik. Av handledningen framgar bl.a. att en
beskrivning ska goras av hur olyckan har gatt till, och som exempel ndmns om
det var halt vaglag och daligt monsterdjup pa dack. Enligt uppgift fran
Transportstyrelsen &r det inte obligatoriskt for polisen att uppge typ av dack
vid en olycka, men polisen kan i fritext ange om det exempelvis har saknats
dubbdack pa ett fordon eller om fordonets dack ar uppenbart slitna.

Forskningen tyder pa en oklar relation mellan typ av vinterdack och
olycksfallseffekt.

Pagaende arbete

| februari 2022 gav regeringen Transportstyrelsen och VTI i uppdrag att
analysera dagens krav pé vinterdack for tunga fordon och utreda behovet av
forandrade krav pé vinterdack eller dackutrustning for att minska
framkomlighets- och sakerhetsproblem i végtrafiken nér det rader vinter-
vaglag. Om behov finns ska Transportstyrelsen foresld regeldndringar.
Transportstyrelsen och VTI ska inhdmta synpunkter fran Trafikverket och bor
darutéver inhamta synpunkter fran évriga relevanta aktorer. Uppdraget ska
redovisas till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) senast den 31
mars 2023.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om dackfragor behandlades senast i utskottets betankande
2020/21:TU6 Trafiksakerhet. Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla
yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag. Utskottet understrok det
centrala i att &stadkomma en effektiv anvandning av vinterdick nar
vintervaglag rader. Utskottet konstaterade vidare att nuvarande regelverk
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redan innehaller en viss grad av flexibilitet som tar hansyn till de olika
vaderforhallanden som kan rada i olika delar av landet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis dven i &r understryka att det &r centralt att
astadkomma en effektiv anvandning av vinterdack nar vintervéaglag rader. Nar
det galler fragan om under vilken period vinterdick ska anvandas vill utskottet
liksom tidigare understryka att nuvarande regelverk redan tillater anvandning
av vinterdack, inklusive dubbdéck, utanfor den reglerade perioden om
vintervaglag rader eller sadant kan befaras. Utskottet bedémer darmed att
regelverket redan innehéller en viss grad av flexibilitet som tar hansyn till de
olika véaderforhallanden som kan rada i olika delar av landet.

Med anledning av motionsforslagen vill utskottet vidare understryka vikten
av att ratt dack anvands och hanvisar bl.a. till det regelverk som ansvarig
myndighet har tagit fram. Utskottet vill i sammanhanget &ven pdminna om att
Transportstyrelsen och VTI nyligen fick i uppdrag av regeringen att analysera
dagens krav pa vinterdack for tunga fordon och utreda behovet av forandrade
krav. Né&r det galler motionsforslaget om rapportering av décktyp vid
trafikolyckor vill utskottet hanvisa till att detta &r en frdga som hanteras av
behdriga myndigheter.

Nar det galler motionerna om alderskrav pa dack ar utskottet for narvarande
inte berett att vidta nagra atgarder nar det galler frdgan om huruvida sédana
krav behodver regleras.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2021/22:28 (SD)
yrkandena 1 och 2, 2021/22:147 (SD) yrkandena 1 och 2, 2021/22:218 (SD),
2021/22:534 (M), 2021/22:1946 (M), 2021/22:2968 (SD) yrkande 58,
2021/22:3394 (L) yrkande 60, 2021/22:3557 (M), 2021/22:3606 (M),
2021/22:3607 (M) och 2021/22:3757 (M) yrkande 27.

Belysning pa fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om belysning pa fordon. Utskottet
konstaterar att frdgan om baklyktor regleras i ett EU-direktiv och i
den svenska trafikforordningen. Utskottet menar att nuvarande
reglering ar andamalsenlig.

Jamfor reservation 42 (SD).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:2968 yrkande 55 anfér Thomas Morell m.fl. (SD)
att nationella bestdmmelser om att bakre belysningspunkter alltid ska vara
tanda vid fard bor &terinféras. Motionarerna uppmarksammar att sedan
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Sverige gick med i EU ska ocksa s.k. helbilsgodkanda fordon godkannas,
vilket innebar att manga bilar kér med en belysning under dagsljus dér de
bakre ljusen inte &r tdnda.

I motion 2021/22:38 uppmérksammar Aron Emilsson (SD) fordons-
industrins och bilhandlarnas ansvar och behovet av sérskilda insatser nér det
galler baklyktor (yrkande 1). Motionéren konstaterar att det &r lagstadgat att
ha varselljus pa bilen dygnet runt men att man med nuvarande bestammelser
kan kdra med slackta baklyktor nér det &r ljust, varfor fordonsindustrin och
bilhandlarna bér &laggas ett storre ansvar for att upplysa om de tekniska
forutsattningarna. Vidare tar motiondren upp behovet av riktade
upplysningskampanjer lokalt, regionalt och nationellt (yrkande 2). Enligt
motiondren bor regeringen alaggas att se dver mojligheterna till dels en
nationell  upplysningskampanj, dels lokalt och regionalt riktade
upplysningskampanjer om att tdnda bakljusen.

Bakgrund

Lyktor och stralkastare far enligt 67 § trafikférordningen (1998:1276) inte
anvandas pa sadant satt att andra forare kan blandas. Enligt 68 § ska lyktor och
stralkastare som ar foreskrivna for fordonet vara tanda vid fard pé& vag med ett
fordon. Anvands foreskrivna varsellyktor pa en bil under dagsljus behéver inte
lyktor baktill eller pa sidan vara tanda. Vid fard pa vag med ett motordrivet
fordon som har utrustats med stralkastare for fard ska dessa vara tanda aven
om de inte ar foreskrivna for fordonet. Vid fard pd vag med motordrivna
fordon ska enligt 69 § halvljus anvéndas, om inte annat foljer av andra
paragrafer i trafikférordningen. Vid fard pa véag far enligt 71 § i stéllet for
halvljus anvandas annat ljus som ar tillrackligt for att uppméarksamma andra
trafikanter pa fordonet. Detta géller dock inte vid fard under morker, i gryning
eller skymning eller nar vaderleksforhallandena eller andra omstandigheter
gor att halvljuset behdver vara tént.

EU:s regelverk (kommissionens direktiv 2008/89/EG) innebdr att alla nya
bilar och sma skéapbilar i EU sedan 2011 ska vara utrustade med belysning som
ar tand pa dagen. Samma regel galler for lastbilar och bussar sedan augusti
2012. Fordon som har tillverkats tidigare behdver inte utrustas i efterhand.

Information om belysning lamnas p& exempelvis Transportstyrelsens
webbplats. Transportstyrelsen betonar att det ar viktigt for samspelet i trafiken
att fordon har ratt belysning. Det ar viktigt bade att foraren ser och att fordonet
syns i trafiken. Fordon far bara visa vitt eller gult ljus framat. I dagsljus ska
man anvinda halvljus, men man far dven anvanda annat ljus. Halvljus och
annat ljus far inte anvandas samtidigt. Med annat ljus menas ljus fran
varsellykta, dimljusstralkastare eller spanningsreducerad halvljusstralkastare.
Fordon ska visa rétt ljus bakat. Vitt ljus bakat far bara anvandas vid backning
eller vid arbete som kraver sadan belysning.

Vid fard pa vag med ett fordon ska lyktor och stralkastare som é&r
foreskrivna for fordonet vara tanda. Om foreskrivna varsellyktor anvands pa
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en bil under dagsljus, behéver inte lyktor baktill eller pa sidan vara tanda. Det
innebér att det finns bilar dar bakljuset inte tdnds samtidigt med varsellyktor.
Detta ar tillatet att kéra med under dagtid. Men om man kor en sadan bil maste
man enligt Transportstyrelsen forsakra sig om att halvljuset och lyktor baktill
och pé sidan tands under mérker, gryning, skymning och nér vadret ar daligt
(t.ex. i regn, dimma eller snofall). | sddana fall kan belysningen beh6va tandas
manuellt.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om belysning pa fordon behandlades senast i utskottets
betdnkande 2020/21:TU6 Trafiksékerhet. Utskottet foreslog att riksdagen
skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att nuvarande reglering av
bilars belysning ar andamalsenlig. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att frdgan om bl.a. baklyktor regleras i ett EU-direktiv
och i den svenska trafikforordningen. Vidare la&mnas information om
belysning pd Transportstyrelsens webbplats. Utskottet menar att nuvarande
reglering ar andamalsenlig och har inget att invanda mot nuvarande hantering
av fragan.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2021/22:38 (SD)
yrkandena 1 och 2 samt 2021/22:2968 (SD) yrkande 55.

Anvandning av bilbalten, bilbarnstolar och reflexer

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om anvandningen av bilbalten,
bilbarnstolar och reflexer. Utskottet ser positivt pa olika aktorers
arbete med dessa fragor och betonar att barn och unga ar en sarskilt
skyddsvard grupp i trafiksakerhetsarbetet. Utskottet lyfter ocksa
fram vikten av att fortsitta arbetet med att Oka trafikanternas
medvetenhet om reflexer och reflexvastar.

Jamfor reservation 43 (SD).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:2968 yrkande 78 anfér Thomas Morell m.fl. (SD)
att lagen bor skérpas nar det géller baltesanvandning. Motiondrerna betonar att
bilbaltet har en central funktion i fordonets sékerhetsstruktur och menar att
mojligheten till ett hogre botesbelopp for forare och passagerare som inte
anvander bilbalte bor utredas.
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I motion 2021/22:1403 menar Emilia Toyrda m.fl. (S) att lagstadgad
reflexanvandning bor dvervdgas. Motionérerna betonar att reflexer minskar
risken for olyckor och hénvisar till att fotgdngare i Finland i mérker ska
anvanda en andamalsenlig reflex.

I motion 2021/22:2157 uppmarksammar Yasmine Bladelius (S) behovet av
att undersoka mojligheten att lagstifta om bakatvant bildkande for sma barn.
Motionaren konstaterar att studier visar att sma barn mellan noll och fyra ar
fardas sakrast i bakétvand bilbarnstol i bilen.

I motion 2021/22:1732 efterfragar Cecilie Tenfjord Toftby (M) en Gversyn
av méjligheterna att inféra krav pd medférande av reflexvést i personbilar.
Motiondren konstaterar att det sedan ldnge ar obligatoriskt att medfora en
varningstriangel men att det i t.ex. Norge ar obligatoriskt att &ven medftra en
reflexvést i alla fordon.

I motion 2021/22:34 anfér Angelica Lundberg (SD) att mojligheten till en
lagstiftning om bakatvant bildkande for sma barn bér undersokas (yrkande 1).
Motionaren menar att det sakraste séttet for sma barn att fardas i bil ar att dka
i bakatvand bilbarnstol, och en lagstiftning om detta skulle inte bara hjalpa
foraldrar att gora ratt val utan ocksa satta press pa tillverkarna att utveckla
bakétvanda stolar for storre barn. Vidare tar motionaren upp frdgan om
otillaten anvandning och férsaljning av uttjanta bilbarnstolar (yrkande 2). Hon
paminner om att ldern pa bilstolen har betydelse for sakerheten, varfor det
bor vara otillatet att anvanda eller sélja uttjanta bilstolar.

Bakgrund

Gallande ratt

1 4 kap. 10 § trafikforordningen (1998:1276) anges att alla som aker personbil,
lastbil, tre- eller fyrhjulig motorcykel med karosseri eller tre- eller fyrhjulig
moped med karosseri ska sitta p& en plats med bilbalte om det finns en sddan
plats och anvénda béltet. Barn som &r kortare an 135 centimeter ska anvénda
bilbarnstol, balteskudde eller ndgon annan sarskild skyddsanordning for barn
i stallet for eller tillsammans med bilbaltet. Ett barn som ar tre ar eller &ldre
och kortare &n 135 centimeter far inte fardas i ett fordon dar det inte finns
mojlighet att anvénda en sarskild skyddsanordning for barn, annat &n vid
tillfalliga transporter under korta striackor. | sddana fall ska barnet i stallet
anvanda bilbaltet nar det ar mojligt och far da inte fardas i framsatet i en
personbil eller i en latt lastbil. Ett barn som ar yngre &n tre ar far inte fardas i
ett fordon dér det inte har méjlighet att anvanda en sarskild skyddsanordning
for barn, annat &n vid tillfallig fard i taxi under korta strackor. | sédant fall far
barnet dock inte fardas i framsatet. Alla busspassagerare som ar aldre an tre ar
ska sitta pa en plats med bilbalte om en sadan plats &r tillganglig och ska
anvanda baltet. For att baltet ska hamna pa ratt plats pa kroppen pa sma barn
&r det lampligt att anvanda en bélteskudde.

I samrad med Polismyndigheten véljer riksaklagaren ut de brott for vilka
ordningsbot ska bestdmmas. Brott mot 4 kap. 10 § trafikforordningen 4r ett



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

sadant brott. Boter utfardas med stod av ett bemyndigande i 48 kap. 14 §
rattegdngsbalken. Botesbeloppet ar 1 500 kronor om reglerna om bilbélte
Gvertrads. For underlatenhet av forare att se till att passagerare under 15 ar
anvént bilbalte eller sarskild skyddsanordning ar bétesbeloppet 2 500 kronor.

Baltesanvandning

Enligt Trafikverkets analys av trafiksakerhetsutvecklingen for 2020 &r andelen
personer som anvénder bélte i framséten 97,9 procent, vilket kan jamforas med
malnivan om 99 procents baltesanvandning till 2020. Under 2020 minskade
baltesanvandningen bland personbilsférarna fran 98,7 procent 2019 till 97,6
procent. For passagerare ar utfallet mer oférandrat, fran 97,6 till 97,9 procent.
Bland taxiforare har anvandningen minskat med drygt 2 procentenheter till
95,5 procent. Baltesanvdndningen for vuxna i baksatet ligger ungefar
10 procentenheter under anvéndningen bland passagerare i framsatet. Bland
barn som sitter i baksétet &r anvandningen klart hégre an for vuxna. Under
2020 var 96,8 procent av barnen i baksétet baltade, vilket &r den hdgsta
noteringen sedan matningarna startade. Matningar som Nationalfdreningen for
trafiksdkerhetens framjande (NTF) har genomfort i tatorter i landets samtliga
kommuner visar pd en nagot lagre baltesanvandning. Baltesanvandningen
bland personbilsforare och passagerare i tatort uppmattes till 95,9 respektive
96 procent under 2020.

I Trafikverkets analys konstateras att trots den relativt stora andelen som
anvander balte har det under lang tid varit ungefar en tredjedel obaltade bland
de personbilsforare som omkommer, vilket motsvarar ca 20-30 personer
arligen. Under 2019-2020 minskade antalet omkomna personbilsforare.
Trafikverkets djupstudier visar att 32 procent av de omkomna personbils-
forarna var obéltade 2020. Andelen trafikarbete med personbilar som har
béltespdminnare fortsitter att 6ka. Den andel av trafikarbetet som utfors med
bilar med baltespdminnare uppskattades till 95 procent 2020.

Bilbarnstolar

Ar 2017 presenterade Transportstyrelsen rekommendationer for barn i bil.
Styrelsen redovisar att en bakatvand stol tar emot de valdsamma krafterna
battre och skyddar barnets kéansliga huvud och hals. Sma barn som aker i
framatvanda barnstolar I6per fem ganger hogre risk att dodas eller skadas svart
an barn i bakatvanda bilbarnstolar. Transportstyrelsen understryker darfor att
man inte ska vanda barnet for tidigt utan rekommenderar att barn sitter
bakatvanda sa lange som mojligt, normalt tills de ar ungefar fyra ar.

Utdver Transportstyrelsens rekommendationer finns det dven information
och rad pa Trafikverkets webbplats och p& 1177.se om vad man kan gora for
att trygga att barn reser sa sakert som méjligt i bil.

Nar det galler fragan om begagnade bilbarnstolar upplyser NTF om att det
finns risker med att kdpa en begagnad bilbarnstol. Den som képer en sadan
maste enligt NTF vara séker pa att den inte har varit inblandad i ndgon olycka.
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Materialet aldras ocksd och far efter hand samre krockegenskaper. NTF
informerar vidare om att en bilbarnstol kan sagas ha en ungefarlig livslangd
patio ar.

Reflexer och reflexvastar

Under négra ar i borjan av 1990-talet fanns det krav pé att reflexselar skulle
medforas vid fard med buss eller lastbil. Detta krav togs dock bort, men det
finns flera transportforetag som har krav pa att reflexvast ska anvandas vid
eventuella fordonsarbeten pa vag. Davarande Vagverket utredde 2005 om krav
pa reflexer skulle kunna foras in i trafikforordningen och da i form av ett krav
pa att fotgdngare ska anvanda reflexer nar de befinner sig pa korbanan eller i
vagrenen i morker och dér det saknas tillfredsstallande belysning. Véagverket
kom fram till att svarigheterna med évervakning samt kontroll och sanktioner
beddmdes vara sa stora att rekommendationen blev att inte infora ett sidant
krav. Myndigheten stallde sig i sin utredning positiv till krav pa reflexvéstar
men framholl samtidigt att denna fraga inte borde avgéras nationellt utan
borde utredas och ndrmare regleras internationellt.

Ett krav pé reflexvastar kan inte inforas ensidigt av Sverige. Det skulle forst
fordras att kravet fors in i FN:s regelverk som Sverige har anslutit sig till och
som bl.a. specificerar krav pa utrustning i fordon. Enligt FN:s regelverk finns
det krav pa varningstrianglar men inte pd reflexvéstar. Krav pa reflexvastar
har inte varit prioriterat i de arbetsgrupper som tar fram underlag for
regelverken. FN:s ekonomiska kommission for Europa (Unece) har
konstaterat att det strider mot intentionerna i FN:s végtrafikkonventioner att
infora nationella krav pa att medféra reflexvastar.

Under vinterhalvaret okar pakorningsolyckorna for géende och cykilister,
och ménga av dessa intriffar enligt Transportstyrelsen i morker. Enligt
Transportstyrelsen intraffar 40 procent av pakérningsolyckorna med skadade
fotgdngare under perioden november—februari. Kvinnor drabbas i hogre
utstrdckning an man (57 procent kvinnor jamfort med 43 procent mén 2019)
och var femte ar aldre 4n 65 ar. Flertalet olyckor sker i stadstrafik. Det intraffar
nastan dubbelt s& ménga olyckor med skadade fotgangare i narheten av eller
pa ett 6vergangsstalle under november—februari (41 procent) som resten av
aret (27 procent).

Transportstyrelsen uppmanar fotgédngare att bara reflexvast, reflex eller en
tand lampa nar det ar morkt. Reflexer syns bést i rorelse, antingen genom att
man har dem hangande eller langt ned pa ben och armar for att vara synliga
fran olika hall, och det pdminns om att reflexer inte haller hur lange som helst.

I rapporten Gemensam inriktning for saker gangtrafik 1.0 (Trafikverket
2017:102) konstateras att det viktigaste for att 6ka sakerheten for gaende &r att
forebygga olyckor, men det ar ocksa viktigt att lindra konsekvenserna om en
olycka trots allt skulle intraffa. Ett av de prioriterade insatsomradena for 6kad
sakerhet for géende ar sakrare beteenden och anvandning av skydd och
reflexer. Inriktningen har tagits fram i samverkan mellan ett femtontal aktérer
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och &r en del av det gemensamma arbetet Tillsammans for Nollvisionen. |
rapporten konstateras att gangtrafiken dr en mycket viktig del i ett hallbart
transportsystem, och att gang &r en fysisk aktivitet som ger ett viktigt bidrag
till 6kad folkhalsa. Det betonas att gangtrafiken maste vara saker for att den
ska kunna betraktas som Iangsiktigt héallbar.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om &ndrade regler for anvandning av bilbalten, bilbarnstolar
och reflexer behandlades senast i utskottets betdnkande 2020/21:TU6
Trafiksdkerhet. Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, och
riksdagen bifoll utskottets forslag. Utskottet sdg mycket positivt pa det arbete
med baltesanvéndning som redan gors. Utskottet understrok att sdkerhet for
barn i bil &r en prioriterad fraga och lyfte fram vikten av ett fortsatt arbete med
att 6ka trafikanternas medvetenhet om betydelsen av reflexer och reflexvéstar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona vikten av att anvénda bilbélten,
bilbarnstolar och reflexer. Utskottet konstaterar att fordonsférare fortfarande
behéver paminnas om varfor bélte ar viktigt for sakerheten. Utskottet menar
att de matningar och informationssatsningar som bedrivs nar det galler
baltesanvandning ar viktiga dven i fortsattningen och ser mycket positivt pa
det arbete med baltesanvandning som gors av olika aktorer.

| friga om olika sakerhetsanordningar for barn i bil och buss understryker
utskottet att barn och unga ar en sarskilt skyddsvard grupp vars perspektiv
maste vara standigt narvarande i trafiksakerhetsarbetet. Utskottet betonar att
det inte rdder ndgon tvekan om att sakerheten for barn i bil ar en prioriterad
fréga for utskottet, men med hénvisning till bl.a. det regelverk som redan finns
finner utskottet inte skil att vidta n&gon &tgard med anledning av
motionsforslagen.

Nar det galler fragan om reflexer och reflexvastar vill utskottet liksom
tidigare betona att det ar viktigt att vidta olika &tgarder som kan oka
trafiksakerheten pd vag i enlighet med nollvisionens anda. Utskottet
konstaterar att krav pé att medfora reflexvastar inte kan inforas ensidigt av
Sverige men att reflexvastar sannolikt &r en bra utrustning. Utskottet betonar
att a&ven om en ny lagstiftning inom detta omréade i dagslaget inte skulle vara
forenlig med den gallande vagtrafikkonventionen ar det viktigt att pd andra
satt framja en utveckling som innebér att det finns tillgang till reflexvastar i de
fordon som fardas pa vara végar. Utskottet vill lyfta fram vikten av ett fortsatt
arbete med att Oka trafikanternas medvetenhet om betydelsen av reflexer och
att det finns en reflexvast tillganglig i varje fordon.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2021/22:34 (SD)
yrkandena 1 och 2, 2021/22:1403 (S), 2021/22:1732 (M), 2021/22:2157 (S)
och 2021/22:2968 (SD) yrkande 78.
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Tidsomstéllning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om sdsongsbaserad tidsomstall-
ning. Utskottet konstaterar att regeringen &nnu inte har tagit
stallning till om tidsomstallningen ska avskaffas, och i sa fall vilken
tid som ska vara normaltid. Utskottet bedomer att det &r viktigt att

eventuella fordndringar av normaltiden gors samfallt inom hela EU.

Motionerna

I motion 2021/22:125 anfor Ann-Sofie Lifvenhage (M) att standardtid snarast
bor inforas i Sverige. Motionaren pekar pa att forskningen visar att ryckigheten
i andrad dygnsrytm paverkar manniskor negativt samtidigt som arbetsplatser
med nattarbete far problem vid tidsomstallningen.

I motion 2021/22:2518 foreslar Hans Rothenberg (M) att Sverige och EU
ska aterga till normaltid utan arliga tidsomstallningar. Motionaren menar att
tidsandringen tva ganger om aret leder till bl.a. negativa medicinska effekter,
fler trafikolyckor och fler arbetsplatsolyckor.

I motion 2021/22:3105 lamnar Cecilia Widegren (M) forslag om att
avskaffa vintertid och i stéllet infora standig sommartid i Sverige. Motionaren
menar att det kanns forlegat att laborera med dygnsrytmen och att det &r
negativt for bl.a. halsan.

Bakgrund

Sverige har haft sdsongshaserad tidsomstéllning sedan 1980. Det innebar att
normaltiden okas med en timme under sommarhalvaret. EU-lagstiftningen om
sommartid infordes 1980, i syfte att forena befintliga nationella rutiner och
planer for sommartid for att sakerstélla ett harmoniserat tillvagagéngssatt for
tidsomstéllningen inom den inre marknaden. EU:s sommartid har sedan 2001
reglerats genom direktiv 2000/84/EG, déar det faststélls att alla medlemsstater
ar skyldiga att byta till sommartid den sista séndagen i mars och att byta
tillbaka till sin normaltid den sista séndagen i oktober.

Det har i ett antal medborgarinitiativ, bl.a. i Finland, uppmarksammats att
omstédllningen mellan sommar- och vintertid kan vara problematisk.
Europaparlamentet uppmanade i februari 2018 kommissionen att gora en
grundlig utvérdering av den nuvarande tidsregleringen och vid behov lagga
fram ett forslag om en Oversyn av denna. | september 2018 foreslog
kommissionen att den arliga tidsomstallningen skulle avskaffas. Forslaget
innebar att medlemsstaterna inte langre skulle fa tillampa sésongsbaserade
&ndringar av sin normaltid, men medlemsstaterna skulle &ven i fortsattningen
ha frihet att &ndra sin normaltid. Eftersom of6rutsedda &ndringar av
normaltiden i enstaka medlemsstater skulle kunna péverka den inre
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marknadens funktion skulle dock medlemsstaterna minst sex manader i forvag
informera kommissionen om sin avsikt att &ndra sin normaltid, sd att
stérningar kan undvikas. Aven om fragan om vilken normaltid ett EU-land har
ar en nationell kompetens diskuterar kommissionen denna fraga, bl.a. i
forslagets konsekvensbeskrivning. Om tidsomstéllningen avskaffas ar det upp
till varje enskilt medlemsland att besluta om vilken normaltid landet ska ha.

Detta betyder att det &r ett nationellt beslut om Sverige vid ett eventuellt
avskaffande ska ha sommartid eller vintertid som normaltid. Med anledning
av kommissionens forslag gav regeringen Statskontoret i uppdrag att kartlagga
vilka effekter tidsomstéllningen har i Sverige. | november 2018 dverldmnade
Statskontoret sin rapport dar det framgar att det finns bade positiva och
negativa effekter pa folkhalsan av den nuvarande tidsomstéllningen. De
negativa effekterna &r koncentrerade till specifika riskgrupper, och de positiva
effekterna ar utspridda pd breda grupper i befolkningen. Statskontorets
sammantagna slutsats ar att fran en folkhalsosynpunkt ar fordelarna sannolikt
storre an nackdelarna med den tidsomstéllning som gors tva ganger per ér.
Statskontoret bedomer att sommartiden bidrar till mer utomhusaktiviteter och
till mer fysisk rorelse. Det saknas dock i stort sett kunskap om hur
tidsomstillningen paverkar andra typer av fritidssysselsittningar. Vidare
framkommer att effekterna for jordbruket &r negligerbara. Nar det galler
energiférbrukning tyder undersokningar pé att svenska hushall gor av med
1 procent mindre el som en foljd av sommartiden. Statskontoret framfor
samtidigt att det ar okant om andra kategorier ocksd sparar el genom
omstallningen till sommartid. Det pekas vidare pa att det &r viktigt i
internationell trafik att beakta hur tidtabellerna paverkas av olika landers
beslut om normal- och sommartid. Det faktum att tidsomstéllningen har
harmoniserats inom EU har minskat de problem som kan uppsta som en foljd
av olika tidspolicyer i olika lander. Statskontoret anfor bl.a. att
tidsomstallningen sannolikt inte paverkar trafiksakerheten i Sverige.

I mars 2019 presenterade Transportstyrelsen en rapport om sommar- och
vintertidens betydelse for fotgéngares trafiksékerhet. | rapporten redovisas
antalet pakérda fotgangare under fem a&r utifrdn manad och tid pa dygnet.
Enligt myndigheten skulle sommartid ret om kunna innebéra uppskattnings-
vis tre till sex farre dodade fotgangare per ar.

Radet och Europaparlamentet beslutar gemensamt i fraga om kommis-
sionens forslag om att avskaffa sasongsbaserade tidsomstallningar. Ett beslut
om medlemsstaternas instéllning till kommissionens férslag fran september
2018 var forst planerat till december 2018 men skéts fram eftersom flera
medlemsstater lyfte fram behovet av langre beredningstid. | mars 2019
beslutade Europaparlamentet, i enlighet med kommissionens forslag, att man
i EU bor sluta med tidsomstéllningen, med ett ikrafttrddande i mars 2021. Vid
ett informellt transportministermate i oktober 2018 framkom att det finns en
bred samsyn mellan EU-landerna och kommissionen om att ett eventuellt
avskaffande av tidsomstéllningar inte far ge upphov till ett lapptacke av
tidszoner i EU, ndgot som skulle fa negativa konsekvenser for medborgare och
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foretag inom EU. Vid radsmatet i december 2019 presenterade det finlandska
ordforandeskapet ytterligare underlag med anledning av det foreslagna
direktivet. Bland annat presenterade ordférandeskapet ett verktyg for att
bedéma méangden dagsljus beroende pa tre olika scenarier.

Av Regeringskansliets faktapromemoria 2018/19:FPM2 framgar att
kommissionens forslag pa omradet ska analyseras noga. Regeringen har &nnu
inte tagit stéllning till om tidsomstallningen ska avskaffas, och i sa fall vilken
tid som skulle vara normaltid (sommar- eller vintertid). Regeringen anfor att
det &r viktigt att det finns en bred parlamentarisk uppslutning fér en standpunkt
om forslaget. Regeringen framhéller vidare att det ar positivt att behélla en
enhetlig ordning inom EU &ven efter att de sdsongsbaserade tidsomstéllning-
arna eventuellt har avskaffats. Dartill anfor regeringen att ett eventuellt
ikrafttradande av direktivet bor anpassas sa att det finns tid for att inforliva
direktivet i svensk ratt pa ett ordnat sétt och for att medborgare, naringsliv och
offentliga organisationer inte ska drabbas av onddiga problem och kostnader
vid 6vergangen till en ny ordning.

Pagaende arbete

I sitt svar pd frdga 2020/21:2344 konstaterade infrastrukturminister Tomas
Eneroth i april 2021 att kommissionen l&mnat ett forslag 2018 om att avskaffa
de sésongsbaserade tidsomstallningarna men att EU:s lagstiftande institutioner
annu inte hade fattat beslut i denna fraga och att inga ytterligare initiativ hade
tagits sedan dess. Réadets ordférandeskap hade inte prioriterat fragan under
pandemin men Sverige stod enligt ministern redo ifall s skulle ske.

| september 2021 framférde ministern i sitt svar pa fraga 2020/21:3513 att
for att en process kring borttagande av tidsomstallningen ska kunna
genomforas krdvs forst och framst att EU:s medlemslénder accepterar ett
borttagande av tidsomstéllningen. Ministern konstaterade att varken
nuvarande eller de foregdende ordférandelanderna har initierat en sadan
process i radet. Vidare anforde ministern att om fragan skulle komma att
aktualiseras &r det viktigt att det finns en bred forankring och uppslutning i
riksdagen innan Sverige tar stéllning till att avskaffa tidsomstéllningarna och,
om sé blir aktuellt, vilken normaltid som ska galla framéver. For att inte
Norden och resten av Europa ska bli ett lapptdcke av olika tidszoner &r det
enligt ministern nédvéandigt med en ordentlig samordning mellan landerna,
vilket i s fall kommer att ta tid. Ministern pAminde om att Europa fortfarande
ar i en pandemi som kréver att radet och medlemsstaterna framst fokuserar pa
fragor som for stunden anses vara mer prioriterade.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om tidsomstéllning behandlades senast i utskottets
betdnkande 2020/21:TU6 Trafiksékerhet. Utskottet foreslog att riksdagen
skulle avsla yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag. Utskottet
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konstaterade att regeringen &nnu inte har tagit stéllning till om
tidsomstallningen ska avskaffas och i sa fall vilken tid som ska vara normaltid
i Sverige. Utskottet betonade att det &r viktigt att eventuella &ndringar av
normaltiden gors samfallt inom hela EU.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att regeringen &nnu inte har tagit stallning till om
tidsomstallningen ska avskaffas, och i s fall vilken tid som ska vara normaltid.
Utskottet vill liksom tidigare framhalla att om den EU-gemensamma
regleringen av tidsomstéllningen skulle upphdra och medlemslénderna sjéalva
skulle fd bestamma skulle det innebdra att harmoniseringen mellan
medlemslanderna avslutas, vilket utskottet menar skulle paverka den inre
marknaden negativt. Utskottet bedomer att det &r viktigt att eventuella
forandringar av normaltiden gdrs samféllt inom hela EU.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2021/22:125 (M),
2021/22:2518 (M) och 2021/22:3105 (M).
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1. Nollvisionen och trafiksakerhetsarbetet, punkt 1 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 23 och 24 samt
avslar motionerna
2021/22:22 av Emma Berginger och Emma Hult (bdda MP) yrkande 1,
2021/22:1310 av Jorgen Hellman (S) och
2021/22:3502 av Anders Akesson och Johan Hedin (bdda C) yrkande 10.

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag sla fast att vart transportsystem maste vara likvardigt i
forhallande till kvinnors och méns olika behov. Samtidigt kan jag konstatera
att vagen till ett jamstallt transportsystem inte &r enkel. Transporter &r grund-
laggande for var vardag, och jamstallda transporter handlar om att ge kvinnor
och mén lika forutsattningar till exempelvis pendling. I dag reser kvinnor och
man pa olika satt — kollektivtrafiken nyttjas framst av kvinnor medan méan
valjer bilen i storre utstrackning. Att ha ett jamstalldhetsperspektiv redan pa
planeringsstadiet nar det galler ny transportinfrastruktur &r av stor vikt om vi
ska kunna nd malen om ett jamstallt transportsystem. Jag menar att regeringen
maste se till att Trafikverket och forskningsinstitut som arbetar med trafik-
sakerhet, t.ex. VTI, ges nodvandiga resurser frdn staten for att framja
jamstalldhetsarbetet inom trafiksakerheten.

Vidare ar det viktigt att regeringen driver pd Transportstyrelsen for att
myndigheten inom ramen for Uneces arbete ska se till att bade manliga och
kvinnliga krockdockor anvéands i trafiksakerhets- och certifieringsarbetet for
personbilar. Né&r bilforetag testar nya bilmodeller utférs omfattande
sakerhetstester med simulerade krockar. | dessa provbilar anvands da s.k.
krockdockor. Trots att dessa tester har genomforts under manga ar anvands
fortfarande krockdockor som ar modellerade utifrdn den manliga kroppens
egenskaper. Darmed blir det en ojamstélldhet i utférandet, och detta leder till
samre trafiksakerhet for kvinnor. Det har tagits fram krockdockor som ar
modellerade efter en genomsnittlig kvinna, och dessa skulle behéva komma
till anvandning i testverksamheten. Trots att det finns en prototyp for en
kvinnlig krockdocka anvénds den inte. Krocktester blir darmed missvisande
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for hélften av befolkningen eftersom resultaten av krocktester blir annorlunda
om det &r en manlig eller kvinnlig krockdocka som sitter i framsétet. Jag vill
understryka att detta inte ar nagot nationellt fenomen enbart har i Sverige utan
att detta ar ett problem vid de internationella certifieringsorgan som
bilbranschen anvénder sig av. Jag menar darfor att den svenska regeringen
genom sina myndigheter ska driva pé internationellt och stilla krav pa
fordonstillverkare att anvdnda dven kvinnliga dockor. Jag konstaterar att det
framfor allt &r FN-organet Unece, dér Transportstyrelsen och Trafikverket
deltar, som kan ta fram den h&r typen av regler. Jag kan avslutningsvis
konstatera att kvinnor dessutom rakar ut for whiplashskador dubbelt sa ofta
som man. Trafikverket bor darfor paverka European New Car Assessment
Programme (Euro NCAP) i syfte att undersoka skyddet mot whiplash. Euro
NCAP &r ett trafiksdkerhetssamarbete mellan néagra europeiska lander,
biltillverkare och frivilliga organisationer.

2. Nollvisionen och trafiksékerhetsarbetet, punkt 1 (MP)
av Elisabeth Falkhaven (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:22 av Emma Berginger och Emma Hult (bdda MP) yrkande 1 och
avslar motionerna
2021/22:1310 av Jorgen Hellman (S),
2021/22:3502 av Anders Akesson och Johan Hedin (bada C) yrkande 10 och
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 23 och 24.

Stallningstagande

Sverige bedriver ett fran internationellt perspektiv framgangsrikt trafik-
sékerhetsarbete med nollvisionen som ledstjarna. Nollvisionen innebér att
ingen ménniska ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Anda dédas ca 200
personer per ar och tusentals skadas. Bakom siffrorna finns det manniskor —
alltifrdn sma barn till gamla manniskor — och alla ar ndgons anhérig, mamma,
pappa, van, syster eller bror.

Jag vill betona att nollvisionen har utgjort ett framgéangsrikt koncept for att
arbeta med att minska antalet personer som dddas eller skadas allvarligt i
trafiken. Samtidigt vet vi i dag att trafiken har ett betydligt stérre paverkans-
omréde an de olyckor som sker inom sjalva vagomradet. Under 2020 omkom
190 personer i olyckor pa de svenska vagarna, och samtidigt orsakar trafikens
luftfororeningar totalt omkring 3 000 fértida dodsfall pa ett ar enligt
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Trafikverkets webbplats. Av dessa bedoms ca 2 800 dodsfall bero pa avgaser
(partiklar, kvavedioxid m.m.) och ca 200 pa slitagepartiklar.

For att uppna nollvisionens langsiktiga mal om att ingen ska skadas
allvarligt eller dodas i trafiken bor &ven de som dddas eller skadas allvarligt
av trafiken omfattas av nollvisionen, inte bara de som fardas i trafiken. P& s&
sétt kan arbetet med att minska barns utsatthet for luftféroreningar i stader,
vilka leder till ett 6kat antal fall av astma och andra halsoproblem, komma att
omfattas av nationella insatser inom ramen for nollvisionen.

3. Hastighetsbegréansningar och hastighetsdvervakning, punkt
2 (M)
av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Richard Herrey (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 24, 26 och 29,
bifaller delvis motion
2021/22:1626 av Per Scholdberg och Peter Helander (bada C) och
avslar motionerna
2021/22:22 av Emma Berginger och Emma Hult (bdda MP) yrkandena 36,
2021/22:487 av Michael Rubbestad (SD),
2021/22:522 av Edward Riedl (M),
2021/22:634 av Robert Stenkvist (SD),
2021/22:692 av Mats Nordberg och Magnus Persson (bada SD) yrkandena 1—
4,
2021/22:1250 av Joakim Sandell och Niklas Karlsson (bada S),
2021/22:1748 av Carl-Oskar Bohlin (M),
2021/22:1780 av Viktor Warnick (M),
2021/22:2451 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 18,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 31, 32, 35 och 36,
2021/22:3057 av Kjell Jansson (M),
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 14,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 8,
2021/22:3523 av Ola Johansson (C),
2021/22:3558 av Lars Beckman (M),
2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 13 och
2021/22:4078 av Axel Hallberg och Lorentz Tovatt (bada MP) yrkandena 1
och 2.
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Stallningstagande

Vi vill inledningsvis anfora att det behdvs en differentiering av hastigheten pa
vara motorvagar. Vi kan konstatera att standarden pa de svenska motorvagarna
varierar. Regeringen bor darfor tillsitta en utredning med syftet att bl.a. héja
nivan fran dagens hogsta tillatna hastighet 120 kilometer per timme.

Vidare bor regeringen lata utreda hur digital teknik kan anvandas for att
differentiera hastigheten beroende pa underhéll, vagarbete och vagunderlag.
Vi vill betona att den digitala tekniken ger nya méjligheter till information.
Detta galler inte minst regionala trafikférhallanden. Sverige ar ett stort och
avlangt land med mycket olika vaderforhallanden. Under delar av aret kan det
vara varm var i séder och snostorm och manga minusgrader i norr. Vi menar
att regeringen bor aterkomma med en plan for hur den digitala tekniken battre
kan genomforas med flexibla krav under ret utifran aktuella forhallanden.

Slutligen anser vi att regeringen bor se dver hastighetsbegransningarna for
slapvagnar och husvagnar. Vi konstaterar att utvecklingen gar framat for slap-
och husvagnar, och ett exempel &r s.k. Tempo 100-husvagnar. Vi menar att en
utredning darfor bor tillsattas for att se Gver mojligheten att hoja den tillatna
hastigheten for vissa av dessa.

4. Hastighetsbegrénsningar och hastighetsévervakning, punkt
2 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:522 av Edward Riedl (M),
2021/22:634 av Robert Stenkvist (SD),
2021/22:692 av Mats Nordberg och Magnus Persson (bada SD) yrkandena 1—
4,
2021/22:1748 av Carl-Oskar Bohlin (M),
2021/22:1780 av Viktor Warnick (M),
2021/22:2451 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 18 och
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 31, 32, 35 och 36,
bifaller delvis motionerna
2021/22:3057 av Kjell Jansson (M) och
2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 13 och
avslar motionerna
2021/22:22 av Emma Berginger och Emma Hult (bdda MP) yrkandena 36,
2021/22:487 av Michael Rubbestad (SD),
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2021/22:1250 av Joakim Sandell och Niklas Karlsson (bada S),
2021/22:1626 av Per Scholdberg och Peter Helander (bada C),

2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 14,

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 8,

2021/22:3523 av Ola Johansson (C),

2021/22:3558 av Lars Beckman (M),

2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 24, 26 och 29 samt
2021/22:4078 av Axel Hallberg och Lorentz Tovatt (bdda MP) yrkandena 1
och 2.

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att Sverige &r ett glest befolkat och till ytan
stort land, vars befolkning ofta ar beroende av att kunna &ka bil. Vi menar att
bilen &r och inom 6éverskadlig framtid kommer att vara en forutsattning for att
bo och verka pé landsbygden. | manga familjer som &r bosatta pa landsbygden
arbetar minst en foralder i en storre narliggande ort, barnen gar kanske i skola
pa annan ort och saval vuxna som barn &r beroende av bilen for att komma till
fritidsaktiviteter. Restiden till narliggande orter &r darfor en viktig faktor for
att manniskor ska kunna vélja att boséatta sig och stanna kvar pa landsbygden.
Under senare ar har hastighetsbegransningarna sankts i olika steg, och for att
komma narmare nollvisionen minskar Trafikverket ocksa bredden pa vagarna.
Vi menar att regeringen i stéllet bor se till att de statliga vagarna har tillrackligt
god standard for att de tidigare hastighetsgranserna ska kunna éterstllas.

Vi vill betona att frdgan om hastighetshegransningar har en tydlig
landsbygdspolitisk aspekt. De sénkta hastighetsbegransningarna &r direkt
negativa for befolkningen pa landsbygden. Problemet ar sarskilt patagligt i
landets mest glesbefolkade regioner som praglas av langa avstand. Sankta
hastighetsbegransningar 6kar pendlingstiden och minskar den radie utanfor
centralorterna som ar praktiskt mojlig att bosatta sig inom for manga
manniskor som vill bosatta sig pd landet. De oOkar avfolkningen av
landsbygden och 6kar den tudelning av Sverige som ofta ndmns i medierna.
De gor det ocksd svart att uppratthalla ett levande jordbrukslandskap med
livskraftiga byar. De storre orterna och landet kring dem &r beroende av
varandra. Fragor som ror landshygdens infrastruktur ar viktiga, och vi vill i
sammanhanget pdminna om att det inte finns nagon definierad grans mellan
storstader och landsbygd och det finns inte heller ndgon enhetlig landsbygd i
Sverige utan olika typer av landsbygd.

Vi kan konstatera att de sénkta hastighetsgrénserna inte sallan motiveras
som en trafiksakerhetshojande tgard. En alltfér hog hastighet r ofta orsaken
till dodsfall och svéra skador. Att sianka hastighetshegransningen for att
minska skadeutfallet borde darfor i teorin vara bade enkelt och billigt. 1
verkligheten kan detta enligt var bedomning dock vara kontraproduktivt
eftersom bilister kan tappa respekten for den skyltade hastigheten. Vid en
alltfor 1&gt satt hastighetsbegransning kan trafikflodet upplevas som langsamt
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och foraren kan darmed tappa bade koncentrationen och respekten for
trafikreglerna, vilket kan innebdra att forare valjer att rattsurfa eller annat som
okar olycksrisken. Vi haller med om att hastighetsbegransningarna behover
ses Over, for att i vissa fall sdnkas och i andra fall hojas, men bilisterna behover
kdnna att hastighetsbegransningarna & motiverade. Samtliga vagstrackor
behover ses éver och hastighetsanpassningar bor goras utifran vagens skick,
trafikbelastning och utformning. | de fall det finns ett motiv och dér ny teknik
kan anvéndas bor variabla hastighetsgrénser inféras. Med en variabel
hastighetsgrans anpassas den hdgsta tillatna hastighetsgransen efter radande
trafiksituation, vilket bl.a. 6kar bilisternas acceptans for hastighetsgransen. Vi
vill starkt understryka att det vore mer rimligt att atgdrda det eftersatta
vagunderhallet och att utféra andra sakerhetshojande atgarder an att sanka
hastighetsgranserna. Vi menar darfor att det behdvs en satsning pa 6kad
vagsakerhet och vagunderhall.

Parallellt med denna utveckling har dven hastighetsbegrénsningarna i
centralorterna i stor utstrackning sankts fran 50 till 40 kilometer per timme,
och man har medvetet forsvarat for biltrafiken i tatorterna for att — som det
heter — uppmuntra anvandningen av cykel och kollektivtrafik. Vi menar att
genomfarter genom samhallen som huvudregel bor vara byggda for, eller
byggas om for, att medge en hastighetsgrans som inte &r lagre an 50 kilometer
per timme. Hastighetsgranserna 30 eller 40 kilometer per timme bor endast
anvandas vid speciellt farliga avsnitt, sdsom vid skolor, efter kommunala
beslut.

Vi menar att de beslutande organen maste verka for att 6ka mojligheterna
att bo och leva pa en levande landsbygd i hela Sverige. Vi anser att frigan om
hastighetsbegransningar har en stor betydelse for landsbygdsutvecklingen i
stort och att den hittills har skotts pa ett satt som ar skadligt for landet. Det ar
orimligt att Trafikverket sjalvstandigt ska kunna fortsatta att fatta beslut i
denna fraga utan att politiskt ansvar kan utkravas. Vi anser darfor att andrade
hastighetsgranser pa statliga vagar bor beslutas i politiska forsamlingar.

Vi vill vidare understryka att en saker trafikmiljo ar ndgot efterstravansvart
och att hastighetsgranserna bor ha en folklig férankring. Sverige har pa senare
tid infort nya hastighetsgranser: 40, 60, 80, 100 och 120 kilometer per timme.
De hastighetsgranser som tidigare radde var 30, 50, 70, 90 och 110. Under den
aldre indelningen var det enkelt att se vilken hastighet vagen hade genom att
se pa vagmarkeringarna. Detta ar inte mojligt med dagens hastighetsgranser.
Enligt var mening har inforandet av tiosteg gjort det mycket svart att Gver
huvud taget veta vilken hastighetsgrans som faktiskt géller. Det racker med att
man en kort stund ar tvungen att koncentrera sig pa exempelvis motande trafik
for att man darefter ska hamna i ovisshet om huruvida man har passerat en
hastighetsgrans. Med 20-steg &r det betydligt lattare att gora sig en uppfattning
om vilken grans som rader. Darfor bor fragan om en atergang till de gamla
hastighetsgranserna 30, 50, 70, 90 och 110 kilometer per timme pa vara vagar
véckas.
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Vidare bor det utredas om hdgsta tilldtna hastighet pd motorvag bor vara
130 kilometer per timme. Vi vill betona att standarden pa motorvagarna maste
hojas vid nybyggnad for att anpassas till en hastighetsgrans pa 130 kilometer
per timme. Vi kan konstatera att hastighetsgransen ldnge har varit 110
kilometer per timme pé svenska motorvagar. Sedan tolv &r tillbaka testas en
hogsta tilldten hastighet pd 120 kilometer per timme pa flera motorvags-
strackor. | flera europeiska lander ar dock hastighetsgransen 130 kilometer per
timme, och detta 4r ndgot som aven bor kunna inféras pd motorvégar i Sverige.
Vi vill understryka att effektiva persontransporter &r efterstravansvérda och att
forkortade restider ar 6nskvart for manga. Sett ur en demokratiaspekt ar det
enligt var mening ratt att ha hastighetsgranser som har en bred folklig
acceptans. Pa de strackor som anses lampade och sakra foreslar vi darfor att
det infors en hastighetsgrans pa 130 kilometer per timme. Vi framhaller att
effekterna av en sddan hastighetsgranshojning givetvis maste utvarderas och
om de skadliga effekterna skulle visa sig obefintliga och om férandringen
leder till positiva trafiksékerhetseffekter bor standarden vid nybyggnation av
motorvdg fortsattningsvis anpassas for 130 kilometer per timme.

Slutligen vill vi ta upp frdgan om hastighetskontroller. Vi menar att
automatiska trafiksikerhetskontroller (ATK) ar ett effektivt satt att fa ned
hastigheten pad vara vagar och att kamerorna har en ddmpande effekt pa
medelhastigheten. Vi vill i sammanhanget dock starkt betona att &ven om
kamerorna har en viss inverkan pd medelhastigheten kan tekniken aldrig
ersatta den fysiska kontrollen pa véagarna. Forutom hastighetsGvertradelser
finns det fa allvarliga trafikbrott som kan klaras upp med hjalp av ATK.
Narvaron av kontrollpersonal pa véagarna ar enligt vdr mening oerséttlig i
kampen mot hdga hastigheter, aggressiv och olovlig kdrning, brukande av
avstéllda fordon eller fordon med skatteskulder samt mot rattfylla och
drograttfylla. Det har uppméarksammats att ett problem med ATK &r att man
maste identifiera foraren for att kunna utfirda boter. Foraren kan dock dolja
sitt ansikte, medvetet eller omedvetet, och darmed undga boter. | dagsléget ar
det enbart foraren som kan botféallas, och det krévs att polisen kan bevisa vem
som verkligen framférde fordonet vid den aktuella tidpunkten. Det &r en
grannlaga uppgift som alltfor ofta innebar att arendet 1aggs ned. Vi menar att
det maste vara mojligt att lagfora dem som begar ett brott om man ska komma
till ratta med sarskilt allvarliga overtradelser pa vagarna. Majligheten till
agaransvar vid de tillfallen da foraren inte kan identifieras behdver darfor
utredas.
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5. Hastighetsbegréansningar och hastighetsévervakning, punkt
2(V)

av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 14,
bifaller delvis motion
2021/22:22 av Emma Berginger och Emma Hult (bdda MP) yrkande 3 och
avslar motionerna
2021/22:22 av Emma Berginger och Emma Hult (bdda MP) yrkandena 46,
2021/22:487 av Michael Rubbestad (SD),
2021/22:522 av Edward Riedl (M),
2021/22:634 av Robert Stenkvist (SD),
2021/22:692 av Mats Nordberg och Magnus Persson (bada SD) yrkandena 1—
4,
2021/22:1250 av Joakim Sandell och Niklas Karlsson (bada S),
2021/22:1626 av Per Scholdberg och Peter Helander (bada C),
2021/22:1748 av Carl-Oskar Bohlin (M),
2021/22:1780 av Viktor Warnick (M),
2021/22:2451 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 18,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 31, 32, 35 och 36,
2021/22:3057 av Kjell Jansson (M),
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 8,
2021/22:3523 av Ola Johansson (C),
2021/22:3558 av Lars Beckman (M),
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 24, 26 och 29,
2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 13 och
2021/22:4078 av Axel Hallberg och Lorentz Tovatt (bada MP) yrkandena 1
och 2.

Stallningstagande

Det ar viktigt att framja transporteffektiviteten genom att bl.a. sdnka den
allmidnna bashastigheten i vara stader. Jag vill pdminna om att den
internationella trafiksékerhetskonferensen som arrangerades i Stockholm
2020 i sina slutsatser uppmanade varldens stater att verka for sénkt
bashastighet. Jag vill betona att detta ar vart att ta fasta pa och det ar darfor
forvanande att regeringen har gjort sa lite pd omradet. Jag vill sarskilt pAminna
om Trafikanalys rapport fran 2017 som togs fram pa regeringens uppdrag.
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Trafikanalys konstaterar att antalet omkomna som en beréknad effekt av en
sénkt bashastighet skulle minska. Forutom att trafiksakerheten skulle
forbattras skulle ocksa den sankta hastigheten ge lagre utslapp av partiklar och
kvaveoxider samt minskad bullerpaverkan. Jag vill betona att det skulle spara
liv och frdmja miljon till en forsumbar kostnad. Om den sénkta bashastigheten
dessutom infors tillsammans med andra atgérder skulle andelen resande med
gang och cykel tka pa bekostnad av motortrafiken. | sddana fall kan de
positiva effekterna pa miljoomradet bli &nnu storre.

Jag kan konstatera att i den nuvarande regleringen av hastighetsgranserna
har kommunerna en avgoérande roll, och det &r i dag méjligt for kommuner att
sénka den skyltade hastigheten till antingen 40 eller 30 kilometer per timme
inom tatbebyggt omrade, och det ar en tydlig trend att 50 kilometer per timme
blir mindre vanligt till forman for hastighetsgranser om 30 och 40 kilometer
per timme pa det kommunala vagnatet. Jag menar att en generell sankning av
bashastigheten skulle hjalpa kommunerna att framja bade trafiksakerheten och
miljoarbetet. Darfor bor sankt bashastighet inforas i tatorter for att mojliggora
mer transporteffektiva stader.

6. Hastighetsbegrénsningar och hastighetsévervakning, punkt
2 (KD)

av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 13,
bifaller delvis motionerna
2021/22:522 av Edward Riedl (M),
2021/22:634 av Robert Stenkvist (SD),
2021/22:692 av Mats Nordberg och Magnus Persson (bada SD) yrkande 2,
2021/22:2451 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 18 och
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 35 och
avslar motionerna
2021/22:22 av Emma Berginger och Emma Hult (bdda MP) yrkandena 36,
2021/22:487 av Michael Rubbestad (SD),
2021/22:692 av Mats Nordberg och Magnus Persson (bada SD) yrkandena 1,
3och4,
2021/22:1250 av Joakim Sandell och Niklas Karlsson (bada S),
2021/22:1626 av Per Scholdberg och Peter Helander (bada C),
2021/22:1748 av Carl-Oskar Bohlin (M),
2021/22:1780 av Viktor Warnick (M),
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2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 31, 32 och 36,
2021/22:3057 av Kjell Jansson (M),

2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 14,

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 8,

2021/22:3523 av Ola Johansson (C),

2021/22:3558 av Lars Beckman (M),

2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 24, 26 och 29 samt
2021/22:4078 av Axel Hallberg och Lorentz Tovatt (bdda MP) yrkandena 1
och 2.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis betona att med ratt hastighetsbegrinsningar pa véra
vagar far vi ocksd battre trafiksakerhet. Jag menar att det finns anledning att
préva méjligheten med héjda hastighetsbegransningar i glesbefolkade delar av
Sverige. Att tvinga bilister att kora langsammare dn vad vagforhallandena
medger &r enligt min mening kontraproduktivt for trafiksakerheten. Jag kan
konstatera att Trafikverket sanker hastigheten pd manga landsvagar fran 90 till
80 kilometer per timme med trafiksakerhet som motiv, men tyvérr ar eftersatt
vagunderhall ett starkt skal for hastighetssankningarna, vilket undergraver
trafikens funktionsmal.

Jag menar att farten &r en trafiksdkerhetsfaktor som inte kan ses oberoende
av andra faktorer som vaderforhéllanden och vagbanans kvalitet. Att en vag-
stracka ar olycksdrabbad kan ha flera orsaker; t.ex. kan végbanans lutning
orsaka olyckor. D& spelar hastigheten en underordnad roll i jamférelse med
mojligheten att justera lutningen. Jag vill betona att det i manga fall ar mer
motiverat att stdrka végarnas kvalitet &n att anvénda hastighetssdnkning som
standardlosning.

Vaderforhallanden kan stalla mycket varierande krav pa foraren och bilens
forutsattningar att ta sig fram. | sammanhanget vill jag framhalla att bruket av
digitala skyltar for att framja flexibilitet kring hogsta tillatna hastighet darfor
bor 6ka och inte som i dag endast anvéndas for urbana trafikplatser.

Genom att differentiera hastighetsbegrinsningar — lagre hastigheter pa
farliga véagar och hogre pa de sakraste motorvagarna — framjas acceptansen
och efterféljandet av hastighetsreglerna. Med for Iagt satta hastighets-
begransningar pa vagarna finns det risk for att férare valjer andra vagar som
kan vara samre trafiksakerhetsmassigt. Den hogsta tillatna hastigheten &r en
viktig del i vagarnas konkurrenskraft och for att framja valet av de sékraste
vagarna bor mojligheten att hoja hastighetsbegransningen pa fler vagstrackor
provas.
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7. Hastighetsbegréansningar och hastighetsévervakning, punkt
2(L)

av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 8 och
avslar motionerna
2021/22:22 av Emma Berginger och Emma Hult (bdda MP) yrkandena 3-6,
2021/22:487 av Michael Rubbestad (SD),
2021/22:522 av Edward Riedl (M),
2021/22:634 av Robert Stenkvist (SD),
2021/22:692 av Mats Nordberg och Magnus Persson (bada SD) yrkandena 1—
4,
2021/22:1250 av Joakim Sandell och Niklas Karlsson (bada S),
2021/22:1626 av Per Scholdberg och Peter Helander (bada C),
2021/22:1748 av Carl-Oskar Bohlin (M),
2021/22:1780 av Viktor Warnick (M),
2021/22:2451 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 18,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 31, 32, 35 och 36,
2021/22:3057 av Kjell Jansson (M),
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 14,
2021/22:3523 av Ola Johansson (C),
2021/22:3558 av Lars Beckman (M),
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 24, 26 och 29,
2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 13 och
2021/22:4078 av Axel Hallberg och Lorentz Tovatt (bada MP) yrkandena 1
och 2.

Stallningstagande

Det kan konstateras att olycksrisken okar i takt med en hogre hastighet pa
fordonet. Samma koppling finns &ven ndr det géller véxthusgasutslapp och
buller. Ut6ver personligt lidande forsamras miljon och samhéllets kostnader
okar. Jag menar att det ar viktigt att statens myndigheter gar fore som goda
exempel och att de i sina upphandlingar av transporttjanster staller krav pa
héllbara hastigheter, dvs. att leverantérens fordon héller hastighetsgranserna.
Jag anser att regelverket for offentlig upphandling av transporttjanster kan ge
stora majligheter att stalla krav pa saval miljéhansyn som trafiksikerhet och
konstaterar att det sedan 2016 finns en antagen nationell upphandlingsstrategi
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som syftar till att fler myndigheter anvénder offentliga inkop som ett
strategiskt verktyg i sin verksamhet. Férutom det arbete som sker fran
Trafikverkets sida for att samla alla aktorer och transportkdpare och bidra till
en attitydforandring ar det enligt min mening viktigt att det fors en dialog och
att det gors 6verenskommelser med transportkdpare och transportutférare for
att bidra med metodstdd for skarpta bestéllarkrav och egenkontroller av rétt
hastighet inom yrkestrafiken.

8. Hastighetsbegrénsningar och hastighetsévervakning, punkt
2 (MP)
av Elisabeth Falkhaven (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:22 av Emma Berginger och Emma Hult (b&da MP) yrkandena 3-6
och
2021/22:4078 av Axel Hallberg och Lorentz Tovatt (bada MP) yrkande 2,
bifaller delvis motion
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 14 och
avslar motionerna
2021/22:487 av Michael Rubbestad (SD),
2021/22:522 av Edward Riedl (M),
2021/22:634 av Robert Stenkvist (SD),
2021/22:692 av Mats Nordberg och Magnus Persson (bada SD) yrkandena 1—
4,
2021/22:1250 av Joakim Sandell och Niklas Karlsson (bada S),
2021/22:1626 av Per Scholdberg och Peter Helander (bada C),
2021/22:1748 av Carl-Oskar Bohlin (M),
2021/22:1780 av Viktor Warnick (M),
2021/22:2451 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 18,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 31, 32, 35 och 36,
2021/22:3057 av Kjell Jansson (M),
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 8,
2021/22:3523 av Ola Johansson (C),
2021/22:3558 av Lars Beckman (M),
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 24, 26 och 29,
2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 13 och
2021/22:4078 av Axel Hallberg och Lorentz Tovatt (bada MP) yrkande 1.
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Stallningstagande

Hastigheten hos motorfordon &r den enskilt mest avgorande faktorn nér det
galler risken for allvarliga olyckor. Att sanka bashastigheten i tatort fran
50 kilometer per timme till 30 eller undantagsvis 40 kilometer per timme
skulle enligt min mening vésentligen 6ka trafiksakerheten for cyklister och
gangtrafikanter. Om en oskyddad trafikant blir pakord av en bil som kor
30 kilometer per timme dor en av tio, och vid pakérning av en oskyddad
trafikant i 50 kilometer per timme dor cirka hélften. Aven den upplevda
sékerheten skulle forbattras, vilket &r viktigt for att skapa en mer attraktiv
trafikmiljo dar fler ménniskor kanner sig trygga att rora sig till fots eller med
cykel.

Trafikanalys hade ett regeringsuppdrag under 2016 och 2017 dér de
analyserade sénkt bashastighet. De berdknade att sankt bashastighet till
40 kilometer per timme skulle leda till 3-17 sparade liv per ar. Ungefar
35 procent av 50-vagarna har enligt Trafikverket blivit 40-véagar, och detta har
skett utan att bashastigheten har andrats. Fragan &r dock om det racker med att
sanka till 40 kilometer per timme. Sammanlagt haller cirka tva tredjedelar av
bilisterna skyltad hastighet, men p& 40- och 50-strickor &r hastighets-
efterlevnaden lagre. P& strackor med 40 kilometer per timme kor nastan
varannan bil fortare &n skyltad hastighet. Jag vill pdminna om att FN:s
medlemslander vid FN:s globala ministerkonferens i Stockholm uppmanades
att begransa hastigheten till 30 kilometer per timme i omraden dér risken &r
stor for dodsfall och allvarligt skadade i trafiken. Om bashastigheten i tétort
skulle sénkas fran 50 till 30 kilometer per timme skulle risken att do for den
som blir pakord av en bil kraftigt reduceras. En sankt bashastighet innebar inte
att alla vdgar i en tatort behdver skyltas enligt bashastigheten, men
bashastigheten blir normerande och de hastigheter som satts 6ver respektive
under bashastigheten behdver motiveras.

Jag vill vidare peka pa att hastigheten ar avgérande for hur allvarliga foljder
en trafikolycka far. Trafikverket menar att om alla holl hastighetsgranserna i
hela trafiksystemet skulle mer &n 100 liv raddas varje ar. Det borde i princip
anses vara lika forkastligt att kora for fort som att kora rattonykter, men
andelen av trafikarbetet pa det statliga vagnatet som sker inom tillaten
hastighetsgrans &r enbart runt 50 procent for personbilar och 30 procent for
lastbilar med slédp enligt Trafikverket. Det innebdr att ungefar hélften av
trafikarbetet med bil och 70 procent av trafikarbetet med lastbil med slap sker
med for hdga hastigheter. Att komma till ratta med hastighetsefterlevnaden
behover darfor vara ett hogt prioriterat arbete for att minska antalet som dddas
och skadas svart i trafiken.

Jag vill vidare lyfta fram behovet av genomsnittsmatning av hastigheter
med fasta trafiksakerhetskameror. ATK ar ett effektivt satt att dvervaka och
beivra hastighetsdvertradelser. En nackdel med dessa kameror &r att de framst
far en lokal effekt vid den punkt dar kameran finns. Forarna saktar tillfalligt
ned for att undga att bli fingade av kamerans system. Det kan vara nog sa
viktigt pa vissa vagar och platser, men med ett system av kameror som mater
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den genomsnittliga hastigheten for fordon mellan kameror kan hastighets-
Overtradelser detekteras och beivras under en langre stracka. Sadana
sammankopplade kameror som inte bara méter hastigheten for ett passerande
fordon utan som ocksa raknar ut genomsnittshastigheten mellan kameror
anvands i Norge. Dér har de minskat antalet dédade och svart skadade med
50 procent pa vissa olycksdrabbade strackor. Jag menar att det vore lampligt
att s snart som majligt borja tillampa denna teknik dven i Sverige.

Slutligen menar jag att regeringen behdver utreda och foresla lagstiftning
och regelverk som mojliggor en introduktion av geostaket (geofencing) for
hastighetsefterlevnad. Med modern teknik finns det ytterligare en méjlighet att
se till att hastighetsdvertradelser inte sker. Genom geostaket kan man begrénsa
mojligheten for fordon att 6ver huvud taget kora for fort. Under 2017
genomfordes ett regeringsuppdrag om test- och demonstrationsprojekt med
geostaket i urbana miljoer. Uppdraget resulterade i en handlingsplan, som
myndigheter och naringsliv tog fram gemensamt, dar en av punkterna var att
verka for lagstiftning och regelverk som stottar inférande av geostaket. For att
gora det mojligt att borja tilldmpa geostaket, exempelvis i de stadder och
kommuner som vill, behdver regeringen enligt min mening darfor utreda och
foresla lagstiftning och regelverk som majliggor en introduktion av tekniken.

9. Alkolas och annat arbete mot alkohol och droger, punkt 3
(SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 76 och
avslar motionerna
2021/22:342 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 5,
2021/22:2091 av Johnny Skalin (SD),
2021/22:3502 av Anders Akesson och Johan Hedin (bada C) yrkande 9,
2021/22:3579 av Johan Hedin m.fl. (C) yrkande 42 och
2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 1, 3, 7 och 8.

Stallningstagande

Vi vill understryka att ratt- och drograttfylleri 4r ett stort problem som maste
bekdmpas med kraft. En stor andel av de som omkommer i trafiken gor det i
en alkohol- eller drogrelaterad trafikolycka. Olyckstalen visar att en alltfor hog
andel forare kor paverkade i trafiken och darmed utgor en fara for andra
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trafikanter, egendom och inte minst sig sjélva. Antalet onyktra eller
drogpdverkade forare har 6kat dver tid, dven om tillfalliga minskningar har
skett enskilda ar. Vi menar att regeringen maste se 6ver denna fraga och ta
fram forslag for att minska drograttfylleriet och rattfylleriet i trafiken, inte
minst genom att drog- och alkoholrelaterade kontroller utdkas for att minska
antalet paverkade forare.

Vidare kan vi i sasmmanhanget konstatera att ny teknik kan minska risken
for att en paverkad forare framfor ett fordon. Alkolas och 6gonskanner &r
exempel pa sddan teknik, och denna utrustning bor enligt var mening erbjudas
béde den som ertappas paverkad i trafiken och den som soker hjalp frivilligt.
Manga arbetsplatser inom yrkestrafiken har i dag alkolas pa sina fordon, men
det finns &nnu ingen teknik som hindrar drograttfylla. Vi vill i sammanhanget
ocksd uppmarksamma att det finns regler som fungerar kontraproduktivt i
kampen mot berusade forare. Ett exempel &r den rapporteringsskyldighet som
lakare har nar en patient frivilligt soker hjalp for sitt alkoholberoende. Nér
lakarens rapport kommer till Transportstyrelsen far det som omedelbar
konsekvens att kdrkortet dras in. Den person som frivilligt séker hjélp for sitt
beroende blir omedelbart straffad av samhéllet och nekas dessutom
mdéjligheten till alkolds. Som jamférelse erbjuds den som ertappas berusad i
trafiken att installera alkolds och far detta som ett villkor pa kérkortet. Denna
mojlighet saknas alltsd for den som soker vard frivilligt, vilket naturligtvis
hammar den som har for avsikt att skéta sig.

10. Alkolas och annat arbete mot alkohol och droger, punkt 3
(©)

av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3579 av Johan Hedin m.fl. (C) yrkande 42,
bifaller delvis motion
2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 1 och
avslar motionerna
2021/22:342 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 5,
2021/22:2091 av Johnny Skalin (SD),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 76,
2021/22:3502 av Anders Akesson och Johan Hedin (bada C) yrkande 9 och
2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 3, 7 och 8.
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Stallningstagande

Jag vill betona att statens mest grundldggande ansvar &r att skydda enskildas
liv, frihet och personliga sékerhet. | detta ansvar ligger att vidta atgéarder for
att se till att forebygga och forhindra brott, men ocksa att tillgodose en effektiv
lagforing vid brott. Det &r darfor viktigt att garningspersoner inte undkommer
straff for rattfylleri. Jag anser att regeringen bor se 6ver om tiden som kdrkortet
aterkallas eller villkoras med alkol3s ska utokas.

11. Alkolas och annat arbete mot alkohol och droger, punkt 3
(KD)

av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 1, 3, 7 och 8,
bifaller delvis motion
2021/22:3579 av Johan Hedin m.fl. (C) yrkande 42 och
avslar motionerna
2021/22:342 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 5,
2021/22:2091 av Johnny Skalin (SD),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 76 och
2021/22:3502 av Anders Akesson och Johan Hedin (bada C) yrkande 9.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis betona att det &r viktigt att fortsétta det forebyggande
arbetet nér det géller nolltolerans mot alkohol och narkotika i trafiken och se
till att Polismyndigheten och Kustbevakningen ges tillrackliga resurser for
nykterhetskontroller och mgjlighet att beivra 6vertradelser. Det finns ocksa
anledning att inféra nya metoder, som mobila trafikkontroller. Som exempel
kan ndmnas att Motorforarnas helnykterhetsférbund (MHF) har tagit fram en
prototyp i form av en buss som ar utrustad med teknik som alkobommar,
teknik for att automatiskt lasa av fordons registreringsskyltar (automatic
number plate recognition, ANPR) och trafikledning.

Vidare menar jag att alkolas eller annan teknik som férhindrar rattfylleri
bor utredas som obligatorium i alla nya bilar i Sverige.

Jag vill dessutom peka pa att rutinkontroller av narkotikapaverkade forare
bor tillatas. Jag kan konstatera att dagens regelverk innebar att en forare endast
far testas for drograttfylla vid misstanke om paverkan av narkotika. Ett test far
alltsd inte goras slumpmassigt sa som det kan goras for alkohol. Jag menar att
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det vore angelaget fran ett trafiksékerhetsperspektiv och med tanke pa den
stigande trenden i antalet anmdlda brott for drograttfylleri att Overvéga
mojligheten att utfora slumpmassiga tester &ven for narkotika. Jag konstaterar
att det finns utredningsforslag om sallningsprov och att férslagen fran
utredningen nu bereds av regeringen. Jag anser att polisen bor fa tillgang till
sallningsinstrument for att rutinkontrollera trafikanter for narkotika.

Slutligen vill jag understryka att det ocksd behovs battre och snabbare
detekteringsteknik med mdjlighet att gora masskontroller direkt vid vag.
Sadana masskontroller gor ocksa att de krav pa misstanke som i dag galler for
polisen kan tas bort.

12. Alkobommar, punkt 4 (M, SD, KD)

av Magnus Jacobsson (KD), Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M),
Jimmy Stahl (SD), Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Patrik
Jonsson (SD) och Richard Herrey (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:2954 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 19,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 37,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 48 och
2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 6.

Stallningstagande

Sverige har en mycket lang kuststracka med éver 50 hamnar. Alkobommar &r
ett viktigt komplement till polisens alkoholutandningsprov, och de forbattrar
trafiksakerheten pa vagarna eftersom det tyvarr finns bade yrkeschaufférer och
privatbilister som intar alkohol under farjeresor. Genom att placera ut
alkobommar vid hamnar dér det finns fordonstrafik sdnder staten proaktiva
signaler om vad som inte kan accepteras ndr det géller alkohol och
framfoérande av fordon. Vi vill i sammanhanget peka pa att det ar viktigt att
alkobommarna inte hindrar trafikflodet i hamnarna. Alkobommarna bor darfor
placeras pa ett sidant satt att de genererar storsta mojliga nytta, bl.a. s& att
forsamrade trafikfléden minimeras vid lossning och kébildning undviks vid
hamnarnas utfarter.

Vi vill understryka att arbetet med att forse alla hamnar med alkobommar
maste prioriteras. Det &r viktigt att placera och borja anvanda automatiserade
alkobommar i fler strategiskt viktiga hamnar for att gora trafiken sékrare och
dérmed rédda liv. Vi kan dock konstatera att genomfdrandet av beslutet om
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alkobommar har fordrojts flera ganger. Vid hamnar som har mycket
inkommande trafik saknas det &nnu bommar, och myndigheter verkar tolka
genomforbarheten pa olika sétt. Vi anser att regeringen darfor behover vara
tydlig gentemot berérda myndigheter om uppdraget. Vi anser ocksa att det bor
finnas ett tydligt mél for nar alkobommar ska finnas i alla svenska hamnar och
vid vara granser. Regeringen bor darfor ange en tid for nar arbetet med att satta
upp alkobommar ska vara genomfort. Vi menar sammanfattningsvis att det &r
dags att ta nasta steg for att motverka alkoholpéverkade trafikanter.

13. Kaorsningar med véag och jarnvéag, punkt 5 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:502 av Ann-Sofie Lifvenhage (M) och
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 44,
bifaller delvis motion
2021/22:1913 av Johnny Skalin (SD) och
avslar motion
2021/22:501 av Ann-Sofie Lifvenhage (M).

Stallningstagande

Vi vill framhalla att jarnvagen har stor betydelse i det svenska samhallet och
att det ar en nédvandig och sjélvklar del av infrastrukturen. Vi anser ocksa att
trygghet och sékerhet ska vara hogt prioriterat i det svenska jarnvagssystemet.
Mot den bakgrunden behdver storre resurser laggas pa att oka antalet
planskilda korsningar och antalet bevakade plankorsningar. Arbetet med att
minimera antalet obevakade jarnvagsovergangar, men ocksa plankorsningar
med enbart ljud och ljus, behéver enligt var mening intensifieras for att minska
antalet olyckor. Vi vill i ssmmanhanget uppmaérksamma att hansyn till rimlig
fardvag for boende maste beaktas nar man bygger bort obevakade
plankorsningar.
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14. Viltolyckor, punkt 6 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 57 och
avslar motionerna
2021/22:401 av Anne Oskarsson och Mattias Backstrom Johansson (bada SD),
2021/22:1621 av Per Asling (C) yrkande 3,
2021/22:1714 av Gudrun Brunegard (KD),
2021/22:2235 av Erik Ottoson (M) yrkande 3 och
2021/22:3108 av Cecilia Widegren (M) yrkande 2.

Stallningstagande

Antalet viltolyckor har okat under senare ar. Utvecklingen &r bade oroande
och oacceptabel, och jag menar att detta stéller hogre krav pé trafiksaker
planering av vagnatet och den Gvriga infrastrukturen s att viltet halls borta
fran vagarna. Olyckorna orsakar ett stort lidande for bade manniskor och djur,
och dessutom leder de till mycket stora samhéllskostnader. Detta problem bor
ytterst tas upp inom ramen for en Gversyn av viltférvaltningen, men pa kort
sikt maste Trafikverket i sin infrastrukturplanering ta stérre hansyn till den
allmanfara som viltet utgér pa vagar och jarnvagar.

Jag kan konstatera att arbetet med nollvisionen fokuserar pa att minska
olyckor med dédlig utgang, och detta har gjort att viltolyckorna inte har fatt
tillrdcklig uppmarksamhet. Trafikverket har inte prioriterat dessa olyckor
eftersom de sallan far dédlig utgdng, och jag anser att dessa fragor nu maste
upp pa agendan. Jag vill se ett arbete pa flera fronter for att pressa tillbaka
olyckstalen. Det maste stéllas hogre krav pa trafiksaker planering av vagnatet
och den &vriga infrastrukturen sd att viltet halls borta fran végarna.
Trafikverket maste i sin infrastrukturplanering ta storre hansyn till den
allmanfara som viltet utgor pa vagar och jarnvéagar. Antalet viltolyckor maste
minska genom en mer framsynt trafikplanering fran Trafikverket i friga om
viltsakra dvergangar och andra atgarder.
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15. Vissa trafikregler, punkt 7 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 10, 12, 33 och 39 samt
avslar motionerna
2021/22:342 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkandena 1, 2 och 4,
2021/22:1133 av John Weinerhall (M) och
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 9.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis understryka att skolbussar ska vara ett tryggt och sakert
transportmedel for barn och ungdomar vid resor till och fran skolverksamhet.
Tyvérr tvingas vi konstatera att det intraffar allvarliga olyckor utanfér och i
anslutning till skolbussar. Det kan handla om att barn springer rakt ut i gatan
och helt glommer bort faran med bilar, men det kan ocksa handla om att bilar
t.ex. har svart att stanna vid halt underlag. Det gar inte att krava att ett barn ska
kunna lasa av och forsta vad som sker i trafiken. Busshallplatsens utformning
ar darfor en viktig faktor for att undvika svara olyckor dar skolbarn &r
inblandade. Det ar &ven viktigt att bilister ger barn foretrade i trafiken. Vi
menar darfor att mojligheten att infora ett forbud mot omkérning av en
skolbuss vid hallplats bor utredas.

Vidare vill vi uppmarksamma att forare som kor buss inom kollektiv-
trafiken kan ha svart att uppticka alla potentiella faror i tid. Vi menar att
samhallet maste strava efter att minska antalet olyckor i trafiken, inte minst
nar det galler cyklister och gangtrafikanter. Genom att infora fler sékerhets-
atgarder, sarskilt inom kollektivtrafiken, kan man undvika manga av dessa
olyckor. Det behdver darfor utredas om det vid upphandling av kollektivtrafik
ska finnas krav pa att fordon ska utrustas med s.k. mobileyeteknik eller
liknande teknik som varnar for andra trafikanter i syfte att minimera olyckor.

Dessutom vill vi uppmérksamma att den s.k. zebralagen bor utvérderas. Vid
obevakade Gvergangsstallen finns inga ljussignaler, utan dar ska bilister limna
foretrade till fotgangare enligt zebralagen. Vi kan dock konstatera att det sker
alltfor manga olyckor med allvarliga skador och i varsta fall dodsolyckor vid
obevakade Gvergangsstéllen. Det ar alltfor vanligt att gdende riknar med att
bilen ska stanna, och bristen pa 6gonkontakt mellan fotgingare och forare kan
snabbt resultera i en olycka. Lagen behéver darfor utvarderas och eventuellt
behdver dven nddvéndiga forandringar goras for att minska olyckstalen.
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Slutligen vill vi lyfta fram behovet av att sékerstélla avstanden i trafiken.
Vi & medvetna om att det kan vara svart for trafikanter att avgora vad som &r
ett lampligt avstand till framforvarande fordon. Just de s.k. upphinnande-
olyckorna orsakar skador som ibland blir livslanga och inte séllan ger
bestdende men. Att medvetandeg6ra vikten av sikra avstand till framfor-
varande fordon kan darmed, férutom minskat manskligt lidande, aven leda till
minskade samhallskostnader. Den s.k. tresekundersregeln &r ett bra matt men
&r inte alltid I&tt att tillampa. Vi menar dérfor att det behdvs skyltar och fysiska
markeringar pa vagbanan s att vagtrafikanter enklare kan hélla avstandet till
framfdrvarande fordon.

16. Vissa trafikregler, punkt 7 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 9 och
avslar motionerna
2021/22:342 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkandena 1, 2 och 4,
2021/22:1133 av John Weinerhall (M) och
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 10, 12, 33 och 39.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis pdminna om att riksdagen har riktat ett tillkannagivande
till regeringen om att ge Trafikverket i uppdrag att ta fram en underhalls-
strategi for vagmarkeringar, for att driva pa regeringens arbete med att
utveckla sjélvkdérande fordon och for att Oka trafiksdkerheten (bet.
2019/20:TU11, rskr. 2019/20:223).

Vagmarkeringar och vagskyltar ar av grundldggande betydelse for ett sakert
trafiksystem genom att trafikanten far information om vilka trafikregler som
galler och fordonens system anvéander vagmarkeringar och hastighetsskyltar.
Jag menar att det darfor r viktigt att olika vaghallare har ett gediget underlag
att stodja sig pa i underhéllet av vagmarkeringar och vagskyltar. Det arbete
som Trafikverket paborjade under 2019 for att se over kriterier for att
sékerstélla att vagmarkeringar ar synliga for fordon som &r utrustade med
system som hjalper foraren att hélla sig i sitt korfalt ar har av storsta betydelse.
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17. Vardslost framforande av fordon, punkt 8 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:447 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 6 och
avslar motionerna
2021/22:342 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 6,
2021/22:803 av Heléne Bjorklund (S) och
2021/22:3502 av Anders Akesson och Johan Hedin (bdda C) yrkande 7.

Stallningstagande

For att uppnd en hdg trafiksakerhet pa vara vagar kravs det sakra forare som
inte tar risker och som har ett ansvarsfullt beteende i trafiken, haller avstand,
anpassar hastigheten samt undviker aggressiv kérning och farliga omkorning-
ar. Jag kan inledningsvis konstatera att forskare talar om tre typer av
felbeteenden: medvetna felhandlingar, misstag och rutinfel. Man har funnit att
det & medvetna felhandlingar som utgér huvudorsaken till trafikolyckor. Det
kan exempelvis handla om att man kor for fort, gor en oldmplig omkérning
eller kér med alkohol eller andra droger i kroppen. Den som gor medvetet fel
har ofta en Gvertro pa sig sjalv som férare och anser sig kunna beméstra bilen
aven i en svar situation. Han eller hon skams inte over sitt beteende och
overskattar fordelarna och underskattar riskerna. Det kan ocksa vara svart for
individen att &ndra sitt beteende eftersom personen ofta inte inser att det ar ett
problem.

Jag vill understryka att boter varken korrigerar instéllningen eller
beteendet. Det &r enbart en paféljd som svider mer for vissa an for andra. Vi
behover darfor undersoka om man fran statens sida kan sétta in andra atgérder
for att forare ska lara sig att undvika ett beteende som utsatter dem sjélva och
andra for fara. Sadana atgarder for att komma till ratta med ett felaktigt
beteende och medvetna felhandlingar kan vara kurser och utbildningar for
forare som har blivit domda for vardsloshet i trafik, 6verskridit hastighets-
begransningar eller begétt andra trafikforseelser, med syftet att paverka
deltagarnas attityder och medvetenhet om sitt korsétt. Jag kan konstatera att
den hér typen av kurser och utbildningar har anvénts och fortfarande anvénds
i flera lander. | exempelvis Storbritannien finns det sedan 2007 en nationell
kurs i hastighetsmedvetenhet, National Speed Awareness Course (NSAC),
som uppges ge goda resultat. Syftet med NSAC &r att uppmuntra och
underlatta for deltagarna att folja hastighetsbegransningar, vilket bl.a. sker
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genom att utmana deras attityder till fortkdrning, 6ka medvetenheten om deras
val av hastighet och forse dem med verktyg for att fordndra deras beteende.
Tanken &r att deltagarnas dndrade korbeteende i sin tur ska leda till 6kad
sékerhet i trafiken med féarre och mindre allvarliga olyckor. Kursen behandlar
olika aspekter av fortkdrning, t.ex. férarnas motiv, konsekvenser samt hur de
ser pa sitt eget ansvar.

Jag menar att regeringen bor utreda méjligheten att som ett komplement till
boter och/eller indraget korkort infora en utbildning dar den som kor vardslost
Iar sig ett nytt beteende. Det vore lampligt att borja i liten skala med en typ av
riskmedvetandeutbildning som kontinuerligt utvérderas och utvecklas for att
utforma ett bra och effektivt program innan det infors i hela landet.

18. Trafiksékerhet vid vagarbeten och réaddningsinsatser, punkt
9 (M)
av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Richard Herrey (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 25 och
avslar motionerna
2021/22:538 av Edward Riedl (M),
2021/22:810 av Johan Léfstrand m.fl. (S),
2021/22:1295 av Leif Nysmed (S),
2021/22:1558 av Magnus Manhammar (S),
2021/22:1568 av Serkan Kdose (S),
2021/22:2015 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol (b&da
M),
2021/22:2618 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol (bada
M),
2021/22:2863 av Betty Malmberg (M) yrkandena 1-3,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 73 och 74 samt
2021/22:3162 av Edward Riedl (M).

Stallningstagande

Vi kan konstatera att vagarbeten &r nddvandiga for att starka och bygga ut det
svenska vagnatet. Samtidigt innebér de en vasentlig stérning i trafiken medan
arbetet pagar med olyckor och personskador som féljd. Vi vill darfor peka pa
att det ar bade samhallsekonomiskt och manskligt klokt att dessa arbeten utfors
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pa sa kort tid som mojligt. Mot den bakgrunden bor regeringen skyndsamt se
6ver mojligheten att fler végarbeten kan utforas under dygnets alla timmar.

19. Trafiksékerhet vid vagarbeten och raddningsinsatser, punkt
9 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 73 och 74 samt
2021/22:3162 av Edward Riedl (M),
bifaller delvis motionerna
2021/22:1295 av Leif Nysmed (S),
2021/22:1558 av Magnus Manhammar (S) och
2021/22:2863 av Betty Malmberg (M) yrkandena 1 och 2 samt
avslar motionerna
2021/22:538 av Edward Riedl (M),
2021/22:810 av Johan Léfstrand m.fl. (S),
2021/22:1568 av Serkan Kdse (S),
2021/22:2015 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol (bada
M),
2021/22:2618 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol (b&da
M),
2021/22:2863 av Betty Malmberg (M) yrkande 3 och
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 25.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis uppmarksamma att det finns ett utbrett problem med
bilister som visar bristande respekt for skyltar och hinder pa vég, vilket medfor
att det ar forenat med stora risker att arbeta pa eller nara en vég. Polisen,
raddningstjansten, bilbargare och végarbetare vittnar om dalig respekt for
deras arbetsmiljo och om standiga tillbud, men de vittnar ocksa om faktiska
olyckor som ibland har dédlig utgéng. De senaste &ren har dessutom ett nytt
fenomen dykt upp med hot, ibland dddshot, mot végarbetare. Detta &r en
hapnadsvackande utveckling som pd intet satt kan accepteras.

Staten och rattssystemet maste pa ett tydligt och kraftfullt satt varna
sakerheten och arbetsmiljon for dem som arbetar pa vagen. Vi vill pdminna
om att s.k. truck mounted attenuators (TMA-fordon) ofta anvands som skydd
vid olika arbeten pa vdg. Dessa fordon har till uppgift att med sin narvaro och
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utrustning uppmarksamma andra trafikanter pd ett pagdende arbete,
exempelvis underhall av vég, bargning, raddningsarbete eller liknande. TMA-
fordonet varslar om ett hinder samtidigt som dess konstruktion fungerar som
en energibarriar vid en eventuell pakorning. Trots att TMA-fordonen &r
utformade si att en forare i ett annalkande fordon ska bli varse ett
framforvarande hinder har pakérningar skett. Vi menar att utrustningen i dessa
TMA-fordon bor utvecklas for att ytterligare uppmérksamma annalkande
fordon. Ett forsoksprojekt med displayer som visar det annalkande fordonets
hastighet bor genomforas, med syftet att uppméarksamma foraren pa att hans
eller hennes hastighet ar for hog in i arbetsomradet. Ett sddant projekt beh6vs
for att komma till ratta med de olycksrisker som finns pa végarbetsplatser.
Anvandningen av TMA-fordon bor ocksa dkas eftersom flera trafikantgrupper
saknar respekt for liv och halsa ute pa vagarna.

Vidare menar vi att straffskarpningar vid fartdvertradelser vid végarbets-
platser bor utredas. Det &r viktigt att infora kraftiga straffskérpningar for att
tydliggora vikten av att sanka farten vid en arbetsplats utmed végen. Det &r
uppenbart att forstaelsen ibland saknas for varfor man bor sanka hastigheten,
och for att tydliggora allvaret i att inte respektera hastighetsgranserna vid
arbetsplatser maste tydliga och kraftfulla sanktioner i form av boter eller
indraget korkort finnas som en méjlig juridisk atgard vid uppvisad likgiltighet
for andra ménniskors liv och hélsa.

20. Trafiksakerhet for motorcyklar, punkt 10 (M, SD, KD)

av Magnus Jacobsson (KD), Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M),
Jimmy Stahl (SD), Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Patrik
Jonsson (SD) och Richard Herrey (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 38,
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 13 och
2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 10 och
bifaller delvis motion
2021/22:3518 av Johan Hedin (C) yrkande 1.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis sla fast att arbetet med trafiksékerheten och nollvisionen
&r viktigt och behdver intensifieras ytterligare. Vi kan konstatera att mycket
redan har gjorts, men manniskor dor fortfarande i trafikolyckor. Olyckor som
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leder till dodsfall eller allvarliga skador &r tyvarr ofta forekommande bland
inte minst motorcyklister. En av orsakerna till detta &r végrackenas
utformning. Vi vill darfor framhalla att det ar viktigt att intensifiera arbetet
med att forebygga motorcykelolyckor. Vi menar att detta i ett forsta steg bor
gbras genom att en utredning tillsatts som ser Over bl.a. vagrackenas
utformning och andra orsaker till motorcykelolyckor. Vi kan konstatera att
vagrackenas huvudsakliga uppgift ar att hindra avakningar och att fordon kor
over till métande trafik. Det finns vagracken i flera olika utféranden, och under
de senaste aren har vajerracken varit den typ som har forekommit mest nar nya
racken har anlagts. Dessa &r bra for bilar och lastbilar, men tyvérr utgér de
oskyddade stolparna och sjélva vajern rena dodsfallor for motorcyklister.
Ungeféar var tionde motorcyklist som dodas i trafiken omkommer till féljd av
kollision med ett vajerracke. VVagracken &r kostsamma och nodvandiga fran
trafiksékerhetssynpunkt, men trafiksékerhet ska gélla alla i trafiken, dven de
som fardas pa motorcykel. Vi kan konstatera att vajerracken fortfarande ar
standard pd alltfor méanga végar, trots att den typen av racken har fatt
underbetyg nar det géller sikerheten for motorcyklister. Om vi ska uppna
nollvisionen kravs det en 6versyn av befintliga racken pa véagarna. Det finns
darfor behov av att ta fram en atgardsplan for att byta ut befintliga vajerrécken
mot moderna vagracken for att minska antalet dédade och allvarligt skadade
motorcyklister. Vi anser avslutningsvis att det dr av yttersta vikt att h&nsyn tas
&ven till motorcyklister vid planering av nya végréacken.

21. Trafiksakerhet for mopedbilar och A-traktorer, punkt 11
(M)
av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Richard Herrey (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 33 och
avslar motionerna
2021/22:447 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 5,
2021/22:535 av Edward Riedl (M),
2021/22:616 av Eric Palmgyvist (SD),
2021/22:679 av Staffan EkIof (SD),
2021/22:698 av Robert Stenkvist (SD),
2021/22:729 av Paula Orn och Joakim Jérrebring (b&da S),
2021/22:761 av Per Scholdberg och Martina Johansson (bada C),
2021/22:786 av Kerstin Lundgren (C),
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2021/22:1035 av Magnus Oscarsson (KD),

2021/22:1161 av Kjell-Arne Ottosson (KD),

2021/22:1181 av Anne-Li Sjolund (C) yrkandena 1-3,
2021/22:1188 av Daniel Backstrom (C),

2021/22:1216 av Ola Johansson (C),

2021/22:1309 av Ann-Christin Ahlberg och Paula Holmqvist (bada S),
2021/22:1477 av Pia Steensland (KD) yrkandena 14,
2021/22:1752 av Malin Larsson och Kristina Nilsson (bada S),
2021/22:2271 av Allan Widman (L),

2021/22:2483 av Robert Halef (KD),

2021/22:2489 av Alexandra Anstrell (M),

2021/22:2614 av Roger Haddad (L),

2021/22:2932 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 1-5,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 53,
2021/22:2993 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1 och 2,
2021/22:3112 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkandena 1 och 2,
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 12 och 13,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 17-19,
2021/22:3610 av Lars Beckman (M),

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 54-56 och
2021/22:3937 av Linda Modig (C).

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att motorrorelsen har fatt ett stort uppsving de
senaste decennierna med ett vaxande antal arrangemang med bl.a. A-traktorer.
EU skiljer pa bilar, lastbilar och EU-mopeder. Vi vill pdminna om att nar
Sverige gick med i EU 1995 fick vi ett undantag i fraga om A-traktorer. Vi har
uppmarksammat att Transportstyrelsen har rapporterat att undantaget for
A-traktorer ar ifragasatt inom unionen. Vi anser att regeringen har agerat
besvarande passivt i frdgan och menar att Sverige nu aktivt maste verka for att
A-traktorer aven i fortsattningen ska kunna finnas kvar som en del av det

befintliga undantaget inom EU.

22. Trafiksékerhet fér mopedbilar och A-traktorer, punkt 11

(SD)

av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande

lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager

detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
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2021/22:535 av Edward Riedl (M),

2021/22:616 av Eric Palmgqvist (SD),

2021/22:1477 av Pia Steensland (KD) yrkande 2,

2021/22:2489 av Alexandra Anstrell (M),

2021/22:2932 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 1-5 och
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 53,

bifaller delvis motionerna

2021/22:679 av Staffan EkIof (SD),

2021/22:729 av Paula Orn och Joakim Jérrebring (béda S),
2021/22:761 av Per Scholdberg och Martina Johansson (bada C),
2021/22:1181 av Anne-Li Sjolund (C) yrkandena 1-3,
2021/22:1216 av Ola Johansson (C),

2021/22:1477 av Pia Steensland (KD) yrkande 4,

2021/22:1752 av Malin Larsson och Kristina Nilsson (bada S),
2021/22:2993 av Markus Wiechel (SD) yrkande 1,

2021/22:3112 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkande 1,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 18,
2021/22:3610 av Lars Beckman (M),

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 54 och 55 samt
2021/22:3937 av Linda Modig (C) och

avslar motionerna

2021/22:447 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 5,
2021/22:698 av Robert Stenkvist (SD),

2021/22:786 av Kerstin Lundgren (C),

2021/22:1035 av Magnus Oscarsson (KD),

2021/22:1161 av Kjell-Arne Ottosson (KD),

2021/22:1188 av Daniel Backstrom (C),

2021/22:1309 av Ann-Christin Ahlberg och Paula Holmqvist (bada S),
2021/22:1477 av Pia Steensland (KD) yrkandena 1 och 3,
2021/22:2271 av Allan Widman (L),

2021/22:2483 av Robert Halef (KD),

2021/22:2614 av Roger Haddad (L),

2021/22:2993 av Markus Wiechel (SD) yrkande 2,

2021/22:3112 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkande 2,
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 12 och 13,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 17 och 19,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 56 och
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 33.

Stallningstagande

Vi anser inledningsvis att regeringen bor lata utreda en héjning av hastigheten
for A-traktorer fran dagens 30 kilometer per timme till 45 kilometer per timme
samt infora ett tilligg pa behorigheten AM. A-traktorer ska i dag vara
begransade till en hastighet av hogst 30 kilometer per timme. Genom att hoja
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hastigheten for A-traktorer till 45 kilometer per timme kan trafiksékerheten
oka eftersom de da inte skulle utgora ett lika stort hinder i trafiken. Vi vill
ocksd paminna om att EU-mopeder har en tillaten maximal hastighet av 45
kilometer per timme. Av dessa anledningar &r det darfor rimligt att hoja
hastigheten for A-traktorer till 45 kilometer per timme. Dessutom menar vi att
det beh6vs en examinering av korkortsbehérigheten AM med nagon form av
kunskapsvalidering av att den som tar AM-korkort kan hantera ett fyrhjuligt
fordon av denna vikt och storlek. | dagsléget prévas endast kunskap om
hantering av ett tvahjuligt fordon. Vi menar att det rimligen dven bor provas
om man kan hantera ett fyrhjuligt fordon med motsvarande vikt som en
A-traktor innan man far behorighet att framfora den har typen av fordon.
Exempelvis bér moment sasom mandvrering ingd i examineringen samt
kunskap om hur vikt och halka paverkar.

Vidare anser vi att mojligheten att vidta kraftfulla atgarder nar en
manipulation av hastighetsbegransande anordning pa A-traktor har
konstaterats bor utredas. Vi kan konstatera att fragan om trafiksakerheten nar
det galler A-traktorer aktualiserades sommaren 2021 nar ett antal svara
olyckor intraffade. Vid dessa olyckor fanns det misstankar om manipulation
av fordonens inbyggda hastighetsbegrénsningar. Vi vill uppméarksamma att ett
stort antal A-traktorer varit foremal for teknisk undersokning hos polisen da
de har upptéckts i trafik med hastigheter 6verstigande den konstruktiva
maxgransen pa 30 kilometer per timme. Vidare har vi noterat att domstolarna
i dagsléaget kraver att polisen bevisar hur fordonet har manipulerats och att det
kan bevisas att foraren kénde till detta for att kunna démas for olovlig kérning.

For att komma till ratta med den stigande olyckskurvan med A-traktorer
maste enligt var uppfattning samhallet tydligt markera att manipulation med
den hastighetsbegrédnsande anordningen ar ett allvarligt brott. En méatning av
att fordonets konstruktiva hastighet dverstiger den for fordonstypen maximala
hastigheten, som ar dokumenterad av polisen, maste vara tillracklig. Vi menar
att hela fordonet vid en dokumenterad manipulation ska klassas som
brottsverktyg, till skillnad frdn i dag d& polisen endast kan beslagta och
forverka en kabel eller programvara som gor att hastighetsbegransaren har
satts ur spel. FOr att sikerstélla att det inte forekommer manipulation av den
hastighetsbegransande utrustningen boér det vara forenat med kraftfulla
atgarder nar manipulation upptacks. Vi menar att det &r lampligt att fordonet
tas i beslag av polis eller bilinspektor for att sedan anses vara forverkat. Med
sd kraftfulla atgarder minskas enligt var bedomning viljan att manipulera
fordonet avsevart.

For att sékerstélla att ingrepp i den hastighetsbegrdnsande anordningen
forsvaras menar vi att den ska plomberas av en ackrediterad verkstad.
Plomberingen ska vara svar att bryta utan att det blir bestdende och tydliga
skador. For att underlatta for den kontrollerande myndigheten ska den
hastighetsbegransande anordningen ha en port dér polisen eller besiktnings-
organet kan ansluta sin utrustning for att kontrollera att inga ingrepp har gjorts
i mjukvaran. Vi kan konstatera att varken polisen eller besiktningsorganet i
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dagslaget har nagon utrustning for att kontrollera mjukvaran i fordons-
elektroniken. Det ar enligt var mening rimligt att ett intyg utfardas av
verkstaden som plomberar den s.k. elektronikboxen och att det ska vara méarkta
och sparbara plomber. Dessutom bér plomberingsintyg och plombnummer
kontrolleras vid den periodiska kontrollbesiktningen. Allt detta bor ske under
overinseende av Swedac, vilket enligt var bedémning torde éka oviljan fran
verkstaderna att lamna ifran sig plomberade manipulationer.

I dag méste polisen lagga stora resurser pa att utreda huruvida en A-traktors
hastighetsbegrénsande utrustning har manipulerats. Denna utredning skulle
med fordel kunna laggas pé ackrediterade verkstader, som pa polisens uppdrag
kan undersoka om fordonet har en otillaten andring. Arbetet skulle
effektiviseras eftersom poliser omdjligt kan vara utrustade for att avldsa alla
forekommande bilmérken och styrboxar. Med avtal skulle ackrediterade
verkstdder snabbt och rattssdkert kunna faststdlla om mjukvaran &r
manipulerad. Resultatet av undersokningen skulle enligt var modell
dverlamnas till polisen och en férundersokningsledare som leder en utredning
om olovlig kdrning vidare.

Vidare vill vi peka pé& behovet av att inféra balteskrav i A-traktorer. En
A-traktor ar i grunden en ombyggd bil, och manga av de A-traktorer som har
registrerats de senaste aren ar utrustade med airbag och sidoairbag, vilket ar
en viktig sékerhetsutrustning som kan rdadda liv i handelse av olycka. Tyvarr
saknas det i dag krav pa bilbalte i en A-traktor, och det kan leda till allvarliga
personskador eller dodsfall nér en olycka intréffar och airbagen loser ut. Vid
kollisionen slungas kroppen mot ratten, samtidigt som airbagen léser ut med
valdsam kraft. D4 riskerar man livshotande skador om man saknar bilbalte. Vi
vill pdminna om att airbagens skyddande funktion bygger p& att man har
bilbalte och att airbagen ska fanga upp huvudrorelsen som uppstar nar kroppen
bromsas av béltet. For att de sakerhetsfunktioner som i grunden monterades in
i den bil som senare har byggts om till A-traktor inte ska orsaka svéra
personskador bor bélteskrav inforas i A-traktorer. Vi menar att oaktat om
A-traktorn har airbag eller inte bor bélteskrav inforas i fordonstypen A-traktor.
Bilbaltets skyddande egenskaper ar val dokumenterade aven i lag fart.

Slutligen vill vi framhalla att en héjning av viktgransen foér mopedbilar
behover utredas. Mopedbilar klassas i dag som EU-mopeder och far framféras
med en hastighet av hogst 45 kilometer per timme. Mopedbilar far vaga hogst
425 kilo. Vi menar att mopedbilar inte &r lika sékra som exempelvis de tyngre
A-traktorerna, for vilka den hogsta tillatna vikten dr hogre. Mopedbilar byggs
uteslutande av plast for att klara viktkraven, vilket medfor besparingar pé
sakerhetsdetaljer. Detta resulterar i mindre sakra fordon fran ett tekniskt
perspektiv. Genom att anvanda mer téliga byggmaterial skulle enligt vér
beddmning krocksékerheten forbéttras men det skulle ven resultera i billigare
slutprodukter.
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23. Trafiksdkerhet for mopedbilar och A-traktorer, punkt 11
(©)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:1216 av Ola Johansson (C) och
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 54-56,
bifaller delvis motionerna
2021/22:535 av Edward Riedl (M),
2021/22:616 av Eric Palmgqvist (SD),
2021/22:679 av Staffan EkIof (SD),
2021/22:729 av Paula Orn och Joakim Jérrebring (béda S),
2021/22:761 av Per Scholdberg och Martina Johansson (bada C),
2021/22:786 av Kerstin Lundgren (C),
2021/22:1181 av Anne-Li Sjélund (C) yrkandena 2 och 3,
2021/22:1188 av Daniel Backstrom (C),
2021/22:1477 av Pia Steensland (KD) yrkandena 2 och 4,
2021/22:1752 av Malin Larsson och Kristina Nilsson (bada S),
2021/22:2489 av Alexandra Anstrell (M),
2021/22:2932 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 1 och 4,
2021/22:2993 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1 och 2,
2021/22:3112 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkande 1,
2021/22:3610 av Lars Beckman (M) och
2021/22:3937 av Linda Modig (C) samt
avslar motionerna
2021/22:447 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 5,
2021/22:698 av Robert Stenkvist (SD),
2021/22:1035 av Magnus Oscarsson (KD),
2021/22:1161 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2021/22:1181 av Anne-Li Sjélund (C) yrkande 1,
2021/22:1309 av Ann-Christin Ahlberg och Paula Holmqvist (béda S),
2021/22:1477 av Pia Steensland (KD) yrkandena 1 och 3,
2021/22:2271 av Allan Widman (L),
2021/22:2483 av Robert Halef (KD),
2021/22:2614 av Roger Haddad (L),
2021/22:2932 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 2, 3 och 5,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 53,
2021/22:3112 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkande 2,
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 12 och 13,
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2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 17-19 och
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 33.

Stallningstagande

Den 15 juli 2020 forenklades de tekniska kraven for att bygga om en bil till
A-traktor. Férandringen genomfdrdes for att det skulle vara mojligt att ocksa
bygga om automatvéxlade bilar till A-traktorer. Efter forandringen har antalet
A-traktorer okat kraftigt.

Jag tvingas tyvarr konstatera att regelefterlevnaden pa sina héll ar brist-
fallig. Detta beror sannolikt pad att regelverken &r krangliga och att
hastighetsgransen pa 30 kilometer per timme upplevs som obegriplig nar en
mopedbil far ga i 45 kilometer per timme. Jag menar att det darfor ar angeldget
att &ndra regelverket for dessa fordon som oftast anvands av ungdomar och
gora reglerna for A-traktorer och mopedbilar mer enhetliga. Polisen har
flaggat for att regelefterlevnaden bland de som framfor A-traktorer maste bli
battre. Jag tror att ungdomarna tar mer ansvar nar de far mer ansvar. Nar
regelverket blir enklare kommer enligt min bedémning fler att gora ratt.

Jag vill bl.a. se en hojning av maxhastigheten till 45 kilometer per timme.
En forutsattning for att hdja hastigheten ar dock att A-traktorerna blir sékra att
framfora, bade for dem som sitter i och for dem som paverkas vid en krock.
Trafiksdkerheten for forare och passagerare kan forbattras genom att t.ex.
bilbalte blir obligatoriskt och att vinterddck blir standard vid vintervéglag.
Awven kérkortsutbildningen kan bli langre.

Jag vill pdminna om att Transportstyrelsen har inlett en Gversyn av
regelverket for A-traktorer. Jag kan konstatera att det finns dnskemél fran
ungdomar om att de ska f& kora i 40 kilometer per timme — om hastigheten
skulle hojas mer torde ett vanligt B-kérkort behovas. Det finns ocksa 6nskemal
om att kunna ha ett litet bagageutrymme. Fran foraldrar har det framforts
onskemal om krav pa bilbélte samt vinterdack. Det ar gladjande att en dversyn
av regelverket har inletts och jag betonar att arbetet maste prioriteras — for
trafiksakerhetens skull och for vara motorintresserade ungdomars skull.

24. Trafiksékerhet for mopedbilar och A-traktorer, punkt 11
V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:447 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 5 och
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2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 12 och 13,
bifaller delvis motionerna

2021/22:729 av Paula Orn och Joakim Jérrebring (béda S),
2021/22:2483 av Robert Halef (KD) och

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 19 och
avslar motionerna

2021/22:535 av Edward Riedl (M),

2021/22:616 av Eric Palmqyvist (SD),

2021/22:679 av Staffan EkIof (SD),

2021/22:698 av Robert Stenkvist (SD),

2021/22:761 av Per Scholdberg och Martina Johansson (bada C),
2021/22:786 av Kerstin Lundgren (C),

2021/22:1035 av Magnus Oscarsson (KD),

2021/22:1161 av Kjell-Arne Ottosson (KD),

2021/22:1181 av Anne-Li Sjolund (C) yrkandena 1-3,
2021/22:1188 av Daniel Backstrom (C),

2021/22:1216 av Ola Johansson (C),

2021/22:1309 av Ann-Christin Ahlberg och Paula Holmqvist (bada S),
2021/22:1477 av Pia Steensland (KD) yrkandena 1-4,
2021/22:1752 av Malin Larsson och Kristina Nilsson (bada S),
2021/22:2271 av Allan Widman (L),

2021/22:2489 av Alexandra Anstrell (M),

2021/22:2614 av Roger Haddad (L),

2021/22:2932 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 1-5,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 53,
2021/22:2993 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1 och 2,
2021/22:3112 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkandena 1 och 2,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 17 och 18,
2021/22:3610 av Lars Beckman (M),

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 54-56,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 33 och
2021/22:3937 av Linda Modig (C).

Stallningstagande

A-traktorer och mopedbilar har blivit allt populérare fordon. A-traktorer kan
for manga ungdomar vara ett viktigt transportmedel for att ta sig till och fran
fritidsintressen och kompisar, inte minst pa landshygden dar kollektivtrafiken
ofta lamnar en del Gvrigt att dnska. Jag vill dock samtidigt peka pa att
A-traktorerna pd manga stillen har bérjat bli ett problem i trafiken. | oktober
2021 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att beskriva hur A-traktorer
anvands och vilket regelverk som galler for sddana fordon. Jag menar att det
ar viktigt att reglerna for A-traktorer ses 6ver. Antalet fordon har 6kat markant,
inte minst efter att Transportstyrelsen andrade sina foreskrifter for vad som
raknas som en A-traktor och hur en bil kan omvandlas till en A-traktor.
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Fordonen kan pa vissa strackor hindra trafiken pa ett satt som leder till farliga
omkérningar. Andringarna i foreskrifterna har ocksd gjort att det &r &nnu
lattare &n tidigare att manipulera A-traktorn si att den kan koras i samma
hastigheter som en vanlig bil, ndgot som leder till trafikfarliga situationer och
olyckor. Jag menar att situationen behover ses dver och atgardas. Atgarderna
bor inbegripa reglerna for omvandling av bil till A-traktor, men dven atgéarder
som en begrédnsning av var och nar A-traktorer far framforas, ett inforande av
en plikt att kora undan for att sl&ppa forbi dvrig trafik och olika sanktioner bor
utredas.

Jag kan vidare konstatera att A-traktorer ska genomgd regelbunden
besiktning. Denna besiktning kontrollerar dock inte fordonets utslapp, och det
finns inga regler eller gransvérden for A-traktorers utslapp. Jag anser att detta
&r orimligt, inte minst under brinnande klimatkris. Jag noterar att regeringen i
februari 2022 gav Transportstyrelsen i uppdrag att se 6ver forutséattningarna
for skarpt miljokontroll vid besiktning och att A-traktorer ska inga i analysen.
Jag vill betona vikten av att &ven A-traktorers utslapp ska regleras och ingé i
besiktningen.

Jag vill avslutningsvis dven ta upp forarutbildningen i friga om mopedbilar
och A-traktorer. Nar det géller mopedbilar vill jag framhalla att de ar mycket
osdkra ur ett trafiksikerhetsperspektiv. Det finns ocksd en hel del problem
kopplade till hur A-traktorer framfors. Béda fordonen kraver ett
mopedkorkort, och en A-traktor kan &ven framféras med traktorkorkort.
Utbildningen for mopedkdrkort innehdller dock inte specifika delar for
framférandet av A-traktorer och mopedbilar utan fokuserar pd mopeder, inte
minst i de praktiska delarna. Jag anser att utbildningen bor utvidgas s att alla
som befinner sig pé véra vagar har en adekvat utbildning. Transportstyrelsen
bor darfor gora en dversyn av sina foreskrifter om utbildning for mopedkdrkort
och genomfora forandringar for att tdcka behoven av en utbildning som
innefattar mopedkdrkort och A-traktorkérkort. Finner man att det ar lampligt
kan dessa fordon fordra en egen korkortskategori, men &ven kostnaden for
korkortstagarna och de praktiska mojligheterna for trafikskolorna bor tas i
beaktande. Ett sddant korkort skulle t.ex. kunna erhallas genom en pabyggnad
pa mopedkarkortet, sa att huvuddelen av kursen kan hallas med tillrackligt
manga deltagare. Jag menar att regeringen bor ge Transportstyrelsen i uppdrag
att gora en oversyn av korkortsutbildningen i friga om mopedbilar och
A-traktorer och genomfdra andringar i regelverket for att atgarda de brister
som finns.
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25. Trafiksdkerhet for mopedbilar och A-traktorer, punkt 11
(L)

av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 17-19,
bifaller delvis motionerna
2021/22:447 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 5 och
2021/22:2932 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 2 och
avslar motionerna
2021/22:535 av Edward Riedl (M),
2021/22:616 av Eric Palmgqvist (SD),
2021/22:679 av Staffan EkIof (SD),
2021/22:698 av Robert Stenkvist (SD),
2021/22:729 av Paula Orn och Joakim Jérrebring (béda S),
2021/22:761 av Per Scholdberg och Martina Johansson (bada C),
2021/22:786 av Kerstin Lundgren (C),
2021/22:1035 av Magnus Oscarsson (KD),
2021/22:1161 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2021/22:1181 av Anne-Li Sjélund (C) yrkandena 1-3,
2021/22:1188 av Daniel Backstrom (C),
2021/22:1216 av Ola Johansson (C),
2021/22:1309 av Ann-Christin Ahlberg och Paula Holmgvist (bada S),
2021/22:1477 av Pia Steensland (KD) yrkandena 14,
2021/22:1752 av Malin Larsson och Kristina Nilsson (bada S),
2021/22:2271 av Allan Widman (L),
2021/22:2483 av Robert Halef (KD),
2021/22:2489 av Alexandra Anstrell (M),
2021/22:2614 av Roger Haddad (L),
2021/22:2932 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 1 och 3-5,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 53,
2021/22:2993 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1 och 2,
2021/22:3112 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkandena 1 och 2,
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 12 och 13,
2021/22:3610 av Lars Beckman (M),
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 54-56,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 33 och
2021/22:3937 av Linda Modig (C).
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Stallningstagande

Antalet mopedbilar, vilka har 45 kilometer per timme som maximal hastighet,
har okat kraftigt under de senaste tva aren och tagit Gver en stor del av
marknaden fran A-traktorerna, vilka har en maximal hastighet av 30 kilometer
per timme. Jag vill i sammanhanget uppmérksamma att bl.a. Trafikverket har
pétalat den daliga trafiksakerheten i mopedbilarna. Jag menar att det vid all
introduktion av nya typer av vagfordon &r vasentligt att det sker en utvardering
efter en tid, inte minst nar det géller trafiksakerheten. For att fa kora en
mopedbil kravs det samma koérkort som for en EU-moped, minst AM-kérkort,
dar uppkorning gors pa tvahjulig moped. En mopedbil har dock helt andra
vagegenskaper an en moped, da den far viaga 425 kilo utan last. Jag anser att
regeringen bor ge ansvarig myndighet i uppdrag att utvardera mopedbilar, bl.a.
vad galler olycksstatistik, trafiksakerhet, anvandning och korkortskriterier.

Den 15 juli 2020 éndrades reglerna for A-traktorer. Det har medfort att det
&r betydligt enklare att manipulera hastigheten och stélla om bilen till att inte
ha nagon hastighetsbegransning. Forandringen har gjort att antalet A-traktorer
har okat, och tyvarr har ocksa antalet olyckor 6kat.

Jag kan samtidigt konstatera att for att fa traktorkort for A-traktor krévs det
i dag inte ngon uppkdrning, daremot ett teoriprov hos Trafikverket. Jag vill
betona att nollvisionen for trafiksakerhetsarbetet d&ven maste galla for fordon
som kor med lagre hastigheter. Mot bakgrund av 6kningen av de tunga fordon
som registreras som A-traktorer, att korprov inte gors alls eller i ett annat
enklare fordon samt den 6kande olycksstatistiken, behdvs det en Gversyn av
vilka kriterier som ska stallas for att fa framfora A-traktorer.

Jag valkomnar darfor att regeringen gett Transportstyrelsen i uppdrag att se
over regelverket for A-traktorer for att omdjliggéra manipulation av
A-traktorers hastighet, se dver vilken del av végnatet som A-traktorerna bor
tillatas trafikera och se 6ver korkortskriterierna for A-traktorer.

26. Insatser mot fusk vid férarprov och mot illegala
trafikskolor, punkt 13 (SD)

av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:53 av Ann-Christine From Utterstedt (SD) yrkande 1,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 88 och 91 samt
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 27,
bifaller delvis motionerna
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2021/22:53 av Ann-Christine From Utterstedt (SD) yrkande 2 och
2021/22:447 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 4 och

avslar motionerna

2021/22:342 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 7,

2021/22:1455 av Boriana Aberg (M),

2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 28 och
2021/22:4622 av Anders Akesson och Mikael Larsson (bdda C) yrkandena 1—
3.

Stallningstagande

Inledningsvis vill vi betona att s.k. svarta trafikskolor &r ett vdxande problem
i hela landet. Det tycks finnas en okad efterfragan fran nyanlidnda som behéver
korkort och dértill finns det personer som utnyttjar méjligheterna att tjdna
pengar pa detta. En svart trafikskola skiljer sig fran en vanlig trafikskola
genom att den inte har de tillstdind som regelverket kréaver eller inte redovisar
skatter och avgifter. Den som nyttjar en svart trafikskola riskerar att bli falld
for olovlig kérning om handledaren saknar handledartillstand. Dessutom
riskerar man att fa en utbildning av undermalig kvalitet. Det forekommer aven
att elever kan betala for genomford riskutbildning utan att vara narvarande. Vi
menar att det maste finnas ndgon form av test for att sikerstalla att
utbildningen har genomgatts och att deltagaren har forstatt utbildningen.
Mojligheten att bedriva svarta trafikskolor och &vrigt fusk med koérkorts-
utbildningar maste stoppas.

Vi kan vidare konstatera att det for manga 4r en ekonomiskt betungande
utgift att ta korkort, samtidigt som korkortet ar mycket viktigt for att kunna fa
ett arbete. Vi ser positivt pd mojligheten att évningskora privat for att fa ned
totalkostnaden for korkortsutbildningen. For att Gvningskora privat méste
korningen Gvervakas av nagon som har genomgatt en introduktionsutbildning
for handledare och blivit godkand. Introduktionsutbildningen &r i dag giltig i
fem ar frdn den dag da utbildningen genomfordes. Det har tidigare varit
mojligt att vara handledare t s& ménga som 15 personer som Gvningskor. Det
utgjorde ett incitament till en svart sidoinkomst och det var darfor rimligt att
sdnka maxantalet handledartillstand per person vid privat 6vningskorning till
fem stycken. Vi vill understryka att detta ar viktigt for att kvalitetssékra
utbildningen, men dven for att bekdmpa de svarta trafikskolorna.

27. Insatser mot fusk vid férarprov och mot illegala
trafikskolor, punkt 13 (C, L)

av Anders Akesson (C) och Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha foljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4622 av Anders Akesson och Mikael Larsson (b&da C) yrkandena 1—
3och
avslar motionerna
2021/22:53 av Ann-Christine From Utterstedt (SD) yrkandena 1 och 2,
2021/22:342 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 7,
2021/22:447 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 4,
2021/22:1455 av Boriana Aberg (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 88 och 91 samt
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 27 och 28.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis sl fast att det ar av stor vikt att gemensamt bekampa fusk
och kriminell verksamhet. Det handlar om trafiksakerheten for alla som rér sig
i trafiken. Vi valkomnar de konkreta atgarder for att stoppa fusk vid forarprov
och illegal uthildningsverksamhet pa transportomradet som regeringen
foreslar i proposition 2021/22:190 och menar att detta &r ett steg i rétt riktning.
Pa nagra punkter behdvs det dock nagra andringar.

I propositionen foreslas att regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer ska f& meddela foreskrifter om avstangning fran prov pa
transportomradet. Till skillnad fran regeringen anser vi att avstangningar fran
prov pé transportomradet inte bor kunna 6verklagas till allman forvaltnings-
domstol. Vi anser darfor att regeringen bor aterkomma med forslag om detta.

Vi vill vidare lyfta fram att polisen maste fa direktatkomst till fler av
Transportstyrelsens uppgifter i enlighet med Transportstyrelsens forslag i
utredningen Uppdrag att foresla atgarder mot fusk vid forarprov och illegal
utbildningsverksamhet. Det &r viktigt att polisen enkelt kan kontrollera
tillstdnd nar de av olika anledningar stoppar ett fordon. Vi anser darmed att
ytterligare tgarder kravs och att regeringen borde aterkomma med konkreta
forslag.

Slutligen vill vi ocksa uppmarksamma behovet av att starka konsumentens
stallning. Det maste bli enklare att kontrollera att den trafikskola som man
anlitar har tillstand. | dag kan det goras via Transportstyrelsens webbplats,
men dessvarre ar sokfunktionen svar att hitta, mycket rudimentéar och endast
pa svenska. Vi vill darfér understryka behovet av att Transportstyrelsen ser
6ver och kraftigt forbattrar sin konsumentinformation.
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28. Insatser mot fusk vid férarprov och mot illegala
trafikskolor, punkt 13 (V)

av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:447 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 4 och
avslar motionerna
2021/22:53 av Ann-Christine From Utterstedt (SD) yrkandena 1 och 2,
2021/22:342 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 7,
2021/22:1455 av Boriana Aberg (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 88 och 91,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 27 och 28 samt
2021/22:4622 av Anders Akesson och Mikael Larsson (bdda C) yrkandena 1—
3.

Stallningstagande

Det finns olika problem foérknippade med att ta korkort. Férutom férekomsten
av illegala trafikskolor vill jag har sarskilt uppmérksamma att det finns
korkortsaspiranter som fuskar nér de ska gora sina korkortsprov. Jag vill lyfta
fram att fusk vid korkortsprov har blivit ett allt vanligare problem, och detta
innebar att det finns forare ute pa vara vagar som inte har visat att de har de
kunskaper som kravs for att framfora ett fordon pa ett sakert satt.

Jag kan konstatera att det finns olika satt att fuska. Vid kunskapsprovet kan
det t.ex. handla om att teknisk utrustning som sma kameror och hérsnackor
smugglas in och att ngon utanfér hjalper till med att svara pé fragorna. Det
forekommer ocksa att ndgon annan an den som ska ta korkortet gor provet pa
plats med hjélp av ett falskt id-kort, vilket aven kan ske vid uppkdrning. Vidare
kan en bil skugga uppkdrningsbilen och ha kontakt med den som kor upp via
telefon eller 6ronsnacka. Jag vill ocksa uppmarksamma att det forekommer
hot, vald och mutférsck mot provférréttare. Varianterna & manga, och det har
uppstatt en marknad dar korkort mer eller mindre séljs.

Detta ar naturligtvis ett problem. Det handlar dels om provforrattarnas
arbetsmiljé och mojligheter att genomfora sitt uppdrag, dels om att personer
som inte har uppfyllt kriterierna for att fa korkort far tillatelse att framfora
fordon pa vara végar, vilket dventyrar trafiksakerheten och innebar en fara
bade for dem sjalva och for andra. Jag vill understryka att detta fusk maste
atgardas om vi menar allvar med nollvisionen for skadade och ddda i trafiken.
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Jag valkomnar att Trafikverket har infort atgarder for att minska fusket men
jag maste samtidigt konstatera att fusket fortfarande pagéar. Nya metoder for
fusk utvecklas, och morkertalet &r sannolikt stort. Om Trafikverket hade
kommit at metoderna och regelmassigt kommit pa fuskarna hade marknaden
antagligen inte funnits kvar. Konsekvenserna for personer som blir pdAkomna
med fusk och de som tillhandahaller fusket har hittills varit obefintliga.

Regeringen har gett i uppdrag &t Transportstyrelsen att 6vervéaga lampliga
atgarder som kan bidra till att motverka illegal verksamhet i samband med
trafikutbildning samt fusk vid prov fér forarbehorigheter eller yrkes-
behdrigheter pé vag. Uppdraget redovisades till regeringen i september 2020
med forslag pa ett antal olika atgarder. Transportstyrelsen foreslog ett samlat
paket med atgarder for att motverka bl.a. fusk vid forarprov. Rapporten har
varit ute pa remiss, och regeringen har nu gatt vidare med en proposition. Jag
valkomnar regeringens atgarder mot svarta korskolor men anser att fler
atgarder behdver vidtas mot fusk vid kérkortsprov. Regeringen bor skyndsamt
aterkomma med fler skarpa forslag for att motverka fusk vid korkortsprov.

29. Insatser mot fusk vid forarprov och mot illegala
trafikskolor, punkt 13 (KD)

av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:53 av Ann-Christine From Utterstedt (SD) yrkande 1,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 88 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 27 och 28 samt
avslar motionerna
2021/22:53 av Ann-Christine From Utterstedt (SD) yrkande 2,
2021/22:342 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 7,
2021/22:447 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 4,
2021/22:1455 av Boriana Aberg (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 91 och
2021/22:4622 av Anders Akesson och Mikael Larsson (b&da C) yrkandena 1—
3.

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag peka pa att illegala trafikskolor &r ett vaxande problem i
Sverige. lllegala korskolor upptrader i manga fall som helt vanliga och lagliga
korskolor och det ar darfor mycket svart for eleverna att marka skillnaden mot
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en laglig trafikskola. Omfattningen av den olagliga verksamheten syns inte
minst pa internet, dar manga illegala korskolor marknadsfor sig pa flera
portaler. De illegala korskolorna snedvrider marknaden, och den illegala
korkortsutbildningen har kopplingar till den organiserade brottsligheten.
Konsekvenserna ar manga: elever blir lurade till dyra och undermdliga
lektioner, de legala trafikskolorna riskerar att konkurreras ut och kderna till
forarproven blir allt langre da fler och fler blir underkédnda och maste géra om
provet. Jag ser positivt pa att det haller pd att tas fram ett nytt teoriprov som
forhoppningsvis omojliggor organiserat fusk pa teoridelen, men det stoppar
inte fusket med korlektionerna. Jag kan konstatera att Transportstyrelsen har
foreslagit ett antal atgarder for att motverka fusk vid prov for forarbehdrigheter
eller yrkesbehdrigheter pa vdg. Jag menar att forslagen bor genomforas.

Det har bl.a. framkommit att vissa personer har satt i system att missbruka
mojligheten till privat handledning av korelever genom att i praktiken bedriva
korskoleverksamhet mot svart betalning. For att forsvara for enskilda att
bedriva illegal korskoleverksamhet har jag foreslagit att antalet elever som en
enskild privatperson kan handleda minskas fran 15 till 5. Jag valkomnar att
Transportstyrelsen nyligen har beslutat om en s&dan skarpning.

For att tydligare synliggdra skillnaden mellan en legal och en illegal
korskola foreslar jag vidare att det infors en sarskild farg pé& registrerings-
skyltar for registrerade korskolebilar for att underlatta for polisen att stoppa
illegal kdrskoleverksamhet.

30. Dubbelkommando i privatbilar, punkt 14 (M, C, L)

av Anders Akesson (C), Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M),
Anders Hansson (M), Helena Gellerman (L) och Richard Herrey (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 34 och
2021/22:4528 av Maria Stockhaus m.fl. (M).

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis understryka att illegala korskolor &r ett véaxande problem
i Sverige. Vi anser att de forslag som regeringen lamnar i proposition
2021/22:190 ar ett litet steg i ratt riktning men langt ifran tillrackligt. Vi staller
oss bakom de skarpningar som innebar att regeringen eller den myndighet som
regeringen bestammer ska fa meddela foreskrifter om avstangning fran prov



RESERVATIONER

pa transportomradet. Vi stéller oss ocksd bakom de foreslagna straff-
skarpningarna mot illegal utbildningsverksamhet pa transportomradet. Det &r
enligt var bedomning rimligt att dessa ska straffbelaggas i storre utstrackning
an tidigare och att befintliga straffoestaimmelser skérps. Det ar ocksa rimligt
att den som évningskor ska vara skyldig att medfora en identitetshandling och
att skyldigheten ska vara straffsanktionerad.

Vi kan samtidigt konstatera att problemen med ett véxande antal illegala
trafikskolor inom ramen for organiserad kriminalitet inte &r nya eller okdnda.
| stéllet foljer detta ett dvergripande monster dar organiserat kriminella har
tagit sig in i alla samhallssektorer. Detta hotar pa 1ang sikt bade stabiliteten i
vart land och manniskors fortroende for det gemensamma samhallsbygget. Vi
har under Iang tid lyft problemet med det vaxande antalet illegala trafikskolor,
och att regeringen till slut agerar ar positivt &ven om det &r for lite och for sent.
Vi vill framhélla att det ar anmarkningsvart att det har tagit atta ar for
regeringen att ga fran ord till otillracklig handling.

Vi har i olika sammanhang lyft fragan om dubbelkommando i bilar. Vi
menar att dubbelkommando i privatbilar bor kopplas till tillstdndet for
handledarskap vid dvningskdrning. En modell borde inf6ras som innebér att
de som har ett tidshegransat tillstand tillats att ha dubbelkommando och da
bara i maximalt tva bilar. Vi vill framhalla att detta &r en viktig del av det
brottsforebyggande arbetet mot illegal utbildningsverksamhet pa transport-
omradet men att forslag om detta saknas i propositionen. Vi anser att detta ar
anmarkningsvart och att det minskar méjligheten att pa ett effektivt satt beivra
illegala korskolors verksamhet. Regeringen bor skyndsamt sakerstélla att en
sddan begransning infors.

31. Vissa andra fragor om forarutbildning och férarprov, punkt
15 (M)
av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Richard Herrey (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 16, 19, 35, 37, 44 och
45,
bifaller delvis motionerna
2021/22:899 av Patrik Jonsson (SD),
2021/22:1374 av Jessika Roswall (M) och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 29 och
avslar motionerna
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2021/22:511 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 86, 89 och 90,
2021/22:3518 av Johan Hedin (C) yrkande 6 och

2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 26 och 30.

Stallningstagande

Vi menar inledningsvis att regeringen inom ramen for EU bor verka for en
harmonisering av kraven ndr det géller korkort. Detta bor goras for att skapa
forutsdgbarhet och trygghet for forare samt séakerstélla den fria marknadens
krav pa rattvisa villkor och fri rérlighet.

Vidare bor regeringen se 6ver och forenkla konverteringen fran automat-
korkort till manuellt kérkort. Vi kan konstatera att det i dag finns tva korkort
— ett som bara ar for automatvaxlade bilar och ett som ar fér bade manuellt och
automatvéxlade bilar. Det innebédr exempelvis att en person som har kort bil
med automatvéxel i tio ar och vill konvertera sitt kérkort maste kora upp pa
nytt. Vi menar att regeringen bor utreda en modell dar korskolor kan uppdatera
korkort. Detta bor goras for att minska koerna till uppkérning och férenkla for
manniskor utan att ge avkall pa trafiksakerheten.

Dessutom vill vi peka pa behovet av en dversyn av forarutbildningen i syfte
att forenkla reglerna. Vi ar alla medvetna om att kderna till kérskolorna &r
1anga, och detta Gppnar inte minst for olagliga korskolor. Detta &r ett problem
som enligt vdr mening behéver losas genom ett antal ténkbara &tgarder. En
generell utredning av forarutbildningen med uppdrag att forenkla regelverken
och minska kraven utan att ge avkall pa krav pa nodvandiga fardigheter bor
tillséttas som en del av detta arbete.

Vi vill ocksé fora fram behovet av forenklade krav pd motorcykelkérkort
inom EU. Dagens EU-lagstiftning innebar att varje niva av motorcykelkorning
kopplad till kubik kréver ett nytt kdrkort och en ny uppkérning. Detta &r enligt
var mening en orimlig modell som kan jamféras med att en enskild
korkortstagare for bil skulle tvingas till en ny uppkdrning nér han eller hon
byter till exempelvis en storre bil. Vi menar att regeringen darfor aktivt bor
arbeta inom EU for en férenkling av motorcykelkdrkorten i denna del.

Vidare vill vi peka pa vikten av att ge kdrskolor stérre majlighet att paverka
vilken elev som ska kora upp pa forbokade tider utifran bedomd lamplighet.
Kderna till uppkérning for korkort ar langa, och detta beror bl.a. pa att en del
korkortstagare kor upp innan de har tillrackliga kunskaper. For att ge storre
mojlighet for fler att klara sin uppkorning vid det forsta tillfallet bor
trafikskolorna ges en storre mojlighet att paverka vem av deras kunder som &r
mogen att kéra upp. Vi menar att regeringen bér aterkomma med forslag i
denna del.

Slutligen menar vi att regeringen bor utreda forutsattningarna for att
forandra dagens giltighetstid for tiden mellan godként kunskapsprov och
uppkorning. Syftet bor vara att perioden forlangs till atta manader. Vi anser att
detta bor goras for att 6ka transparensen och minska kder och onddig byrakrati.
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32. Vissa andra fragor om forarutbildning och férarprov, punkt
15 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 86, 89 och 90 samt
avslar motionerna
2021/22:511 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),
2021/22:899 av Patrik Jonsson (SD),
2021/22:1374 av Jessika Roswall (M),
2021/22:3518 av Johan Hedin (C) yrkande 6,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 16, 19, 35, 37, 44 och
45 samt
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 26, 29 och 30.

Stallningstagande

Vi tvingas inledningsvis konstatera att aggressiv korning blir allt vanligare pa
vara vagar. Vi uppmarksammar att yrkesforare dagligen larmar om incidenter
dar harfina marginaler skiljer incidenten fran en allvarlig olycka. Vi menar att
den mer aggressiva korstilen delvis &r ett resultat av uteblivna repressiva
atgarder i trafikmiljon. Hoga hastigheter, omkdrning trots motande trafik och
ignorerande av stoppskyltar och trafikljus leder sallan till ndgon Aatgard
eftersom trafikdvervakningen i huvudsak sker statiskt vid en kamera i stéllet
for genom polisndrvaro. Varje forare som allvarligt bryter mot gallande
trafikregler utsatter inte bara sig sjalv for fara, utan d&ven medtrafikanterna
riskerar att skadas eller dédas pa grund av nagon annans likgiltighet infor
trafikregler. Redan i tidig alder, och i en tidig fas av olika korkortsutbildningar,
bor enligt var mening medvetenheten om beteende i trafiken 6kas med syftet
att 6ka sakerheten pd véra vagar.

Vidare anser vi att for dem som &vningskor privat, s.k. privatister, bor fler
obligatoriska utbildningsmoment férlaggas till trafikskolor, vilka da skulle
kunna stimma av hur utbildningen fortléper och ge privatisten tips pa hur man
kan ga vidare for att bli en battre och sakrare forare. Genom att blanda privat
utbildning med trafiklararledd utbildning skulle enligt var mening privatister
fa battre information om hur langt de har kommit i utbildningen och tips och
rdd om de moment som de behdver éva pa. Vi menar att flera obligatoriska
moment bor ingd i korkortsutbildningen.
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Vi vill dessutom uppmarksamma att alltfor manga som har uthildat sig
privat bokar uppkdérningstider hos Trafikverket utan att vara klara med sin
utbildning. De som kuggas behdver darmed boka fler uppkoérningstider. Vi
konstaterar att detta ar ett problem for etablerade trafikskolor, eftersom
uppkdrningstiderna blir allt farre. Vi menar att trafikskolor bor ha fortur till
uppkérningstider da de ganska tidigt i elevens utbildning kan se nér i tiden han
eller hon kommer att vara klar for uppkorning.

33. Vissa andra fragor om forarutbildning och férarprov, punkt
15 (KD)

av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 26, 29 och 30,
bifaller delvis motionerna
2021/22:1374 av Jessika Roswall (M) och
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 35 och
avslar motionerna
2021/22:511 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),
2021/22:899 av Patrik Jonsson (SD),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 86, 89 och 90,
2021/22:3518 av Johan Hedin (C) yrkande 6 och
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 16, 19, 37, 44 och 45.

Stallningstagande

Jag kan inledningsvis notera att det for manga blir allt svarare att ta korkort
med B-behdrighet. Sedan 2020 maste en blivande forare ha klarat
kunskapsprovet innan man far gora korprovet, och giltighetstiden for ett
godkant kunskapsprov ar fyra manader. Jag menar att systemet borde vara mer
flexibelt och hansynstagande till ungdomars livssituation. Ofta planerar
ungdomar att ta korkort nar det ar studieuppehdll, men med radande system
kan ungdomar behdva vanta till nista sommar for att pa nytt forsoka ta korkort,
trots att kunskapsprovet blev godkant nédr det gjordes. Det faktum att
Trafikverkets vantetider for korprov i vissa fall ocksé kan vara langa under
sommarmanaderna gér att manga tvingas betala en gang till for att skriva om
kunskapsprovet. Jag vill i sammanhanget betona att ett innehav av B-korkort
ofta ar ett grundlaggande krav for att ens vara patankt for en rad olika yrken.
Dagens ofta segdragna process minskar darfor manga ungas chanser att hitta
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jobb. Jag anser att det inte &r rimligt att utsatta framst ungdomar och studenter
for denna tidspress, som tillika kan bli en mycket kostsam process for de
manga ungdomar som lever pa knappa studiebidrag och studielan. Mot denna
bakgrund bor giltighetstiden for ett godként kunskapsprov for korkorts-
behorighet B forlangas till sex méanader. Trafikverket forlangde till féljd av
den pagdende pandemin under 2020 tillfalligt giltighetstiden for ett godkéant
kunskapsprov till sex manader. Detta bér enligt min mening permanentas.

Jag menar vidare det bor inforas krav pa alkolds pa samtliga nya bilar som
anvands i korkortsutbildningen for att sakra trafiknykterheten. Ett krav pa
alkolas finns redan for den trafikskola som vill bli medlem i STR. Jag vill att
alla trafikskolor ska folja deras exempel. Avslutningsvis menar jag att det bor
tillsattas en parlamentarisk utredning for att gdra en totaléversyn av
korkortsutbildningen.

34. Korkortsfragor, punkt 16 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Richard Herrey (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 36 och 46,
bifaller delvis motion
2021/22:532 av Edward Riedl (M) och
avslar motionerna
2021/22:342 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 8,
2021/22:490 av Lars Andersson och Markus Wiechel (bada SD) yrkande 3,
2021/22:794 av Kerstin Lundgren (C),
2021/22:1147 av Hans Eklind (KD),
2021/22:1441 av Boriana Aberg (M),
2021/22:2044 av Johnny Skalin (SD) och
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 77, 84 och 85.

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att problemet med forfalskade och ogiltiga
korkort véaxer. Vi vill darfor starkt understryka att Sverige behover fler poliser
pa vdgarna som beivrar denna brottslighet. Det behdvs sannolikt dven skarpta
lagar och péféljder med krav pd att uppvisa giltigt korkort. Vi menar att
regeringen darfor bor lata géra en dversyn av befintlig lagstiftning i denna del
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for att underlatta for polisen och rattsvasendet att beivra anvéndningen av
falska och ogiltiga korkort.

Vi vill vidare lyfta fram behovet av att utreda en méjlig samordning kring
fler yrkeshehorigheter pa samma korkort. | dag har varje fordon ett eget
korkort. Vi menar att det hdr rimligen finns mégjligheter till en forbattrad
samordning. Regeringen bor darfor se dver mojligheten att fler yrkes-
behorigheter ska kunna rymmas pa samma koérkort.

35. Korkortsfragor, punkt 16 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 77, 84 och 85,
bifaller delvis motion
2021/22:342 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 8 och
avslar motionerna
2021/22:490 av Lars Andersson och Markus Wiechel (bdda SD) yrkande 3,
2021/22:532 av Edward Riedl (M),
2021/22:794 av Kerstin Lundgren (C),
2021/22:1147 av Hans Eklind (KD),
2021/22:1441 av Boriana Aberg (M),
2021/22:2044 av Johnny Skalin (SD) och
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 36 och 46.

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att det i dagsléget &r i princip riskfritt for forare
som kommer fran lander som saknar ett val fungerande korkortsregister att
kora bil i Sverige utan korkort. Olika réttsfall visar att man i dessa fall inte kan
bevisa att individen saknar kérkort, och eftersom det inte finns nagot krav pa
manniskor som inte ar folkbokforda i landet att ha svenskt korkort kan de
enligt var bedémning inte démas for olovlig kérning. Férutom att detta kan
innebara en livsfara for bade bilforaren och omgivningen, sander kryphalen
aven en farlig signal om att den svenska lagen inte galler alla och att
rattssystemet som sadant ar bristfalligt. Vi vill understryka att det ar potentiellt
forodande for bade rattsvisendets trovardighet och legitimitet att férare som
inte ar svenska medborgare kan undgé svenska regler och darmed &ven undga
juridiska pafoljder. Vi vill framhalla att mojligheten att kontrollera utlandska
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korkort bor utdkas och att ett strikt ansvar for forare att styrka korkortsinnehav
och adekvat utbildning bor inforas snarast.

Vidare vill vi uppmarksamma fragan om korkortsfunktioner. Vi kan
konstatera att mojligheten att starta en bil i dag ar forknippad med sékerhets-
funktioner i sjalva nyckeln. Rent tekniskt méste en nyckel och ett fordon vara
programmerade mot varandra for att bilen ska starta. Sedan denna funktion
infordes har antalet tillgrepp av fordon minskat, men kriminella har hittat en
I6sning for att kringgd den har sakerhetsfunktionen i nyckellosa bilar. Vi
menar att korkort kan utrustas med ett chip som stts in i en korthallare i bilen
for att ytterligare oka sakerheten. En sddan losning skulle innebara att ett
korkort som har lagts in i bilens kartotek gemensamt med nyckeln kan starta
fordonet, vilket patagligt skulle forsvara mojligheterna for kriminella att
komma &ver fordonet. Verkstader bor i detta system utrustas med ett s.k.
verkstadskort. Ytterligare fordelar med ett sidant system &r att personer som
saknar korkort inte kan kora bilen. Dessutom kan det begransa hastigheten for
yngre forare, vilket &r en funktion som redan erbjuds i extranycklar hos vissa
bilmérken.

Det &r avslutningsvis mycket viktigt att hoja sdkerheten pé korkortens
utformning och funktion. Vi kan konstatera att det i dag finns méjligheter att
kopa sitt korkort via internet och darmed kringgd hela systemet med ett
reglerat kdrkortsinnehav. Normalt sett gor polisen kontroller i de datasystem
som de forfogar Over for att sakerstélla att innehavaren verkligen har ett
korkort. Vi vill betona att kdrkortet &r en personlig vardehandling, och darfor
ar det viktigt att korkortet verkligen har sakerhetsfunktioner som sakerstaller
dess akthet. For den som vill utge sig for att vara innehavare av ett svenskt
korkort for att kéra utomlands ar det enkelt att kopa ett forfalskat dokument.
Vi menar att det darfor ar av yttersta vikt att 6ka sakerhetsfunktionerna i
korkortet, exempelvis genom fingeravtryck, synligt éra eller liknande. Dértill
vill vi uppmérksamma att det finns andra tekniska Idsningar for att hoja
sékerheten och begransa marknaden for forfalskade korkort.

36. Trafikmedicinska beddmningar och tester for &ldre, punkt
17 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkénnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 15 och 93,
bifaller delvis motionerna
2021/22:29 av Angelica Lundberg (SD) och
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2021/22:371 av Jorgen Grubb (SD) samt

avslar motionerna

2021/22:1728 av Emma Hult (MP) yrkande 2 och

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 55 och 56.

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att manga personer drabbas av demens eller
andra sjukdomar pa alderns host. Det kan i vissa fall leda till samre méjligheter
att kora bil och i vissa fall &ven till att en person anses oldmplig att framféra
ett fordon. Samtidigt kan vi konstatera att allt férre lakare anmaler oldmpliga
bilférare till Transportstyrelsen. For att radda oskyldiga ménniskor fran att bli
skadade, och kanske t.0.m. dodade till féljd av oldmpliga forare i trafiken, bor
mojligheten att inféra obligatoriska lakarkontroller av daldre kdorkorts-
innehavare ses Over. FOr att varna sékerheten for aldre forare skulle dessutom
ett enklare test av formagan att framfora sitt fordon vara vardefullt. Vi menar
darfor att mojligheten att infora ett enklare test for forare dver 75 ar bor
utredas.

Vidare anser vi att regeringen bor lata utreda mojligheten till dispens fran
medicinska krav pa yrkesforare. Vi kan konstatera att betydande skarpningar
har inforts i de trafikmedicinska beddmningarna ndr det galler tunga
behorigheter. Det innebér att ménga yrkesforare mister sina behérigheter trots
att de har haft ett langt och klanderfritt yrkesliv bakom ratten. Att de nya
bestammelserna foljs och darmed hindrar nya kérkortsinnehavare fran att ta
tunga behdrigheter ar logiskt. Daremot &r det enligt var bedémning orimligt
att forare som yrkesmassigt har kort prickfritt i 30 &r eller mer plétsligt inte
langre anses vara dugliga i trafiken. Vi menar att de genom sin yrkesutdvning
mer an val har bevisat att de uppfyller de trafiksakerhetsméssiga kraven, trots
att de exempelvis har ett begransat synfalt eller drabbades av ett epileptiskt
anfall i barndomen. Manga dugliga yrkesforare har Gver en natt blivit
frantagna sina mojligheter till forsorjning. Det ar rimligt att dessa forare tillats
fortsatta sin yrkesutdvning fram till sin pensionering, under forutsattning att
de understalls arliga kontroller for att sakerstalla att de alltjamt har formagan
i behdll. P4 si satt mildras den knivskarpa Overgdngen av de skérpta
medicinska kraven, och kompetenta yrkesforare kan forbli i tjanst. Vi vill
betona att det finns en méjlighet for nationella myndigheter att ge férare med
god prognos ett fortsatt undantag, och detta bor ocksa ske.
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37. Trafikmedicinska beddmningar och tester for aldre, punkt
17 (L)

av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 55 och 56 samt
avslar motionerna
2021/22:29 av Angelica Lundberg (SD),
2021/22:371 av Jorgen Grubb (SD),
2021/22:1728 av Emma Hult (MP) yrkande 2 och
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 15 och 93.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis betona vikten av att vi har bilférare som kan framféra
sitt fordon pa ett sakert stt i en saker trafikmiljo med vagar av god kvalitet.
Detta &r avgérande for att nd de hogt uppsatta mélen i arbetet med nollvisionen
i trafiken. Tyvarr tvingas jag konstatera att det forekommer att personer tillats
kora bil trots att de av medicinska skl inte borde fa gora det.

Eftersom ansvaret for trafikmedicinska bedomningar och intyg ligger pa
regionerna, vilka ansvarar for halso- och sjukvarden i landet, behévs det enligt
min mening en organisation inom respektive region for dessa bedémningar.
D4 det saknas nationella riktlinjer for hur dessa bedémningar ska ga till
innebar dagens situation att personens bostadsort avgér hur bedémningen gar
till. Jag vill peka pa att de trafikmedicinska bedémningarna i Sverige ar av
olika kvalitet och forenade med I&nga vantetider. Darfor behéver det inforas
en rikstdckande trafikmedicinsk kompetens. Mot denna bakgrund &r det
nddvandigt att regeringen genom ett uppdrag till ansvarig myndighet ser till
att trafikmedicinska bedémningar sker utan dréjsmal, med hég kompetens och
med likhet over landet for att sédkra att man lever upp till géllande
trafikmedicinska sakerhetskrav. Dessutom behdver regeringen se till att det
utformas enhetliga nationella riktlinjer och regler for hur bedémningen av en
patients kérforméaga bor genomforas.
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38. Synkontroller vid kérkortsfornyelse, punkt 18 (SD, C, KD,
L)
av Anders Akesson (C), Magnus Jacobsson (KD), Jimmy Stahl (SD),
Thomas Morell (SD), Helena Gellerman (L) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:1120 av Ulrika Jorgensen (M),
2021/22:1472 av Pia Steensland (KD),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 94,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 57,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 66 och
2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 9 och
bifaller delvis motion
2021/22:1728 av Emma Hult (MP) yrkande 1.

Stallningstagande

Synnedséttning &r ett vanligt forekommande problem hos en stor del av
befolkningen, och detta kan enligt var bedémning paverka trafiksakerheten
negativt. Vi vill inledningsvis betona att ett sakert trafikbeteende bygger pa en
god dverblick av trafikmiljon. Oavsett tekniska framsteg maste forarens varse-
blivning genom sinnena vara tillforlitlig. Samtidigt kan vi konstatera att synen
forandras over tid och att foraren kanske inte uppfattar att synen blir samre.
Tendenser till férsamrad syn kan upptrada redan vid 4045 ars alder, och vid
60 ars alder har de flesta mer eller mindre forandrad syn.

Dagens regelverk innebédr att det endast utférs synkontroller for
korkortsinnehavare som har tagit korkort for tyngre kdrkortsbehoérigheter, men
det krévs inga synundersokningar for privatpersoner med lattare korkorts-
behorigheter, bortsett fran testet i samband med att man tar kérkort for bil. |
Sverige géller att forare av tyngre fordon ska kontrollera synen, som en av
flera halsoaspekter, vart femte ar efter att de har fyllt 45 ar. Vi vill peka pa att
denna skillnad mellan olika korkortsbehérigheter &r ologisk. Att ha en
tillfredsstéllande syn ar en sjalvklarhet — oavsett behdrighetsnivd — for att
uppratthalla trafiksakerheten. Det vore darfor rimligt att alla far géra en
synundersokning vid fornyelse av korkort. Enligt var bedémning bor
mojligheterna att inféra en obligatorisk synkontroll aven fér de lattare
korkortsbehorigheterna darfor utredas. En sédan utredning bor géras utifran
ett tydligt trafiksakerhetsperspektiv. Vi menar att regeringen, inom ramen for
en sadan utredning, bor lata undersoka behovet av att infora obligatoriska
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syntester for privatpersoner i samband med korkortsfornyelse efter en viss
alder. Sadana obligatoriska syntester bor genomfaras nar foraren har kommit
upp i den alder da det ar vetenskapligt pavisat att synen gradvis forsamras. Vi
vill i sammanhanget dven understryka att ett inférande av obligatoriska
synkontroller vart tionde ar skulle ske i ett system som redan finns for de som
&r yrkesforare. Det torde darmed betinga endast marginella kostnader for
staten.

39. Synfaltsbortfall, punkt 19 (C, L)
av Anders Akesson (C) och Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 58 och 59 samt
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 67 och 68,
bifaller delvis motion
2021/22:3917 av Linda Modig (C) och
avslar motion
2021/22:3467 av Betty Malmberg (M).

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis peka pa att det finns stora individuella variationer inom
den grupp som drabbas av synfaltsbortfall, och var installning ar att de som
fortfarande kan kora bil pa ett trafikséakert satt ska ha majlighet att géra sa. Vi
menar att personer med mindre allvarliga funktionsnedsattningar sasom
synfaltsbortfall bor kunna fa sin lamplighet som férare av motorfordon provad.
Flertalet personer med synféltsdefekter kan genom sitt korbeteende
kompensera synfelet och fortsatta att framfora fordonet pa ett trafiksakert satt.
Dessa personer bér kunna fa dispens och behalla korkortet. For att rada bot pa
dagens situation fordras ett utredningsarbete for att undersdka hur ett nytt
system for korprov pa vag kan inforas. Fragor som behdver utredas &r bl.a. vad
som ska ingd i ett sddant test och vem som har kompetens att bedoma
testresultaten. Dartill behdver behovet av andringar i kdrkortslagen och
korkortsférordningen klargéras, bl.a. mojligheten att genomféra korprov i
verklig trafikmiljo for personer med konstaterade synféltsdefekter fore en
eventuell indragning av korkortet, i likhet med de som genomférs vid
kognitiva beddmningar vid demens eller stroke.

Vi vill i sammanhanget paminna om att riksdagen genom ett tillkanna-
givande i juni 2020 uppmanade regeringen att aterinfora majligheten att
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anvanda ett simulatortest for att bedoma korférmagan hos personer som fatt
sitt korkort aterkallat pa grund av synfaltsbortfall och att utreda ett nytt system
for korprov pa vag for personer med synfaltsdefekter. Vi har noterat att
regeringen i september 2021 gav VTI i uppdrag att analysera testmetoder for
att bedéma om undantag kan medges fran de medicinska kraven i frdga om
horisontellt synfélt for kdrkort, vilket ska redovisas i september 2022. Enligt
var mening &r det rimligt att snarast ge i uppdrag till Transportstyrelsen att i
ett forsta steg se till att aterinféra mojligheten att anvanda ett simulatortest for
att bedoma korférmégan hos personer som har fatt sitt korkort aterkallat pa
grund av synfaltshortfall. Dartill méste det skyndsamt undersokas hur ett nytt
system for kérprov pa vag for personer med synfaltsdefekter kan inforas.

40. Vissa behorighetsfragor, punkt 20 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 52 och
avslar motionerna
2021/22:68 av Bjorn Soder (SD),
2021/22:342 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 3,
2021/22:366 av Jorgen Grubb (SD),
2021/22:1016 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S),
2021/22:2414 av lda Drougge (M),
2021/22:3059 av Kjell Jansson (M),
2021/22:3518 av Johan Hedin (C) yrkande 5 och
2021/22:3556 av Lars Beckman (M).

Stallningstagande

Jag vill pdminna om att kdrkort med utdkad B-behdrighet (B96) infordes 2013
och att dessa ger behdrighet att kora fordonskombinationer med en
sammanlagd totalvikt p& upp till 4 250 kilo i stallet fér 3 500 kilo med vanligt
B-korkort. Jag vill framhélla att méjligheten att skaffa sig ratten att framfora
tyngre fordonsekipage verkar ha varit uppskattad och jag vill understryka att
det ocksé ar motiverat fran trafiksikerhetssynpunkt.

Eftersom det blir allt vanligare med el- och gasbilar och eftersom dessa
overlag har en hogre egenvikt an traditionella bensin- eller dieselbilar bor
gransvardena for nar en forare maste skaffa korkort med utokad B-behorighet
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ses Gver. En sadan 6versyn borde handla om en eventuell justering av dagens
viktbegransningar for B96-kdrkort och B-kérkort.

41. Déckfragor, punkt 21 (M, SD, L)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Jimmy Stahl (SD),
Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Helena Gellerman (L),
Patrik Jonsson (SD) och Richard Herrey (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 21 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:534 av Edward Riedl (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 58,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 60 och
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 27,
bifaller delvis motionerna
2021/22:218 av Julia Kronlid (SD) och
2021/22:3557 av Lars Beckman (M) samt
avslar motionerna
2021/22:28 av Angelica Lundberg (SD) yrkandena 1 och 2,
2021/22:147 av Eric Palmgqvist (SD) yrkandena 1 och 2,
2021/22:1946 av Lotta Olsson (M),
2021/22:3606 av Lars Beckman (M) och
2021/22:3607 av Lars Beckman (M).

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att det nu gallande regelverket innebdr att
fordon ska ha vinterdack fr.o.m. den 1 december t.o.m. den 31 mars om det
rader vintervaglag. Det ar tillatet att anvanda dubbdack under perioden den
1 oktober—15 april. Dubbdéck far anvandas dven under annan tid om det ar
eller kan antas rada vintervaglag. Vintervaglag rader nar det finns sng, is,
snomodd eller frost pa ndgon del av vagen, och bedomningen gérs av polisen
pa plats dar foraren befinner sig. Ovrig tid 4r det sommardéck som galler.

Vi kan konstatera att det finns flera problem med dessa datumregler. Vi vet
alla att tidpunkten for nar det blir ngdvandigt att byta till eller fran dubbdack
varierar i olika delar av landet pa grund av skillnader i klimatet. Det kan
dessutom vara vintervaglag langt in i april manad aven i sodra Sverige. Vi vill
betona att dubbdéck méste kunna anvandas nér de behdvs, och det behovet kan
variera Gver landet. Nar varen kommer sent kan det dessutom bli en stor
anhopning av fordonségare som vill byta till sommardéack under en mycket
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kort tid. Det sndva tidsfonstret for skifte av dack enligt dagens regelverk ger
landets bilister i princip tva veckor for att pa varen byta fran dubbdack till
sommardack och darmed &dven tva veckor for alla Sveriges dackverkstader.
Manga dackhandlare vittnar om mycket anstrangda tidsperioder och att de inte
hinner med att byta dacken under féreskriven tid.

Mot den bakgrunden menar vi att regeringen bor lata géra en dversyn av
regelverket for anvandning av dubbade vinterddack. Dubbdéacksférbudet
behover ses dver for att ge ytterligare méjlighet till flexibilitet beroende pa
lokala vaderforhallanden. Regeringen bor darfor tillsatta en utredning som ser
over det befintliga regelverket med syftet att en négot mer flexibel 6vergang
bor komma till stand. En regional differentiering med ett val tilltaget tidsspann
for dackbyte skulle kunna ge bade hog trafiksakerhet och lag miljopaverkan
och samtidigt varna ménniskors arbetsmiljo. Vi vill betona att dubbade
vinterdack naturligtvis inte ska anvandas pa vagar med sommarvaglag, men
samtidigt kan man inte heller skapa en situation dar manniskor tvingas bryta
mot regelverket. Det bor darfor Gvervagas om dubbade vinterdack kan tillatas
under en langre tid pa varen.

42. Belysning pa fordon, punkt 22 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 22 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 55 och
avslar motion
2021/22:38 av Aron Emilsson (SD) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att regelverket inom trafikomradet foreskriver att fordon ska
anvanda halvljus vid morker eller daliga vaderforhallanden, och i detta ingar
aven att bakljus pa fordon ska vara tanda. Under goda siktférhallanden kan
daremot en annan lykta anvandas, det som i vardagstal kallas varsellykta.
Sedan Sverige gick med i EU ska ocksa s.k. helbilsgodkanda fordon god-
kannas i trafikmiljon. Vi vill uppmarksamma att detta innebéar att ménga bilar
kors med enbart varselljus i stallet for halvljus ndr det ar dagsljus, vilket
innebir att de bakre ljusen inte &r tanda. Detta far till foljd att ménga fordon
inte har de bakre ljusen tanda i skymning eller daligt vader. Vi vill peka pa att
detta innebér stora risker for trafiksakerheten. Dessutom skapas situationer dér
forare begar lagbrott nar de kor med ett tillkopplat slapfordon eftersom det da
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kravs att slépets bakre belysningspunkter alltid lyser, oavsett om det &r
dagsljus eller inte.

Vi vill understryka att Sverige ar ett avlangt land dar vadersituationen
skiljer sig stort mellan norra och sédra delen. Det &r vidare ett faktum att landet
dessutom har ett vaderlage som i allt vasentligt skiljer sig fran stora delar av
Europa. Vi menar att just dessa skillnader &r skél nog att ha ett tydligare krav
pa synlighet 4n vad som ar normalt i andra delar av Europa. Sverige bor darfor,
som en nationell bestammelse, aterinfora de gamla belysningskraven pa
fordon registrerade i Sverige. Véra arstider, med skiftande vaderforhallanden,
stéaller helt andra krav pa synlighet i vagtrafiken. Darfor ar det ocksa rimligt
att fordonens belysning ar anpassad for detta.

43. Anvéndning av bilbalten, bilbarnstolar och reflexer, punkt
23 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 23 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 78 och
avslar motionerna
2021/22:34 av Angelica Lundberg (SD) yrkandena 1 och 2,
2021/22:1403 av Emilia Toyrd m.fl. (S),
2021/22:1732 av Cecilie Tenfjord Toftby (M) och
2021/22:2157 av Yasmine Bladelius (S).

Stallningstagande

Vi kan konstatera att ett stort antal personer varje ar omkommer pa svenska
végar. Vi menar att det finns flera orsaker till det hdga antalet omkomna och
skadade privatbilister och yrkesforare. En av orsakerna &r bristande
béltesanvandning, &ven om det har skett en forbattring over tid. Vi vill
understryka att bilbaltet har en central funktion i fordonets sakerhetsstruktur.
Det ar ocksa viktigt att frdgan om huruvida bilbaltet har anvénts eller inte
avspeglas vid en eventuell ekonomisk péféljd vid olycka. Vi menar att
regelverket om béltesanvandning bor skarpas, bl.a. genom att méjligheten till
ett hdgre botesbelopp for forare och passagerare som inte anvander bilbalte
bor utredas.
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Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2021/22:190 Atgarder mot fusk vid férarprov och mot
illegal utbildningsverksamhet pa transportomradet:

1. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i kdrkortslagen
(1998:488).

2. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(1998:493) om trafikskolor.

3. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2007:1157) om yrkesforarkompetens.

4. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen

(2009:121) om utbildning till forare av mopeder, sndskotrar och
terranghjulingar.

5. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i
yrkestrafiklagen (2012:210).
6. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om 4d&ndring i

taxitrafiklagen (2012:211).

Foljdmotionerna

2021/22:4528 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om tillstandsprévning
for dubbelkommandon i privatbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:4622 av Anders Akesson och Mikael Larsson (b&da C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att det bor
inforas bemyndiganden for regeringen eller den myndighet som
regeringen bestammer att meddela foreskrifter om avstangning fran
prov pa transportomradet och att avstangningsbeslut inte ska kunna
overklagas till allman férvaltningsdomstol, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att polisen
bor fa direktatkomst till fler av Transportstyrelsens uppgifter och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Transportstyrelsen bor se Over och kraftigt forbattra sin
konsumentinformation och tillkdnnager detta for regeringen.
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Motioner fran allmanna motionstiden 2021/22

2021/22:22 av Emma Berginger och Emma Hult (bada MP):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en breddad
nollvision som innefattar d&ven dem som dor och skadas av trafiken,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om sénkt
bashastighet i tatort och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
hastighetsefterlevnad bor vara ett hogt prioriterat arbete och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
genomsnittsméatning av hastigheter med fasta trafikkameror och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen behdver utreda och foresla lagstiftning och regelverk som
mojliggor en introducering av geofencing for hastighetsefterlevnad
och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:28 av Angelica Lundberg (SD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
ett forbud mot anvandning av odubbade friktionsdéck under sommartid
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att en
aldersbegransning pa dack ska utredas och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:29 av Angelica Lundberg (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
lamplighetsprova éldre forare och tillkdnnager detta fér regeringen.

2021/22:34 av Angelica Lundberg (SD):

1.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
undersoka majligheten till en lagstiftning om bakatvant bildkande for
sma barn och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om otillaten
anvéandning och forséljning av uttjanta bilbarnstolar och tillkannager
detta for regeringen.
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2021/22:38 av Aron Emilsson (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
fordonsindustrins och bilhandlarnas ansvar och behovet av sérskilda
insatser och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om riktade
upplysningskampanjer lokalt, regionalt och nationellt och tillkannager
detta for regeringen.

2021/22:53 av Ann-Christine From Utterstedt (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att begransa
antalet elever vid privat 6vningskorning till fem stycken per
handledare och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
intensifiera arbetet mot olaglig korskoleverksamhet och tillkdnnager
detta for regeringen.

2021/22:68 av Bjorn Soder (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att innehavare av
korkortshehorighet B ocksa ska fa ratt att framfora latt motorcykel med en
slagvolym av hdgst 125 kubikcentimeter och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:125 av Ann-Sofie Lifvenhage (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att snarast inféra
standardtid i Sverige och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:147 av Eric Palmqvist (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dack &r
en farskvara och tillkdnnager detta for regeringen.
2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om kontroll av

efterlevnad och pafdljd och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:218 av Julia Kronlid (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
majligheten att aterga till den lagstiftning som gallde fore den 1 december
2009 och tillata dubbdéck oavsett vaglag fram till den 30 april och tillkannager
detta for regeringen.

2021/22:342 av Markus Wiechel m.fl. (SD):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att tillata
hégersvangar vid rédljus och tillkannager detta fér regeringen.
2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om trafikljus

med nedrékning och tillkdnnager detta for regeringen.
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3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om behdrighet
att kora latt me med B-kdrkort och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om véjnings-
och stoppskyltar vid véagkorsningar och tillkdnnager detta for
regeringen.

5. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om alkolas i
rattfylleridémdas fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
ett pricksystem vid trafikdvertrédelser och tillkdnnager detta for
regeringen.

7. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att vidta

atgarder for att stoppa fusket vid Trafikverkets forarprov och
tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om ett strikt
ansvar att styrka kdrkortsinnehav och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:366 av Jorgen Grubb (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att det ska krévas
forarbevis for att fa framfora Gvriga motordrivna fordon, liknande det for
moped klass 2, samt att en aldersgrans pa 15 ar ska inforas och tillkannager
detta for regeringen.

2021/22:371 av Jorgen Grubb (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att testa
korkortsinnehavare fran 65 ar och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:401 av Anne Oskarsson och Mattias Béackstrém Johansson
(bada SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera
uppforande av viltstingsel pd de mest olycksdrabbade végarna och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:447 av Jessica Thunander m.fl. (V):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen skyndsamt bor aterkomma med skarpa forslag for att
motverka fusk vid kérkortsprov och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor ge Transportstyrelsen i uppdrag att gora en 6versyn av
korkortsutbildningen fér mopedbilar och A-traktorer och genomfora
andringar i sitt regelverk for att dtgarda de brister som finns och
tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor utreda mdjligheten att som komplement till boter
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och/eller indraget korkort inféra en utbildning dar den som kor
vardslost lar sig ett nytt beteende, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.

2021/22:487 av Michael Rubbestad (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att inféra
hastighetsbegransning om 30 km/tim vid forskolor och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:490 av Lars Andersson och Markus Wiechel (bada SD):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om ett nytt
regelverk for utlandssvenskars mojlighet att férnya sina svenska
korkort och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:501 av Ann-Sofie Lifvenhage (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att inféra ny svensk
standard for viadukthojdvarnare for att hindra fordon frén att kora in i
viadukter och tillk&nnager detta for regeringen.

2021/22:502 av Ann-Sofie Lifvenhage (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att paskynda arbetet
med att bygga bort plankorsningar dar snabba tag passerar genom tatorter, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2021/22:511 av Ann-Sofie Lifvenhage (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utse
Sodermanland till pilotlan for att sétta nya utarbetade rutiner, samarbeten och
tider i verket samt utvérdera dessa for att mojliggora for fler att ta kdrkort och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:522 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Gver
mojligheten att genomféra en Gversyn av hastighetsbegransningarna pa
vdgarna i syfte att varna bade trafiksdkerhet och framkomlighet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:532 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Gvervéga att
hoja botesbeloppet for individer som inte kan uppvisa ett giltigt korkort vid
bilkérning och tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:534 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge regeringen i
uppdrag att aterkomma till riksdagen med forslag pa forandrad lagstiftning
som tillater vinterdack under en langre sasong &n i dag och tillkannager detta
for regeringen.

2021/22:535 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att géra en dversyn
av regelverken for A-traktorer i syfte att dvervdga mojligheten att 6ka den
tillatna hastigheten till 45 kilometer i timmen for innehavare av korkort med
AM-behdrighet och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:538 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdors i motionen om att se Over
majligheterna att hoja straffen for fortkdrning dar blaljuspersonal arbetar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:616 av Eric Palmqgvist (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regelverket
kring A-traktorer ska ses 6ver och moderniseras med utgangspunkt i att tillata
en maximal konstruktiv hastighet om 45 km/tim och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:634 av Robert Stenkvist (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
ge Trafikverket i uppdrag att gora en 6versyn av hastighetsbegransningarna pa
landets végar och i férekommande fall hoja dessa och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:679 av Staffan EkI6f (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att en éversyn bor
goras av reglerna for hastighetsbegransning och av andra sakerhetsregler for
A-traktorer och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:692 av Mats Nordberg och Magnus Persson (bada SD):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att aterstélla
stegen 50, 70, 90, 110 samt 120 som normala hastighetsbegransningar
och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ha att tillse att statliga véagar har tillréckligt god standard
for att de tidigare hastighetsgranserna ska kunna aterstallas och
tillkdnnager detta for regeringen.
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3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
genomfarter genom samhallen som huvudregel ska vara byggda for,
eller byggas om for, att medge hastighetsgréns inte lagre dn 50
kilometer per timme och tillkdnnager detta for regeringen.

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att &ndrade
hastighetsgranser pa statliga vagar ska beslutas i politiska forsamlingar
och tillk&nnager detta for regeringen.

2021/22:698 av Robert Stenkvist (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket
och kommunerna réttighet att begrénsa tillgangligheten for A-traktorer och
mopeder klass 1 med kaross pa det allmanna vagnatet och tillkannager detta
for regeringen.

2021/22:729 av Paula Orn och Joakim Jarrebring (b&da S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
regelverken avseende A-traktorer och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:761 av Per Schéldberg och Martina Johansson (bada C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att lata A-traktorer
lyda under samma regelverk som mopedbilar och samtidigt gora en dversyn
av forarutbildningen och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:786 av Kerstin Lundgren (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av att
minska olyckorna med A-traktorer som en del av nollvisionen i trafiken och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:794 av Kerstin Lundgren (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om uppdrag till
regeringen att gentemot EU-kommissionen verka for att underlatta for
personer verksamma utanfor EES att kunna fornya sitt svenska korkort och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:803 av Heléne Bjorklund (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervéga att se
over straffpaféljden nar en person kor ifrn polisen, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.
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2021/22:810 av Johan Lofstrand m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver hur
olyckorna kan minskas samt hur fler mobila fartkameror kan anvéndas vid
vdagarbetsplatser och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:899 av Patrik Jonsson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att modernisera
regelverket for uppkorning pa motorcykel och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:1016 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada
S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
mojligheten att ta fram en ny motorcykelklass och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:1035 av Magnus Oscarsson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att hoja
maxhastigheten for A-traktorer till 50 km/tim och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:1120 av Ulrika Jorgensen (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att infora ett syntest vid kérkortsfornyelse och tillkdnnager detta
for regeringen.

2021/22:1133 av John Weinerhall (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna for att infora ett generellt omkérningsforbud for tung trafik
eller atminstone utoka antalet strackor med sddana begransningar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1147 av Hans Eklind (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige i
samband med revideringen av EU:s korkortsdirektiv bor lyfta fragan om
fornyelse av svenska korkort vid utlandsmyndigheter i stater utanfér EES och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1161 av Kjell-Arne Ottosson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att uppdatera och
modernisera foreskrifter fér de fordon som behandlas i motionen samt utreda
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om eventuella séakerhetshéjande atgarder kan kravas med hojd hastighetsgrans
och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1181 av Anne-Li Sjolund (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att separata
AM-korkort bor inforas for tva- respektive fyrhjuliga fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se dver
villkoren for vilka fordon som far registreras som A-traktor (EPA) och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se dver
hastighetsbegransningar for mopedbil och A-traktor och tillkénnager
detta for regeringen.

2021/22:1188 av Daniel Béckstrom (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att vidta
forebyggande atgarder som gor att olyckor med A-traktorer kan undvikas och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1216 av Ola Johansson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en 6kning av A-
traktorers hogsta tillatna hastighet och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:1250 av Joakim Sandell och Niklas Karlsson (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att kommuner ska
f& mojlighet att satta upp och finansiera hastighetskameror och tillkannager
detta for regeringen.

2021/22:1295 av Leif Nysmed (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om trafikbrott vid
vagarbeten och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1309 av Ann-Christin Ahlberg och Paula Holmqvist (bada
S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervéga att se
over hastighetsbestammelserna fér A-traktorer och mopedbilar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1310 av Jorgen Hellman (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om trafiksékerhet,
fordon, nollvisionen och kontroller och tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:1374 av Jessika Roswall (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anf6rs i motionen om forlangd
giltighetstid for kunskapsprov for korkort och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:1403 av Emilia Toyra m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att 6vervdga
lagstadgad reflexanvéndning och tillkénnager detta for regeringen.

2021/22:1441 av Boriana Aberg (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om skyldigheten att
uppvisa korkort och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:1455 av Boriana Aberg (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att inféra en
trafiklararlegitimation for professionella trafikskolor och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:1472 av Pia Steensland (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
obligatoriska synkontroller i samband med korkortsfornyelse senare i livet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1477 av Pia Steensland (KD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
forutsattningarna for att det ska ing& praktiska moment aven for A-
traktorer och mopedbilar under korkortsutbildningen och tillkannager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
krav pa anvandning av bilbalte i A-traktorer och tillkannager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att det bor
inforas reglering av passagerarantalet och tillkdnnager detta for
regeringen.

4, Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver

reglerna for maxhastigheterna for A-traktorer och mopedbilar utifran
ett trafiksékerhetsperspektiv och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1558 av Magnus Manhammar (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervaga
mojligheten till hogre straff vid fortkdrning vid véagarbeten och tillkdnnager
detta for regeringen.
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2021/22:1568 av Serkan Kose (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver om ett
nationellt forarbevis for utryckningspersonal bor inforas och tillkdnnager detta
for regeringen.

2021/22:1621 av Per Asling (C):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
skadeférebyggande atgarder, t.ex. stangsel och dvergangar vid véagar
och jarnvégar, och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1626 av Per Schéldberg och Peter Helander (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om variabel
hastighetsskyltning pé& landsbygdens viagar och tillkannager detta for
regeringen.

2021/22:1714 av Gudrun Brunegard (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att vagar med hdg
frekvens av viltolyckor bor prioriteras vid uppséttning av viltstdngsel och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1728 av Emma Hult (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
vilka krav som ska stéllas vid fornyelse av korkort och tillkannager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
om ytterligare krav ska stillas pa ldkare s& att personer som &r
olampliga for bilkdrning verkligen anméls och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:1732 av Cecilie Tenfjord Tofthy (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
moéjligheterna att infora krav pd medforande av reflexvast i personbilar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1748 av Carl-Oskar Bohlin (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
hastighetssankningar pa stdrre vagar utan mittrackesseparering och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:1752 av Malin Larsson och Kristina Nilsson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervéga att se
over mojligheterna for en samlad 6versyn av regelverken gallande epatraktorer
och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1780 av Viktor Warnick (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
hastighetsgranser pa vagar inte ska kunna sinkas utan berérda kommuners
medgivande och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1913 av Johnny Skalin (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om ett statligt stopp
for obevakade jarnvagsévergangar och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:1946 av Lotta Olsson (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ta fram klara
kriterier for vad som é&r ett vinterdéck och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2015 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol
(bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att en dversyn bor
goras sa att undertecknat avtal kan galla for alla yrkesgrupper i behov av C-
korkort och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2044 av Johnny Skalin (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utdéma mycket
hoga botesbelopp och 1ata polisen beslagta och att forstora ett fordon vars
agare framfort fordonet utan korkort, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2021/22:2091 av Johnny Skalin (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om 0 promille och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2157 av Yasmine Bladelius (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att undersotka
mdéjligheten att lagstifta om bakatvant bildkande for smé barn och tillkannager
detta for regeringen.
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2021/22:2235 av Erik Ottoson (M):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor vidta atgarder for att begrdnsa antalet dédade och
skadade jakthundar i trafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2271 av Allan Widman (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om A-traktorer och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2414 av lda Drougge (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Gver
nuvarande regler for korkort som gor att sma, litta bilar med samre
bromssystem tillts dra stérre och tyngre sldp an vad stérre och sakrare bilar
gor och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2451 av Eric Palmqvist m.fl. (SD):

18.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att avbryta
sankningen av hastighetsgranserna, satsa pad okad végsikerhet samt
satsa pa vagunderhallet och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2483 av Robert Halef (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver regler
och utbildningar for forare, samt mojligheterna att inféra begrénsningar av
EPA-traktorer och ombyggda mopedbilar pa vissa vagar, och tillkannager
detta for regeringen.

2021/22:2489 av Alexandra Anstrell (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att gdra en dversyn
av regelverken for A-traktorer i syfte att 6ka den tillatna hastigheten till 45
kilometer i timmen och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:2518 av Hans Rothenberg (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Sverige och EU
ska aterga till normaltid utan arliga tidsomstallningar och tillkannager detta for
regeringen.

2021/22:2614 av Roger Haddad (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se 6ver reglerna
for EPA i syfte att Oka trafiksédkerheten och tillk&nnager detta for regeringen.
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2021/22:2618 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol
(bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att mojligheterna
for en nationell likriktad utbildning i utryckningskdrning boér ses dver och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2863 av Betty Malmberg (M):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheten att hoja botesbeloppet vid fortkérning forbi pagaende
vdagarbeten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
mojligheten att sanka gransen for korkortsaterkallelse vid fortkorning
forbi pagdende végarbeten och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inrétta
en ny databas for inrapportering av olycksstatistik och tillkdannager
detta for regeringen.

2021/22:2932 av Thomas Morell m.fl. (SD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
en hojning av hastigheten pa A-traktorer fran dagens 30 kilometer i
timmen till 45 kilometer i timmen samt ett tillagg pa behérigheten AM
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
mojligheten att vidta kraftfulla &tgarder vid konstaterande av
manipulation av hastighetsbegransande anordning pa A-traktor och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
plomberingen av den hastighetsbegransande anordningen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
bélteskrav i A-traktorer och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att lata
ackrediterade verkstader utféra teknisk undersokning gallande
manipulation av hastighetsbegransande anordning pa A-traktorer, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

44,

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
intensifiera arbetet med att minska antalet obevakade plankorsningar
och tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:2954 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

19.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
fler alkobommar i hamnar och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD):

10.

12.

15.

31.

32.

33.

35.

36.

37.

38.

39.

53.

55.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
mojligheten att inféra ett forbud mot omkérning av skolbuss vid
héllplats och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
inforandet av mobileye i kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten till dispens gallande medicinska krav pa yrkesforare och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att héja
standarden pad motorvag vid nybyggnation fér att anpassas till
hastighetsgransen 130 kilometer i timmen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att atergé
till den tidigare indelningen av hastighetsgrénser och tillk&nnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
utvérdera zebralagen och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
alla vagstrackor och hastighetsanpassa dessa utifran vagens skick,
trafikbelastning och utformning och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
mojligheten till &garansvar géllande automatiserade fartkameror och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka
antalet alkobommar i hamnar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att hdnsyn
ska tas till motorcyklister vid planering av vagracken och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
sakerstalla avstdnden i trafiken genom fysiska markeringar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
en hojning av viktgrénsen for mopedbilar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
aterinfora nationella bestammelser om att bakre belysningspunkter
alltid ska vara tdnda vid fard och tillkannager detta for regeringen.



58.

73.

74.

76.

77.

78.

84.

85.

86.

88.

89.

90.

91

93.

94,
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
regelverket gallande sommar- och vinterdéck och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att brukande
av TMA-fordon bor 6kas vid végarbeten och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
straffskérpningar vid fartOvertradelser vid végarbetsplatser och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om uttkade
drog- och alkoholrelaterade kontroller och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka
mojligheterna att kontrollera utlandska korkort och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfodrs i motionen om att skérpa
lagen géllande baltesanvéndning och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
korkortsfunktioner och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att héja
sikerheten p& korkortens utformning och funktion och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i tidig
alder och i en tidig fas av olika korkortsutbildningar oka
medvetenheten gallande beteende i trafiken och tillkadnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten att sdnka antalet privata handledartillstind och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
fler obligatoriska moment i kdrkortsutbildningen och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
trafikskolor bor ha fortur till uppkorningstider och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att forsvara
mojligheten att bedriva svarta kérskolor och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
ett inforande av ett enklare test for aldre att framféra sitt fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
ett inférande av en synkontroll for forare aldre an 60 ar och tillkannager
detta for regeringen.
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2021/22:2993 av Markus Wiechel (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om inférandet
av Dbélteskrav for framférandet av epa- och A-traktorer samt
mopedbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om inférandet
av krav pa vinterdack i vissa sammanhang for epa- och A-traktorer
samt mopedbilar och tillk&nnager detta for regeringen.

2021/22:3057 av Kjell Jansson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdors i motionen om att se Over
forutsattningarna att hoja hastigheten pa motorvagarna till 130 km/h och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3059 av Kjell Jansson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
forutsattningarna for att ta bort kravet pa motorcykelkorkort for skotrar om
max 125 kubik och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3105 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att avskaffa
vintertid och i stéllet infora stdndig sommartid i Sverige och tillkdnnager detta
for regeringen.

2021/22:3108 av Cecilia Widegren (M):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se dver
pa vilket satt antalet trafikolyckor som orsakas av vilt och vildsvin ska
minska och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3112 av Cecilia Widegren m.fl. (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att évervaga
en justering av hastigheten for EPA-traktorer s att reglerna likstalls
med dem som géller for EU-mopeder och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
Transportstyrelsen i uppdrag att omgaende analysera eventuella
nackdelar i frdga om trafiksakerhet, utbildning och liknande vad géaller
fordon av samma karosskaraktér eller mer omfattande jamfort med
hastighetsbegrénsningar och tillkannager detta for regeringen.
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2021/22:3162 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheterna att hoja straffen for fortkdrning vid véagarbeten och tillkdnnager
detta for regeringen.

2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V):

12.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Transportstyrelsen i uppdrag att se 6ver reglerna for
A-traktorer och tillkdnnager detta for regeringen.

13.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Transportstyrelsen i uppdrag att tillse att dven A-
traktorers utslapp ska regleras och inga i besiktningen av dessa och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V):

14.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa att infora en ny bashastighet
pd maximalt 40 kilometer i timmen inom tattbebyggt omrade och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L):

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
regeringen i uppdrag att tillse att myndigheter staller krav pa hallbara
hastigheter vid upphandling och tillkdnnager detta fér regeringen.

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
underhallet av vagmarkeringar som syftar till att stirka
trafiksékerheten bor prioriteras och tillkannager detta for regeringen.

17.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ansvarig
myndighet bor fa i uppdrag att utvardera mopedbilar och A-traktorer
och tillk&nnager detta for regeringen.

18.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
regeringen i uppdrag att skyndsamt se dver regelverket gallande A-
traktorer for att omdjliggéra manipulation av A-traktorers hastighet
och tillk&nnager detta for regeringen.

19.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
regeringen i uppdrag att se 6ver korkortskriterierna for att f framfora
en mopedbil eller en A-traktor och tillkdnnager detta for regeringen.

55.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om inférandet
av en rikstackande trafikmedicinsk kompetens och tillkdnnager detta
for regeringen.

56.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att infora enhetliga nationella regler for bedomning av korférméagan
och tillkdnnager detta for regeringen.
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57.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
behovet av att infora regelbundna synkontroller for privatpersoner och
tillkdnnager detta for regeringen.

58.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
aterinféra mojligheten att anvanda ett simulatortest for att bedoma
korformagan hos personer som fatt sitt korkort aterkallat pa grund av
synfaltsbortfall, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

59.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
ett nytt system for korprov pd vag for personer med synfaltsdefekter
och tillk&nnager detta for regeringen.

60.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att uppmana
regeringen att gora en dversyn av regelverket for anvéndning av
dubbade vinterdick med syftet att astadkomma en regional
differentiering och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3467 av Betty Malmberg (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Transportstyrelsens  beslut om  korkortsdterkallelser till  féljd av
synféltsnedséttningar ska vara evidensbaserade och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:3502 av Anders Akesson och Johan Hedin (b&da C):

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
tydliggoéra lagen vad betréffar framforande av fordon pd ett satt som
innebér fara for andra och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att frémja
bruket av alkolas i fordon och tillkannager detta for regeringen.

10.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
tekniksatsning for okad trafiksdkerhet och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:3518 av Johan Hedin (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att det krévs
ett fortydligande av likabehandlingsprincipen i de regelverk som styr
underhall och utveckling pa vara vagar, s att inte motorcyklister
missgynnas, och tillkannager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regelverket bor andras s att fler tvahjuliga fordon far framforas med
B-korkort eller B-kérkort med utkad behorighet och tillkannager detta
for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regelverket bor andras for att mojliggdra viss ovningskorning for
motorcykelkorkort i enlighet med det som uttrycks i motionen och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:3523 av Ola Johansson (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att hogsta tillatna
hastighet for motorfordon med bromsad slapvagn ska vara 90 km/tim pa
motorvag och motortrafikled och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3556 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
mojligheten att ge behdrighet att kora latt motorcykel vid innehav av B-korkort
och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3557 av Lars Beckman (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Gvervéga att
byta till ett mer klimatanpassat datum for dackbyte och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:3558 av Lars Beckman (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Overvéga att
hoja hogsta tillatna hastighet p& motorvagar till 140 kilometer i timmen och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3579 av Johan Hedin m.fl. (C):

42.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att tiden
som korkortet aterkallas eller villkoras med alkolas bor utékas och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3606 av Lars Beckman (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att dvervaga
rapportering av déck vid trafikolyckor och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3607 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att gora en dversyn
av dubbdécksforbuden och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3610 av Lars Beckman (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att arbeta for att
hoja trafiksakerheten for A-traktorer och darigenom kunna héja hastigheten
till samma hastighet som s.k. mopedbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C):

23.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor driva pa Transportstyrelsen for att myndigheten inom
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24.

52.

54.

55.

56.

57.

66.

67.

68.

ramen for UNECE:s arbete ska tillse att bade manliga och kvinnliga
krockdockor anvénds i trafiksdkerhets- och certifieringsarbetet for
personbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska tillse att Trafikverket och forskningsinstitut typ VTI
som arbetar med trafiksakerhet ges erforderliga resurser fran staten for
att framja jamstélldhet inom trafiksékerhet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att en
dversyn och eventuell justering av dagens viktbegransningar for B96-
och B-korkort behdvs da el- och biogasdrivna fordon far en hogre
egenvikt, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att héja
maxhastigheten for A-traktorer till 45 km/tim, analogt med EU-moped,
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbattra
trafiksékerheten for forare och passagerare i en A-traktor och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att férenkla
regelverken for fordon for ungdomar och gora dessa enhetligare for
béde A-traktor och EU-moped och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att de
okande viltolyckorna maste minska genom en mer framsynt
trafikplanering fran Trafikverket avseende viltsakra Gvergangar samt
andra atgarder och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att man,
inom ramen for en utredning, bor lata undersoka det rimliga i att infora

obligatoriska  syntester for privatpersoner i samband med
korkortsfornyelse efter en viss alder och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att uppdra
till Transportstyrelsen att i ett forsta steg se till att aterinfora
mojligheten  att nyttja simulatorn pa Statens vag- och
transportforskningsinstitut (VTI) for att bedéma korférmagan hos
personer som fatt sitt korkort aterkallat pa grund av synfaltshortfall,
och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
skyndsamt tills&tta en utredning som undersdker hur ett nytt system for
korprov pa vag for personer med synfaltsdefekter kan inféras och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

13.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
intensifiera arbetet med att forebygga olyckor pa mc och tillkannager
detta for regeringen.

2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

16.

19.

24.

25.

26.

27.

29.

33.

34.

35.

36.

37.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
harmoniserade krav for kdrkort inom hela EU och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
och férenkla konverteringen fran automatkorkort till manuellt kérkort
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
differentiering av hastighet pd motorvdg och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om forbdttrade
mojligheter att genomfora vagarbeten under dygnets alla timmar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
hur digital teknik kan anvandas for att differentiera hastigheten
beroende pa underhll, vagarbete och vagunderlag och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
en storre flexibilitet avseende dubbdécksforbudet och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
hastighetsbegransningar  for sldpvagnar och husvagnar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att aktivt
verka for att A-traktorer fortsatt ska kunna finnas kvar som en del av
befintligt undantag inom EU och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
tillstandsprévning for dubbelkommandon i privatbilar och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
en Oversyn av korkortsutbildningen i syfte att férenkla regler och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
underlatta for polis- och rattsvdsen i deras arbete med att beivra
anvéandningen av falska och ogiltiga korkort och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om forenklade
krav pa mc-korkort inom EU och tillkdnnager detta for regeringen.
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44,

45.

46.

48.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
korskolor stérre mojlighet att paverka vilken elev som ska kora upp pa
forbokade tider utifran bedémd lamplighet och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om forlangd
giltighetstid for godkant teoriprov till atta manader och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojlig samordning kring fler yrkesbehérigheter pa samma kérkort och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om tydligt mal
nar alkobommar ska finnas i alla svenska hamnar och vid grénser och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

1.

10.

13.

250

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att fortsétta
det forebyggande arbetet gdllande nolltolerans mot alkohol och
narkotika i trafiken och tillkannager detta fér regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en
utredning om alkol3s eller annan teknik som forhindrar rattfylleri pa
alla nya bilar i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om uppférandet
av fler strategiskt placerade alkobommar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
motsvarande mdjligheter att sSlumpmassigt kontrollera forare vad géller
paverkan av alkohol ska finnas vad géller paverkan av andra droger om
det kan genomfdras med bibehallen integritet for foraren och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att framja
detekteringsteknik som mdojliggdra masskontroller for att hitta
drograttfulla och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
syntester i samband med korkortsfornyelse och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket ska ta fram en atgardsplan for att byta ut vajerracken mot
traditionella moderna végracken och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att prova
majligheten att hoja hastigheten pa flera vagstrackor och tillkannager
detta for regeringen.
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2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

26.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
permanenta giltighetstiden for godké&nt kunskapsprov eller kérprov for
korkortsbehdrighet B till sex manader och tillkdnnager detta for
regeringen.

27.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att sédnka
antalet korkortselever som en privatperson kan handleda samtidigt fran
15 till 5 och tillkannager detta fér regeringen.

28.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att det bér
inforas en sarskild farg pad registreringsskyltar for registrerade
korskolebilar och tillkdnnager detta for regeringen.

29.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att tillsatta
en parlamentarisk utredning for att godra en totaléversyn av
korkortsutbildningen och tillkdnnager detta for regeringen.

30. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om alkolés pé
alla nya fordon som anvands i korkortsutbildning och tillkénnager
detta for regeringen.

2021/22:3917 av Linda Modig (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att
regeringen aterkommer till riksdagen med forslag till lagstiftningsandringar
och/eller andra atgarder som sékerstaller mojligheterna for personer i hela
Sverige att f& en adekvat korlamplighetsbedémning, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

2021/22:3937 av Linda Modig (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att 6kningen av
antalet A-traktorrelaterade olyckor bor hejdas och att atgarder for ckad
trafiksékerhet for A-traktorer snarast bor vidtas och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:4078 av Axel Hallberg och Lorentz Tovatt (bada MP):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
fartkameror ska tdcka Sveriges mest trafikerade vagar och tillkdnnager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sveriges
fartkameror, i likhet med norsk modell, ska lata dvertradandet av
hastighet riaknat i genomsnittshastighet mellan tva fartkameror ge boter
och tillkdnnager detta for regeringen.
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Regeringens lagforslag

1 Forslag till lag om dndring i korkortslagen
(1998:488)

Harigenom foreskrivs i frdga om korkortslagen (1998:488)

dels att 9 kap. 4 § och 10 kap. 1 § ska ha foljande lydelse,

dels att rubriken ndrmast fore 3 kap. 15§ ska lyda ”Skyldighet att
medfora identitetshandling”,

dels att det ska inforas tre nya paragrafer, 3 kap. 15a§ och 9 kap.
2 aoch2b §§, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

3 kap.
15a§

Vid ovningskorning enligt 4 kap.
5§ 4 med personbil, lastbil, buss
eller motorcykel ska den som
ovningskor ha med sig en handling
som styrker dennes identitet.

Identitetshandlingen ska over-
ldmnas for kontroll om en bil-
inspektor eller en polisman begdr
det.

9 kap.
2ay§
Den som uppsatligen eller av
oaktsamhet  bryter mot 3 kap.
15 a § doms till penningbiter.

2byg

Den som utan tillstand bedriver
utbildning som avses i 4 kap. 9 §
doms till fangelse i hogst tva ar. Om
brottet dr ringa doms i stdllet till
boter eller fingelse i hogst sex
manader.

Den  som  bedriver  sadan
utbildning med tillstand men utan
att folja denna lag eller foreskrifter
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som har meddelats med stod av
lagen doms till boter.

Det ska inte domas till ansvar
enligt andra stycket om gdrningen
ar belagd med straff i brottsbalken
eller bidragsbrottslagen (2007:612).

4

Bestdémmelser om ansvar for den
som i annat fall dn som avses i
2 och 3 §§ kor fordon i strid mot
denna lag eller som tillater sddan
korning finns i lagen (1951:649)
om straff for vissa trafikbrott.

Bestimmelser om ansvar for den
som kor fordon i strid mot denna
lag eller som tillater sédan korning
finns i lagen (1951:649) om straff
for vissa trafikbrott.

10 kap.
1§
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far
meddela ytterligare foreskrifter i de avseenden som anges i denna lag

samt meddela foreskrifter om

1. lagens tillimpning p& andra i utlandet utfirdade behorig-
hetshandlingar som ger ritt att kora motordrivna fordon,
2. Transportstyrelsens provning av andra korkortsdrenden &n som

anges i 7 kap.,

3. registrering som behovs for tillimpning av lagen,

4.att priset for deltagande i
introduktionsutbildning som anges
i 4 kap. 7 § forsta stycket 4 inte far
overstiga en viss niva, och

5. avgifter for tillsyn enligt denna
lag och enligt 8 kap. 12 § korkorts-
forordningen  (1998:980) samt
arendehandldaggning enligt denna
lag och enligt foreskrifter som har
meddelats med stéd av lagen.

4.att priset for deltagande i
introduktionsutbildning som anges
i 4 kap. 7 § forsta stycket 4 inte far
Overstiga en viss niva,

5. avgifter for tillsyn enligt denna
lag och enligt 8 kap. 12 § korkorts-
forordningen  (1998:980) samt
drendehandldggning enligt denna
lag och enligt foreskrifter som har
meddelats med stéd av lagen, och

6. avstdngning under viss tid fr-an

forarprov.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2023.

! Senaste lydelse 2009:189.
2 Senaste lydelse 2017:272.
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2 Forslag till lag om @ndring 1 lagen (1998:493)

om trafikskolor

Hérigenom foreskrivs att 9 § lagen (1998:493) om trafikskolor ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

9!

Den som driver trafikskola utan
tillstdnd eller utan att folja i denna
lag eller med stod av lagen med-
delade foreskrifier doms till boter.

Till ansvar enligt forsta stycket
doms det inte om gérningen &r be-
lagd med straff i brottsbalken eller
bidragsbrottslagen (2007:612).

Den som driver trafikskola utan
tillstdnd doms till fingelse i hogst
tva ar. Om brottet dr ringa doms till
boter eller fingelse i hogst sex
manader.

Den som driver trafikskola med
tillstand men utan att folja denna
lag eller foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen doms
till boter.

Det ska inte domas till ansvar
enligt andra stycket om gérningen
ar belagd med straff i brottsbalken
eller bidragsbrottslagen (2007:612).

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2023.

! Senaste lydelse 2018:1117.
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3 Forslag till lag om dndring i lagen (2007:1157)
om yrkesforarkompetens

Hérigenom foreskrivs i frdga om lagen (2007:1157) om yrkesforar-
kompetens
dels att 6 kap. 3 §, 12 kap. 1 § och 13 kap. 1 § ska ha foljande lydelse,
dels att det ska inforas tva nya paragrafer, 4 kap. 5 § och 11 kap. 3 §,
och nirmast fore 4 kap. 5 § en ny rubrik av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

4 kap.
Avstingning fran prov

59

Den myndighet som regeringen
bestimmer far besluta om av-
stdngning under viss tid fran prov
enligt denna lag.

6 kap.
38!

En forare som omfattas av krav pa att ha bevis om yrkeskompetens ska
vid utforandet av gods- eller persontransporter ha med sig:

1. ett giltigt yrkeskompetensbevis, eller

2.annat bevis om  yrkes- 2.annat bevis om  yrkes-
kompetens enligt 13 kap. 1 § 5 och  kompetens enligt 13 kap. 1 § 6 och
handling som styrker forarens handling som styrker forarens
identitet. identitet.

P4 begdran av en bilinspektor eller en polisman ska handlingarna
overlamnas for kontroll.

11 kap.
3$

Den som utan tillstand bedriver
tillstandspliktig  utbildning som
avses i denna lag doms till fingelse
i hogst tva ar. Om brottet dr ringa
doms till boter eller fingelse i hogst
sex manader.

Den som bedriver utbildning som
avses i denna lag med tillstand eller
med stod av 8 kap. 3 §, men utan att
Jfolja lagen eller foreskrifter som
har meddelats med stod av lagen,
doms till boter.

! Senaste lydelse 2020:358.
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Det ska inte domas till ansvar
enligt andra stycket om gdrningen
dar belagd med straff'i brottsbalken.

12 kap.

Foljande beslut far 6verklagas hos allmén forvaltningsdomstol:

1. beslut att inte bevilja tillstdnd
enligt 8 kap. 2 §,

2. beslut att é&terkalla tillstdnd
enligt 10 kap. 1 §, och

3. beslut att meddela varning
enligt 10 kap. 2 §.

1. beslut om avstingning som
avses i 4 kap. 5 §,

2. beslut att inte bevilja tillstdnd
som avses i 8 kap. 2 §,

3. beslut enligt 10 kap. 1§ att
aterkalla tillstand, och

4. beslut enligt 10 kap. 2 § att
meddela varning.

Andra beslut av en forvaltningsmyndighet enligt denna lag far inte

overklagas.

Provningstillstdnd krévs vid 6verklagande till kammarrétten.

13 kap.
1§?

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far

meddela foreskrifter om

1.vad som enligt 2 kap. 4§ 14 avses med att en gods- eller
persontransport ar tillfallig och inte forsamrar trafiksékerheten,

2. grundldggande kompetens som ror

— innehéllet i grundutbildningen enligt 4 kap. 1, 2 och 4 §§,

— kortréning enligt 4 kap. 3 §,

— utbildningens ldngd enligt 4 kap. 4 §,
—anordnande av prov enligt 4 kap. 1, 2 och 4 §§,

— provs omfattning och utformning,

3. innehéllet i fortbildningen och
utbildningens langd enligt 5 kap.
1§,

4. yrkeskompetensbevis och
unionskod enligt 6 kap. 1 §,

5. godkénnande av andra bevis
om yrkeskompetens 4n de som
anges i 6 kap. 1 och 2 §§ och som
innehas av forare som inte dr med-
borgare i en stat inom EES men
som dr anstélld eller anlitad av ett
foretag som &r etablerat inom EES,

2 Senaste lydelse 2020:258.

3. avstingning fran prov enligt
4kap. 5§,

4. innehallet i fortbildningen och
utbildningens langd enligt 5 kap.
1§,

5. yrkeskompetensbevis och
unionskod enligt 6 kap. 1 §,

6. godkdnnande av andra bevis
om yrkeskompetens dn de som
anges i 6 kap. 1 och 2 §§ och som
innehas av forare som inte dr med-
borgare i en stat inom EES men
som dr anstélld eller anlitad av ett
foretag som &r etablerat inom EES,



6. ansdkan om och forutséttningar
for tillstand att bedriva utbildnings-
verksambhet enligt 8 kap. 2 §,

7. forandringar i utbildnings-
verksamheten som ska anmaélas till
tillsynsmyndigheten enligt 9 kap.
3§, och

8. tillsyn.

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

7. ansokan om och forutsittningar
for tillstand att bedriva utbildnings-
verksambhet enligt 8 kap. 2 §,

8. forandringar i utbildnings-
verksamheten som ska anmaélas till
tillsynsmyndigheten enligt 9 kap.
3§, och

9. tillsyn.

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2023.
2. Beslut som avses i 4 kap. 5 § fér inte grundas p& omstdndigheter som

har intriffat fore ikrafttradandet.
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4 Forslag till lag om dndring i lagen (2009:121)
om utbildning till férare av mopeder,
snoskotrar och terrdnghjulingar

Hérigenom foreskrivs att 8 § lagen (2009:121) om utbildning till forare av
mopeder, snéskotrar och terrdnghjulingar ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Den som uppsatligen utan till-
stdind bedriver utbildning som
avses i denna lag doms till boter.

Foreslagen lydelse

Den som utan tillstdnd bedriver
utbildning som avses i denna lag
doms till fangelse i hogst tva ar.
Om brottet dr ringa doms till boter
eller fingelse i hogst sex manader.

Den  som  bedriver  sadan
utbildning med tillstand men utan
att folja denna lag eller foreskrifter
som har meddelats med stéd av
lagen doms till boter.

Det ska inte domas till ansvar
enligt andra stycket om gdrningen
dar belagd med straff i brottsbalken.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2023.
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5 Forslag till lag om dndring i yrkestrafiklagen

(2012:210)

Harigenom foreskrivs att 7 kap. 3 § yrkestrafiklagen (2012:210) ska ha

foljande lydelse.
Lydelse enligt

(prop. 2021/22:166)

propositionen
Genomfirande av mobilitetspaketet

Foreslagen lydelse

7 kap.
38!
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela

foreskrifter om

1. kunskapskrav ~ for fordons-
besdttningar vid  végtransporter,
och

2. avgifter for tillsyn och drende-
handldggning enligt forordning
(EG) nr 1071/2009, denna lag och
foreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen.

1. kunskapskrav  for  fordons-
beséttningar vid végtransporter,

2. avgifter for tillsyn och drende-
handldggning enligt forordning
(EG) nr 1071/2009, denna lag och
enligt foreskrifter som har med-
delats i anslutning till lagen, och

3. avstangning under viss tid fran
prov i yrkeskunnande.

Denna lag trdder i kraft den 1 januari 2023.

! Senaste lydelse 2014:1395.
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6 Forslag till lag om &ndring 1 taxitrafiklagen
(2012:211)

Hérigenom foreskrivs att 7 kap. 3 § taxitrafiklagen (2012:211) ska ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

7 kap.
38!

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. prisinformation, utmérkning av fordon och den lokalkdnnedom som
taxiforare bor ha,

2. taxameterutrustning samt anvdndning och kontroll av sidan
utrustning,

3.skriftliga prov i yrkes- 3. skriftliga prov i yrkes-
kunnande och yrkeskompetens kunnande och yrkeskompetens,
samt  korprov  for taxiforar- korprov for taxiforarlegitimation
legitimation, och och avstdingning under viss tid fran

sddana prov, och

4. avgifter for tillsyn och drendehandléggning enligt denna lag och

enligt foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2023.

! Senaste lydelse 2014:1396.
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