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4§ Foredrogs

konstitutionsutskottets betinkande

1989/90:KU39 Uppskov till 1990/91 ars riksmote med behandlingen av vissa
drenden.

Utskottets hemstiillan bifélls.

5§ Trafikens infrastruktur

Foredrogs

trafikutskottets betiinkande

1989/90:TU27 Trafikens infrastruktur (prop. 1989/90:88 delvis och
1989/90: 100 delvis).

Anf.1 ANDRE VICE TALMANNEN:

Debatten om trafikutskottets betankande 27 kommer att delas upp i tre
avsnitt, nimligen Resursbehov och finansicringsformer, Vigvisende samt
Jarnvigsfragor. Varje avsnitt behandlas som ett sjédlvstindigt drende. och ta-
larlistan for de olika avsnitten kan alltsa utdkas med ytterligare talare.

Da alla under ett avsnitt anmélda talare har haft ordet, dvergir kammaren
omedelbart till att debattera niista avsnitt. Voteringarna dger rum i ett sam-
manhang sedan samtliga avsnitt har slutdebatterats,

Forst upptas till behandling avsnittet Resursbehov och finansieringsfor-
mer.

Anf.2 ROLF CLARKSON (m):

Herr talman! For trafikpolitiken i Sverige har 80-talet varit ett forlorat de-
cennium. 1979 ars trafikpolitiska beslut var huvudsakligen ett jarnvigspoli-
tiskt beslut, vars syfte var att an en ging ge SJ Konstgjord andning, dvs.
skriva ned och skriva av dess skulder och forrintningsskyldigheter. Dirut-
over skedde praktiskt taget ingenting. SJ fortsatte att gd med forlust, och {6r
Ovriga delar av transportviisendet blev det ingen foérindring. Socialdemokra-
ternas tredje vig blev inte minst for trafikpolitiken en vig mot tredje viirl-
den: sjunkande anslag till vigar och jirnvigar betydde en alitmer férsum-
mad infrastruktur och dirmed simre néringslivspolitik, sdmre regionalpoli-
tik, simre politik pa alla de omraden som ir beroende av goda och siikra
kommunikationer.

Sa kom da 1988 ars trafikpolitiska beslut till stind efter omfattande dver-
liggningar mellan de politiska partierna och minga hearings med berdrda
inom niiringsliv och andra samhillssektorer som ir involverade i transport-
systemen. Aterigen var riksdagens trafikpolitiska beslut i alla viisentliga de-
lar ett jarnviigsdominerat stallningstagande. SJ alades att driva jirnvigstra-
fik under lonsamhetskrav och skulle fa tiden fram t.o.m. 1992 »tt omstruktu-
rera sig utan inblandning fran riksdagens sida.

I ett senarc skede av dagens trafikpolitiska debatt om jarnvigstrafiken
amnar jag dterkomma till denna fraga. Dessforinnan kommer min kollega
Gorel Bohlin att foretrida moderata samlingspartiet i det viktiga avsnittet
om vigarna. .

80-talet har varit ett besvikelsens decennium f6r oss som vill gvnna utveck-



lingen av goda kommunikationer i Sverige. Men dven om det kan tyckas
motsigelsefullt, har 80-talet varit ett framgéngens decennium for trafikpoli-
tiken som sidan — trafikpolitiken har kommit i rampljusct efter ménga ars
dviiljunde i en teknokratins slutna varld. Kommunikationernas negativa ver-
kan pa milj6 och trafikanters vill och ve har parats med den vixande insikten
att utan goda, sdkra och snabba transporter av minniskor och varor ar sam-
hillets fortsatta viilstandsutveckling hotad.

Trafikpolitiken kommer under 90-talet att vara cn av de mest betydelse-
fulla samhéllsfragorna. Vi har frin moderata samlingspartiets sida i manga
ar utan att vinna niimnvért gehor hiivdat just trafikpolitikens framtida tyngd
i formandet av ett modernt och cffcktivt samhille nir det géller att skapa
goda resurser for alla de behov ett sddant samhille stiiller pa olika omraden.

Dec under hela 80-talet minskade anslagen till framfor allt vigarna och de
ouppfyllda I6ftena om bittre satsningar pd jirnvagar har varit djupt
oroande. Nir det varslades om en sérskild infrastrukturproposition stélldes
genast torviintningarna hogt. Skulle regeringen dntligen borja aterstilla det
som sa grovt forsummats, niimligen vidmakthéallandet av standarden pa lan-
dets vignit, och dessutom ge jiarnvigarna den satsning som utlovats i 1988
ars trafikpolitiska beslut?

Besvikelsen blev enorm nir propositionen dntligen kom. Regeringskrisen
hade uppenbarligen tagit kal pa alla goda foresatser. Efter langa beskriv-
ningar av hur nddvindigt det var att bevara och utveckla végar, jarnvigar
och kollektivtrafik kom ingenting. Forvintningarnas hoga berg fodde en
ratta.

I detta lage tridde moderata samlingspartict fram med realistiska krav pa
Okade anslag. Vibegiirde anslagsdkningar for olika vigar med 1 500 miljoner
och for nybyggnad av stomjarnviigar med 500 miljoner. Framfor allt de 1500
miljonerna till vigar var i sig helt otillrackliga med tanke pa den enorma ka-
pitalférstoring som dger rum dar.

Nu har regeringen sagt att statskassan aldrig kan ricka till f6r vad som
behovs for satsningar pé infrastruktur och har kallat Tony Hagstroém att ut-
reda fragan om okad néringslivsmedverkan och avgiftsfinansiering inom
viig- och jarnvagssektorerna. Vi dnskar frAn moderat sida Tony Hagstrom
lycka till; varje krona han kan fa fram ar guld vird. Niringslivet ser ju posi-
tivt pa investeringar som ar ldonsamma, och nar det giller investeringar inom
infrastrukturen har de flesta den egenskapen.

Investeringar i infrastruktur méste emellertid primirt vara samhillets sak.
Ten anstriingd statsbudget ar det viktigt att spara. Ett gott rdd kan man emel-
lertid ge socialdemokraterna: Spara inte i forsta hand pa anslag till de mycket
léonsamma investeringarna i goda kommunikationer, sdsom ni har gjort un-
der hela R0-talet. Spara i stillet pd omkostnadssidan. Dessutom kan stora
pengar himtas in for investeringsverksamhet genom forsiljning av alla de
foretag inom kommunikationssektorn som staten dger och som lika bra eller
biittre skulle kunna drivas av privata dgare. Vi moderater anser att staten
skall stilla upp med ramar och spelregler {6r féretagsamheten men for 6vrigt
inte sjilv delta i den.

Det ir sjilvtallet viktigt att landets infrastruktur byggs upp sa att ménni-
skor och féretag ser sina behov vil tillgodosedda. Vi behdver hogst standard
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dar trafikstrommarna ir storst — di gar transporterna snabbast och sitkrast.
Vi sparar pé sd sétt tid och framfor allt méinniskoliv.

I det trafiksystem vi moderater féredrar ingar motorvigstriangeln liksom
en kombinerad bro mellan Malmé och Képenhamn. Férutom en vitalisering
av hela Sydsverige innebir en sddan bro ocksa forbittrade transporter till
den for svenskt néringsliv s viktiga EG-marknaden. Vi forordar samma
triangelbyggnad for jirnvigstrafiken. Dessa viktiga storskaliga losningar &r
i och for sig kostsamma. Dc maste emellertid kombineras med satsningar
dven pé de sekundira och tertidira niten. Kollektivtrafiken ér en sektor. som
likaledes kriver stora satsningar. Jag aterkommer till detta i det senare av-
snittet om jarnvigar.

" Till sist ndgra ord om 5-miljarderssatsningen pa kollektivtrafik. Regering-
ens forslag om en fond som skulle anvindas huvudsakligen niir det ir limp-
ligt ur stabiliseringspolitisk synpunkt var ett verkligt missfoster. Det insag ju
aven utskottets socialdemokratiska grupp, men nyanseringen av regeringens
forslag ér fortfarande bara just en nyansering.

Behoven av infrastruktur pd viig- och jarnviigssidan ir sd stora och ome-
delbara att dc inte kan tiickas pd annat sitt &n genom skyndsamma finansie-
ringsatgirder. Dessutom talar all erfarenhet hittills fér att regeringens loften
om framtida satsningar till alltfr stor del forblir 16ften.

Herr talman! Jag har tidigare niimnt att trafikpolitiken siirskilt stir i fokus
under 90-talet. Detta bestyrks ocksd av langtidsutredningen 90: mer dn
580 000 personer i vart land sysslar med kommunikationer eller transporter
i ndgon form.

Resandet kommer att dka under 90-talet, varor kommer att produceras
med allt hogre varuviirde. och det medfdr att konkurrensen mcllan olika
transportslag kommer att 6ka. Flyg, bil- och jirnviigar kommer att kiimpa
allt hardare mot varandra, och det dr samhillets ansvar att se till att denna
konkurrens sker pd lika villkor. Sjofartens betydelse kommer ocksd att 6ka
i friga om sdvil inrikes som utrikes transporter.

Herr talman! Jag yrkar inte bifall till niigon reservation i detta inledande
skede av dagens trafikdebatt. I stillet dterkommer jag senarc i mitt avsnitt
och specificerar vilken reservation vi moderater kommer att stilla oss bakom
och begira rostrikning for. For ovrigt gitller den rostningen alla de reserva-
tioner moderaterna i niigon form — ensamma eller tillsammans med andra
partier — har stillt sig bakom.

Anf.3 KENTH SKARVIK (fp):

Herr talman! Den debatt som nu har inletts betriiffande transporter av
olika slag i vart land, dr en mycket viktig debatt. f6r bide nutiden och framti-
den. '

Hur skall véra transporter av minniskor och gods utféras i framtiden,
framfor allt pa vara viigar och jarnvigar? Vad kommer detta att kosta virt
samhiille och den enskilda miinniskan som skall nyttja tjinsterna? Vad kom-
mer det att finnas for resurser for att kunna bygga ut ctt vil planerat och
funktionellt transportniit 6ver hela virt land?

" Det iir var uppgift som politiker att se till att banverket, SJ och vagverket
far de ekonomiska méjligheter i form av ramar som behovs for att kunna



tillhandahilla ett vil fungerande jirnvigs- och vignit. Givetvis skall vi inte
glomma de andra transportmdjligheterna, flyg- och sjétransporter, men det
ar inte dessa vi skall debattera i dag och i denna stund.

Jag dr glad for att de olika politiska particrna i utskottet, trots en g,(mskd
stor skillnad fran borjan, i vésentliga delar har kunnat ena sig om investe-
ringarna, framfor allt betriffande jarnvigen, for budgetaret 1990/91. Men vi
har ocksa nir det géiller anstagen till olika delar av végnitet kunnat diskutera
oss fram till en bred majoritet i utskottet. Detta kinns betryggande och bor-
gar for att det nu dntligen skall kunna skapas bra investeringar i jarnvigar
och viigar under de niirmaste tio &ren.

Vi har ocksd kunnat bryta igenom den vall som innebar att det endast
kunde anviindas statliga medel for att investera i dessa transportnit. Nu finns
ordet alternativ finansiering med i diskussionerna nar det giller att bygga
upp ¢n god infrastruktur i Sverige.

Detta gliader oss speciellt i folkpartiet, eftersom vi har haft med dessa tan-
kar i motioner, uttalanden och debatter under manga ar. Men vi har ocksa
lart oss att det tar tid att fa forstaelse for vettiga och nodvindiga idéer. Men
vi har sctt det som en nodviindighet for att kunna klara av att bygga upp ett
godtagbart infrastrukturnit i vart land.

Riksdagen faststillde ar 1988 grunderna for trafikpolitiken for 1990-talet.
Det overgripande mélet for trafikpolitiken ar att erbjuda medborgarna och
niringslivet i landets olika delar en tillfredsstéllande, sdker och miljovianlig
tralikforsoryning till ligsta méjliga samhéllsekonomiska kostnad.

Folkpartiet har sedan liinge anlagt en samhéllsekonomisk grundsyn pa tra-
fikpolitiken. Denna tar sig bl.a. uttryck i tvd huvuddelar. Den ena giller in-
vesteringarna inom trafikomridet och den andra avgifterna.

Trafikinvesteringarna maste ske utifran ett tillfredsstillande samhéllseko-
nomiskt beslutsunderlag, dar alla intdkter och kostnader 6ver tiden vigs
samman. Detta giiller dven svirmétbara kostnader, som miljopaverkan, tra-
fiksakerhet och regionala effekter. Varje trafikslag skall bira sina egna sam-
hillsekonomiska kostnader, inncfattande bl.a. miljopaverkan och eventuellt
Okade risker i trafiken.

Tyviirr har vi hiir i Sverige fatt folja ett SJ som under manga ar har forslum-
mats och nedrustats, vilket i sin tur lett till ctt betydligt stdrre resursbehov
in vad som borde varit nédvindigt om SJ hade f6ljt med i utvecklingen och
gjort de investeringar som hade behovts goras pd ett mycket tidigare sta-
dium. Aven de férut sittande regeringarna far hr ta sitt ansvar for det lage
som passiviteten har givit som resultat.

Sverige har i méanga stycken ett bra vagniit, men det ér langt ifrén tillfreds-
stillande. Byrakratin och ofdrmégan att se framat nir det giller utbyggna-
den avinfrastrukturen i vart land har hdmmat utvecklingen och utbyggnaden
av vagniitet, s& att viignitet ej kan anscs vara acceptabelt jamfort med andra
landers. Darfor har vi t.ex. fortfarande stora trafikleder som passerar rakt
igenom stora samhillen i stéllet for kringfartsleder som har manga fordelar
bl.a. ur trafiksiikerhets- och miljoésynpunkt.

Nu har vi den situation vi sjilva har medverkat till att skapa, men vi har
ocksé tre verk i form av SJ. banverket och vigverket som ar beredda att med
mer resurser och friare maéjligheter satta till medel och resurser for att for-
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bittra infrastrukturen och ge méanniskorna bittre méjligheter att dka och ni-
ringslivet bittre mojligheter att transportera snabbare och sikrare pa jarnva-
gar och véagar.

Ansvaret for samhillets infrastruktur bor avila staten. Samtidigt ir ¢n
storre flexibilitet i fraga om finansiering och drift nédvindig. Viigverket har
kalkylerat ett investeringsbehov om 67 miljarder kronor under de niirmaste
tio dren. Det ar inte alltid mojligt eller onskvirt att via skatteintikter finan-
siera i och for sig nddvandiga investeringar i infrastruktur. Olika alternativa
former bor kunna prévas, t.ex. att foretag och konsortier kan finansiera och
bygga tidigare iin planerat, medan staten sedan kan leasa vigprojektet under
ett antal ar. '

Metoden forutsitter att viigverket bereder utrymme for leasingkostnaden
inom viganslaget. De forslag till olika finansieringsformer som vigverket
presenterat i vigavgiftsutredningen pekar pa flera mdéjligheter och bor pro-
vas forutsittningslost. Aven i friga om drift och underhall bor nya losningar
provas. Ett storre matt av entreprenadforfarande kan bidra till konkurrens
och 0kad cffektivitet.

Riksdagens trafikpolitiska beslut dr 1988 innebar att en ram pd 10 miljar-
der kronor pa tio ar avsattes for investeringar i jarnvégsniitet. Avsikten var
da att en rad angeligna investeringsprojekt skulle komma till stind under
den nirmaste tioarsperioden.

Om man blickar tillbaka pa vad som har hiant och pd samma ging tittar
framat forstar man att de beslutade investeringsramarna mot denna bak-
grund ar otillriickliga och att minga ndédviindiga investeringar i1 detta lige
inte kan paborjas eller projekteras. Folkpartiet anser inte att detta ir accep-
tabelt, men det dr ocksé svart att beddma hur pass stora investeringar som
skulle behdvas for de mest angeligna behoven.

Bade banverket och SJ har efter egna utredningar nimnt siffran 40 miljar-
der kronor, vilket bor vara den investeringsram vi bor arbeta cfter. Inrikt-
ningen bor enligt folkpartiets forslag 1 motionen i januari 1990 vara att den
nuvarande investeringsramen pa 10 miljarder bor flerdubblas och har dirfor
foreslagit att ytterligare 10 miljarder omgaende bor tillskjutas investerings-
ramen.

En sd stor expansion av investeringarna som upp till 40 miljarder kronor
gar inte att forverkliga inom ramen for statsbudgeten. Dirfor dr det glad-
jande att det givits cn dppning for andra finansiclla méjligheter for att kunna
nd upp till de 40 miljarder som anses behdvas.

Banverket borde ocksé fa méjligheter att lanefinansicra sin investerings-
verksamhet. Det innebdr merkostnad for statsbudgeten endast i den ut-
strackning investeringarna inte ir kommersiellt barkraftiga. Den merkost-
nad som kan uppkomma genom lang dterbetalningstid motiveras av de sam-
héllsekonomiska vinster som ligger i bl.a. béttre miljo. energisndlare tran-
sportsystem och férre trafikolyckor. Dirtill bor som tidigare framhéllits alla
moijligheter till privatfinansiering provas.

Vi far darfor hoppas att de utredningsmin som tillsatts snarast kKommer
fram med forslag till olika finansieringar av t.ex. Arlandabanan och Svea-
landsbanan. Forslag bor snarast framliggas om hur vistkustbanans fortsatta



utbyggnad. Norgelinken och Bohusbanans upprustning skall finansieras i
fortsiittningen.

Betriffande den av regeringen foreslagna infrastrukturfonden som nu
skall fa ett engangsbelopp under nista budgetar, sa tar Hugo Bcrgduhl upp
vira synpunkter angiende detta anslag i samband med sitt anférande om
jarnvigarna.

Med detta, herr'talman, hoppas jag att vi i framtiden skall fa s en aktiv
utbyggnad och upprustning av vara jirnvagar och viigar och att regeringen
skall visa uppslagsrikedom och initiativ till att ldggd fram forslag till vettiga
och funktionella finansieringar.

Herr talman! Jag kommer inte nu att yrka bifall tili nigon av de reservatio-
ner som folkpartiet medverkat till. Detta kommer resp. talare i de dvriga
avsnitten i detta betiinkande att géra. Men jag vill dnda hiir deklarera att jag
helt stir bakom de reservationer folkpartiet har fogat till betankandet.

Anf.4 ELVING ANDERSSON (c):

Herr talman! Kommunikationer, och dirmed infrastrukturens betydelse,
dkar alltmer i viirt moderna samhiille, pi gott och ont. Ménniskor reser allt-
mer — arbetspendling, fritids- och serviceresor. Handeln 6kar, bade natio-
nellt och internationellt. och dirmed ocksé transporterna av bade ravaror
och firdiga produkter.

Samhiillets ansvar ar att tillhandahalla en god infrastruktur, frimst vigar
och jarnviigar, men ocksé hamnar och flygplatser, liksom post- och telefor-
bindelser.

Under 1980-talet har satsningar pd jirnviigar och vigar minskat, bade
realt och relativt, trots att behoven ékar. Minskningen har varit si omfat-
tande att inte bara utbyggnaden av nya kommunikationsleder begransats i
stor omfattning. utan resurstilldelningen har varit sa knapp att dven under-
héllet och vidmakthallandet av redan gjorda investeringar har kraftiga efter-
sldpningar.

Vigverkets gencraldirektor skrev bla. apropa landsbygdens vignit i ett
pressmeddelande i samband med verkets anslagsframstillan att "tillstandet
pé dessa viigar dr nu sa akut att om inte underhallsatgarder kommer till stind
méste vi Overviiga att ta vissa viigstrickor och broar ur drift”.

Om den hir utvecklingen fér fortsatta, vad kommer da att hinda med
miinniskor och féretag i de omraden dar man helt enkelt méste ta vagnatet
ur drift?

Det bristande underhdllet har nu gétt sa langt att stora delar av det s.k.
viigkapitalet héller pa att forédas. Vi forstor alltsa i ganska stor omfattning
redan gjorda investeringar.

Av vigverkets och banverkets berakningar och dskanden framgér att re-
surstilldelningen till drift och underhall samt beh6vliga nyinvesteringar i vi-
gar och jirnvigar behdver 6ka med i storleksordningen 10 miljarder kronor
per ar under den kommande tioarsperioden.

Detta ér ingen hastigt uppkommen situation, den har funnits under hela
80-talet och har hela tiden forvirrats. Regeringen, med olika kommunika-
tionsministrar i spetsen, har inte vidtagit nigra radikala atgirder for att
komma till ratta med dessa problem.
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Efter snart tio ars 1at-ga-politik borjar regeringen nu utreda alternativa
finansieringsmetoder for att f& fram mer resurser. Det ar i och for sig bra,
men det ar alldeles for sent.

Nir det t.ex. giller investeringar i jarnvdgsutbyggnad har centern i flera
ar foreslagit att jarnviagsobligationer bor ges ut, s att investeringarna kan
komma upp i rimliga nivaer, vilket enligt var uppfattning bdr vara minst
4 miljarder kronor per ar under den kommande tiodrsperioden. Rune Tho-

rén kommer nirmare in pa bade utbyggnad och finansiering av jarnvigsnitet

i jarnvigsavsnittet i denna debatt.

Vi i centern har inte motsatt oss utredningar om olika former av alternativ
finansiering, utan tvartom efterlyst detta. Dock vill vi redan nu sl fast vissa
principer for t.ex. naringslivsmedverkan i utbyggnaden av vagar och jarnvi-
gar. :
Nya finansieringsformer far inte leda till att andra 4n riksdag och regering
ligger fast riktlinjerna for hur och i vilken omfattning som investeringar i
infrastrukturen skall ske. Det fir inte bli nigon sorts “russinplockaraktivi-
tet” dir vissa [onsamma objekt med mycket trafik och bra underlag plockas
ut och resten av landets trafikforsorjning limnas 4t sitt 6de. Jag blir t.ex. litet
bekymrad Gver en skrivning i en av moderaternas och folkpartiets reserva-
tioner, dar man talar om att i princip skall bara Idnsamma investeringar
komma till stind. Om en sadan princip far rida, hur gir det da t.ex. med det
s.k. lagtrafikerade vignatet?

Fran centerns sida har vi redovisat sex punkter som vi tycker skall vara
vigledande i det fortsatta arbetet nér det giller att finna olika former av ex-
tern finansieringsmedverkan. Dessa sex punkter ar:

For det forsta: Statsmakterna riksdag, regering samt berérda verk — skall
ha planerings-, utvecklings- och prioriteringsansvar vid utvecklingen av in-
frastrukturen. Darvid skall miljéaspekter, regional férdelning och sociala
faktorer beaktas. .

For det andra: Foretag eller annan intressent som vill se ett visst projekt
forverkligat med kraftig tidigareldggning i férhallande till den fastlagda prio-
riteringsordningen maste i sa fall sjilv sta fér kostnaderna.

For det tredje: Staten skall inte i ndgra sammanhang kunna stilla ultima-
tiva krav pd finansierihgsmedverkan fran kommuner och foretag.

For det fjarde: Finansiering med avgifter skall kunna ske. Avgiftsfinansic-
ring skall dock inte ske om ndgot avgiftsfritt alternativ finns att tillgi pa né-
gorlunda rimliga villkor. .

For det femte: For avgifter som tas ut av miljoskal skall sirskilda villkor
galla.

For det sjatte, den sista punkten och grundprincipen: Infrastrukturpro-
jekt, vigar eller. jarnvigar, som finansieras av nigon annan an samhillet
skall dvergd i det allménnas dgo vid en i f0rviig utsatt bortre tidsgriins.

Herr talman! Den s.k. infrastrukturfonden om S miljarder kronor var ctt
synnerligen illa genomtinkt forslag frin regeringen. Den berdrdes pa en
knapp halvsida i propositionen. Bl.a. saknades uppgifter om fondens styr-
ning, placeringsprinciper och vilken typ av projekt den skulle kunna anviin-
das till osv.

Det idr darfor bra att utskottet har lagt fast vissa riktlinjer som t.ex. att



medlen endast skall kunna anvindas till kollektivtrafiksatsningar och att me-
del fran anslaget skall kunna anvédndas i omraden som i dagslaget inte har
nigon besvirande 6verhettning inom bygg- och anldggningsbranschen, vil-
ket ér forhéllandet i stora delar av vart land. Regeringen hade fran bérjan
tankt sig att inte ndgon del av pengarna i fonden skulle kunna anvéandas
forran den nationella situationen inom bygg- och anldggningsbranschen mo-
tiverade detta.

Vii centern tycker att denna satsning med 5 miljarder kronor ar bra, och
vi stddjer den. Vi har haft ett antal synpunkter pé hur pengarna skall anvin-
das, och vi har delvis fatt dem tillgodosedda i utskottets skrivningar. Vi har
ocksé gjort en begiran om att regeringen snarast skall komma tillbaka till
riksdagen med ett forslag mer i detalj om hur dessa medel skall anvindas.
Vi far da i centern i det skedet anledning att dterkomma med ytterligare syn-
punkter. :

I samband med det trafikpolitiska beslutet 1988 lades fem olika delmal for
trafikpolitiken fast. Ett av dessa mal var att transportsystemet skulle utveck-
las sa att god milj6 och hushallning med naturresurser frimjades. Ett annat
maél var att transportsystemet skulle byggas upp s att det bidrar till regional
balans och c¢n god trafikférsorjning i hela landet. Framfor allt nér det géller
dessa tva mél., miljomalet och det regionalpolitiska malet, har riksdagsmajo-
riteten och regeringen svikit.

" I och med de vixande miljéproblemen har forutsittningarna for trafikpo-
litiken &ndrats radikalt under senare &r. Forsurning, skogsskador och
doende hav ir talande exempel pa den miljoforstoring som pagar. Trafiken
svarar for en mycket stor del av de miljoskadliga utslippen. Det ar framfor
allt biltrafiken och flyget som svarar for dessa. Nar det galler t.ex. utsldppen
av koloxid kommer hela 73 % fran vagtrafiken. Motsvarande siffror for kvi-
veoxider och kolviten dr 57 resp. 50 %. Dessa fakta talar for en radikal om-
laggning av trafikpolitiken som méste innebira bl.a. en mycket kraftig sats-
ning pa jarnvégen, eftersom just jarnvagstransporter ar det mest éverlagsna
transportsittet ur miljésynpunkt. Aven energipolitiska och trafiksikerhets-
massiga motiv talar for en kraftig satsning pa jarnvégstrafiken.

Just trafikpolitiken dr en mycket viktig del av miljépolitiken. Utan en mil-
joanpassad trafikpolitik kan inte samhéllets totala miljopolitik bli fram-
gangsrik.

En kraftig satsning pa jarnvigen ar helt klart samhallsekonomiskt motive-
rad. Ett av felen med den nuvarande politiken &r att inte samhéllsekonomin
utan i forsta hand foretagsekonomin fér styra investeringarna. Vi maste lara

oss att sitta en prislapp pa miljon s att miljokostnader och miljovinster pa-

ett relevant satt vags in i de trafikekonomiska kalkylerna.

Herr talman! Detta édr nagot kortfattat de utgangspunkter som centern
bygger sin trafikpolitik pa. Senare under debatten kommer vi att mer kon-
kret ga in pa viig- resp. jarnvagsfragorna.

Jag vill dessutom deklarera att centerpartiet naturligtvis star bakom alla
de reservationer dar centerpartister finns med. Vi kommer dock, av omrost-
ningstekniska skal, inte att yrka bifall till alla. Detta for att spara tid. Jag vill
dock i det hir skedet yrka bifall till reservationerna nr 6 och nr 12.
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Anf.5 VIOLA CLAESSON (v):

Herr talman! Inte pd nigot annat omréde finns det samtidigt s& stora mil-
jo- och energivinster att himta pé relativt kort tid som pa transportomradet.
Dérfor har det kiints som en uppmuntran varje gang jag i en debatt med Bir-
gitta Dahl hort henne siga att det for miljons skull behdvs en helt ny tran-
sportstruktur. Energi- och miljoministerns Idften infor forra valrérelsen var
ocksa att miljohiinsyn skulle komma att styra trafikpolitiken i Sverige.

Vi dr minga som insett att [6ftena inte gavs pé regeringens vignar utan
byggde pd Birgitta Dahls egna intentioner. Sedan dess har ocksa energifra-
gorna lyfts ¢ver till industridepartementet och Kjell-Olof Feldt har utniimnts
till ordférande i SJ, och dessutom tillhér han numera Gyllenhammars stall
av avionade ekonomiska radgivare. Allt till bilismens och Volvos fromma,
far man formoda. .

Det ér darfor inte forvanande att regeringen nu har borjat behandla kom-
munikationsdepartementet som en underavdelning till industridepartemen-
tet. Langtgdende politiska stillningstaganden, som Oppet ifragasatter sam-
hillets garansvar for jarnvagar och vagar, har ocksa helt sonika stoppats in
i en bilaga till &rcts niringspolitiska proposition.

Ar det da ctt miljoperspektiv, med de akuta hoten med vixthuseffekt,
skogsdod och ohilsa, som far regeringen att térindra rutinerna? Nej, det &r
i stallet det s.k. niringspolitiska perspektivet, dvs. de stora privatbolagens
och EGs 6nskemél, som i fortsdttningen skall styra Sveriges transportpolitik.

Helt plotsligt tycks Sverige ha blivit sd utarmat pa resurser att staten inte
lingre kan svara for sina tidigare ataganden. Georg Andersson péstar till och
med “att statsbudgeten under dverskadlig tid inte kan bira alla kostnader
for nodviandiga atgirder ——— f6r att garantera driften och den fortsatta ut-
byggnaden av infrastrukturen under 1990-talet™.

I motsats till Birgitta Dahls tidigare intentioner bortser regeringen fran att
det finns samhillsekonomiska vinster att gora pa transportomradet den dag
politiken radikaliscras pa detta omréade.

Herr talman! Jag kraver att kommunikationsministern och tratikutskot-
tets ordférande Birger Rosqvist hir i debatten forsoker klarligga regering-
ens kategoriska och pessimistiska bild av det framtida statsfinansiella laget
och varfor det skulle paverka kommunikationsomradet s som det pastas i
propositionen.

Vad budgeten "kan bira™ beror ju bl.a. pa hur mycket staten kan ta in fran
de omriden dér det finns ett dverskott. Ar Sverige s& bankrutt, eller finns
det resurser som kan anvandas till trafikpolitiska satsningar?

Regeringen vet att det finns resurser. Om inte, kanske f.d. finansministern
kan skota den verbala kommunikationen ner till regeringen om Volvos och
kanske ocksa andra fOretags forutsittningar. I dag for regeringen till torgs
uppfattningen att staten ar och forblir fattig. Men den vill dnd4 sla fast att
infrastrukturen langsiktigt maste tryggas just i ett niiringspolitiskt perspek-
tiv. Darfor vill Georg Andersson m.fl. 6ppna for en privatisering sa att t.ex.
ASEA Brown Boveri, ScanLink-konsortiet. Antonia Ax:son Johnson och
Svenska vagféreningen kan dga och driva jarnvigslinjer. riksvigar och broar.
For det ar i dessa koncerner overskotten finns. eller hur? Men detta ér alltsa
resurser som cnligt regeringen aldrig kan anviindas via statsbudgeten. Varfor



da. Georg Andersson och Birger Rosqvnt nar nu det néringspolitiska per-
spektivet ar sd viktigt?

Regeringen anser, i likhet med moderata samlingspartiet, att det ér sjélv-
klart att en bilist som t.ex. mistc passera en vagtull pa en riksvilg cller bro
skall kunna tvingas betala till ett privatbolag som vill tjana pengar pa den
cnskildes behov av fritids- och arbetsresor. Varfor skulle det da inte ga for
sig att beskatta de rikaste privatbolagen? De har under &ren tjinat oerhort
stora summor pa samhillets gemensamma ansvar for den offentliga sektorn,
infrastrukturen, vagar och jiarnvigar. Enbart de rullande lagren, just-in-ti-
me-transporterna pa vira vigar, har betytt hundratals miljoner i besparingar
for foretagen, medan staten fatt betala ett mycket hogt pris i form av ett 6kat
antal olyckor och slitage pa miljon och vigarna.

Sa sent som i maj 1988 beslutade riksdagen hur 90-talets trafikpolitik
skulle utformas. Da var det 6vergripande mélet "att erbjuda medborgarna
och niiringslivet i landets olika delar en tillfredsstillande, siker och milj6-
vinlig trafikférsorjning till ligsta mojliga samhillsekonomiska kostnad™.
Nirmare bestimt handlade det om “tillgdnglighet, effektivitet, sikerhet,
god miljé och regional balans™.

Mindre én tvi ar dérefter deklarerar nu regeringen att det ar nddvindigt
Tatt gora vissa fordandringar av nuvarande forutsittningar for trafiken™. Det
ar dessa nya signaler som jag alldeles nyss beskrivit. P4 punkt efter punkt
har regeringen anammat de nyliberala argument som éterfinns i de gngna
arens hogermotioner om “fri konkurrens™, "avreglering”, "utf6rsiljning”
och “"dynamiska effekter”™, m.m.

I det hir sammanhanget vill jag citera en passus i den naringspolitiska pro-
positionen, bil. 2s. 231. Det vore bra om Birger Rosgvist och (Jeorg Anders-
son lyssnade pa denna passus.

“Sveriges utlandsberoende liksom utvecklingen inom EG kommer ocksé
att stiilla krav pa utvecklingen av infrastrukturen samt pa formerna for drif-
ten av densamma.” Detta siigs apropd den kommande privatiseringen av
jirnvigen. Jag maste friga regeringens tva sprikror i debatten:

Har EG verkligen framstillt krav pa att Sverige skall dverlata driften av
nya jarnvigslinjer pa privata intressen? Jag vill veta om EG har gjort det.

Menar ni pa fullt allvar att Sverige ar sa fattigt att samhallet maste silja
ut viigar och jarnvigar till privatkapitalet?

Tror ni att trafikférsérjningen och miljon blir bittre om Curt Nicolin, P
G Gyllenhammar och Antonia Ax:son Johnson far ta dver vigar och vara
I6nsammaste jirnvigar?

Har regeringen utarbetat nagon strategi for vad samhallet skall géra den
dag de privata intressena plockat sina russin ur banor och vagar i det hér
landet.

Vinsterpartiet har i sina motioner en positiv utgangspunkt som bygger pa
att miljoférnuftet skall segra Gver kortsiktighet och konservatism i trafikpoli-
tiken. Vir politik bygger p4 en samhiillelig helhetssyn diir ekologiskt vettiga
satsningar forindrar transportsystemet i grunden. Vi bar tagit fasta pa de
jarnvigsbehov som banverket redovisat, men som de tyvérr inte vagar pro-
pagera for. Det betyder nyinvesteringar pa 60 miljarder fram till ar 2000. Det
betyder underhallsinsatser pa 35 miljarder, och det betyder att vissa nya fi-
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nansieringskillor maste till som regeringen hittills viigrat diskutera déarfor att
den inte vgar stota sig med storbolagen.

Vansterpartiets finansieringsforslag handlar om att en mfnstrukturfond
kan byggas upp med hjalp av ett sdrskilt skatteuttag pa de vinstrikaste foreta-
gen. Vi vill dessutom infora en flygbrinsleskatt som skulle inbringa arliga
miljarder till statskassan samt att méjligheten att utnyttja lontagarfonderna
i miljo- och regionalpolitiskt syfte underséks. T vara budgetpolitiska mo-
tionsforslag har vi visat hur jarnvégssatsningarna pé kort sikt skall betalas.
Det innebar samtidigt att vi vill 6verféra pengar fran olika viagprojekt till
jarnviagen och kollektivtrafiken.

Herr talman! Om vénsterpartiets trafikpolitiska motioner far riksdagsma-
joritetens stod skulle antalet trafikolyckor, energisldseriet, koldioxidutslap-
pen, kvaveoxidhalterna och olika cancerframkallande utslapp minskas radi-
kalt. Ett genomslag for var politik skulle innebéra att i stort sett samtliga
motionsforslag, dven fran cnskilda ledaméter och grupper i andra partier
som foreslar jarnvigssatsningar, skulle kunna genomféras. Partiet star
bakom alla de reservationer vi signerat, enskilt eller tillsammans med miljo-
partiet och centern.

Jag ber avslutningsvis att fa yrka bifall till reservationerna nr 7, 13, 14, 20,
31,32, 33, 42, 49. 56, 59, 61, 62 och 65.

Herr talman! Jag lamnar dessa yrkanden skiftligt.

Anf.6 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Jag kunde i gir ldsa i tidningarna att arets miljéplump fran
SSU for forsta gngen gétt till personer inom socialdemokratin. De tva cmi-
nenta miljoforstérarna dr enligt SSU kommunikationsminister Georg An-
dersson och dennes statssekreterare Gunnel Farm. Och undra pa det! Efter
att de genomdrivit beslutet att en bilbro éver Oresund skall byggas har de
synnerligen aktivt medverkat till en snabb och alltmer katastrofal miljofor-
storing i den delen av landet. De har ocksa i dvrigt genomdrivit en alltmer
miljovidrig trafikpolitik och &r i vasentlig grad ansvariga for den snabba 6k-
ning av vig- och flygtrafiken som vi upplevt under senare ar. Detta har lett
till foljande.

For det forsta kommer miljomalet att minska kviveoxidutslappen med
minst 30 % till 1995 sannolikt inte att uppnas. Det skulle betyda att Sverige
inte klarar att uppfylla sina internationella dtaganden och att det vidlyftiga
talet om Sverige som foregangsland inom miljopolitiken definitivt méaste for-
domas som tomt prat och hyckleri. Det skulle ocksa betyda att det blir langt
svirarc att klara naturens krav. Enligt expertisen skulle utslappen av kvi-
veoxider behéva minskas med 70—80 % om miljoskador av just den forore-
ningen skall kunna undvikas i framtiden. Detta innebir ytterligare langt-
gaende krav pa trafiken, eftersom 70% av de nuvarande kviveoxidutslappen
hirror fran just trafiksektorn.

Det kan i sammanhanget vara virt att notera att de nyligen inférda kraven
pé avgasrening for bilar framst ar krav p&d minskade kviveoxidutslipp. En
katalysator kan bryta ner i storleksordningen 80 % av kvaveoxiderna till van-
lig kviivgas och syrgas. Detta till trots klarar vi alltsd inte den redan helt otill-
rackliga malsittningen att minska kvaveoxidutslappen med 30 % till 1995!



For det andra kommer miljomalet att inte oka koldioxidutslappen att
spriickas. Aven nir det giller koldioxidutslappen ir bilismen och trafiken
den storsta enskilda kallan, och atgirderna pé trafikomradet kommer att
vara helt avgoérande fér om man skall lyckas uppna detta miljomal. Enligt
forskarna behover koldioxidutslippen minskas med minst 50 %, kanske med
85 %, for att ytterligare vaxthuseffekter skall kunna undvikas i framtiden.
Dessutom har foretridare for alla politiska particr hér i riksdagen faktiskt
stallt sig bakom kravet att minska koldioxidutslappen med minst 20 % till &r
2010. Det skedde pé en interparlamentarisk miljokonferens i Washington i
manadsskiftet april-maj i ar. Man maste fraga sig vad socialdemokraterna,
folkpartisterna och moderaterna har i bakfickan nir de kan skriva pa sidana
dokument! Dessa partier stir ju bakom en exéempellos okning av koldioxid-
utsliippen frén trafiksektorn. e

Trafikokningen pa vig och med flyg motverkar dessutom andra miljopoli-
tiska mdl, som att kolviteutslappen skall minskas, men dven energipolitiska
mal, som att minska forbrukningen av oljeprodukter.

Aven trafiksiikerhetsmassiga mi’ilsiitt_ninga_r saboteras av trafikdkningen
pd viig. Malsattningen 4r ju att minska antalet olyckor, antalet skadade och
doda, men trafikdkningen leder till raka motsatsen. 904 dédsoffer blev resul-
tatet for 1989, vilket betyder en 6kning med 12 % jamfort med aret innan.
Samma hdga nivi har hittills bibehallits i &r. Nu kan vi ldsa notiser i tidning-
arna om byalag som sjilvsvaldigt spérrar av biltrafik for att skydda sina barn!

Viimiljopartict de grona kritver darfor att trafikpolitiken i sin helhet om-
giende omprovas! Trafikpolitiken méste omformas och utformas sa att alla
miljo- och energimdl uppnas, helst med god marginal, och sa att trafiksdker-
heten vasentligt forbiittras! )

EEn forsta hornsten i en ny sadan traﬂ_k_poli_tik mdste vara att kraftigt 6ka
investeringarna i den miljovéanliga trafikens infrastrukturer, dvs. frimst i el-
drivna jarnvigar och annan miljovanlig kollektivtrafik i framfor allt sté-
derna. Genom att man skapar rea_li_stisl\j:zi och bra g{lte_fnativ till de miljofor-
storande transportfarmerna kan en stor del av pioblemen 16sas. Vi foreslar
darfor att staten totalt satsar 65 miljarder krongr i nyinvesteringar i jarnva-
gar under 90-talet. Dessutom féreslar vi att staten stodjer utbyggnaden av
miljévinlig kollektivtrafik i Ovrigt med totalt 15 miljarder kronor under
samma ti(;l_:spt_:riod.

Detta befyder sammantaget i genomsnitt 8 miljarder om dret under tio ar
till en ny och milj6évinlig infrastruktur for trafiken, Det dr en visentligt
hogre niva dn vad regeringen hittills vagat foresld. Var bedémning ar att
detta bor ses som en miniminivd och att darutdver ytterligare satsningar
sjilvfallet bor ske av Jandsting och kommuner.

En ljuspunkt i det socialdemokratiska rcggr-ingsm@rkrgt ir anda engangs-
anslaget pa 5 miljarder till kollektivtrafikinv@_s_téringg,r: Denna satsning var
ett 16fte som vi i miljopartiet forhandlade fram undgr regeringskrisens dagar
tidigare i ir, och vi ar naturligtvis glada ver att [gg@fjn;gcn och socialdemo-
kratin str fast vid loftet, trots att .(_jgt inte bley né@iz uppgorelse den gz‘ingen.
Det iir dock viktigt att dessa pengar nu relativt snart anyénds till att gora de
méinga nodviindiga och akuta investeringarna i framst jarnvigar, men ocksé
i kollektivtrafik, framst kring storstiderna. Ett forsta objekt borde vara
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NKLJ-banan i Varmland — ett 4mne som jag tinker dterkomma till i en se-
nare debatt i dag. _

Jag blev dock litet oroad nér jag fick se finansutskottets papper déir fem-
miljardersanslaget var struket ur budgeten, som vi senare skall behandla hir
i riksdagen. Jag uppfattade trafikutskottets beslut sd att dessa 5 miljarder
skall anslds, men att regeringen skall aterkomma med anvisningar om hur de
skall anvindas. Jag maste fraga Bengt Rosqvist: Vad innebir egentligen den
hiir strykningen av de 5 miljarderna i finansutskottets utkast till betinkande,
dvs. det betinkande som skall behandlas nista vecka?

Likasé anser vi i miljopartiet att det ar viktigt att storstadsforhandlarna nu
arbetar for att snabbt fa fram miljovinliga trafikldsningar i storstiderna och
att man da far del av femmiljardersanslaget. Jag vill peka pé att bl.a. miljo-
projekt i Géteborg har visat pd en lang rad nédviindiga satsningar som bér
genomforas i den regionen redan under 90-talet.

Annan finansiering frén det privata néringslivet dr naturligtvis ocksa vil-
kommen. Vi anser dock att det behdvs klarare riktlinjer for niringslivets
medverkan dn vad som hittills foreslagits fran regeringen. Grundprincipen
maste vara att riksdagens mojligheter att styra saval den totala investerings-
nivan som investeringarnas inriktning inte far forsdmras. Vi har darfor savil
i var partimotion som i en reservation tillsammans med centern krévt att re-
geringen dterkommer med ett forslag till riktlinjer for niringslivets medver-
kan vid utbyggnad av det allminna vig- och jiarnvigsnitet.

Ett annat satt att omgdende battra pa finansieringen ir att ge ut sirskilda
jarnviigsobligationer. En betydande stock av premie- och sparobligationer
forfaller till inl6sen de ndrmaste aren, varfor det kan vara limpligt att just
nu introducera jirnvigsobligationer,

For ovrigt tal det att fundera dver varfor samhillets investeringar i trafi-
kens infrastrukturer relativt sett har minskat under senare ar. Det ar mojligt
att avskaffandet av investerings- och driftbudget och inférandet av en budget
dar drift och underhall likstalls faktiskt har bidragit till att missgynna de 1ang-
siktiga investeringarna. Det kan vara pé sin plats att verviga att ater infora,
i en form eller annan, en sérskild investeringsbudget.

Den andra hornstenen i utvecklandet av ett miljdanpassat trafiksystem
bor vara att utnyttja ekonomiska styrmedel, frimst i form av skatter och av-
gifter. Trafikgrenarnas s.k. kostnadsansvar, dvs. att de skattevigen skall be-
tala f6r kostnader som de orsakar samhallet, bor vidgas. Ett vidare synsatt
pa hela skattesystemet bor tillimpas sa. att de for samhillet ndédviandiga
skatterna tas ut dir det ar bast for samhillet som helhet. Vi menar att skatter
pé arbete skall sankas. samtidigt som beskattning av bl.a. fossila brinslen
sdsom bensin och diesel skall hjas. Dirigenom Okar lonsamheten 1 att
minska drivmedelsforbrukningen, och di minskar ocksé de miljéfarliga ut-
slippen och den miljofarliga trafiken. Vi far ocksé en effcktivare resursan-
vindning i samhillet som helhet.

Direkt styrande skatter och avgifter bor dessutom inforas pé trafikomra-
det i syfte att snabbt minska de negativa cffekterna pa miljon, samtidigt som
en viss finansiering av investeringar i miljovinlig kolletivtrafik kan uppnés.

Att miljoskatter pa trafik verkligen har styreffekt har visat sig nu. nir en
blygsam koldioxidskatt och déartill moms lades p bensinen. Effekten hittills



i ar har varit, enligt de tidningsuppgifter jag har sctt, 5 ¢ mindre bensinfor-
siiljning. Utan héjningarna skulle sannolikt bensinférsaljningen i stillet ha
okat. Minskningen ligger helt inom miljoavgiftsutredningens och transport-
radets prognos. men samtidigt ar det viktigt att komma ihg att en langt
bittre styreffekt uppnis om man samtidigt forbéttrar och bygger ut kollek-
tivtrafiken. Det ir ju ocksé sa att 5 %2 minskning ar en for liten minskning,
och dessutom riskcrar den att bli kortvarig.

Savil kommuner som landsting bor ges ritten att paféra sirskilda miljdav-
gifter pa bensin och diesel, liksom att infora biltullar och liknande, for att pa
det sittet klara finansicringen av utbyggnaden av Kollektivtrafiken i sta-
derna. For oss miljopartister ar det sjalvklart att storstadstrafikkommitténs
forslag i den hiir riktningen. liksom vad giller bilavgifter i storstider m.m.,
skyndsamt skall genomféras. Det var med stor forvaning som jag tog del av
det oviintade motstand som socialdemokraterna hir i riksdagen uppvisade
mot bilavgifter. Det visar, dn en ging, att den bilfixerade betongpolitiken ar
synnerligen tungt férankrad inom regeringspartiet, vilket innebir att partiet
maste anscs vara djupt opélitligt 1 miljdsammanhang — atminstone nér trafi-
Ken ir inblandad.

Jag vill tér de socialdemokrater och andra som fortfarande 4r tveksamma
till bilavgifter i storstiderna peka pé en notis i dagens Dagens Nyheter dar
det rapporteras att dven EGs "miljominister”™ Ripa di Meana uppmanar alla
medlemsldnder att satsa hirdare pa kollektivtrafik och att infora biltullar for
att sanera stadsmiljon. Detta med biltullar ér alltsd inte nigon isolerad radi-
kal svensk foreteelse, utan snarare nagot alltmer sjalvklart virlden 6ver. Det
ar snarare s att Sverige &r ett internationellt sett ganska daligt foredéme nar
det giller atgirder inom trafiksektorn for att forbéttra miljon.

Den tredje hornstenen méste vara bittre samordning, prévning och priori-
tering av investeringar och satsningar i de olika trafikslagen i landets olika
delar. Den nuvarande ordningen, dér varje trafikverk lever i sin egen virld
och dar en verkligt samordnande och sammanhallande myndighet saknas. 4r
helt cacceptabel. De ansatser som nu gors for samordnad investeringsplane-
ring ér villovliga men helt otillriickliga. Vi har ifrdn miljopartiets sida uppre-
pade ganger krivt att en ny central myndighet for transporthushallning skall
inriittas. Denna myndighet bor Gverta transportradets uppgifter, och dirmed
kan transportradet laggas ner. Dessutom bor denna myndighet 6verta en del
uppgifter fran vagverket och andra centrala trafikverk.

Jag vill ocksd i det hir sammanhanget peka pd vikten av bra kommunika-
tioner i alla delar av landet. Den nuvarande fixeringen vid motorvigsbyggen
och flygplatser, vilka ju ér relativt exklusiva anlaggningar, forstirker kon-
centrationen av néringsliv, utbildningsmdjligheter och annan samhillsut-
veckling till de gynnade orterna. Losningen heter da inte 4nnu fler motorvi-
gar och flygplatser, utan en annan prioritering, som béttre gynnar jarnvagar
och viigar 1 landets alla delar. Vi som bor i Norrlands inland ser ju hur de
mindre vigarna snabbt forstors av de allt tyngre fordonen, samtidigt som un-
derhallet ligger langt efter — och underhallet verkar bli lingre efter for varje
ar som gir, Samtidigt driver. tillvixtfanatikerna i lansstyrelse och vagverk
krav pd vtterligare satsning pa den basta vigen i landsiindan. i det hér fallet
E 4. Hir krivs alltsd ett omtankande med regionalpolitiska fortecken!
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En fjarde hornsten méste vara att i samhillsplaneringen systematiskt
gynna miljovinlig kollektivtrafik och att samtidigt undvika lokaliseringar
som ger upphov till onodig trafik. Det 4r viktigt ocksa fran social synpunkt
och jamlikhetssynpunkt att man kan klara sig utan bil.

Med dessa fyra hornstenar, tillsammans med skarpta krav pa utslapp. bul-
ler, hastighet och trafiksikerhet, kan en ny trafikpolitik utvecklas; en politik
som sager nej till vansinnesprojekt som den planerade bilbron éver Ore-
sund, men som samtidigt siger ja till battre miljovanlig kollektivtrafik for
den tredjedel av landets befolkning som normalt r utan bil, samt en politik
som gor det méjligt att hejda den fortgaende kemiska forandringen av mark,
vatten och luft — en kemisk fordandring som faktiskt forsaimrar de grundlag-
gande forutsattningarna for hogre former av liv. Nir skogarna star och dor i
delar av Europa och Sydsverige och niar mérdaralgerna an en gang slar till
i Ostersjon ar detta bara symtom pa en storskalig och mycket langtgaende
miljoforstoring; en miljoforstdring som i hog grad har sitt ursprung i utslép-
pen fran vagtrafik, luftfart och sjofart.

Det ar for mig obegripligt att detta tillats fortgd, och t.0.m. forsvaras med
pahittade miljdargument av den nu sittande socialdemokratiska regeringen.
Oresundsbron, Arlandas tredje bana, de fortgiende motorvigsbyggena, det
alltmer andtrutna forsvaret for en dverdriven bilism, oviljan att angripa sj6-
fartens miljofarliga utslapp — allt talar samma dumhetens och oférstaelsens
sprak. Det kan kanske kan vara virt att papeka att man inte kan prata bort
miljoproblemen! Det ricker inte med att basunera ut i valrorelsen, att nu
skall man minsann bli ett miljdparti i ordets bésta bemérkelse. Man maste
ligga om bl.a. trafikpolitiken i miljovanlig riktning om vi alls skall ha nigon
chans att klara miljéproblemen,

Jag kan, dess varre, bara instimma | Naturskyddsfoéreningens utvirdering
av regeringens miljopolitik som stod att 14sa pA DNs debattsida i tisdags. Dar
skriver foreningens ledande fQretradare., mycket riktigt, att regeringens tra-
fikpolitik dr ett stort miljopolitiskt misslyckande. Den socialdemokratiska
trafikpolitiken dr i praktiken ett av de storsta miljéhoten vi har i Sverige just
nu!

Herr talman! Jag vill avslutningsyis sirskilt kommentera nigra av de reser-
vationer som vi har till trafil_gut_skgttgts betdankande.

I reservation 1 pladerar vi tillsammans med moderaterna och folkpartiet
for 6kad konkurrens pa SJs bangr. Sadan konkurrens har vi redan for per-
sontrafik pa lansjarnvagarna, vilket j flera fall har visat sig ge mer trafik for
pengarna. Det mesta talar for att samma positiva effekt bor kunna uppnas
for godstrafiken pa saval lansjarnyiigar som stomjarnvagar. Jag vill i sam-
man_-ha_nget peka pé att vissa kommuner i sodra Sverige aktivt arbetar for att
fa bedriﬁa godstrafik pa jérnvag, dér det statliga SJ inte langre vill bedriva
trafik. Aven persontrafiken pa stomjdrnvagar bor pé sikt ske med konkur-
rens mellan olika trafikutdvare. Naturligtvis maste d& ocksd SJ ges samma
spelregler som sina konkurrenter,

Jag konstat_erar att centerpartisterna i sin reservation 2, liksom dven soci-
aldemokraterna i utskottets skrivning, dr positiva till en sddan utveckling —
om &4n i lingsammare takt. Jag har dirfor férhoppningar om att f battre
gehor for dessa krav under kommande §r.



I reservation 9 pladerar vi for ett internationellt snabbtagsnat. I ett forsta
steg bor detta, enligt var asikt, ske inom Norden for att sedan gilla hela
Europa. Det dr med en viss besvikelse som jag konstaterar att varken social-
demokraterna, folkpartiet eller moderaterna har varit beredda att stodja
dessa ganska sjalvklara krav. Vart har ert internationella engagemang tagit
vdgen nu da?

Herr talman! Miljopartiet stir naturligtvis bakom alla reservationer dir
miljépartict finns med som undertecknare. Jag yrkar dock bifall bara till dem
som jag senare avser att begira votering pa. Darfor yrkar jag bifall till reser-
vationerna 4, 8, 11 och 12.

Anf.7 BIRGER ROSQVIST (s):

Herr talman! En viil utformad trafikpolitik skall tillgodose saval niringsli-
vets som allménhetens behov av transporter. God kvalitet pi transportsyste-
men nir det giller gods 4r en viktigt del i niringspolitiken.

Nir det giller persontransporter i alla dess former aktualiseras alltmer
kraven ocksé pa snabbhet, komfort och turtithet.

Det var en bred politisk uppslutning for det trafikpolitiska beslutet 1979,
som styrde mycket av trafikpolitiken under 1980-talet. 1980-talet har for tra-
fikpolitikens del varit ett forlorat artionde, sade trafikutskottets vice ordfo-
rande Rolf Clarkson anklagande, nir han inledde debatten for ungefir en
timme sedan.

Lat mig komma med en liten pdminnelse. Nar 80-talet inleddes var Rolf
Clarkson sakkunnig i kommunikationsdepartementet under en moderat
kommunikationsministers ledning. Rolf Clarkson var alltsa i ganska ansvarig
position nir det s.k. férlorade artiondet inleddes. Det gillde ett beslut som
Rolf Clarkson och hans parti stddde i vasentliga delar. Och Elving Anders-
sons parti, centern, var senare i borjan av artiondet med och styrde betraf-
fande kommunikationsfrdgorna. Han stod nu hér och underkénde politiken
aven under dessa ar. Ja, drligt menad sjalvkritik ar vard att uppskattas, sé 14t
oss nu i stéllet se framat. :

Grunderna f6r trafikpolitiken under 1990-talet faststalides med bred upp-
slutning genom riksdagens trafikpolitiska beslut 1988. Det 6vergripande mal
som da lades fast var: Medborgare och naringsliv i landets olika delar skulle
erbjudas en tillfredsstillande, saker och miljovanlig trafikforsorjning till
lagsta mojliga samhallsekonomiska kostnad.

Malet har vidareutvecklats i fem delmal: tillganglighet, effektivitet, saker-
het, god milj6 och regional balans.

Eftersom forutsittningar snabbt kan dndras bade i stort och i smatt, exem-
pelvis omstrukturering av naringsliv, dndrade internationella férhéllanden,
andrade behov och efterfragan pa persontransportsidan, kan det vara
mindre lampligt att i detalj for en 1ang tidsperiod framdver lasa fast utform-
ningen av trafikpolitiken. Darfor ingick 1 beslutet 1988 att en utvardering
skulle ske ar 1992 av det da fyra &r gamla beslutet.

For att utveckla ett konkurrenskraftigt naringsliv finns det starka skal att
forbattra transportinfrastrukturen. En sak stir da redan klar: Underhélls-
och investeringsbehoven i vad géller infrastrukturen inom vig- och jarnvags-
sektorn ar fram till &r 2000 mycket omfattande. Det ar dock inte mojligt att
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enbart over statsbudgeten anvisa medel till transportsektorn i tillrdcklig om-
fattning for att avhjilpa de brister som finns. Huvudproblemet ér av finan-
sicll karaktir for sektorerna vig och jiarnvag. Aven for lokal och regional
kollektiv persontrafik dr krav och ansprak betydligt storre in de tillgingliga
budgetmedel som har avsatts. Rakt igenom med andra ord: Behoven 4r an-
geliigna, stora och viixande, resurstillgdngen ar ocksa angeligen men knapp
och krympt.

Vigverket anfor som ldgsta godtagbara resursniva en 6kning med 65 mil-
jarder kronor fram till sckelskiftet. Banverket redovisar ett kraftigt 6kat un-
derhallsbehov om 600 miljoner per ar och dessutom for enbart de starkast
uttalade kraven pa nyinvesteringar i stomjéarnvigar ett belopp om 24 miljar-
der kronor for tiodrsperioden framéver. Beslutet 1988 utgick fran 10 miljar-
der kronor under tio ar.

Trafikutskottet anser att de system for samordnad investerinsplanering
som i dag gilller inte ger statsmakterna tillrackligt underlag for beslut om
investeringarnas storlek och férdelning mellan olika trafikslag. Detta fram-
gar ocksd av propositionen. Den samordnade investeringsplaneringen maste
skyndsamt vidareutvecklas.

Herr talman! Langt ifrdn alla resursbehov for en vil fungerande infra-
struktur inom vig-, jarnvigs- och kollektivtrafikomradet kan klaras over
statsbudgeten. Resurser maste till via niringslivet, och avgiftsfinansiering
maste ocksd overvigas for att mota behoven.

Den verksamhetsform och organisation som viigverket i dag arbetar under
bor ocksi ses Over.

Trafikutskottet uttalade — utan reservationer — forra dret i betinkandet om
trafikpolitiken att ytterligare resurser behdvde tillforas trafiksektorn fér an-
geligna investeringar och underhdll. Den proposition som vi nu behandlar
bekriiftar riktighcten i detta och redovisar de stora resursbehov som finns
inom vig-, jirnvigs- och kollektivtrafiksektorerna. Behoven har redovisats
av resp. verk. Det dr nddvindigt med en genomgripande beddmning av vad
som frin samhillets synpunkt ir en realistisk ambitionsniva for resp. trafiks-
lag. Bedomningen fir komma till stind i ett totalt ekonomiskt sammanhang,
och som jag redan framhallit anser utskottet att den samordnade investe-
ringsplanering som kravs skyndsamt firdigstalls.

Hir giiller det exempelvis beddmningar hur snabbtagssatsningen paverkar
investeringsbehovet i vigar och flygplatser, hur utvecklingen av sjéfarten
lings var langa kustricka paverkar behov av investeringar i jarnviig och vi-
gar. | en situation med si stort behov av men knapphet pa resurser finns det
inte utrymme for dubbelinvesteringar.

Diirfor kan det vara pa sin plats att i detta sammanhang ndmna nigot om
sjofarten. som ocksa har berorts i propositionen. Det konstateras att statliga
insatser dr koncentrerade till diverse rorliga kostnader for farleder. Dessa
kostnader tiicks genom avgifter. Medlen for fasta anliggningar ar begrin-
sade, och dven hiir dr det friga om avgifter. Sjéfartens infrastruktur ir vil
utbyggd. Kapacitetsbrist dr det inte tal om. Det fortjanar att understrykas
vad som sigs i propositionen: "Det dr viktigt att peka pa den infrastruktur
som redan finns uppbyggd inom sjofarten och som kan avlasta landtranspor-
terna.”



Sjofarten och dess méjligheter, och att den verkligen existerar, gloms inte
siillan bort i de trafikpolitiska 6vervagandena. Totalt drygt 100 miljoner ton
passerade svenska hamnar for lastning eller lossning pé fartyg 1989 efter att
ha transporterats ut frén cller lings med véra kuster. Det var ca 12 miljoner
ton pa firjor med lastbil och 7,5 mitjoner ton pa firjor med jarnvag.

Befintlig kapacitet hade, som redan sagts, kunnat svilja dnnu mer. Darfor
ar det ur alla synpunkter nu bra om det i den fortsatta planeringen for infra-
strukturen verkligen och dntligen observeras och tas i beaktande de mojlig-
heter som sjofartens infrastruktur kan erbjuda — utan kostnader Over stats-
budgeten.

Preciserade ramar for infrastrukturinvesteringar har presenterats av flera
partier. Men ju vidare ramarna har gjorts och ju hogre kraven har stillts,
desto diffusarc ar 1dsningen av finansieringsfrgan. Det hogsta budet ligger
pa 100 miljarder kronor under en tiodrsperiod.

Folkpartiet, som inte dr s& anspriksfullt, foreslar ytterligare 10 miljarder
kronor dver budget for jarnvigar och vigar och dessutom ytterligare sats-
ningar via lincfinansiering.

Centerpartiet foreslér 40 miljarder kronor mera fram till ar 2000, foretra-
desvisi jarnvigar, och nimner bl.a. Arlandabanan och dubbelspér lings hela
viistkustbanan och ett antal andra banor som skall komma till under de nar-
maste tio dren.

Miljopartiet har funnit att 65 miljarder kronor skall nyinvesteras i jarnvig
under de kommande tio aren.

Vpk. som partict hette vid justeringen av utskottsbetinkandet, anser att
banverkets behov for tiodrsperioden, 35 miljarder kronor for underhéll och
60 miljarder for nyinvesteringar, skall styra riksdagens beslut.

Ja visst, behoven ér stora och 6verstiger den ram pa 10 miljarder kronor
som gavs 1988 men ocksé de resurser som i varje fall kan tillforas éver stats-
budgeten. Hur det gar att finna nya finansieringskéllor, exempelvis narings-
livsmedverkan resp. avgiftsfinansiering., kommer att paverka de okade re-
surserna till landtransportsektorn, férutom det resultat som kan astadkom-
mas av den samordnade investeringsplaneringen som utskottet har under-
strukit behovet av. )

Som framgér av debatten framfors en rad férslag pa hur ndringslivsmed-
verkan och avgifter fran trafikanter kan och inte kan tillampas. Det giller
bade jarnvigar och vigar. Det finns sikert en del att hdmta ur dessa forslag,
och den forutsittningslosa utredning om finansieringsformer for investering-
arna som regeringen initierat far prova ocksa dessa presenterade forslag.

Storstiidernas storsta problem vad giller miljon ar trafiken. Problemen
kan atgiirdas genom bl.a. kraftigt forbattrade trafiksystem.

De forhandlare som har utsetts av regeringen for att skyndsamt tillsam-
mans med kommuner, landsting, statliga organ, m.fl. ligga fram forslag fér
att oka tillginglighet, férbattra miljon osv. har en stor uppgift. Utskottet hy-
ser forhoppningen att de hégt kvalificerade forhandlare som utsetts skall
finna konkreta lsningar som forbattrar trafik- och miljosituationen.

Aven hiirvidlag torde atgirder som foreslagits i motioner och reservatio-
ner komma att évervagas av forhandlarna i tillampliga delar.

Centern, vinsterpartiet och miljopartiet vill ha satsningar omgéende trots
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att, som de sdger, samordning och prioritering aterstar. Det ir inget sirskilt
bra rad.

For att dstadkomma snabbare utbyggnad av angeldgna infrastrukturinve-
steringar inom jarnvigs- och kollektivtrafikomrddena én vad som ar mojligt
inom ramen for anslag till vigverk och banverk, foreslar regeringen inrit-
tande av en infrastrukturfond genom ett engéngsanslag pa S miljarder kro-
nor.

Pengarna skulle enligt propositionen anvandas for att gora det mojligt att
fa till stind sidana investeringar som annars inte skulle ske pa grund av att
projektens drift- och kapitalkostnader inte ticks fullt ut.

Pengar ur anslaget skulle ge forutséttningar for lanefinansierad utbyggnad
av infrastruktur genom t.ex. samfinansiering med andra intressenter. Han-
syn skulle tas till sysselsittningslaget inom bygg- och anliggningssektorn vid
igdngsiittning av objekt.

Moderaterna och folkpartiet stoder inte forslaget om engangsanslag. De
vill i stiillet ha finansiering dver budget. De anser dven att det dr anmirk-
ningsvért att bemyndiga regeringen att anviinda 5 miljarder kronor till anda-
mél som ir knapphindigt beskrivna.

Trafikutskottets majoritet har tillstyrkt forslaget att anvisa 5 miljarder
kronor som engéngsanslag for infrastrukturinvesteringar. Detta beslut ligger
fast, Roy Ottosson, forutsatt att utskottets forslag bifalles av kammaren vid
den kommande voteringen. Sysselsittnings- och konjunkturpolitiska syn-
punkter bor avgéra nir medlen anvinds. Det behdver dock klarare anges till
vilka indamal anslaget skall anviandas.

- Utskottet ger regeringen till kiinna vissa riktlinjer. Regeringen bor ater-
komma till riksdagen med forslag till medelsanvisning och preciseringar om
anslaget. Utskottet anfor en rad viktiga punkter som regeringen i sitt férslag
bor utga fran. Det giller trafikens miljépaverkan, effektivitcten inom tran-
sportsystemet. 0kad trafiksikerhet och tillfredsstillande trafikférsérjning i
alla delar av landet.

Det bor gélla investeringar i stomjarnvagar, ldnsjarnvagar och kollektiv-
trafikanldggningar. Utskottet anser att anslaget dven bor disponeras for in-
vesteringar i vagar som syftar till att forbittra kollektivtrafiken. Detta ar vik-
tigt, speciellt som jarnviig saknas som alternativ inom inte sii fi omraden i
landet. Viigsektorn maste dirfor ocksa finnas med rejilt.

De 10 miljarder kronor som enligt 1988 ars beslut skulle investeras i jarn-
vigar under 90-talet skall, understryker utskottet, anvisas till banverket oav-
sett om riksdagen anvisar 5 miljarder kronor under ett nytt investeringsan-
slag for infrastruktur. Det dr ocksa vésentligt, understryker utskottet, att
medlen kan komma till anvédndning s snart som mojligt.

Konjunkturlidget varierar i olika delar av landet. Dirfor bdr hinsyn till
Overhettning i vissa omradcen inte fa utgdra hinder for att man anvinder me-
del ur anslaget i delar av landet dir sysselsattnings- och konjunkturliget inte
ar overhettat och dir sysselsittningsldget inte kan utgéra hinder for ange-
ligna anlaggningsaktiviteter inom kommunikationssektorn.

Herr talman! Resursbehoven under 1990-talet inom trafiksektorn ér stora.
Anslaget pa 5 miljarder kronor till infrastruktursatsningen inom kommuni-
kationssektorn kan bli ett mycket visentligt bidrag for att starka effektivitet,



positiv trafikmiljo, trafiksikerhet och regional balans inom transportsek-
torn.

Andra talare frin socialdemokraterna kommer senare att ta upp mer di-
rekta frigor som giller viigviasende och jirnvigar.

Jag yrkar bifall till hemstallan i trafikutskottets betinkande 27 med undan-
tag frdn en punkt som giller ett drende som kommer att tas upp av Olle
Ostrand.

Anf.§ ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Det som besjilar oss alla i trafikutskottet, oavsett partitillho-
righet, dr att vi vill gynna en sund utveckling av kommunikationerna i-landet.
Jag tror att det ir en instillning som dven praglar kommumkatlonsmmlstern
och hans medarbetare i departcmentet.

Jag mdste gora en historieskrivning. Under slutet av 70-talet och under
den allra forsta borjan av 80-talet upplevde vi en internationell recession.
De borgerliga regeringarna under den perioden hade att brottas med mycket
stora underskott i statsbudgeten. Jag blir fortfarande frustrerad nir jag tin-
ker pa vilka nedskarningar som hela tiden méste géras i anslagen till kommu-
nikationer.

Nir den internationella och den svenska konjunkturen s4 smaningom and-
rade sig och blev gynnsam har den socialdemokratiska regeringen inte visat
den realistiska syn p4 kommunikationernas utveckling i landet som jag hade
efterlyst. Darfor kallar jag 80-talet for ett forlorat decennium.

Vi kommer fran trafikutskottets sida i samband med frigan om jarnvags-
anslagen att tala om for regeringen att anslagen till denna sektor ar otillrick-
liga. Man anslar i en budget som gar ihop och t.o.m. delvis gir med 6verskott
alldeles for 1aga anslag till kommunikationssektorn. Jag hoppas att den laxa
som en majoritet i trafikutskottet vid behandlingen av anslagsfragan gav re-
geringen skall béra frukt i framtiden. Men den frigan aterkommer.jag till.
Jag anklagar den socialdemokratiska regeringen for att den under bra
mycket gynnsammare omstiandigheter 4n vad de borgerliga regeringarna
hade i slutet av 70-talet har forsummat att realistiskt bedéma behovet av an-
slag pd transportomradet i Sverige.

Anf.9 VIOLA CLAESSON (v) replik:

Herr talman! Jag forstar om Birger Rosqvist inte hinner med att besvara
alla frigor som stilldes i de tidigare inliggen. Jag fick inte heller nigot svar
pa de fragor som jag stéllde till bade Georg Andersson och Birger Rosqvist.
Men jag vill upprepa nédgra av de fradgor som jag menar ar otroligt viktiga for
den framtida transportpolitiken i Sverige. '

Jag citerade ur bil. 2 i den naringspolitiska propositionen pa s. 231. Dir
finns en vildigt kort passus men inte desto mindre viktig, dir det talas om
att bade Sveriges utlandsberoende och utvecklingen inom EG kommer att
stalla krav pa utveckling av infrastrukturen samt formerna for att driva den-
samma. Det 4r skrivet apropa att man talar om privatiseringar i Svcnge inom
framfor allt jarnvigen. :

Jag vill veta, Birger Rosqvist, mer exakt vad det ar som asyftas. Har EG
stiallt sidana krav pé Sverige att Sverige skall privatisera, dvs. slippa in de
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privata foretagen att 4ga och driva t.ex. stomjarnvigsdelar? Jag stillde ocksé
frédgan om ni anser att Sverige dr sd fattigt att samhdllet behover ta till sa
drastiska metoder - sérskilt drastiska for att vara forslag som kommer fran
en socialdemokratisk regering som tidigare har velat kalla sig for en arbetar-
regering — att vi maste silja ut vigar och jarnvigar till privata intressen. S
stillde jag dven en fraga om ni tror att trafikforsdrjningen och miljon skulle
bli bittre om sddana privata intressen som jag nimnde skulle 4 ta Gver inom
en nira framtid.

Vinsterpartiet har i den stora partimotionen, som jag har skrivit, och i
andra sammanhang direfter undrat nir det blir en sddan privatisering, dar
olika bolag kan plocka russinen ur kakan — det ar tveklost detta som det
handlar om. Det ir inte fOr att ta ett samhillsansvar pé transportomradet
som det privata niringslivet vill g& in och investera, utan naturligtvis i forsta
hand for att gora vinster. Men vad hinder nér de har plockat dessa russin
och det inte langre &r lika intressant med en jarnviig som ér privatiserad eller
en vig som t.ex. dgs av Svenska vagforeningen? Jag tycker att det ir otroligt
viktigt att fa svar pa dessa fragor.

Birger Rosqvist holl ett ganska 6dmjukt anférande. Det ir bra. Han ralje-
rade inte heller 6ver vinsterpartiets forslag till vildigt stora anslag. Jag vet
att Birger Rosqvist vet att pengarna behovs.

Anf. 10 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Herr talman! Det var bra besked nir det giller engingsanslaget. Jag tar
vil lita pa det, dven om man kan friga sig varfor det var struket i finansut-
skottets handlingar. Det hiir 4r en oerhort viktig satsning. Jag vill n en géng
betona vikten av just investeringar i samhillets infrastruktur for att skapa
ett samhille dar man anvinder resurserna pa ett effektivare och pa ett mera
miljovanligt sitt. Det skapar ocksa resurser for framtiden. Dct ir sa man
bygger upp vilstind. Det ar oerhort viktigt att skilja pa just pengar som gar
till investeringar av den hér arten och pengar som bara gér till konsumtion.
Jag menar alltsa att samhallet bor satsa betydligt mer av sina samlade resur-
ser pa den hér typen av investeringar.

Jag vill dven ta upp fragan om internationalisering. Jag fick inte svar pé
frgan varfér socialdemokraterna inte vill stilla upp for att vi skall arbeta
aktivt for en internationalisering av snabbtigsniitet i Norden och Europa.
Anledningen till att man trycker pa just denna fraga ir att EGs miljoutred-
ning om att ta bort grinserna 1993 visar pa en kraftigt 6kad framfér allt vig-
trafik, som i sin tur kommer att leda till kraftigt okad miljoforstoring. Sveri-
ges EG-harmonisering gar precis i samma riktning, alltsd en Okad viigtrafik
i forsta hand men ocksa Okad flygtrafik. Det leder till en kraftigt dkad miljo-

-forstdring och ett 6kat resurssloseri. Det dr oacceptabelt. Ett sitt att dimpa

detta och viinda utvecklingen till nagonting positivt ir att satsa pa ctt gemen-
samt snabbtagsnit. Det miste vara en forsta rangens prioritet pa detta. Det
vore bra om Birger Rosqvist ville uttala sig i denna friga, for det ir en stor
framtidsfraga pa 90-talet.

Birger Rosqvist sade att det var viktigt med ett forbittrat trafiksystem i
stdderna. Dect ar litct aningslost. Vi vet att vissa trafiksystem skapar nya pro-
blem, som blir 4nnu allvarligare. Andra trafiksystem kan losa problemen



dven pa langre sikt. Jag tinker t.ex. pa att kringfartsleder kan ge upphov till
okad biltrafik, 6kad trafikosiikerhet och 6kade utslapp totalt sett, fast kan-
ske inte just pa den strackan man har byggt. Dir behovs en precisering.

Anf. 11 ELVING ANDERSSON (c) replik:

Herr talman! Lat mig forst instimma i vad Birger Rosqvist sade om sjofar-
ten och dess stora betydelse som en del i den totala infrastrukturen. Nir det
sedan géller hur de olika partierna har bedémt resursbehovet under 90-talet
redovisade Birger Rosqvist de olika partiernas ambitioner. Han konstate-
rade att behoven klart dverstiger de 10 miljarder som man talade om i 1988
ars trafikpolitiska beslut. Vi var manga som redan 1988 insdg att det var all-
deles for blygsamt, att det var alldeles for knappt tilltaget, och hivdade att
visentligt stérre resurser maste fram.

Jag fick den uppfattningen av Birger Rosqvists inlagg, att den hir fragan
skall man tackla pa det viset att man forst ser hur mycket pengar som det gér
att f& fram pé olika sitt och utifrdn det bestimmer sig for hur mycket som
skall investeras i olika végar, jirnvigar osv. Det maste val dndé vara fel ut-
gangspunkt. Det maste vil vara de reella behoven som styr vilken investe-
ringsniva vi skall ha.

Minniskorna staller krav, foretagen staller krav och har behov, och fram-
for allt har miljon behov och stiller oavvisliga krav pé investeringar i infra-
strukturen. Det ar naturligtvis dessa vildokumenterade och valkianda behov
som maste vara utgangspunkten. Sedan far vi se till att fa fram resurser for
att klara dessa investeringar. Da kan vi diskutera olika végar: budgetanslag,
olika former av extern finansiering, avgiftsfinansiering osv. Men det maste

-som sagt 4nd4 vara behoven som avgor vilken niva som investeringarna skall
ligga pa.

1 dag finns det, kanske framfor allt p& jirnvagsomradet, ett flertal stora
projekt som kommer att vara direkt 1onsamma enligt de berdkningar som
framfor allt ST och i viss man banverket har gjort men som inte kommer till
stdnd pé grund av den handlingsforlamning som for narvarande préglar rege-
ringspolitiken pa detta omréde.

Anf. 12 BIRGER ROSQVIST (s) replik:

Herr taiman! Viola Claesson tog upp fridgan om véra kommunikationer
och vart férhallande till EG. Jag vet att fragan om EG ar mycket kontrover-
siell och het for Viola Claesson. Hon spinner hir pa ungefir samma tema
som nar hon ndmner namnet pa en stor industriledare i Sverige.

Viola Claesson fragade om EG stillt detaljerade krav pa vilket jarnvigs-
dgande vi i framtiden skall ha i Sverige. Jag kanner ju inte till allt som sagts
i Overlaggningarna med foretradare for EG, men det forefaller mig fram-
mande att man i det stadium som dessa 6verlaggningar for narvarande befin-
ner sig i skulle ha gatt in pa denna frga, som val i sammanhanget &dnda far
anses vara en detalj. Det har ju Gver huvud taget inte varit pa tal i Sverige
att i nagon stérre omfattning privatisera jarnvigarna. Det ar ju bara enstaka
strickor som vi talar om i detta sammanhang.

Vidare fragade Viola Claesson vad som kommer att hinda om vi séljer ut
vigar och jarnviagar och later naringslivet plocka russinen ur kakan och ut-
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nyttja dessa delar av infrastrukturen ett antal &r. Vem skall sedan, nar det
hela ar nedslitet, betala? fragade Viola Claesson. Jag tycker inte heller att
ett sddant resonemang behdver fOras i en serids debatt. Detta ir inte pa na-
got sitt aktuellt, och jag tror att Viola Claesson lugnt kan bida tiden. Jag
kan inte tdnka mig att vi i detta sammanhang kommer att fa nigra som helst
problem i framtiden.

Roy Ottosson fragade varfor vi inte ir med pa att infdra snabbtag i1 Nor-
den. Ett enkelt svar pa den frigan ér att en svarighet ar att Finland har en
annan spdrvidd dn vad vi har i Sverige. Vi har inte heller annu nagra forbin-
delser over Oresund som méjliggdr snabbtig. Av den anledningen haller vi
oss avvaktande i den fragan. .

Elving Andersson berérde min kritik av centern for att ligga vildigt hogt
i sina ansprak och krav. Han sager att vi forst skall redovisa behoven och att
resurserna far komma déirefter. Jag tycker att det ar ett litet farligt resone-
mang att vi forst skulle besluta att gora investeringar pa en mycket hog niva —
det brukar sigas att man skjuter en bra bit ovanfér horisonten — och i ett
senare skede anvisa de resurser som behdvs for att betala kalaset. Jag tror
att det ar bra om det finns nagon balans i detta sammanhang.

Anf. 13 VIOLA CLAESSON (v) replik:

Herr talman! Birger Rosqvist tycks gora gillande att jag och mina parti-
kamrater ir de enda som anser att frigan om EG &ar kontroversiell. Jag und-
rar var Birger Rosqvist hallit hus de'senaste veckorna for att inte sdga det
senaste aret. Om han noggrant hade last de mest intressanta debattinliggen,
hade han upptéckt att frigan om Sveriges relationer till EG &r en av de
stdrsta fragor som debatterats pa politisk niva i Sverige. Ar det inte s4, Bir-
ger Rosqvist? Kontroversiell dr den sannerligen.

Regeringen har sirskilt velat visa att Sverige har haft ambitionen att gé i
spetsen och t.o.m. fore EG-landerna i friga om trafik- och transportpoliti-
ken. Detta har redan fatt allvarliga konsekvenser for Sverige. En sddan an-
passning kan vi diskutera litet mer ingdende senare i dag, da vi skall be-
handla frdgan om anpassning av vikter pa tunga fordon. Jag vet att rege-
ringen inser att detta kommer att leda till mycket stora ekonomiska bekym-
mer for Sveriges del.

Jag laser inte vad som stér i propositioner och andra handlingar for att
uppfatta som klander. Det jag citerade, Birger Rosqvist, och ville ha ett klar-
laggande av niir det giller EG och Sveriges utlandsberoende har jag tagit pa
allvar, och jag undrade vad som ligger bakom pastidendet att formerna for
driften och skotseln av infrastrukturen i Sverige har samband med relatio-
nerna till EG. Georg Andersson kanske kan svara pa den frigan senare, ef-
tersom Birger Rosqvist inte gjorde det.

Det ér bra att Birger Rosqvist har férhoppningar pa framtiden for de pri-
vata foretagens intrade pa t.ex. jarnvigsarenan. Jag hoppas att han kommer
att hjdlpa regeringen att se till att vi inte hamnar i en situation dir samhillet
fir ta 6ver det som blir kvar nir det privata naringslivet sett till att ta ut de
bista russinen ur kakan pa denna viktiga samhillssektor.-



Anf. 14 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Herr talman! Jag tyckte att Birger Rosqvists svar om det internationclla
snabbtégsnitet var trakigt. Han ansdg att man skulle avvakta, eftersom Fin-
land har en annan sparvidd &n vi, osv. Det hir samarbetet handlar ju om att
integrera systemen, sa att man far jarnvagstransporter som fungerar och gar
fort hela viigen. Medelhastigheten i Europa ar 30 km/tim for godstransporter
pa jarnvig. Det ar inte acceptabelt. Det Birger Rosqvist sade innebir att han
accepterar en 6kning av avgasutslappen fran bil- och flygtrafiken under de
nirmaste 10-15 &ren med 30, 40 eller 50 %. Det ar precis vad EG riknar
med, och det dr darfor som detta ar sa viktigt. Jag tycker att det ar direkt
oansvarigt av trafikutskottets ordfdrande att bara vifta bort en sé har viktig
internationell prioriterings- och samordningsfriga.

Birger Rosqvist ville ocksa ge sken av att det finns en motsiittning mellan
kraven pa samordning inom olika trafiksektorer och kraven pa direkta insat-
ser pa sddant som vi vet ar bra ur resurshushéllnings- och miljésynpunkt. Vi
vet att det dr nédvindigt att snabbt komma i gdng med sadana satsningar,
t.ex. pé jarnvigstrafiken och kollektivtrafiken i storstaderna. I sinnevarlden
finns naturligtvis inga sddana motsittningar. Tvartom ér avsikten med den
samordning som jag pladerat for att f4 en bittre prioritering. Birger Rosqvist
erkinner sjilv att vi inte kan hélla pa och dubbelinvestera utan pé en ging
maste géra de riktiga investeringarna. Slinger man ut pengar pa att bygga
en motorvig, undergriver man mdjligheterna att bygga en bra jarnvig pa
samma striicka. Det dr sanningen. Bygger man ut E 4 langs Norrlandskusten
for flera miljarder under 1990-talet och 2000-talets borjan saboterar man
mdjligheterna att bygga Bothniabanan, som naturligtvis &r mycket bittre ur
-resurshushallningssynpunkt och for att vi skall klara miljoéfragorna.

Vidare vill Birger Rosqvist Oppna S-miljardersanslaget for vaginveste-
ringar. Han gor det med en allmén hinvisning till kollektivtrafiken nagon-
stans i landet. Detta ar naturligtvis direkt otillstandigt. Detta anslag ar ju till
for att fa fart pa investeringarna just pa den miljovénliga kollektivtrafiken.
Att socialdemokraterna hir i riksdagen forsoker luckra upp detta ir det tra-
giskt att se. Det visar annu en géng att betongpolitiken dr mycket djupt for-
ankrad hos socialdemokraterna. Jag hoppas att viiljarna kommer att inse det
framover.

Anf. 15 ELVING ANDERSSON (c) replik:

Herr talman! Sjilvklart, Birger Rosqvist, skall vi inte forst besluta om in-
vesteringar och sedan besluta om pengar till detta i andra hand. Min frage-
stallning 4r: Vad skall vara styrande for ambitionsnivan nir det galler inve-
steringar i infrastrukturen under 1990-talet? Ar det de behov som finns, de
mycket vél uttalade och dokumenterade behoven fran méanniskorna, ni-
ringslivet, miljon osv., eller dr det i forsta hand tillgangen till pengar?

Jag mcnar att behoven maste vara vigledande f6r ambitionsnivén.

Ga tillbaka till 1988 ars trafikpolitiska beslut om de 10 miljarderna. Det
var ett uttryck for riksdagsmajoritetens ambitionsniva, men vi anvisade inte
dessa pengar samtidigt, utan plockade fram dem efter hand i budgetarbetet.

I det skedet tyckte vi att det var en for ldg ambitionsniva.

For 6vrigt har vi frin centerns sida anvisat metoder for att klara finansie-
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ringen av den 40-miljardersniva som vi har sagt skall vara den ambitionsnivé
som vi skall satsa pa nér det giller jarnvigsutbyggnad under 90-talet.

Anf. 16 BIRGER ROSQVIST (s) replik:

Herr talman! Viola Claesson anar konspirationer sa fort man namner EG.
Hon fragar: Ar det ett krav frin EGs sida att man i Sverige skall silja ut
végar och jarnvagar for att fa ett eventuellt samarbete eller ndgon form av
avtal med EG? Jag tycker den frigan gar for langt och har fatt det svar den
kan fa frin min sida.

Roy Ottosson tog upp en rad fragor igen i sin replik. Lat mig siiga nagot
om infrastrukturfonden och att pengar bor anvindas for kollektivtrafik.I
stora delar av vért land finns inte mdjligheter att dka pa spar, utan man méiste
dka pa vag. Vi har sagt att denna fond skall anvindas for investeringar i
transportmedel som gynnar kollektivtrafik.

Skulle da de delar av landet som inte har spar limnas helt utanfér? Det
anser jag skulle vara oriktigt. Om det gar en buss kanske den behover bittre
viig och battre utrymme for att komma fram. D4 ar det ocksd en Kollektivira-
fikanliggning. Det kanske finns en dieselmotor i tdget pa spar och ¢n annan
i bussen, men kanske dieselmotorn i bussen ur miljésynpunkt dr bittre én
den som sitter i taget.

For att jag sager detta blir jag utndmnd till miljobov. Det tycker jag tyder
pa cn viss aggression fran Roy Ottossons sida. Han vill hela tiden framstiilla
andra partier, som inte tycker som hans parti i miljéfragor, som miljémaro-
dérer.

Elving Andersson hade en fraga om dc héga kraven pa investeringar. Jag
tycker ni har spant bagen mycket hogt i detta fall. Da bér ni ocksi ha nagon
form av tackning ur finansiell synpunkt for de krav ni stiller.

Jag minns hur det var nir vi var framme vid 10-miljardcrsanslaget 1988.
Mitt parti var inne p4 att ta ut en 25-6ring pa bensinen, och centern hiingde
med ett tag i det resonemanget. Men nar det kom till kritan och beslutet
skulle fattas var inte centern med pa att klara den finansieringen pa de 10
miljarder som det dé var tal om. Nu ror ni er med betydligt storre siffror,
men ni har fortfarande inte namnt hur pengarna skall plockas fram.

Andre vice talmannen anmalde att Viola Claesson, Elving Andersson och
Roy Ottosson anhallit att till protokollet fa antecknat att de inte dgde ritt till
ytterligare repliker.

Anf. 17 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Jag har i snart tva timmar lyssnat med stort intresse till den
debatt som pagatt hir. Det finns vél inte s& starka motsittningar i debatten.
bortsett ifrén att olika oppositionspartier uttrycker ambitioner pa olika sitt
om Okade satsningar, ambitioner som dess virre inte tiicks genom motsva-
rande vilja att vara med och betala de 16ften man vill stélla ut, vilket Birger
Rosqvist alldeles nyss papekade.

Det far vi vil leva med. Regeringen ar inte ovan vid att oppositionen un-
nar sig att lova mer 4n man kan hélla.

Lat mig siga att trafikpolitik ar ett fascincrande omrade. Jag tycker att



debatten borde kunna priiglas litet mera av engagemang och glidje dver vad
vi hiilller pi med. Jag tycker att vissa debattorer andas fér mycket pessimism
och veklagan och oro. Man har svart att se att detta &r en mycket spinnande
sektor och att vi befinner oss i ett strategiskt och spinnande skede av trafik-
politikens utveckling.

Trafikpolitiken befinner sig mitt i samhillsutvecklingen. Den péaverkar
samhillsutvecklingen i en rad olika hinseenden. Den ir ett viktgit instru-
ment for att bygga landet.

I det perspektivet tycker jag det ar spannande att arbeta med trafikpolitik.

Kommunikationsdepartementet firade i gar sitt 70-ars jubileum. Det bil-
dades 1920. Detta gav mig anledning att titta pa utvecklingen under de
gangna aren. Det slog mig att det under de senaste 20 &ren hént s3 valdigt
mycket pa olika transportomraden.

Vi vet att antalet personbilar har okat kraftigt, fran 2,3 till 3,6 miljoner.
Antalet lastbilar har férdubblats, till ver 300 000.

Vi har ocksa byggt en hel del pa infrastrukturen. Just nu diskuteras broar,
i varje fall en bro, eller kanske tvad. Man kan notera att det har byggts dver
3 000 statliga broar under denna period

Antalet korkort har 6kat med ca 2 miljoner. Antalet flygpassagerare i
landet har fyrdubblats under denna period. Vi har alltsd en dramatisk ut-
veckling.Den har naturligtvis haft mycket gott med sig. Den har gett mycket
av vilfirdsutveckling i landet. Men den har samtidigt skapat vissa probiem
som vi brottas med och skall attackera med all den kraft vi féormar.

Det finns ett samband mellan 6kad rorlighet och hog sysselsattning. Den
Okade internationalisering som vi upplever och som jag hoppas att vi bejakar
fran olika utgangspunkter leder ocksa till 6kade transporter. Antalet fritids-
resor Okar. Det iir naturligtvis for manga en del av valfarden. Jag sdgi dagens
tidning att miljopartict i ndgon rapport antyder en vilja att ransonera char-
terresor till frimmande ldnder. Jag vet inte om jag skall ta det pa allvar eller
om det ar ctt vanligt uttryck for miljopartisternas ambition att reglera en-
skilda méanniskors privatliv.

Far jag ocksad beritta att europeiska transportmlmsterkonferensen var
samlad hiir i Stockholm forra veckan. Vi hade en mycket intressant dverlagg-
ning. Dir fanns 23 OECD-linders transportministerier representerade. En
del dststater kommer nu med i detta arbete. Man kan notera att i hela omra-
det arbetar man med en motsvarande situation som vi si starkt kanner ocksa
hiir: behov av stora investeringar pé jarnvigar och véagar och annan infra-
struktur. A andra sidan har man 6verallt otillrackliga resurser och behov att
finna nya finansieringsvigar. Samma debatt fors i alla dessa lander. Man
maste Oka effektiviteten i transportsystemet, utveckla kombitrafiken,
minska tomtransporterna, utnyttja data- och telekommunikationer for att
effektivisera transportapparaten. '

Vi befinner oss mitt inne i ett sadant samarbete. Det ar viktigt att se detta
perspektiv. Sverige dr dnda ett ganska litet land, visserligen med en stor yta,
men med en ganska begrinsad befolkning. Var trafikapparat ir ocksa i for-
hillande till Europas utomordentligt begransad. Vi har bara 4 miljoner for-
don pé vara viagar mot 150 miljoner i Visteuropa. Det ger litet av perspekti-
vet.
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Vi ér alltsd inne i ett intensivt samarbcte | Europa, oavsett vilken instill-
ning vi intar till EG-frigan. Miljokraven tringer sig pd med stor kraft och
maste tas med stort allvar av oss allihopa. Darfor ar det viktigt att vi utveck-
lar jarnvégstrafiken. Ett instrument i det arbetet 4r regeringens ambition att
utveckla kollektivtrafiken. Vi har gjort en utfistelse om 5 miljarder extra.

Jag tycker att detta &r nagonting ganska fantastiskt i en budgetsituation
dar vi i olika departement arbetar med mycket smi marginaler och diskute-
rar atstramningspaket i riksdagen som leder till att regeringen réstas ned och
avgar med stor dramatik, att vi &ndé lyckas fa fram ett forslag till riksdagen
om en extra satsning pa 5 miljarder till jarnvagar och kollektivtrafik. Det

‘tycker jag ar ett genombrott.

Till min stora besvikelse har detta motts av sura reaktioner ifran en del av
oppositionspartierna. De tycker detta var daligt genomarbetat. Ja, det finns
alla mojliga skil att hitta pa om man inte vill appladera. Man kan alltid klaga
och beklaga.

Men, som Birger Rosqvist pipekade detta ligger fast och utgor en vildigt
viktig del i framflyttningen av positionerna nir det galler kollektivtrafik och
jarnvigar. :

Men trafikpolitiken har ocksé andra mal. De regionalpolitiska malen tar
inte glémmas bort. I denna proposition har vi stilit trafikens infra-
strukturfragor i ett ndringspolitiskt perspektiv. Vi ir starkt medvetna om att
skall vi fa cn utveckling av néringslivet, effektiva féretag, 6kad konkurrens-
kraft, 6kad tillvaxt, s& maste vi ha en effektiv trafikapparat. Vi maste inve-
stera ratt, anvinda pengarna pa ett bra sitt nar det géller trafiken.

Det betraktas av vissa debattorer narmast som fult, har jag forstatt. Vins-
terpartiet och miljopartiet vill inte riktigt erkdnna och se detta sammanhang.
Men om vi inte klarar att 6ka tillviaxten, vad skall vi da finansiera med i fort-
sattningen? Det ar den avgorande fragan. -

Vi kan naturligtvis omprioritera. Men viljan att minska p4 olika sektorer
ar ju inte péfallande stor i riksdagen — och inte annorstides i samhallet heller.

Trafiken och transporterna ar en viktig del i vara méjligheter att oka till-
viixten och konkurrenskraften. Sverige ér ett land med langa avstand. Vi be-
finner oss i ytterkanten av Europa: Dirvid har vi en konkurrensnackdel.
Den méste vi s& langt mojligt kompensera med ett effektivt transportsystem.
Det ar darfor vi har velat stélla in trafikpolitiken och infrastrukturfragorna i
ett naringspolitiskt perspektiv.

Nar vi da konstaterar att vi inte har mojlighet att éver statsbudgeten klara
dessa stora och vixande behov, har vi sagt att vi maste finna nya finansie-

.ringsformer. Till min glddje bejakas detta av en bred majoritet i riksdagen.

En utredning ar tillsatt och skall redovisa resultat redan i oktober. Vi har
alltsa inget langhalande med fragorna.

Vi har beslutat ge ett uppdrag att se 6ver kostnadsansvaret for olika tra-
fiksektorer for att fa ett rittvisande kostnadsansvar. Det maste av och till
goras sddana analyser.

Regeringen har gett transportradet i uppdrag att se éver och limna ¢n rap-
port betriffande samordnad investeringsplanering. Aven denna rapport vill
vi ha fram inom kort.

Vi ir involverade i ett mycket intensivt internationellt samarbete i euro-



peiska transportministerkonferensen. Vi har inbjudit denna, tillsammans
med Osteuropeiska transportministrar, till ett mote i Stockholm den 1 okto-
ber for att diskutera trafik- och miljéfragor.

Vi kommer att ha en hearing med ledande bil- och oljeproducenter i virl-
den i Paris den 21 november for att diskutera utvecklingen av bilarna och f&
fram miljévanligare bilar. Detta dr en avgorande fraga om vi skall klara
battre trafikmiljo. Vi behdver renare fordon och renare brinsle. Jag ar opti-
mistisk i det avseendet.

Storstadsforhandlare ér tillsatta for att ge underlag till 16sning av tran-
sport- och kollektivtrafikfrdgorna i de tre storstadsregionerna.

Det ir siledes ett brett batteri av atgirder som nu vidtas fran regeringens
sida. Detta arbete vi &r involverade i skall ge oss — det ir jag 6vertygad om —
instrument att arbeta offensivt och kraftfullt nir det galler att utveckla trans-
portapparaten och att tillgodose hoga miljokrav pa detta omrade.

Av det som sagts i debatten skall jag inte nu kommentera s& mycket. Jag
vill konstatera att Rolf Clarkson har fatt svar pa sitt pastdende om den f6r-
summade trafikpolitiken. Dir ir det kanske inte si mycket att tilligga.

Kenth Skirvik talade om att det tar tid att fa forstaeise. Vi tycks vara
ganska eniga. Det ar vil bra pd manga omraden.

Trafikpolitik 4r ett arbete med mycket langsiktiga verkningar. Vi far
iklada oss ett ganska stort matt av tdlamod. De insatser vi gor i dag ser vi
inte alltid resultatct av omgaende. Om vi kan borja bygga Arlandabanan
nista ar, kan vi kanske trafikera den 1995—1996 i bista fall.

Viola Claesson beklagar sig som vanligt i olika hianseenden dver rege-
ringen, framfor allt miljoarbetet. Inget nytt har framkommit i Viola Claes-
sons inlagg i dag, tycker jag.

Miljévinster finns att hiimta pa kort sikt, sdger Viola Claesson. Om det
vore si litt! De snabbaste miljovinsterna, tror jag man kan siga att vi har
vunnit genom inforandet av bestaimmelser om katalytisk avgasrening och be-
stimmelser nir det giller tunga fordon. Lat-mig bara paminna om att den
kostnad vi tagit pa oss i det svenska hushéllet nir det giller katalytisk avgas-
rening kan uppskattas till ca 4 miljarder. som vi tagit ut genom 6kade kostna-
der pa bilismen.

Roy Ottosson tar naturligtvis in det han kallar en bilbro i resonemanget
och anvinder beteckningen en vidrig miljopolitik. Finns det inte skal att er-
kanna att bron i forsta hand skall betjina jarnviigstrafiken och att den bilism
som blir méjlig pd Oresundsforbindelsen i hdg grad kommer att gora det
mdijligt att bedriva en konkurrenskraftig jarnvigstrafik i forbindelse med det
curopeiska jarnvigssystemet? Det tycker jag dr en mycket viktig aspekt pa
denna fraga. Diarmed ar det ocksa ett svar pad begdran om att satsa pa ett
internationellt jarnvigssamarbete. Det dr i det perspektivet en fast férbin-
delse med Danmark skall ses. :

Elving Andersson gjorde ett miirkligt pastdende. Han sade i en replik att
vissa projekt pa jarnvagsomradet dr 16nsamma, men de forhindras pa grund
av regeringens handlingsférlamning. Jag vill fraga: Vilka d4? Om Elving An-
dersson kan ge exempel pa sadana projekt skall jag omgaende ga hem till
departementet och vidta atgiirder for att sitta fart pa arbetet kring de projek-
ten. :
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Problemet ir att flertalet av de jirnvégsprojekt som dr motiverade och
onskvirda inte ar foretagsekonomiskt s& lonsamma att finansidrer finns att
plocka pa hyllan. Nédr man talar om att sdlja obligationer for att gdra projek-
ten mojliga, maste man komma ihag att de som skall képa dessa obligationer
vill ha en avkastning. D4 4r vi tillbaka till utgéngspunkten att det till sddant
som ir foretagsekonomiskt i6nsamt finns pengar att sétta in, det gar litt att
léna pengar till det. Men med sadant som inte 4r foretagsekonomiskt 16n-
samt blir det problem. Det ar i de fallen vi maste fora in statsmedel. Det &r
dir de begransade resurserna pa ett sddant pétagligt siatt gor sig géllande
aven i den hir diskussionen. Lat oss erkdnna dessa fakta. Finns det, Elving
Andersson, exempel pd I6nsamma jiarnvigsprojekt som inte har kunnat
komma till stdnd vill jag girna ha besked om vilka de ar.

Anf. 18 VIOLA CLAESSON (v) replik:

Herr talman! Det fanns en enda ny del i Georg Anderssons debattinligg
som jag inte har hort forut. Jag hoppas att det kan komma att betyda nagon-
ting i praktiken ocksa.

Georg Andersson siger att han har upptickt att transportpolitiken &r ett
mycket fascinerande omrade. Det ar spdnnande. Vi dr inne i ett strategiskt
skede, savil nationellt som internationellt. Bra, Georg Andersson.

I forra arets debatt kande jag precis detsamma. Jag gor det nu ocksd. Jag
ar mycket glad 6ver att jag far arbeta med partiets trafikpolitik. Jag ville visa
en del av den framtidsvision som var min och stora delar av miljororelsens.
Bl.a. lat det si hér:

"Tank er alternativet att SJ ligger i hela svenska folkets hiander, Georg
Andersson!” Detta var i maj forra &ret. "Nar alla avgingar ar réda och
krassa lonsamhetsprinciper ddda, nar SAS- och Indevoskolade direktorer ar
ett minne blott, nir regeringen inte vagar svika ingingna I6ften och det jarn-
vigserfarna SJ-folket far slippa loss sitt engagemang och allt sitt kunnande!

LAt oss géra en tur in i en framtid som manga langtar cfter! Foljande har
hént - hur pass realistiskt det dr beror pa oss allesammans.”

En del av det jag tog upp i den beskrivning som géllde for 80-talet hand-
lade om att minga i Sverige hade rest till andra jarnvégsinriktade linder {6r
att lara mer och for att féra hem nya friska idéer pé detta fascinerande om-
rade.

Det gamla regeringsdokumentet Trafikpolitiken infor 90-talet gick snart
samma vig som SJ-direktorerna. Ett nytt program sag dagens ljus. Kraven
pé en ledning med politiskt ansvar och erfaret jirnvagsfolk drevs igenom,
for nu hade socialdemokrater runt om i landet dntligen insett vems frihet
den fria konkurrensen egentligen handlade om. Plotsligt blev det ute att vara
Feldt och inne att rensa bort alla nyliberala idéer ur svensk politik. I det nya
projektet for framtiden skulle sparbunden trafik alits bli transportsystemets
viktigaste pulsader. Den skulle komma att kompletteras med en méngd olika
flexibla kollektiva transporter, anpassade efter ménniskornas behov. Jag me-
nar att det var en nira nog heltickande framtidsvision pa detta fascinerande
omrade som jag presenterade.

Vad sade Georg Andersson da?

"LAat mig bara under den sista svindlande minuten kortfattat kommentera



Viola Claessons uttalanden. Hon gjorde cskatologiska utflykter. Vpk:s tra-
fikpolitik passar nog bést langt bortifran verklighetens doméner.”
Tack for utvecklingen, Georg Andersson! Det badar gott for framtiden.

Anf. 19 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Herr talman! Det 4r bra att kommunikationsministern gar upp och tar de-
batt. Det behdvs en del klargéranden. Men pé en punkt avvek han skarpt
frin det Birger Rosqvist sade. Det gillde de hogre ambitionerna inom tra-
fikscktorn hos flera oppositionspartier, diribland miljopartiet. Georg An-
dersson sade att ambitionerna inte ticks finansieringsmassigt av oppositions-
partierna. S4 sade inte Birger Rosqvist. Jag kan for miljopartiets del papeka
att vi har full tickning for de forslag vi ligger fram. Det dr oerhort viktigt
att man ar beredd att géra de prioriteringar det handlar om. Det innebér
naturtigtvis att vi fir halla igen mycket hirt pa manga andra omraden. Det
innebir ocksd att vi har fatt acceptera att utnyttja miljéavgifter och att an-
viinda dem till sddana hir satsningar. Det giller hogre miljoavgifter an rege-
ringen hittills har varit beredd att ta ut. Finansieringen finns. Jag rekommen-
derar ministern att lasa var budgetmotion i detta drende — da kommer han
att se att det ar pa det sittet.

Visst ir trafikomridet ett mycket spinnande omrade. Darfér ar det otro-
ligt viktigt att man foljer upp hur investeringarna gors. De investeringar som
nu gors i viig- och jarnvigssystemen samt inom trafiksektorn éver huvud ta-
get spelar en mycket stor roll f6r det som kommer att hiinda i framtiden, inte
minst pd miljdomradet. Har konstaterar jag att kommunikationsministern
gled dver miljofragorna mycket littvindigt. Det ir ett mycket stort problem
hur man skall klara reduceringen av kviveoxidutsldappen till den niva som
naturen kriiver, vilket betyder 50, kanske upp till 70 % av utsldppen. Lika-
dant ir det med koldioxidutslippen. De skall ocksa ned i samma storleksord-
ning. [ regeringens forslag finns inte ett spar av hur det skall ga till. Tviartom —
nédr man analyserar de sammantagna forslagen upptacker man att utslappen
snarare tenderar att 6ka, trots 6kade reningsinsatser nir det géller kvaveoxi-
der. Koldioxider gir inte att rena.

Det vore bra om kommunikationsministern ville ta upp denna fraga litet
mer seridst, annars tror vi inte mycket pé er miljopolitik. Det gor uppenbar-
ligen inte SSU heller, for ovrigt.

Aven den flygrapport som miljopartiet lade fram i gar kan jag rekommen-
dera kommunikationsministern och dvriga pa departementet att lasa. Den
visar pa just hur man kan klara flygtrafikens miljoproblem. Bl.a. charterfly-
get tas upp som ett exempel pa flygverksamhet som kan ifragasittas ur re-
surshushallningssynpunkt. Diaremot har vi inte féreslagit nagon detaljregle-
ring av méanniskors privatliv. Det har vi inte gjort pa nagot omrade under de
ar som jag har suttit med i riksdagen och i miljopartiets ledning. Det &r sex
ar nu. Detta ir ett fullkomligt befiingt pastidende. Jag kan bara peka pa att
vi faktiskt redan har en charterskatt, att man kan laborera med flygtillstand.
Man kan flytta charterflyg till Géteborg osv. for att dimpa utvecklingen.

Under detta anforande dvertog talmannen ledningen av kammarens for-
handlingar.
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Anf.20 KENTH SKARVIK (fp) replik:

Herr talman! Georg Andersson. liksom Birger Rosqvist, tog upp engangs-
anslaget p& 5 miljarder och ansag att vi frin oppositionen hade varit bade
griniga och sura i det sammanhanget. Jag hade inte tinkt berdra detta, for
det skall Hugo Bergdahl gora senarc, men jag vill nimna att jag inte alls tror
att vi var sura och griniga nar det giller de tankarna. Framf6r allt {0r oss i
folkpartiet, som har foreslagit ytterligare 10 miljarder, vore de hir 5 miljar-
derna angeldgna, men pé det sitt som de foreslogs fran borjan var det inte
bra. : .
Inte ens Gunnel Farm, Georg Anderssons statssekreterare, kunde inf6r
utskottet ge en riktig forklaring till vad det ursprungliga férslaget innebar,
Att det inte var bra bevisas ocksa av att ni sedan dndrade det till att i stallet
bli ett engdngsanslag. Men vi tycker fortfarande inte att vi har fitt ndgon
vettig forklaring till hur pengarna skall anvandas. Vi hoppas att ni kommer
tillbaka med ctt forslag-i nésta ars budget dar det sdgs vad pengarna skall
anvindas till.

Fran vér sida anser vi att det inte funnits ndgon vettig forklaring fran bor-
jan till hur pengarna skulle anvindas, och det tror-jag att regeringen och
aven utskottets socialdemokratiska ledamoter var helt 6verens med oss om,

Georg Andersson sade ocksa i sitt inledningsanférande hér att opposi-
tionspartierna har lagt fram forslag om hojningar av anslagen, en del mer
och en del nigot mindre, men betydligt hégre 4n vad socialdemokraterna
har gjort. Han tillade att det kunde man tillata partierna att fa leka med -
jag kommer inte 1hdg om det var exakt det uttrycket han anvinde, men det
var nagonting at det hallet. Jag vill da bara deklarera att fran folkpartiets
sida ar det inte ndgon lek med siffror eller nojs pa nigot sétt, utan det ar
mycket allvarligt menade siffror vi lagger fram sedan vi tittat tillbaka pa vad
som hint med infrastrukturcn forut och den utbyggnad som skett av jarnvi-
garna.

Vi anser att det-behovs mer pengar, och jag vet att kommunikationsminis-
tern och socialdemokraterna i det fallet har samma uppfattning som vi. Det
behdvs mer pengar, och jag hoppas att det skall komma.

Jag sade ocksé i mitt huvudanférande att vi ser det som angelaget att det
blir breda l6sningar i fraga om infrastrukturen, och det sade dven kommuni-
kationsministern. Jag hoppas nu att vi verkligen skall kunna sta pa en bred
plattform nér det géller infrastrukturens utbyggnad i framtiden. Det iir nagot
som alla partier har ett ansvar for.

Anf.21 ELVING ANDERSSON (c) replik:

Herr talman! Det var en intressant exposé som kommunikationsministern
gav om en del av utvecklingen de senaste 20 &ren: flyget hade fyrdubblats,
bilarna hade blivit visentligt manga fler, likasa kérkortsinnehavarna, osv.
Men det fannsinga uppgifter om t.ex. jarnvagstrafikens utveckling. Det kan-
ske hade varit intressant att sitta in i det perspektivet.

Kommunikationsministern menar att vi var litet gnallspikar nir vi klagade
pé underlaget for beslutet om den s.k. infrastrukturfonden. Men kommuni-
kationsministern maste vil dnda héilla med om att det var ett oerhért magert
beslutsunderlag som riksdagen fick. 5 miljarder ir trots alit en rejal summa



pengar, som avhandlades pad mindre dn en halv sida i propositioncn. Det
framgick inte efter vilka principer pengarna skulle anvindas och vem som
skulle administrera dem. Det sades cgentligen inte vad de skulle anviandas
till, vilka begrinsningar som fanns, om beloppet skulle vara en del av de tidi-
gare beslutade 10 miljarderna eller om det var extra pengar, osv.

Det hiir foranledde da att majoriteten 1 utskottet, inkl. kommunikations-
ministerns partikamrater, fann sig foranléten att dels direkt i utskottstexten
ge ctt antal riktlinjer, dels begiira att regeringen maste dterkomma med vii-
sentligt klarare riktlinjer i friga om hur de hir resurserna skall anviindas.

Vi har stalit upp pa anslaget, men vi har varit kritiska mot det underlag
som fanns, och det édr inte ndgot uttryck for att vi dr sura eller griniga, utan
det ar for att vi tvcker att det ar viktigt att verkligen veta vad vi beslutar om.
Det maste finnas rejila beslutsunderlag, rejila riktlinjer. osv.

Georg Andersson frigade mig vilka projekt som ar lonsamma. Man méste
naturligtvis till att boérja med skilja mellan det foretagsekonomiskt 16n-
samma och det samhiillsekonomiskt lonsamma. Jag pratar om lénsamma
projekt i storsta allméinhet. Ett exempel pa projekt som dr féretagsekono-
miskt lonsamma ir Arlandabanan. Dir har det nu dntligen givits klartecken
i princip for att man skall férsoka £ till stind en bolagsbildning cller p& annat
sitt fi fram en finansiering. Det ir naturligtvis sédant som borde ha gjorts
langt tidigare.

Vildigt manga av dvriga projekt som redovisas av framfor allt SJ och
ocksd av banverket dr klart samhillsekonomiskt 16nsamma, med de berik-
ningsmetoder som i dag finns. Dé ar det min uppfattning att i de nuvarande
berikningsmetoderna underviirderas dessutom miljokostnader och miljo-
vinster. De véger inte tillrickligt tungt i dagens berdkningsmodeller. Darfor
hédvdar jag att det finns ett stort antal projekt som ir Ilonsamma men som inte
kommer till stand, sdvitt vi kan se dnnu.

Sedan pratas det om ambitionsnivier och vilken ambition man har. Vi har
fran de olika oppositionsparticrna redovisat var ambition pa det hir omra-
det. Men vilken ambition har egentligen regeringen infor 90-talet nar det gal-
ler att satsa pa infrastrukturen och satsa pa jarnvigar? Ar det de 10 miljar-
derna som det talades om i 1988 ars trafikpolitiska beslut plus de S miljarder
som nu kommer i form av ett engangsanslag? Stannar regeringens ambitio-
ner vid det? Eller vilken ar egentligen regeringens ambitionsnivd péi det hir
omradet?

~Anf.22 ROLF CLARKSON (m) replik: _

Herr talman! Jag véntade tills kommunikationsministern var firdig med
sitt anfoérande innan jag begirde replik. for jag tycker att en debatt inte skall
hallas for debattens cgen skull utan bara om man uppticker verkliga me-
ningsskiljaktigheter. Det gjorde jag egentligen inte mer &n pa tva omraden,
och dem skall jag nu berdra.

Georg Andersson sade att trafikpolitik ar langsiktig politik. Ja, det var just
fran det perspektivet som jag angrep den socialdemokratiska regeringen for
att ha gjort 80-talet, da det ju 6vervigande har varit en socialdemokratisk
regim, till ett forlorat decennium. Nir statsfinanserna har forbattrats har re-
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geringen inte gett anslagen den storlek som de borde ha fatt. och det ir detta
som vi i dag diskuterar i tvé delavsnitt, en jarnviigsdebatt och cn viigdebatt.

Min partikollega Gorel Bohlin kommer senarc att sviinga firlan dver kom-
munikationsministern, hoppas jag, nir det galler att férdoma den allvarliga
kapitalforstoring som ni medverkar till nér det giller vigniitet, och jag kom-
mer att Kritisera regeringen for det sitt varpd den betraktar utformandet av
jarnvigspolitiken.

Men vad ir vi Gverens om? Savitt jag forstar, ir de gamla "normala”™ parti-
erna hér i riksdagen. socialdemokraterna och de borgerliga, dGverens om att
det skall vara mer konkurrens och mer avreglering, for detta gynnar de en-
skilda medborgarna och niringslivet. De far ldgre kostnader, och vi far
bittre service.

Vad som skiljer oss i trafikpolitiken i dessa avseenden ir den takt varmed
detta skall ske och i vilken utstriickning. Dir dr vi inte alls dverens med soci-
aldemokraterna, men det dr friga om en realistisk instéillning, och det har i
pétagligt minga delfrigor varit en samsyn mellan vart parti och regeringen
ocksé i de hir avseendena.

Diremot ir det ju, som man utan vidare kan konstatera i dagens debatt,
herr kommunikationsminister, en vildig skillnad mellan & ena sidan oss fyra
partier, som jag nimnde. och & andra sidan vansterpartiet och miljopartiet,
som ju vill ha en helt annan sorts reglering och styrning av trafiksystemen
och transportsystemen i landet. Dérfor blir en debatt snedvriden nir man
inte kan gé i direkt kamp med dem om deras synpunkter.

Jag menar att om inte vi fir en mera realistisk syn pd hur vi skall starka
infrastrukturen i landet, forlorar viilinga loppet den goodwill som trafikpo-
litiken kommer att ha i det allmiinna mcdvetandet under 90-talet och tills
vidare. Trafikpolitiken ir, som kommunikationsministern sade. en av 90-ta-
lets stora samhillsfrigor, och det ansvaret méste vi leva upp till.

Anf.23 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Viola Claesson hittade en nyhet i mitt inlagg. Tyviirr kan jag
inte siga detsamma nar det giller hennes inldgg. Viola Claesson pastar att
hon visst har varit glad. Jag noterar att hon har en eminent férméaga att dolja
sin glidje, i varje fall i debatter om trafikpolitiken.

Roy Ottosson sade: Visst har miljopartiet en finansicring i detta avseende.
Jag skall dock inte gi in i en detaljdiskussion om den sakcn. Vad jag kan
konstatera 4r att det inte finns ndgon samlad opposition bakom ett finansic-
ringsalternativ. Det dr ganska meningslost att ligga fram olika bud nér det
giller 6kade insatser, om det samtidigt finns lika manga bud om hur insat-
serna skall finansieras. Dct kan inte bli nagot riksdagsbeslut pa den grunden.
Nu oOverlater riksdagen s att sdga med varm hand till regeringen att ater-
komma med forslag till finansiering. Vi far naturligtvis. som vanligt, ta pa
oss den uppgiften. Den dr inte 1att. Men det hir skall ju gennmioras.

Jag glidjer mig minsann inte betriiffande miljofragorna, Roy Ottosson.
Jag tycker att jag ganska kraftfullt betonade dessa. Séirskilt pekade jag ju pa
det internationclla ansvaret men ocksa pa vad vi faktiskt har gjort och som
ir av stor betydelse nir det giller reningen av utslippen frin bilarna.

Sedan kan jag tillagga att viiri full fird med att arbeta fram en miljopro-



position. Denna skall presenteras under nista riksmote, och dir kommer
trafik- och miljofragorna att utgdra cn valdigt viktig del.

Slutligen néigot om charterresorna, Roy Ottosson. Jag skall inte braka om
den saken. Men av ett tidningsreferat som jag laste i morse fick jag ett in-
tryck av att ni pa nagot sitt vill hindra minniskor att p sin semester till var-
mare linder ta flyget. Nu sdger Roy Ottosson att detta kan i frigasittas. Ja,
men vad ir det da som giller? Vad avser ni alltsa att gora for att begrinsa
flyget i det sammanhanget och diirmed ocksa minniskors frihet? Detta ar ett
dilemma. Ni i miljopartict vill alltsd begrinsa trafiken. Anda vill ni ge ett
intryck av att alla frihcter och alla utvecklingsméjligheter for néringsliv och
sysselsittning behélls. Men det dr ju det dilemmat som vi arbetar med och
som gOr att vi maste g i clinch i diskussionen.

Det finns otvivelaktigt en motsittning mellan & ena sidan vart tillvixtmal,
den utvecklingspotential som vi vill utveckla, och 4 andra sidan de restriktio-
ner som vissa nddvindiga miljokrav férmed sig nér det giller trafiksystemet.
Jag tror att det enda siittet for oss att gemensamt komma fram till en 16sning
ar att vi erkiinner denna konflikt.

Sa nigot om de 5 miljarderna, Kenth Skirvik! Det finns ingen anledning
att brika om den saken. Det dr ganska klart att det hir ar ctt engéngsanslag.
Att det ar extrapengar tycker jag ocksa har framstétt helt klart. Nu har ut-
skottet, som sig bor, diskuterat fradgan och anlagt vissa synpunkter pa inrikt-
ningen i detta sammanhang. Man har bett regeringen att dterkomma till
detta. Det skall vi sjélvfallet gora — det var ju ocksé utgangspunkten.

Elving Andersson tycker att jag missade att beskriva jarnvigens utveck-
ling niir jag limnade min exposé déver vad som hint under de senaste 20 &ren.
Ja, det ir riktigt. Det dr att beklaga att jarnviigen inte har haft en utveckling
motsvarande den som varit pa andra omraden. Jag tinker da pa landsvigs-
trafiken och flyget. Men under nimnda ar har det ju varit olika regeringar.
Vi har viil ett gemensamt ansvar for forsummelsen pd detta omrade. Men
det galler for den delen ocksa dvriga Eurpa. Nu hinder dock saker. Vi inve-
sterar ju pd jiirnvigens omrade. Vi bygger nya jirnvigar for forsta gngen pa
decennier. Vi gor satsningar och utvecklar nya system betriffande befintliga
spar. Det handlar om nya vagnar. Dessutom ir trafiken med snabbtag till
Gaoteborg snart i gang. Stationshus rustas upp.

Det dr alltsii en ganska fascincrande utveckling pé jirnvagens omrade.
Men det drojer naturligtvis en viss tid innan vidtagna atgiarder far fullt ge-
nomslag. Vidare har vi for torsta gingen pa mycket lange kunnat konstatera
att jarnvigstrafiken faktiskt redovisar ett visst overskott.

Vi har inte forhalat arbetet med Arlandabanan. Tvartom har vi mycket
energiskt tryckt pa fér att £ fram en finansiell I6sning. Det hdr ér inte s3
enkelt. Det ir inte sjalvklart att det ar en foretagsekonomiskt 16nsam inve-
stering. Om s vore fallet skulle det har gitt mycket snabbare for banverket
att hitta en finansiell uppliggning betriffande insatsen.

Vilken ambitionsniva har da regeringen? Riksdagen har lagt fast en ambi-
tionsniva niir det giller jirnvigssatsningar pad stomjarnvigar. Det blir nu en
hojning med de 5 miljarderna fran regeringens sida. Dessutom soker vi nya
finansieringsformer for att klara viisentligt utdkade insatser i friga om jarn-
viigar och vigarnas infrastruktur.
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Mycket stora behov foreligger. Men det ir inte sirskilt meningsfullt att
bara ligga fast en ambitionsnivd och siiga att det och det skall goras om det
inte samtidigt gar att redovisa hur det hela skall finansieras. Toch med utred-
ningen om alternativa nya finansicringsformer far vi, menar jag. ett biittre
underlag nir det giller att ange realistiska ambitionsnivier for de niirmaste
aren pa de hiir omradena.

Slutligen viinder jag mig till Rolf Clarkson. som klagar dver det forlorade
80-talet. Men kom ihédg. Rolf Clarkson — det kan verka litet tjatigt, men det
behdvs tydligen en paminnelse — att vi fick paborja 80-talet med att betala
de nira 90 miljarder i budgetunderskott som de borgerliga regeringarna
hade dragit pa oss. Hade vi haft de pengarna att réra oss med. skulle vi ha
kunnat gora ganska sd mycket mer t.ex. nir det giller infrastruktursats-
ningar. Att tala om att mycket litet har gjorts efter 1982 ir nog att kasta sten i
glashus. Vi har faktiskt gjort fantastiskt mycket i och med att vi har dterstillt
balansen i budgeten. Nu kan vi betala for vad vi gor i framtiden, och sd skall
det vara. Vi skall inte lova mer dn vi kan halla.

Anf.24 VIOL A CLAESSON (v) replik:

Herr talman! Jag maste borja med ett klarliggande. Jag avslutade mitt
forra inligg med att tacka Georg Andersson {or utvecklingen. Jag syftade da
pa den forindring hos kommunikationsministern som jag har lagt mirke till.
Jag jamforde tidigare debatter med den debatt som vi for i dag. Men nu tar
jag tillbaka allt som jag sade. Det giller faktiskt inte cns pa det personliga
planet, for kommunikationsministern @r lika arrogant i ir som forra aret.
Det har han vil ritt att vara. Det ir ingen id¢ att diskutera vars och ens be-
teende. Men det skulle vara mera forlatligt om Georg Andersson dtminstone
gav sig in i sakdiskussioner.

Jag skall ge Georg Andersson en chans att utveckla detta i sitt slutinligg.
Men di har jag inte riitt till ytterligare replik. T och for sig kan det komma
niigot nytt sarkastiskt — men strunt i det!

Vad ir realistiskt niir det gitler jarnvigens behov? Ar det de 40 miljarder
i nyinvesteringar som, kan man vél siga, SJ och Stig Larsson forst av alla
gick ut med pd detta omrade? Det giller de statliga verken och de inblan-
dade parterna.

Eller ir det den summa som egentligen ldg bakom Stig Larssons utspel,
alltsd de 92 miljarder som han hade 1 bakfickan men som han inte vigade ta
fram forrin pd senare tid? Ar det alltsa 92 miljarder som behdvs for nyinves-
teringar fram till ar 20007?

Eller éir det de tre mycket mérkliga alternativ som banverket har presente-
rat? Man lyder regeringens order. Regeringen har ju sagt att det inte blir
mer dn 10 miljarder pé tio ar. 10 miljarder ar ett alternativ. Sedan ér det 20
miljarder och 20 miljarder.

Men sedan giller det ocksa den behovsinventering som banverket har
gjort pd bestillning av regeringen. Man séiger ju att det behdvs 60 nva miljar-
der tor nyinvesteringar fram till ar 2000 och 35 miljarder pi underhallssidan,
eftersom underhéllet redan nu visar sig vara sd otroligt eftersatt.

Sammantaget blir det 95 miljarder som mdste till. Savitt jag torstar. cfter
att ha tagit del av de socialdemokratiska inlidggen i den hiir debatten. ir Sve-



rige inte si fruktansvirt fattigt att det inte skulle gé att frambringa de hir
pengarna. Problemet ir i stillet att néringslivet vill vara med och tjina
pengar pa bla. jirnvigen. Men pengarna till investeringar kan inte ga via
statsbudgeten. Det ir tydligen inte tinkbart ens for regeringen. Detta maste
ske pi ett helt annat siatt, Det dr — for att anviinda Rolf Clarksons ord - de
gamla normala partierna som har den hir synen. Det ni tillsammans med
socialdemokraterna har framfort tycker jag vittnar om ett otroligt konserva-
tivt tiinkande.

Vidare tycker jag inte att ni skall kivas om de 5 miljarderna. Visa i stillet
bl.a. mig litet tacksamhet! Jag var ju en av de {orsta som i debatten pape-
kade - och dirmed chockerade jag ocksé Birgitta Dahl —att de 5 miljarderna
fran borjan inte var ett nytillskott utan att de var avsedda [or att fylla luckor
nir det giller den miljard per &r som regeringen inte hade satsat.

Anf.25 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Herr talman! I mitt inledningsanforande klargjorde jag hur vi i miljépar-
tict avser att begrinsa trafiken pd vigar och i luften med hinsyn till de milj6-
mal som vi anser att det dr helt nddvindigt att uppnd. Det ar da friga om
ganska omfattande atgéirder. Det giller t.ex. de investeringar som det talas
sd mycket om. Investerar mani en infrastruktur som ar miljovanlig, som syf-
tar till en miljovinhg trafik, stimulerar man samtidigt en positiv utveckling.
Jag nimnde detta med miljoavgifter och gréna skatter. Genom att utnyttja
marknadsekonomin kan man den vigen stimulera framvixten av ett miljo-
viinligare och energicffektivare transportsystem.

Den mycket begriinsade hdjning av bensinskatten som genomfordes i vint-
ras har fatt positiva effekter sa till vida att bensinforbrukningen har minskat
med 5 %, Det hir ir bara ett konkret exempel pa att det som jag har framfort
ar realisiskt. Vidare har ju miljdavgiftsutredningen lagt fram en lang rad for-
slug pa det hir omradet, och dessa bor tas till vara och utvecklas.

Jag har ocksa pekat pd samhillsplaneringens roll nir det galler att sam-
ordna bostiider. arbetsplatser, kollektivtrafikanliggningar etc. péa ett sadant
sitt att manniskor t.ex. inte behover ta bilen for att fara till jobbet eller for
att dka och handla. 1 stallet kan en miljovanlig kollektivtrafik utnyttjas. Det
skulle man sjilvfallet vinna mycket pa i ett omrade som t.ex. Stockhoim.
Det behovs alltsd en samordning av investeringar, miljokonsckvenser och
annat.

Jag har aldrig foreslagit en detaljreglering nir det giller enskilda personer.
Det iir ett pahitt av vira politiska motstindare. Sjilvfallet gor vi ocksé kon-
sekvensanalyser av vara egna forslag vad giller ekonomi, effekter pa miljon
cte. Detir utifran de konsekvensanalyser av vara forslag som vi har [atit ex-
perter gora som vi pastdr att sidana hir atgirder kan ge vissa effekter. Vi
tycker att det dr s& man maste jobba om man tar ansvar {or sin politik.

Kommunikationsministern hinvisade till kommande miljoproposition.
Det ir klart att det blir vildigt intressant att ta del av den. Det ar ju vildigt
manga och mycket stora miljoproblem som méste 16sas och som man redan
under {0rra valrorelsen lovade att 16sa. Men jag kan bara konstatera att rege-
ringen hittills intc har gjort sarskilt mycket for att 16sa de miljoproblem som
tratiken fororsakar.
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Ett beslut om cn Oresundsbro skulle medfora en kraftigt okad viigtrafik.
Men redan nu ér vigtrafiken ett av de storsta problemen savil pd Sjilland
som i Skane och stora delar av sddra Sverige. Att genomfora ett sidant har
projekt skulle vara fullstindigt bakvint. Dessutom handlar det om 13 miljar-
der. Det hjilper inte att en jirnvig samtidigt dras ¢ver Sundet. Det ir dnda
biltrafiken som viixer snabbast.

De som ir engagerade i miljoprojektet for sydvistra Skane och dven
andra - t.ex. Svenska naturskyddsforeningen och SSU - har papekat detta.
Det borde regeringen vid det hiir laget kiinna till.

Anf.26 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Kommunikationsministerns sista sldng till mig var val mag-
stark. Under de sex borgerliga regeringsiren hade regeringarna att kiimpa
med stora budgetunderskott. Detta skedde med i stort sett ofériindrat skat-
tetryck. Sedan 1982, under storre delen av 80-talet, har den socialdemokra-
tiska regeringen dels kraftigt hojt skatterna och skattetrycket, dels kunnat
njuta av en stark ckonomisk uppgang bide i Sverige och utomlands. Saken
ar dirmed dterstilld i sin ritta niva, allting dr namligen relativt. Under de
borgerliga aren med svira ekonomiska forhillanden var anslagen till infra-
strukturen i forhallande till bruttonationalprodukten storre dn under de so-
cialdemokratiska regeringsiren under resten av 80-talet.

Anf.27 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Faktum kvarstar dock, Rolf Clarkson. att nir den socialde-
mokratiska regeringen tog vid hade vi att klara ctt budgetunderskott pa nira
90 miljarder. Jag sadc att det ar litet tjatigt att behdva pdminna om det, men
det kan vara ndédvindigt eftersom vi nu angrips for att vi inte har satsat dnnu
mera pa infrastrukturen under dessa ar. Det var en gigantisk uppgift att klara
den ekonomiska situation som vi befann oss i.

Man kan tycka mer eller mindre synd om de borgerliga som hade att han-
tera de sex aren. Jag skall nu inte involvera mig i en diskussion om varfor det
var sa synd om dem under dessa ar och varfér den ckonomiska utvecklingen
blev som den blev. Det kvarstér att vi hade att taicka upp ett gigantiskt bud-
getunderskott med mycket stora skuldrintor under dessa ar. Darfor tycker
jag inte att vi har anledning att acceptera kritik for att vi inte har satsat
mycket stora belopp pé investeringar, som i och for sig hade varit énskvirda.

Viola Claessons erkinnande till mig dverlevde inte en replik, men det far
jag vl leva med. Jag vill notera att Viola Claesson med nistan litet forakt i
rosten sade att banverket lyder order och presenterar en mycket ligre ambi-
tionsniva &n vad SJ gor. Banverket har faktiskt i uppdrag att 1agga fram pla-
ner utifrdn ett samhéllsckonomiskt perspektiv och en samhillsekonomisk
beddmning. Det ar ett viktigt uppdrag. Jag har ett intryck av att verket han-
terar detta pa ett mycket seridst och kunnigt sitt. SJ har en annan roll som
trafikforetag och kan stilla krav utifrin den rollen. Akerindringen staller
enorma krav nir det géller utveckling av viganslagen. vilket kan nimnas i
detta sammanhang.

Roy Ottosson blir naturligtvis aldrig ndjd med vad vi gor pa miljoomradet.
Lat mig 4nda konstatera att inforandet av katalytisk avgasrening var och ir



ett mycket viktigt inslag. Jag noterar att Roy Ottosson erkinner den kraftiga
effekt som denna atgird har haft pi kviveutsliippen och annat. Vi har 3,6-
3.7 miljoner personbilar i detta land. Alla nya bilar sedan 1989 ir forsedda
med katalytisk avgasrening. Detta innebdr att vi har taxerat ut ca 4 miljarder
ifrdn det svenska folkhushillet pa den miljdinsatsen.

Vi kan samtidigt konstatera att motsvarande regler inte existerar i vir om-
viirld, in. 1 Osteuropa dker det omkring 40-45 miljoner bilar utan nagon
som helst reningsutrustning. Det internationella arbetet dr naturligtvis av
helt avgdrande betydelse for om vi skall kunna 16sa dessa fragor. Jag ar i och
for sig optimist.

Vi har skiirpt avgaskraven for litta lastbilar och bussar. Vi tidigarelagger
skarpningar i avgaskraven for de tunga fordonen, vilket Roy Ottosson ér vil
medveten om. Vi stimulerar till att man frivilligt skaffar bussar och lastbilar
som fyller dessa krav i fértid, med en insats pa 450 miljoner. Det ér en icke
foraktfull insats. 85 milj. kr. per ar satsas inom lanstrafikanslagen for ener-
gieffektivare och mer miljéanpassade fordon.

Vi har vidare utrett storstadstrafikfragorna. Vi forbereder forslag till bil-
avgifter som kan provas i Stockholm. Samtliga trafikverk har fatt i uppdrag
att ta fram planer for hur de inom sina resp. omréiden skulle kunna begrinsa
miljoproblemen. Vi har infért miljoskatter pd inrikesflyget. Det dr en rad av
atgirder som har genomforts, andra arbeten gar vidare. Det ir naturligtvis
mycket viktigt att vi gemensamt kan arbeta i den riktningen. Trafikmiljépro-
blemen méste sjilvfallet losas. De kan dock inte 16sas genom att vi sitter
upp bommar och hinder, sa att vi férhindrar ménniskor och transporter att
ta sig fram.

Talmannen anmillde att Rolf Clarkson, Viola Claesson och Roy Ottosson
anhallit att till protokollet f& antecknat att de inte dgde ratt till ytterligare
repliker.

Ant.28 AKE WICTORSSON (s):

Herr talman! De vanliga stockholmarna varken passcrar forbi eller star i
kon till Café Opera. De bir mé)ligen omkring drinkarna och de tunga brick-
orna. Nej. {or den stora mangden stockholmare ser dagen och kvillen helt
annortunda ut @n for dem som vistas vid stans vattenhal. For den vanlige
stockholmaren ér vardagen en stindig kamp med arbetstider, restider och
barn- och familjeliv. Vanligen ér arbetsdagen inkl. resor nio till tio timmar
lang. Viildigt manga arbetar skift och pa obekvima arbetstider. Efter
tringsel i 6verfyllda pendeltdg, tunnelbanor och bussar galler det att himta
barnen pi dagis. laga middag. 14sa godnattsaga och finna en stund av gemen-
skap framfor TVn.

De flesta ir pendlare. Det ar ytterst fi som har gang- eller cykelavstand
mellan bostad och arbetsplats. Den stora mdngden arbesplatser finns i cent-
rum och pa striken mot norr. Marknadskrafternas centrifugalkraft gor att
vanliga 16ntagare 1 basta fall i allt storre utstrackning finner bostader till
overkomliga priser forst i allt avidgsnare trakter av regionen. Detta giller de
unga, de nya familjerna, barnfamiljerna och invandrarna. Foér dem blir livet
tyngre, tillvaron tristare och livskvaliteten simre.
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Detta forstirks av att regionen fungerar allt simre. Verksamheter inom
service och vird, som dr av avgdrande betydelse for si mangas livskvalitet,
kiimpar med stora personalproblem, frinvaron dkar och tjiinsterna gar inte
att besitta. Mianniskorna revolterar mot den tunga vardagen i form av fréan-
varo och sjukskrivningar. Familjerelationer kollapsar.

I en pendlares liv betyder minuterna sa mycket. Fem minuters forsening
gor kanske att man missar anslutningsbussen och kommer tjugo minuter se-
nare. En halvtimme blir en katastrof om det giiller att himta barn pa dagis.
For kollektivtrafikens konkurrensfdrmaga gentemot privatbilen ar trafikni-
tets funktion av avgorande betydelse.

I en storstadsregion blir darfor kollektivtrafiken och dess cffektivitet en
utomordentligt viktig friga nér det giller sociala relationer och liv. Det @ren
betydelse som inte alla observerar i de delar av landet dir skalan ar betydligt
mindre. Det kan finnas skill att papeka dessa sociala konsekvenser i en tra-
fikpolitisk debatt som s& mycket hitills har handlat om samhillsekonomi, 16-
retagsckonomi, regional politik och miljdaspekter.

Storstadens nerver dr trafiknéten i jarnviigar, tunnclbanor och vagar. Allt
behovs for att trafiken skall flyta sa snabbt och miljovinligt som mojligt.

Ser man pa Stockholmsregionen finner man att vissa omfattande investe-
ringsobjekt darfor dr oundgéingliga i bade vagnitet och sparnitet. Enbart i
regionens centrala delar finns finansicringsbechov pa néstan 8 miljarder kro-
nor for investeringar av typen snabbspéarvig Gullmarsplan— Alvik — Viirtan
och modernisering och upprustning av befintlig tunnelbana, sédra linkarna
Lugnet—Arsta och norra linkarna Norrtull~ Viirtan,

Dessa dtgiarder maste anses sd omfattande att deras finansiering inte kan
klaras utan att de normala investeringarna i de enskilda kommunerna samt
hos trafikhuvudminnen forskjuts orimligt langt bort i tiden. Dessa projekt
méste darfor bli foremal for l6sningar i sirskild ordning.

Stockholmsregionen skiljer sig frdn andra regioner bl.a. genom det forhéal-
landevis stora sparbundna kollektivtrafiksystemet. Den sparbundna kollek-
tivtrafikens linjelangd dr totalt 500 km. Den utgér 6 % av Stockholms lokal-
trafiks hela linjenat men svarar for ndstan 60 % av alla resor. Trafiksituatio-
nen skulle vara helt omdjlig utan tunnclbana och lokaltdg. Omkring 175 000
ménniskor kommer varje morgon in till centralstationsomradet med pendel-
tag och tunnelbana. Utan spartrafiken skulle det exempelvis behovas 2 800
bussar fOr att transportera dessa minniskor. Att de inte skulle kunna aka bil
ar helt uppenbart. Det finns genom tidigare beslut mojligheter i regionen att
samordna investeringarna i spar och vigar.

Dessa forhéllanden och problem i Stockholmsregionen tar vi socialdemo-
krater i lanet upp i motion T44. Vi redovisar att investeringsbehoven i regio-
nen for trafikanldggningar totalt beridknas uppga till 30 miljarder under de
kommande tio aren. Stockholmsregionens bilister betalar drligen in 4,5 mil-
jarder kronor i fordons- och bensinskatter till staten. Under en lang foljd av
ar har av detta belopp 400 milj. kr. arligen gatt tillbaka till liinet for trafikin-
vesteringar. Detta ir orimligt.

Vi har i Stockholms lin 20 % av befolkningen och minst sd stor andel av
trafikmédngden i landet. Detta motsvaras bara av investeringar pa 10 % i tra-
fikanldggningar. Detta innebdr att framéver for de nirmaste tio dren skulle



ca 4 miljarder erhallas fran staten till ett investeringsbehov pa 30 miljarder.
En rimligare tilldelning vore, som sigs i vir motion, att 15—-30 % av fran
linet inlevererad fordons- och bensinskatt gér tillbaka for investeringar.

Mirkligt nog har utskottet inget att siga om detta. Sedan en lang tid till-
baka har Stockholmsregionen endast fatt en mindre del av anslagen én vad
som motiveras av folkméngden och trafikbehovet. Detta forhillande sitter
en tvangstroja pa regionens utveckling niir det giller valfard, livskvalitet och
miljo. Detta foranleder ingéri kommentar fran trafikutskttet.

Vi behover tillskott av de medel som i dag finns for trafikinvesteringar. Vi
siger dock i motionen att vi forstar att &ven med en upprékning av de ordina-
rie anslagen behdvs det nya finansicringsvigar for att klara de jattelika tra-
fikinvesteringarna. Vi stiller dir vart hopp till de sirskilda s.k. storstadsfor-
handlarna. Pa den punkten far vi gehor fran utskottet. Jag noterar ocksa att
utskottets ordférande hir i debatten i dag har antytt att storstadsférhand-
larna aven skall kunna se som sin uppgift att bedéma de totala medelsbeho-
ven i storstaderna pa sikt. Jag vill girna friga Birger Rosqvist om det &r en
riktig tolkning av utskottets instillning pa den héir punkten.

Vi dr medvetna om att det forutom de statliga insatserna fordras omfat-
tande insatser fran Stockholmsregionens invanare for att klara trafikbeho-
ven. Redan i dag satsas atskilliga miljarder till kollektivtrafiken via lands-
tingsskatten, som diarmed ar en av de hogre i landet. For de narmaste 15-20
aren rikknar landstinget med att kostnaderna for en 6nskvird trafikpolitik
uppgar till ca 40 miljarder kronor. Detta kriver en insats fran statens sida
pé 20 miljarder kronor, vilket ir drygt en férdubbling av nuvarande statliga
trafikinvesteringar. Sedan aterstar 20 miljarder kronor som maéste téickas av
landstinget eller genom annan, exempelvis privat, finansiering.

Regionens beslut om regional bilskatt dr ett exempel pé att regionen inser
sitt ansvar och ockséa ar beredd att leva upp till det. Denna skatt berdknas ge
ca 500 milj.kr., dvs. mer in det nuvarande statliga anslaget till trafikinveste-
ringar i linet. Nu viéntar vi pa att ocksa staten skall 6ka sina insatser.

Herr talman! Jag forutsatter att den opinionsyttring som goérs i motionen
och med vad jag hir har sagt kommer att beaktas av regeringen i det fortsatta
arbetet med trafikinvesteringarna. I annat fall kommer 90-talet att innebéra
en fortsatt och férdjupad kris i trafiken i Stockholmsregionen. Av arbetstek-
niska skal avstar jag fran att yrka bifall till motionen i den hir debatten.

I detta anférande instimde Sylvia Pettersson, Anita Johansson, S6ren
Lekberg, Hans Goran Franck, Aina Westin, Christina Pettersson, Eva Jo-
hansson och Bjorn Ericson (alla s).

Anf.29 BIRGER ROSQVIST (s):

Herr talman! Ake Wictorsson stallde till mig en direkt friga som gallde
storstadsregionerna. Det ar utskottets klara uppfattning att trafiksituationen
i storstadsomréadena ir svér och att det behovs atgéarder for att oka tillgang-
ligheten och forbittra miljon. Det dr detta som storstadsforhandlarna skall
se pa och ligga fram forslag om. Sjdlvtallet kravs ekonomiska insatser.Inom
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ramen for vad som kan anses tillgéingligt tror jag att det skall kunna gi aut
finna cn losning som i varje fall kan forbittra situationen avsevért.

Kammaren &vergick till att debattera avsnittet Végviisende.

Anf. 30 GOREL BOHLIN (m):

Herr talman! Végnitet 4r utan tvivel stommen i landets kommunikatio-
ner. Det 4r sa att sidga det blodomloppssystem som fint férgrenat férser krop-
pen/landet med néiring och liv. Attinte skéta detta ddersystem dr som att lata
delar av méanniskokroppen fortvina.

Sedan en lang f6ljd av ar ir det vad som héller pa att ske i Sverige. Vigan-
slagen har realt sett minskat. nér de i stillet borde ha 6kat. Trafik av olika
slag har ndmligen 6kat kontinuerligt. Inte minst giller det niringslivets
transporter. Lagerhantering ar dyr och tidsddande. Speditionsforetag och
andra forsoker darfor minimera lagerhdllningen. Just-in-time-systemet &r
svaret dels pa ett tryck pa naringarna att sinka kostnaderna for att kunna
hélla konkurrenskraftiga priser, dels pd kdparnas allt bestimdare krav pa
snabba och sikra transporter. Vi dr beroende av vagar — och industrin ir be-
roende av vigar. Den svenska industrin har ctt betydande transporthandi-
kapp pé grund av den spridda lokaliseringen och vért perifera lage i f6rhal-
lande till de stora leverantors- och exportmarknaderna. Det svenska nirings-
livets konkurrensméjligheter dr en forutsattning for var vilfird. Detta beto-
nade ocksd kommunikationsministern for en liten stund sedan.

Aven om jarnviigssystemet byggs ut och forbittras — och det skall ju ske
nu — s ir en del av godsbefordran inte lampad f6r jarnvagstransporter. Dels
giller det de korta strickorna under 50 mil. dels kan det gélla 6verforing av
gods till flygfrakt. Och &ven i sddana sammanhang dar flera omlastningar
forsenar och fordyrar dr godsbefordran per langtradare att foredra.

For transporter av skogsvirke. och for alla de hushall som trots allt inte
befinner sig i anslutning till enbart stora leder, ér ofta de enskilda vagarna av
enorm betydelse. Om man menar nagonting med sin slogan Hela Sverige
skall leva, si borde man stilla upp pa de moderata kraven om mer pengar
inte bara till enskilda vagar utan ocksa till statskommunvagar, till lanstrafi-
kanlaggningar och till drift och underhall av det statliga viignitet.

Den mest effektiva regionalpolitiska satsningen ir en satsning pa kommu-
nikationer. Sammantaget har moderata samlingspartiet foreslagit ett 2 mil-
jarder hogre anslag én regeringen. varav 1.5 miljarder till vagnitet. Efter-
som kommunerna nu i storre utstrackning skall vara vighallare i tatort — det
ar en omliggning av ansvarct som pagar — ir det helt oacceptabelt att, som
regeringen foreslar i propositionen, kriva att kommunerna skall klara vi-
garna pa anslag som dr mycket mindre én tidigare och som skulle medge
endast ett ca 40-procentigt bidrag. Utskottet har pa denna punkt korrigerat
regeringen och foreslar riksdagen att besluta dels att ett hogre anslag skall
utgd, dels att tidigare gillande 60-procentiga bidragsandel skall gilla. Ut-
skottet foreslar ocksa ett anslag till enskilda vigar som med 100 milj. kr.
Overstiger vad regeringen foreslagit.

Vi har i flera ar framhallit att det behdvs ytterligare och nya finansicrings-
former nir det giller vignatet. Regeringen stiller sig ocksa positiv till ni-



ringslivsmedverkan, leasing, lanefinansiering m.m. Emellertid tror vi att
detta inncbiir endast begriinsade finansieringsmdjligheter. Det ér inte en
framkomlig vig, om viignitets standard skall kunna uppritthéllas och om de
utbyggnader som ar alldeles nédviindiga for bl.a. niringslivets behov skall
kunna goras. Mer av till staten fran bilisterna inlevererade medel borde an-
vindas till viagnitet. For narvarande betalar bilisterna 30 miljarder till stats-
kassan, medan endast ca 9 miljarder gir ut till vignitet. Vigverkets priorite-
ring av angeligna projekt borde dessutom i storre utstrickning inriktas pa
[onsammarce projekt. Enligt vigverkets egna uppgifter dr endast ungefér
hillften av det statliga vignitet foretagsekonomiskt 1onsam.

Till de lonsamma och angeligna projekten hér motorvigssystemet. E 6-
an ir den kanske mest olycksdrabbade vigen i Sverige, samtidigt som den ar
hart belastad av angeldgna niiringstransporter. Standarden ir mycket ojimn
over viigens hela utstrickning, vilket givetvis leder till ryckig trafikrytm.
Flera av strackorna dr synnerligen trafikfarliga — kurviga och skymda
stricckor pd grund av topografins utformning. Trafikintensitetens ojimnhet
dver aret och dessutom dver dygnet dr ytterligare problem. £ 6 ir ett ur bade
trafik- och lonsamhetssynpunkt angeliget objekt.

Den s.k. motorviigstriangeln har stor betydelse for varuférsdrjningen i
hela Mellansverige. En utridtning och forbittring av de tre stora viigar som
bildar denna triangel kan innebira att liv sparas och ocksa att tid sparas for
enskilda och foretag. Vissa striickor ir bade trafikfarliga och miljéfarliga,
detta senare pa grund av att trafiken pé sina hall gar genom tétorter.

Jag vill ocksa nimna behovet av kringfartsleder och forbifarter, kanske
framst i anslutning till huvudstaden. E 4-an, som nu gar s lingt in i Stock-
holm att byggnader och skulpturer forstors av bilavgaserna, behdver avlast-
ning. Finns avlastande kringfartsleder kommer dessa att f6redras framfor en
led som trasslar sig delvis inom tattrafikerad stadsmiljo. I fraga om vissa
kringfartsleder, t.ex. Osterleden i Stockholm, 4r det inte pengar som fattas,
Det ar politiskt mod. Har finns hos néringslivet en beredvillighet att finan-
sicra och bygga leden mot att avgift fir tas ut. Vissa klart avgriansade, nya
projekt, som Osterleden. ar enligt var uppfattning limpliga for avgiftsuttag.

Diremot, herr talman, ar det helt forkastligt att som nu diskuteras infora
bilavgifter — cller vad det nu blir — for att folk skall fd anvinda och kdra inom
ctt omrade dir det tidigare har varit helt avgiftsfritt. Det pistas att Stock-
holms centrala delar skall skyddas fréan ytterligare belastning av biltrafik, och
darfor diskuteras en avgift eller en skatt som skall belasta bilagarna i linet.
Om det blir en skatt slar den jaimnt utan hinsyn till hur mycket bildgaren kor
inom staden. Nir skatten vil dr betald spelar det ju ingen roll om man kér
extra mycket.

Denna avgift eller skatt kommer dirfor inte att fa nagon som helst miljoef-
tekt utan blir endast ytterligare en palaga, ytterligare ett sétt att pungsla bilis-
ter, bilister som dessutom ir invanare i Stockholms lin och dirigenom drab-
bas orittvist av extrapilagor i form av Robin Hood-skatt, investeringsskatt,
fastighetsskatt och hoga levnadskostnader 6ver huvud taget.

Den vanlige invanaren i Stockholms lin drabbas. Som vi har hort tidigare
i debatten finns det faktiskt vildigt manga pendlare i Stockholms lidn, och
de pendlarna pendlar bade kollektivt och med bil. Men vigar, herr talman,
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behovs ocksa for busstrafik, for kollektivtrafik. I en reservation har vi frin
moderat sida féreslagit ett 6kat anslag till lanstrafiken, vilket skulle kunna
innebéra cn forbittring av kollektivtrafiken i lanen.

Vi kraver fran moderat hall att en fast andel av till staten inleverade skat-
temedel aterfors till regionerna. Det ar nédvéndigt att man lokalt och regio-
nalt 18ngsiktigt kan verblicka sina planerings- och genomforandemojlighe-
ter.

Det ér ocksd, med hénsyn till de behov av forbattringar och investeringar
som finns, nddvindigt att vagverket far redskap for att fullgéra det som ju
hela samhallet 6nskar. Det ér helt enkelt nddvindigt med ett system som gor
det mojligt for viigverket att 6verblicka medelstillgangen flera ar framat och
utifrin detta planera foér underhall och byggande.

Det r ocksa enligt var mening nskvirt att det finns ett samband mellan
nyttjandet av viagarna och de avgifter man betalar samt mellan vad bilisterna
totalt betalar in och vad de féar ut i form av goda vigar. En del av de skatter
och avgifter som nu betalas till staten borde kunna gé dirckt till vigverket.,
och detta, liksom dven andra tillkommande finansieringsformer skulle, om
de genomtors, leda till ett forslag om att vigverket ombildas till affarsverk.
Detta foreslas av oss i en motion och en reservation till betinkandet.

Vi vinder oss med skidrpa mot ett inférande av automatisk hastighetséver-
vakning. Stora integritetsproblem uppstar vid bildregistrering. och i sam-
band med det foreslagna s.k. dgaransvaret kommer ytterligare problem att
uppsti. Skall t.ex. angivelseplikt finnas? Inget land i vérlden tillimpar ctt
sddant dgaransvar, intc heller de som har automatisk hastighetskontroll. Jag
vill pAminna om att rikspolisstyrelsen avratt fran automatisk hastighetséver-
vakning.

I forhallande till regeringsforslaget innebér trafikutskottets forslag pa
flera punkter klara forbéattringar. Det géller som namnts anslag och bidrags-
niva till statskommunvégar. Det giller ocksa anslagets storlek i friga om en-
skilda vigar.

Aven regeringens forslag om en fond pa 5 miljarder for infrastruktursats-
ningar blev underkant av utskottet. Det visade sig, vilket vi aven papekade
frin moderat hall, att det varken var klart varifran pengarna skulle tas, hur
de skulle anvindas, vem som skulle fatta beslut om utnyttjandet av medlen
eller hur de skulle placeras och administreras. Utskottets majoritet avvisar
forslaget om en fond men anmodar regeringen att aterkomma med ett mer
genomarbetat forslag och ett anslag.

Herr talman! Frén moderata samlingspartiet menar vi att om det visar sig
att 5 miljarder kan frigéras for infrastrukturinvesteringar, bor dessa anvisas
dver budgeten pa ordinarie anslag. I vart fall, herr talman, avser vi avvakta
vad utskottcts begiran till regeringen kan leda till.

Herr talman! Jag yrkar bifall till och kommer att begara rostrakning pa
reservationerna 15 och 34. T ovrigt star givetvis moderata samlingspartiet
bakom aven 6vriga reservationer frin vart parti, men vi kommer intc att be-
giira votering pa dessa.

Anf.31 ANDERS CASTBERGER (fp):
Herr talman! Att méanniskor och gods kan fardas effektivt och snabbt mel-
lan olika landsdelar 4r narmast en sjalvklarhet i en vilfirdsstat och dven en



forutsittning for en fortsatt positiv utveckling och tillvixt. De moderna syn-
satten vad galler materialhantering och lagerh&lining, system med sista-mi-
nuten-leveranser, osv. stiller stora krav pa snabba och sikra transporter.
Samtidigt utgdr trafik och transporter en av det moderna samhéllets storsta
kéllor till miljoforstoring.

Vi far samtidigt inte glomma att bilen ar en av de uppfinningar som betytt
mest for enskilda ménniskors frihet. Bilen ger flexibilitet, den loser en
mingd problem, den spar tid. Den ér ofta det enda realistiska firdmedlet for
véra resor i arbetet och under fritiden. Bilen ar alltsd mycket mangsidig. Det
ar sdledes inte underligt att personbilen star for den allt Gvervigande delen
av persontransportarbetet i Sverige. Aven med omfattande stimulanser och
de kvalitativa forbittringar som dr nédvindiga nir det giller kollektivtrafi-
ken kommer personbilen ocksa i framtiden att utgdra ett visentligt inslag i
trafikbilden. -

Personbilarna orsakar dven genom sitt antal de stérsta utslappen fran trafi-
ken; det dr ocksa en sanning. Men da uppstér naturligtvis fragan: Skall detta
miljoproblem dtgardas genom att man renar bilen och stimulerar till alterna-
tiv dir det kan vara och bli lonsamt? Eller skall detta miljoproblem tacklas
genom forbud, inskrinkningar, regleringar, genom att man medvetet blun-
dar for investeringsbehov i viigarna och hivdar, att f6r miljovanlig trafik be-
hdvs inga motorviigar och inga kringfartsleder? Hir gar en skarp grins mel-
lan liberal politik och icke liberal politik, draperad i vinsterklader - i klar-
sprak en politik foretradd av kommunister och miljdpartister.

Vi som politiska foretridare har ett ansvar for att bygga och underhélla
ett vigniit av god standard. Men ytterst har ocksa varje trafikant ett person-
ligt ansvar for bilens anviindning och dess paverkan pa miljon.

Jag vill, herr talman, hér ta upp ocksa den ovanliga tgéarden att i en reser-
vation argumentera emot en motion som dess virre inte vunnit gehdr och
inte heller har fatt stdd av en majoritet i utskottet. Denna argumentation
kan inte fi sta oemotsagd, allra helst som det som vénsterpartiet, med sina
kommunister, och miljopartiet pastdr i detta sammanhang i sak ar fel.

Det ir namligen sa att kringfartsleder forbi saval storre stéder som mindre
orter dkar cffcktiviteten i trafikforingen. Det ar samtidigt en god miljdinves-
tering. Sikerheten for frimst oskyddade trafikanter forbéttras avsevirt. Det
kraftiga buller som uppkommer i titorter i och med reflekterande ljud och i
samband med stiindiga accelerationer, kan avskirmas och minskas genom
viginvesteringar i kringfartsleder. Utsldppen minskar dérfor att fordon som
kan framforas i jamn hastighet fororenar vasentligt mindre &n fordon som
star stilla och framfors med ryckig fart. Aven brinsleforbrukningen minskar
i allménhet vid jimn fart.

Vigar med fran trafiksikerhetssynpunkt bra kvalitet och vagar som &r di-
mensioncrade for den aktuella trafikméingden — férhoppningsvis far vi ocksa
nigon gang rdd med den prognosticerade trafikmingden - ipnebir en moj-
lighet till en jimn hastighet for trafiken.

Jamn hastighet innebér inte nddvindigtvis en hog hastighet, Diremot le-
der vigar som ir konstant underdimensionerade. med m_fi_n_ga hinder och
upprepade hastighetsnedsattningar for att tillgodose trafiksikerheten, till en
ojamn trafikrytm.
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Den ojamna trafikrytmen leder till fler skadliga utslapp. 6kad encrgitor-
brukning och stdrande buller. Att avstd fran att bygga bra vigar i syfte att
hindra trafiken ar att skapa 6kad irritation och minskad framkomlighet. 1
praktiken innebir det — och det vet de flesta médnniskor — att miljon forsam-
ras. Till detta kommer dkade kostnader for transporter, vilket dr en mycket
viktig faktor, minskad samhéllsekonomisk effektivitet, som ar ytterligare en
mycket viktig faktor, o¢h 0kade trafikskador. I stillet maste slutsatsen sjalv-
fallet bli: bra vigar ar bra for miljon, och déliga vigar ar daliga for miljon.

Jag vill med detta som bakgrund yrka bifall till reservationerna 15 och 43.

Herr talman! Jag vill i detta sammanhang nimna det faktum att handikap-
pades mojligheter att firdas i trafiken maste tillgodoses i en trafikpolitik som
fyller kraven att lata alla méanniskor kunna fardas savil pa fritiden som till
och frin det arbete de har eller kan skaffa. Det ir en sjilvklarhet att handi-
kappade i sd stor utstriackning som méjligt skall kunna utnyttja trafikmed-
len. Men det finns betydande hinder for detta.

Riksdagen antog &r 1979 en lag om handikappanpassning i trafiken. I sam-
band med detta uttalade riksdagen att anpassningen borde genomforas un-
der en tioarsperiod. Men sedan dess har inte mycket hint for att 6ka tillging-
ligheten i trafiken for de handikappade. Det dr darfor motiverat att yrka bi-
fall till reservation nr 35.

Jag vill slutligen ocksa notera cn sak som vi i folkpartiet hittills ndjt oss
med att ta upp i ett siirskilt yttrande, men det 4r en faktor som &r vird att ta
upp i det sammanhang som har med viigar och trafiksidkerhet att géra. Det
handlar om den automatiska hastighetsdvervakning som nu pagar, som med
riitta utsitts for en hardhént granskning i massmedia och som delvis ér fére-
mél for en upprord debatt bland allmanheten.

For att komma till ratta med hastighetsdvertridelser dr det ur bade trafik-
sikerhetssynpunkt och miljosynpunkt viktigt att ocksa beivra de overtridel-
ser som sker. Vi hdvdar att automatiserad hastighetsévervakning dkar san-
nolikheten fér att upptidcka hastighetsovertridelser. Déarav skulle man
kunna dra den slutsatsen att det r bra att automatiscra hastighetsévervak-
ningen. Men vi maste naturligtvis ur allmdn resursforbrukningssynpunkt
stilla kravet att denna hastighetsdvervakning, som innebdr investeringar,
koncentreras till strackor som ar sirskilt olycksdrabbade, dar miljon ar siir-
skild drabbad eller till strickor dar det ar sarskilt viktigt att Overtriddelser av
hastighetsbestimmelserna faktiskt beivras.

Men det sitt pa vilket systemen fér automatisk hastighetsévervakning nu
ar utformade - med slumpvis uppsatta apparater litet hir och dar runt om i
landet — uppfyller inte de kriterier vi stiller. Dessutom kommer detta enligt
var uppfattning i konflikt med rittssikerhets- och integritetsintressen. Den
nuvarande utformningen ér inte till fyllest.

Vi krivde fran folkpartiets sida att noggranna utredningar skulle goras
fran borjan. dvs. innan forséksverksamheten startade. Nu har regeringen la-
tit forsoksverksamheten starta, och rittssikerhets- och integritetsfrigorna
provas vid sjilva forsoket. Detta dr enligt var uppfattning mycket beténkligt.
Jag vill sdrskilt noga poangtera detta 1 det hidr sammanhanget.

Herr talman! Jag noterar att kammaren har en stor arbetsbelastning, vil-
ket gor att vi av formella skil avser att inte belasta kammaren med att full-



folja Ovriga reservationer — férutom de tre som jag har yrkat bifall till har
och de som Hugo Bergdahl senare kommer att yrka bifall till - med nagon
votering. Folkpartiet star sjalvfallet bakom ocksé de stindpunkter vi gett ut-
tryck for i dessa Ovriga av oss undertecknade reservationer.

Anf.32 ELVING ANDERSSON (c):

Herr talman! Som jag konstaterade i foregiende debattomgéng ar resur-
serna till drift, underhall och byggande av viagar alldeles for sma. I den situa-
tion som rader, med knappa ekonomiska resurser, tror jag det ar viktigt att i
torsta hand anvinda de tillgdngliga medlen till att uppriitthéalla de nuvarande
vigarnas tekniska standard samt att aterfora kraftigt forslitna delar av vig-
niitet till en godtagbar standard. Det giller med andra ord att i f6rsta hand
sla vakt om redan investerat vigkapital.

Det ir angeliget att den svenska tratikpolitiken, sarskilt véagpolitiken,
bygger pd en realistisk uppfattning om bilens betydelse och funktion i vart
samhille. Omkring 75 % av allt persontransportarbete sker med bil. Denna
andel varierar kraftigt mellan olika regioner i landet. Andelen varierar
ocksa kraftigt mellan olika typer av indamal med resandet.

I stora delar av vért land iir bil det enda realistiska aiternativet f6r att man
skall kunna ta sig till och fran arbetet, liksom for att na dagligvaruhandel,
sjukvérd. kultur- och fritidsutbud. Det dr bara déir resandeunderlaget 4r nd-
gorlunda stort som det finns méjlighet att erbjuda kollektivtrafik pa accep-
tabla ekonomiska villkor. Aven for fritidsresor och sliktbesok, kanske fram-
for allt for barnfamijer, kommer bilen att spela en framtradande roll under
dverskadlig tid.

Biltrafikens omfattning ir till stor del en f6ljd av den samhillsplanering
som har bedrivits under de senaste decennierna och som bl.a. medfort att
avstinden mellan bostad, arbete och service hela tiden 6kat. Det dr angela-
get att den framtida samhéllsplaneringen far en annan inriktning. Det ir
ocksa viktigt att miljokraven pd bilarna successivt skarps.

Herr talman! En mycket betydande del av det statliga vagnitet bestar av
grusvigar. Det ar framfor allt linsvigniitet som saknar beliggning. Hela
3 000 mil av sammanlagt 8 000 mil linsvagar saknar beliggning.

For utvecklingen av glesbygden spelar végstandarden en avgérande roll.
En kraftfull satsning pd upprustning av vignitet genom att beligga grusvi-
garna och forstirka deras bérighet dr darfor en angelidgen regionalpolitisk
satsning. Det dr ocksa ett lampligt sétt att i konkret handling visa att stats-
makterna tagit intryck av kampanjen Hela Sverige skall leva, som drivits un-
der néagra ar.

Det finns ocksa viktiga niringspolitiska skl att géra en kraftfull satsning
pa upprustning av grusviigarna. Dessa viigar har t.cx. ofta cn stor betydelse
for skogsindustrin. Denna ér en av vara i sirklass frimsta exportnéringar och
tillfor oss for varje ar handelsintakter pa i storleksordningen 50 miljarder
kronor.

Jag var for egen del i Visternorrland for ett par veckor sedan och tittade
pa viigar och talade med dkare som i forsta hand arbetade med virkestrans-
porter. Det var ingen uppmuntrande syn. Ungefar 100 mil av vagnatet i Vas-
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ternorrland var stingt for tung trafik — samtidigt som virket skall ut ur sko-
gen.
Detta ar fallet trots att det i ar har varit en ovanligt skonsam vinter.

Det ar darfor av nationellt ekonomiskt intresse att de delar av landets in-
frastruktur som utgér en betydande forutsittning f6r verksamheten i skogs-
néringen har en god standard. Det ar i och for sig intc bara fér skogsbruket
som vigarna spelar en stor roll. Lantbruket 4r pé liknande satt beroende av
transporter pé dessa vagar.

For flera omréden i vart land som har vixande betydelse, t.ex. som mél
for semester- och rekreationsresor, spelar ocksa dessa vagar en viktig roll.
Det ar angelaget att dessa regioners mojligheter att utveckla ny sysselsitt-
ning, exempelvis genom utbyggd turism, inte himmas av 1ag vagstandard.

Centern har darfor krivt ett tioarsprogram for upprustning och belaggning
av grusvigar, och vi anslar i vart budgetalternativ 1 miljard kronor fér det
indamalet for det kommande budgetaret.

Herr talman! De enskilda vigarna utgor landets i sarklass ldngsta vignit.
Det 4r en mycket viktig del av det integrerade vagnatet. En mycket stor del
av alla transporter borjar eller slutar just pa enskilda vagar. Det finns inom
viigverket planer pa att fora 6ver delar av det som i dag &r allmint vignat till
enskild vaghallning.

Statsbidragen till de enskilda viigarna har under ett stort antal &r varit for
knappt tilltagna, vilket har inneburit att ett stort antal enskilda vigar som i
och for sig uppfyller kraven for att fi statsbidrag inte har kunnat ta sig in i
statsbidragssystemet. Vigverket har nu fatt ga ut till de enskilda vighéllare
som ar inne i systemet och avisera att bidragsprocenten kommer att sankas.
Det ar diirfor gladjande att en majoritet i utskottet har lyckats enas om att
dka anslaget till driften av enskilda vagar med 100 milj.kr. Det ar bara att
beklaga att socialdemokraterna har reserverat sig pa den punkten.

Haéjningen med 100 milj.kr. innebér att den aviserade sankningen av stats-
bidragsproccnten inte behdver genomforas. Det innebar ocksd att de flesta
av de enskilda vagar som uppfyller kraven ocksa kan tas in i statsbidragssy-
stemet.

Herr talman! Vidare finns det s.k. LTA-anslaget, dvs. anslag till lanstrafik-
anlaggningar. Fran centerns sida har vi hela tiden havdat att denna anslags-
konstruktion inte 4r sirskilt bra. Vi tycker att man i stéllet direkt pa den
centrala politiska nivan skall dela upp anslaget pa ett antal underanslag. Det
handlar om lénsviagar, linsjarnvégar, statskommunvigar, kollektivtrafikan-
ldggningar, miljoévénliga trafikmedel och cykelleder. Manga ganger ar det
viktiga centrala politiska frgestiliningar huruvida resurser skall styras t.ex.
till l;'i_'nsjéirnvéigar. Den mojligheten avhinder vi oss fran riksdagens sida med
den anslagskonstruktion som for nirvarande finns. Det ar darfér som vi fran
centerns sida har dels krav pa en annan anslagskonstruktion, dels krav pa
ytterligare resurser till olika delomraden, framfor allt till 1ansjarnvigar, kol-
lektivtrafikanlaggningar och till dvriga miljévénliga trafikmedel.

Samtliga oppositionspartier har pa denna anslagspost olika yrkanden pé
hur mycket medel som skall anvisas 6ver det s.k. LTA-anslaget. Vi far val se
i den votering som féljer om det gar att finna en minsta gemensamma nam-



nare mellan oppositionspartierna for att dtminstone astadkomma ndgon for-
hiittring.

Herr talman! Avslutningsvis vill jag siiga négra fi ord om riksviigarna. Det
finns redovisat ctt stort uppdamt behov av att komma i kapp med eftersla-
pande underhdll och ocksd nyinvestera i nya véagstrackningar, t.ex. att for-
lagga de stora riksvagarna utanfor tiatorter. Med nuvarande anslagsnivier,
och dven om de hojs litet grand, kommer det att ta ndgot hundratal ar innan
behoven kan tillgodses. Aven om det gar att for vissa objekt finna andra fi-
nansicringsformer — som vi har talat om tidigarc — torde dnd3 inte alla de
onskviirda projekten kunna genomforas. Jag tror dirfor att det ir viktigt att
i stillet satsa pa att forsoka uppgradera det nuvarande vigsystemet, stora
delar av de nuvarande riksvdgarna, genom att t.ex. anligga stigningsfiler,
trafiksikrare korsningar och sirskilda omkarningsstriickor. Pa si sitt kan
standarden hdjas pa de vigar som redan finns sd att de kan anvindas — efter-
som det kommer att ta $a lang tid innan nyanlidggningarna kan ske.

Herr talman! I detta avsnitt i trafikutskottets betankande vill jag yrka bi-
fall till reservationerna 27, 28 och 36.

Anf.33 VIOLA CLAESSON (v):

Herr talman! Det finns ¢n fraga som ingen av dc tre foregiende talarna
har berért. Om denna debatt 4r sig lik kommer inte heller Olle Ostrand att
berdra denna friga. Det giller de problem som sammanhénger med att bil-
trafiken standigt har Okat, intc bara i Sverige utan &ven i resten av Europa.
Det ér en sadan enorm trafikokning att t.o.m. den miljdansvarige inom EG,
enligt en kort artikel i Dagens Nyheter i dag, fruktar att dessa problem kom-
mer att leda fram till fullstindigt kaos.

Trots att detta forhilfande rader, reser de flesta av er som har talat inga
invandningar mot att prognoserna for tiden fram till ar 2000 ser annu virre
ut. Tala om lat-gi-politik, Elving Andersson! Jag anklagar inte framfor allt
centern, tOr ni vill ju satsa pd jarnvigar sa att bilismen dven pa det sittet kan
minskas. Men er 6vriga anklagar jag for att inte med ett enda konkret forslag
visa att ni anser att bilismen méste minska. Ni tar inte stillning for detta.
Tvirtom har ni t.o.m. i debatten i dag pladerat for en tillvixt som har att
gora med just biltillviixten.

Undra pd att jag i alla sammanhang nér vi diskuterar dessa frigor ndmner
Volvo! Det gér inte av bara farten, utan det bygger naturligtvis pa en analys
av hur samhillet ser ut i dag. Volvo star i dag for ca 11 % av den svenska
bruttonationalprodukten. Det ir som gamle String en gang sade: "Det som
ir bra for Volvo ir bra fér Sverige. ™ Den filosofin, fast i en dnnu mer nylibe-
ral tappning, giller ju for de borgerliga partierna och socialdemokratin an i
dag - men i mer forcerad takt. Det ar darfér ni inte vagar andas om att biltra-
fiken méaste minska.

Andi ar det denna trafikokning, inte minst av de tunga fordonen, som
ligger bakom det mycket stora underhallsbehov som finns nir det géller vi-
garna. Det slitage som den tunga trafiken, bade transit- och den inhemska
tratiken, under aratal har dstadkommit har man aldrig lyckats bygga i kapp.
Sedan spelar man pa ett naivt sitt med den kapitalforstoring som detta inne-
bir. Ja, men var med och gor nagonting radikalt for att det inte skall bli dnnu
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virre i framtiden! Men vad har ni i stillet gjort? Alla, utom miljépartict och
vpk, har sagt ja till att EG-anpassa vikterna nér det géller de tunga fordonen.
Da glommer ni att pa det nedslitna svenska viignitet finns det — och kommer
att finnas — massor av vigkilometer som inte far befaras av de nya tunga for-
donen som Sverige pi bestillning av EG kommer att tillita. Ar det flexibili-
tet?

Jag gissar att Olle Ostrand har tagit del av samma kartor som jag, dvs. de
kartor som har utarbetats speciellt for de av landets yrkeschaufférer som Kor
tunga fordon. Chaufférerna skall av dessa kartor kunna utlidsa vilka vigar de
kan ta mellan olika orter i olika regioner av landet for att inte tara pd for-
bjudna strickor med sina tunga fordon. Man ser vildigt tvdligt, Olie
Ostrand, att det ir massor av vigstrickor som inte ir farbara med tunga for-

«don och att man pa det hiir sittet far firdas dnnu langre strickor med tunga,

nedsmutsande fordon — for att inte tala om slitaget, kapital{orstdringen osv. !
Man gor allt detta i stillet for att ta tag i huvudproblemet, namligen att trans-
portsystemet miiste byggas ut och omvandlas pa ett sadant sitt att man inte
behdver s minga bilar. DA handlar det naturligtvis om att jarnviigen maste
kunna ta emot mer gods, men ocksd mer av persontransporter, s att privat-
bilismen ocksa kan minskas.

Under artionden har manga sett bilen som en frihetssymbol. Jag tycker
mig nu mirka att det kanske dr mojligt att fa i gdng en debatt om huruvida
bilisterna i Sverige tror att det gar att ha kvar den kénslan framledes nar de
inser vad som ér pd ging och vilka intressen som faktiskt styr den hir utveck-
lingen,

Niir antalet bilar 6kar till en viss mingd hotar de friheten. T.o.m. bilindu-
strin har insett detta problem. Man vet att det inte gir att asfaltera bort alla
triingselproblem hur manga trid och dkrar som in offras for nya motorvii-
gars skull. som i t.ex. Bohuslin. Dirfér méaste man finna en ny intressant
lésning, och det har man gjort. Det ér det som regeringen tidigare infor det
stora trafikpolitiska beslutet 1988 kallade for "bilismens andra utvecklings-
vag”. 1 dag. Olle Ostrand, kan vi se hur personer blir aggressiva och férban-
nade nér de tirdas pa viigar dir det finns elektroniska hastighetsévervak-
ningssystem. Jag forstar deras ilska. En del ir si ilskna att de t.o.m. slir sOn-
der dessa apparater. Vad dessa personer inte vet @r att detta endast ér en
liten del av det framtida heldatoriserade bilviigssystemet i Sverige. I forling-
ningen ligger en utveckling dir autopiloter, precis som i flyget, tar dver bil-
forarens roll. Det pagér ett omfattande samarbete mellan virldens elektro-
nikindustri och bilindustrin., och med pa ett horn finns ocksa vapenindustrin,
eftersom det handlar om en ny form av teknik som ir anviindbar ocksa i mili-
tira sammanhang. Dessa forskningsresurser satsas pa bestiillning av den
viisteuropeiska bilindustrin. Svenska bilister och icke bildgare satsar i egen-
skap av skattebetalare redan mangmiljonbelopp pa dessa projekt. Allt detta
for att man vill fortita biltrafiken for att prognoserna skall slix in och for att
bilindustrins fortlevnad skall kunna garanteras. Man vigar inte att tinka
tanken — och det kommer att bli en mycket besvirlig situation — att bilindu-
strin i Sverige rasar ithop nir den stir for sa stor andel av bruttonationalpro-
dukten.

F6r oss som har en positiv och optimistisk framtidssyn och som dirfor



ocksd framstaller forslag for att piskynda en process mot ett bittre, miljo-
viinligare och ctt mindre farligt samhiélle lipger det naturligtvis vildigt nira
till hands att féra 6ver resurser fran de —om jag fir uttrycka mig sa — suspckta
omradena, inte fran vigsatsningar dver huvud taget - vi méste naturligtvis
ha viigar som inte ir alltfor livsfarliga att fardas pd — men fran sadana stora
luxudsa projekt som t.ex. Scan Link och Oresundsbron. Man bor ocksa fora
gver forskningspengar fran de projekt som jag tidigare talade om, Prome-
theus och Drive, till mer miljovinliga trafikomraden.

For att inte Olle Ostrand skall behéva dgna tid i sitt tal it att antyda att
jag och mitt parti vill utrota bilismen eller att vi tror att det gar att fa ett
samhille att fungera utan bilar, vill jag bara siiga att den debatten behover
inte Olle Ostrand ta upp. Precis som flera andra hir har sagt kommer bilen
att behovas ocksé i framtiden, men det giller att pa olika sdtt genom sam-
hillsplanering och genom vettiga satsningar minska behovet av bilresande
och tunga transporter pa landsvig. Det dr vpk:s politik i de motioner som vi
hér har presenterat.

Herr talman! Jag har redan yrkat bifall till de 14 av sammanlagt 49 reserva-
tioner som vpk star bakom. Vi har i samarbete med centern och milj6partiet
eller sjilva naturligtvis samma inriktning som nér vi avgav dessa reservatio-
ner. Vi star alltsd bakom alla reservationer som vi har signerat.

Anf. 34 KIELL DAHLSTROM (mp):

Herr talman! Virt vigtrafiksystem kan ses som en direkt utveckling av de
medeltida satten att forflytta sig med hést och vagn. Genom att vi ar sd
ménga fler och genom att vi kan pumpa upp histkrafterna fran jordens olje-
depaer har detta medeltida transportsystem blivit olidligt.

Vigtrafikens skadeverkningar dr enorma. Ingen annan verksamhet dodar
och lemlistar tiotusentals personer om éret, bullerstér miljoner ménniskor,
slipper ut sa stora mingder giftiga, dédliga och nedbrytande 4mnen i ménni-
skors ndrmiljo som just biltrafiken.

Sjilva vigarna upptar cn yta si stor som Varmland. Riknar vi dessutom
in impediment och dirckt bullerstdrda ytor gér hela Gétaland at for den
svenska vigtrafiken. Delta ir ganska litt att rikna fram. Jag vet inte om
ménniskor i riksdagen och i vriga Sverige 4r medvetna om vilka enorma
arealer som atgdr tor trafiken.

Vi har nirmare 4 miljoner fordon som tar stor plats i ansprak. Varje per-
sonbil kriver minst 60 m* fér parkering och mandévrering, men utnyttjas i
trafiken hogst 5 % av tiden. Nir Roy Ottosson och jag promenerade hit i
morse fick vi snéllt vinta for langa koer av solodkande arbetspendlare pé
Myntgatan. Fran Stallbron kunde vi se ut &ver igenkorkade Vasabron och
Centralbron. Bilpendling ér ett korkat sitt att ta sig till och fran jobbet.

Sdsom samhiillet har anpassats till biltrafiken ér kostnaderna fér bilen, vid
sidan av "brodet™ och bostaden, en av de tre tunga posterna i hushéllens
budget. Trots — cller kanske just pd grund av — bordan kan man konstatera
att alla tre posterna ar kraftigt subventionerade, om s pé vitt skilda satt. Nu
talas det alltmer om att avreglera matpriser och bostadsmarknad. Ja, det ar
sannerligen hog tid att dven avreglera smygsubventioneringen av biltrafiks-
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ystemet. Lt bilismen betala sina kostnader fullt ut, for miljoforstoring, dod
och lemlistning!

Jag vill dven uppmirksamma de mera svargripbara skadeverkningarna av
den korkade viigtrafiken. Nagon har piipekat att med bilismens genombrott
pa S0-talet si borjade en forsvagning av politiskt, kulturellt, fackligt och
folkligt engagemang. Bilikandet blev som ett “intresseldst viilbehag™ med
en passiviserande inverkan pa minniskorna. Det talas mycket om vad bilen
betvder for att bryta isolering. Samtidigt ir bilen en barriir och ett flyktred-
skap. Man accepterar en undermalig vardagsmiljo och kompenserar den ge-
nom bilen och bilresor. Genom att bilen och dess kostnader upptar sa mycket
av vir miljo, vira tankar och var konsumtion minskar vira insatser pa andra
omriden, nirgemenskap, lokala intressen. hushillning, kultur och motion.

Herr talman! Det betinkande som ligger till grund for dagens debatt har
rubriken Trafikens infrastruktur. Jag kan inte finna att det handlar sa viirst
mycket om infrastruktur. Infrastruktur ar mycket mer in overviganden om
anslag till viigar och jarnvigar. Ett betiinkande om trafikens infrastruktur
borde behandla Overgripande systemfrigor. sadana som miljopartiet de
gréona uppmirksammar i sina motioner. Man borde fundera litet over Sveri-
ges geografi, de svenska landskapen, ortssystemet och hur detta har bygpts
upp historiskt och varfor det ser ut som det gor och slutligen vilken typ av
infrastruktur vi bor satsa pd.

Vi kan konstatera att Sverige ser.mycket olika ut séder och norr om Daliil-
ven. | sdder bor nirmare 8 miljoner cller 90 % av befolkningen. Hir har vi
cett utvecklat niitverk med ett tjugotal centralpunkter i nagorlunda jimstora
liin i landskap med en variation mellan slitt och skogsbygd. Det karakteris-
tiska avstindet mellan dessa linscentra dr tio mil. Norr om Dalivlen har vi
en helt annan struktur. Vid Norrlandskusten bor den dverviigande delen av
den dryga miljonen invinare. Kustens och dlvdalarnas bosiittningar under-
stryker det naturgeografiska fiskbensmonstret i Norrland. Det karakteris-
tiska avstindet mellan linscentra i Norrland dr tjugo mil. Pa grund av den
hir forsamlingens. riksdagens. ovisa beslut i mitten av 1800-talet har vii dag
ett jarnvigsnit som till stora delar missar det naturliga ortssystemet med sé
dir fem mil. sdviil  séder som 1 norr. Under senare decennier har vilgniitet
byggts ut frén mer verklighetsanpassade utgangspunkter. Saledes har vi di-
rckta och stora biltratikleder mellan centralorterna i hela Sverige, medan
jirnvigen oftast hamnar vid sidan av. Detta ir sorgligt eftersom jiarnviigstek-
niken fran alla reala ckonomiska och ekologiska utgingspunkter har framti-
den for sig, medan bilismen med samma utgingspunkter bér bantas rejilt.

Enligt det 6vergripande malet skall trafikpolitiken till ligsta méjliga sam-
hillsekonomiska kostnad erbjuda en tillfredsstillande . siker och miljovinlig
trafikfGrsorjning i hela landet. Miljopartiet de gréna menar att denna mal-
sattning inte alls stdimmer med den trafikpolitik som riksdagens bilsynta ma-
joritet i praktiken dgnar sig at. Med malet om siiker och miljévinlig trafik
borde viigtrafiken med alla till buds stiende medel bantas, dimpas och flyt-
tas over till sparburna l6sningar. Fragan ir om det inte ocksa ir dags for helt
nya transportlosningar, sidana som dnnu inte har kunnat utvecklas pa grund
av att "volvodemokraterna™ sitter kappar i hjulet, niistan bokstavligt talat.
Jag glader mig at att i debatten hir i kammaren i morgon om trafikforsk-



ningen kunna visa bilder pd ett sidant helt nytt transportsystem, det s.k.
spérbilsprojektet.

Herr talmun! Vigtrafiksystemet ir pensionsfirdigt, konkursmissigt, me-
deltidsaktigt, tekniskt underméligt, kort sagt en katastrof for hela samhallet.

Vigtrafikens roll méste dirfér omprovas radikalt. Bilen bor ses som ett
komplement till foretridesvis sparburen kollektivtrafik. Bilen i sig kan ut-
mirkt vil kollektiviseras. Det dr inte nodviindigt att var och en dger en bil
for ett litet behov och for alla transporter, bade brudar och potatisar. Jag
menar att det ofta vore naturligare att 4ga sin bostad men hyra bil, i dag ar
det oftast tvirtom.

Viigar och biltrafik hér hemma i en regional skala. Varken persontrafik i
bil och buss eller godstrafik behdver férekomma pa langre strickor dn 10 mil
i sddra Sverige och 20-30 mil i Norrland, vilket jag framhéll | min genom-
gang av den naturgeografiska strukturen i Sverige. Bade gods och ménniskor
kan transporteras pa jirnvag lingre strickor. Det finns ingen som helst an-
ledning att lagga en enda krona pé barighetshdjande Atgarder for att anpassa
sig till EGs lastbilsekipage. Sverige har for dvrigt goda moéjligheter att trans-
portera tungt gods i kustsjotart. Varfor inte ta upp timmerflottningen igen,
Elving Andersson? Di skulle vi kunna ytterligare minska belastningen pa de
norrlandska viigarna.

Viigarna bor sfledes ses som regionala infrastrukturer. Jag ifragasatter
hela systemet med rikstdckande vignit, Europavégar och riksvigar. De re-
gionala viignaten behdvs diaremot, sarskilt i Norrland. Dir beh6vs investe-
ringar. reparationer och underhall. T sddra Sverige behovs i stort sett bara
att vi underhaller efter hand alltmer sparsmakade regionalt uppdelade vig-
nit. De verkligt stora satsningarna i trafikens infrastruktur bor ske i helt nya
jarnviigar och dubblerade spar, si som vill Roy Ottosson snart skall redovisa.
Dessutom bor helt nya transportleder kunna utvecklas, i férsta hand i stor-
stadsomradena, {6r att climinera massbilismen, men som sagt mera darom i
morgondagens debatt.

Herr talman! Jag stér sjalvfallet bakom miljopartiet de gronas alla reserva-
tioner i trafikutskottets betinkande. Héir ndjer jag mig dock med att f6r vo-
tering yrka bifall till den principiellt viktiga reservationen 22 om vignitet
och bilismen. reservation 30 om medelsanvisning for byggande av riksva-
gar — vi skulle ta in drygt 1 miljard kronor vid en évergang fran vagnit till
jarnviigar —, reservation 37 om medelsanvisning for byggande av lanstrafik-
anliggningar — vi far som sagt se hur det gér vid den voteringen — och motiv-
reservationen 44 om kringfartsleder m.m. Far jag bara betriffande den se-
nare frigan framhéalla fér Anders Castberger att han och andra aldrig kan fa
bort biltrafiken genom att bygga fler végar, inte ens med hjilp av kringfarts-
leder.

Anf.35 OLLE OSTRAND (s):

Herr talman! Vi har under senare tid kunnat notera att en allt storre upp-
mirksamhet riktas mot dem som pi olika sitt sysscisitter sig med trafikfra-
gor. Trafikpolitiken har diirigenom blivit ett av de viktigare politikomra-
dena. Naturligtvis dr detta glidjande for oss som ir trafikpolitiker. Det visar
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ju ocksa vikten av att vi har en vil fungerande infrastruktur med tanke pé
utvecklingen av svenskt néringsliv.

Orsakerna till den 6kande uppmirksamheten dr naturligtvis flera. Vi har
under hela 80-talet haft en stindigt vixande trafikmingd. Vi ror oss allt
langre per invinare riknat. Rorligheten per dygn och person dr i dag 40 km.
Omkring 1930 rérde vi oss i genomsnitt bara 3 km per dag.

Den 6kande trafikintensiteten har varit sirskilt markbar for flyget och
vagtrafiken. Trangseln och kapacitetsproblemen har darfor dkat. inte minst
i storstadsomradena. Under senare &r har vigtrafiken 6kat med mellan S och
6 % per ar. Den starka trafiktillviixten hianger till stor del samman med den
under senarc ir mycket positiva ekonomiska utvecklingen.

Samtidigt har miljofragan engagerat, oroat och aktiverat allt fler medbor-
gare i vért land. Kunskapen om miljéproblemen har lyckligtvis blivit storre,
och fler atgarder har kunnat séttas in. Men utvecklingen oroar givetvis. Ut-
slappen av koldioxid fran trafiken har ingen dnnu kunnat rd pad. Man har
bara kunnat rekommendera minskad forbrinning av fossila briinslen. Det
inncebir or vigtrafikens del mer cnergieffektiva motorer, ligre hastigheter
eller helt nya motorer med andra bréanslen.

. Ofta hors i den allminna debatten att 1sningen pa trafikens miljoproblem
ir en massiv dverforing av gods och minniskor till jarnviigen. Niar man har
lyssnat pa Viola Claessons och Kjell Dahistroms anféranden kan man natur-
ligtvis ocksa fa den uppfattningen. om man inte kritiskt granskar vad de har
sagt. Faktum dr att vi inte heller i dag har fatt ndgra konkreta besked om hur
en sddan massiv overforing skall g till. Det har mest varit friga om allmiinna
ordalag.

Vi vet att bilen svarar for 85 % av persontransporterna. Aven om person-
trafiken med jirnvég fordubblades genom en omf{érdelning frin biltrafiken,
skulle bilens andel av det totala resandet inte minska med mer dn 5 %. For
godset ir forhallandena likartade. Den helt 6verviigande delen av godset gar
pa lastbil. Det ar ocksa naturligt, for stora delar av virt land bestér av gles-
bygd, diir bilen 4r det enda alternativet. Merparten av alla godstransporter
ar ocksa lokala och regionala.

Vi har ungefir 420000 km gator och viigar i vart land, men vi har endast
11000 km jirnvag. Stora delar av vart land saknar jirnvig, och dirfér kan
jarnvagstrafiken aldrig ersatta vagtrafiken, utan dessa tvé trafikslag miste
med nddvindighet komplettera varandra. Jirnvigen har mojlighet att kon-
kurrera i fraga om langviga transporter av gods och medellanga resor for
personer. Jag siiger konkurrera, eftersom det faktiskt &r detta som det hand-
lar om. Centrala beslut om. hur transporterna skall hanteras ar inte aktuella
pé en fri transportmarknad som Sveriges. Politikernas uppgift &r att sa langt
som moijligt tillse att konkurrensvillkoren mellan transportslagen ir rattvisa
och likvirdiga. Ett sadant regleringssamhille som miljopartiet och vanstern
foresprikar ir darfor helt oacceptabelt och skulle inte heller fungera i prakti-
ken.

Som det har framgatt av debatten tidigare i dag ir anslagen till vigarna
Over statsbudgeten for nésta ar helt otillrickliga for att det viigkapital som vi
har skall kunna vidmakthallas och for att nddvandiga nyinvesteringar skall
kunna goéras. Darfor ar det, vilket har framgétt tidigare. viktigt att Tony



Hagstrom relativt omgéende lagger fram forslag till andra finansieringskal-
lor. .
Som vanligt har det vickts ett stort antal motioner som berdr viigarna.
Manga enskilda motioner innehéller krav pa forbattringar av vagstriickor i
skilda delar av landet. Manga innehaller ocksa krav pa mer pengar till vigar
i det egna [inet eller till den egna regionen. Men eftersom vi har en mycket
decentraliserad vigplaneringsprocess i virt land som innebir att riksdagen
taststaller ramarna, att vagverket fordelar pengarna pa resp. lin och att mén-
niskorna sjalva i linet sedan i stort sett bestimmer hur pengarna skall an-
viindas, sd har niistan samtliga dessa motionsyrkanden avstyrkts.

Herr talman! Jag skall nu dvergd till att kommentera nagra reservationer.
Nir man granskar vinsterns och miljopartiets reservationer kan man én en
gdng konstatera att dessa partier inte tycker om vare sig viigar eller vigtrafik.
Jag maste tyvirr dn en gang papeka detta, Viola Claesson. Dessa partier vill
med alla till buds stiende medel pa alla sétt férhindra framkomligheten pa
viigarna for bade person- och godstrafiken. Och niir jag siger detta 6verdri-
ver jag inte. Jag har sagt tidigare att om dessa partiers forslag skulle forverk-
ligas skulle det pé sikt innebara en mycket stor koncentration av befolkning
och niéringsliv till de jarnvégslinjer som vi har i vért land. Stora delar av gles-
bygden, som framfor allt finns i skogslinen, skulle avfolkas. Det hir ar vad
som skulle intraffa. Samtidigt férsker dessa partier i andra sammanhang
vara anhiingare av en aktiv regionalpolitik. Det hér dr naturligtvis helt ofor-
enliga standpunkter. Viola Claesson anser att allt som handlar om vigar,
vagtrafik och trafiksikerhet dr suspekt. Om man genom Drive-projektet vill
dstadkomma en sikrare vagtrafik dr det suspekt enligt Viola Claesson. Hon
tror att detta projekt skall anvindas till ndgot helt annat.

Centerpartiet, som man vil 4nda bor ta litet pa allvar, vill 6ka anslagen till
driften och underbillet av de statliga vigarna med 1 miljard kronor for nista
dr. Dessutom vill centerpartict ha en plan fér beldggning av det dterstdende
grusviignitet under en tioarsperiod, vilket kostar ca 60 miljarder kronor.
Dirutéver vill centerpartiet 6ka investeringsramen for jarnvigarna under
den niarmaste tiodrsperioden med 30 miljarder kronor. Det ar mycket stora
Okningar som centerpartiet foreslar, ungefar 100 miljarder, alltsd 10 miljar-
der per ar. D4 miste man stilla foljande friga: Varifran skall ni i centerpar-
tiet plocka fram dessa pengar? Om dessa forslag skall betraktas seriost méaste
ni ju ange finansieringsvigar, vilket ni inte har gjort. Man méste dven stilla
foljande fraga: Vilka andra sektorer vill ni dra in p4? Skall ni dra in kraftigt
pé bostadsbyggandet, eller vad vill ni dstadkomma? Ni foresldr 1 miljard,
men om ni skall genomf6ra detta program ér ju 1 miljard en droppe i havet.
Ni behover minst 6 miljarder per ar bara nir det galler grusvagnitet.

Att miljopartiet vill minska anslaget till byggande av riksvigar med over
1 miljard ligger helt i linje med vad jag tidigare har sagt, namligen att miljé-
partiet inte tycker om vagar. Men den reservation i detta betinkande som
nastan dr mest marklig dr vansterns reservation om hur utbyggnaden av E6
skall finansicras. Viinstern séger att Volvo skall betala den. Det 4r minst sagt
en mycket markiig uppfattning. Skall da Volvo ha exklusiv ratt att trafikera
E 6? Vart skall alla andra minniskor som vill dka dar ta vigen?

Nir det géller anslaget till 1anstrafikanlaggningar har centerpartiet ater-
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igen intagit cn mycket mirklig stindpunkt. Normalt talar centerpartisterna
sig varma for att man skall 0ka decentraliseringen av besluten. Men i denna
fraga gr de i rakt motsatt riktning. I detta fall vill de 6ronmaérka medel. De
vill med andra ord franta manniskorna ute i linen mdjligheten att sjalva fatta
beslut om hur dessa pengar skall anvindas. om de skall anviindas till linsva-
gar. linsjarnvigar eller andra trafikanldggningar av stor betydelse for trafi-
ken inom ldnet. Jag tycker att detta ir en minst sagt mirklig uppfattning for
att komma frin centerpartister. Att sedan vinstern och miljopartiet har
samma uppfattning dr kanske mindre mérkligt.

De ar ocksa litet mirkligt att moderaterna, och tydligen éven folkpartict,
fortfarande ar emot en automatisk hastighetsoévervakning. Denna metod har
ju provats med framgdng i bade Norge och Visttyskland och dr nu féremal
for prov dven hir i Sverige pé ett antal utvalda platser. Jag tycker att denna
provverksamhet skall avvaktas innan man sé att siiga slar ner pd detta sys-
tem.

Jag kan iin en ging konstatera att moderaterna vill ha en omférdelning av
viganslagen till forméan for storstiderna, och dé frimst naturligtvis Stock-
holmsregionen. Nagon kinsla f6r det évriga landet har moderaterna fortfa-
rande inte. Moderaterna foreslar dven, om jag har 1dst riitt, nistan 1 miljard
mer till vigarna. Men de talar inte om att de samtidigt foreslar en minskning
inom den sociala sektorn med Over 3 miljarder. Det ar klart att det gar att
gora en sddan omférdelning, men den ar vi socialdemokrater inte beredda
att gora.

Regeringen har foreslagit att bidraget till drift och underhdll av de stats-
kommunala vigarna skall vara 595 miljoner, men utskottet har raknat upp
det till 750 miljoner. Detta bidragsbelopp kriver inte ndgon hdjning av me-
delsanvisningen, men det far givetvis dterverkan pd anslagsberiikningen for
kommande budgetar.

Nir det giller bidrag till drift och byggande av cnskilda vigar har samtliga
oppositionspartier lyckats ena sig om att foresla en hojning av detta anslag
med 100 miljoner. Detta tycker jag ar litet markligt. Oftast dr det nimligen
pa det sattet betraffande de dret-runt-boende — och det ir viil de aret-runt-
boende som avses i detta sammanhang — att kommunerna gar in och ticker
skillnaden mellan den faktiska kostnaden och statsbidraget. Det innebiir att
viighallarna f6r de enskilda végarna ofta fir samtliga kostnader for vaghall-
ning tickta med bidrag.

Herr talman! Med det anforda vill jag yrka bifall till reservation 40 och i
ovrigt till utskottets hemstéllan.

Anf. 36 VIOLA CLAESSON (v) replik:

Herr talman! Det var, som det heter, "the same procedure as last year™.
S4 ir det alltid niir Olle Ostrand kommer upp i talarstolen. Men det fanns
faktiskt en mening i Olle Ostrands anférande som jag tror att fler in jag lade
mirke till och som handlade om miljon. Jag tror att Olle Ostrand t.o.m. sade
att han gladde sig at det miljomedvetande som har vixt fram i Sverige.

Det ir alltsi synd att Olle Ostrand och hans partikamrater i regering och
riksdag inte drar konsckvenserna av detta. Det borde ge er den rag i ryggen
som vinsterpartiet bl.a. har k&nt nér vi har skrivit motionen, framlagt forslag



och debatterat hir i riksdagen. att det dr en enorm folkrorelse i géng i Sve-
rige som offrar mycken tid och ork for att forsoka astadkomma ett miljofor-
battrat Sverige. Ett av de viktigaste inslagen i denna kamp, Olle Ostrand,
handlar just om att foriindra och foérbittra hela transportstrukturen, s& som
Birgitta Dahl har lovat att regeringen skall géra och sd som miljopartiet och
delvis centern vill vara med om att géra. Hir finns en majoritet. om ni bara
skulle vilja vila pi den for att stadkomma allt detta.

Sa siger Olle Ostrand att samhallet inte skulle fungera med véra forslag.
Men hur i all sin dar skall samhillet fungera pa sikt nir miljohotet redan ar
sa akut som det ar i dag? Vad tanker Olle Ostrand gora at koldioxidutslap-
pen, som paverkar den s.k. viixthuseffekten och dir minst en tredjedel kom-
mer just fran transportsidan? Bilismen och vigtrafiken har dar en vildigt
stor skuld.

Vidare siger Olle Ostrand att det ir orimligt att tinka sig att man skulle
kunna astadkomma sérskilt mycket genom det vi kallar f6r massiva overfo-
ringar fran landsviigen till jarnviigen, fran den farliga trafiken till den milj6-
vanliga och trafiksikrare, darfor att jarnvigen stir for en si liten andel i ut-
gangsliget. Varfor gor den det? Jag misstanker att Olle Ostrand inte har list
Jan de Rietz bok Den totala ursparingen. Jag rekommenderar den till lis-
ning. Det ir en valdigt nyttig rekapitulation av vad socialdemokraterna un-
der mer in 45 irs regeringsinnehav inte har dstadkommit men som de borde
ha gjort i Sverige. Massor av jarnvigsbanor har lagts ner.

Olle Ostrand talar om att stora delar av landet intc klarar sig utan bil, for
dir finns ingen jarnvag. 1 varje fall har dir funnits en jarnvag.

Niir det giiller Drive och Prometheus vill jag péasté att jag dger minst lika
stora kunskaper som Olle Ostrand. Den diskussionen skall vi ha i morgon.

Under detta anférande évertog forste vice talmannen ledningen av kam-
marens férhandlingar. :

Ant.37 KJELL DAHLSTROM (mp) replik:

Fru talman! Jag méste ga till motattack mot Olle Ostrand, som anklagar
bl.a. mig for att enbart ha fért fram slagord. Jag har ingenting emot bra slag-
ord, for sdidana kan siga mer dn tusen bilder. Det kan inte vara fel att vi fran
var sida med skidrpa och udd framfér var politiska uppfattning i debatten.
Det ar vad vi torsoker gora.

Olle Ostrand menar att vi inte pa nagot siitt, annat 4n med slagord. siger
hur vi vill éindra trafiksystemet. Detta ar helt fel. Vi har visat i motioner och
i reservationer hur vi foreslar dverforingar fran just satsningar pa vagtrafik-
systemet till miljovinliga losningar. framfor allt jarnvégstrafiken. Drygt 1
miljard for vi dver fran vigsatsningar till jarnvigssatsningar. Olle Ostrand
menar ocksa att det blir svart att klara vigunderhallet sa som vi driver politi-
ken. Det ar fullstiindigt fel. Vi satsar 300 miljoner mer pé riksviigsunderhill
in vad socialdemokraterna gor.

Jag redovisade acksa kreativa nya transportlosningar som det {inns mojlig-
heter och fog for att undersoka och utveckla i Sverige. Jag ser det inte som
slagord, utan jag ser det faktiskt som reala mojligheter att férandra i en mil-
jovinlig riktning i samhéllet. Men Olle Ostrand tillhér uppenbarligch en po-
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litisk skola med betongbilsyn. Vi kan konstatera att vi gar at vitt skilda hall.
Viljarna far avgora hur vi skall ha det i samhallet i framtiden.

Anf. 38 ELVING ANDERSSON (c) replik:

Fru talman! Olle Ostrand angrep vart forslag till ett tiodrigt program for
upprustning och belaggning av grusvignitet. I ar siger han att det skulle
kosta 60 miljarder att dstadkomma det. I motsvarande diskussion i fjol sade
han att det skulle kosta 50 miljarder. Visserligen har vi med den socialdemo-
kratiska ekonomiska politiken en vildigt hdg inflation 1 det hiir landet, men
20 % pa ett ar ar val inda att ta i.

Vi har aldrig nigonsin kravt en forstirkning och beliggning av hela grus-
viignitet inom tio ar. Dct talas om forstarkning och beliaggning av grusvigar
inom lansvagnitet i vira motioner och reservationer. 10 miljarder under tio
ar, som vi foresprakar. 16ser trots allt inte alla problem, men det blir en oénd-
ligt mycket bittre standard pa vignitet 4n med Olle Ostrands och regering-
ens ckonomiska tilldelning. Det kan vil inte férnekas.

Nir det sedan giller LTA-anslaget, som vi i det har fallet vill specificera i
underkonton, kommer Olle Ostrand med det gamla vanliga argumentet att
vi fir centralistiska. Vi bedomer det som ett centralt viktigt politiskt mal att
vi t.ex. genom beslut i denna kammare skall kunna satsa resurser pé att upp-
rusta linsjarnvigsnitet. Det tycker vi dr viktigt. Den majligheten har viinte
med den nuvarande anslagskonstruktionen. Det ar darfor som vi tycker att
man i det hir fallet far ha en annan anslagskonstruktion.

Nir det vidare giller en hdjning av anslaget till enskilda viigar. som social-
demokraterna har rescrverat sig emot, var Olle Ostrands forsvar for reserva-
tionen vildigt forvinande. Det gick ut pd att det inte gjorde nagonting om
staten inskréinkte sina anslag, for da gdr kommunen in och hojer sina. Var
det alltsd detta det handlade om, att det skulle vara ett siitt att fora dver kost-
nader pa ytterligare ctt omrade frin staten till kommunerna? Ar det inte si
att alla kommuner 6verallt gir in och ticker mellanskillnaden?

Dessutom finns det ett stort antal vigar som i och for sig uppfvller kraven
for att ing i systemet men som inte tas in dirfor att det fattas pengar. Det
borde vil Olle Ostrand inse som sitter i vigverkets styrelse — man har ju i
viigverkets anslagsframstéllning skrivit mycket om det hir och papekat be-
hovet av ytterligare resurser — att de hir pengarna ir vilkomna. Aven om
Olle Ostrand av formella skl och partilojalitet tvingas att reservera sig mot
forslaget tror jag att han i sjil och hjirta dr ganska glad 6ver de hir peng-
arna, som kan disponeras inom végverket.

Anf.39 ANDERS CASTBERGER (fp) replik:

Fru talman! Olle Ostrand, som 4r en nyttig fritinkare inom socialdemo-
kraterna nér det galler miljdinsatser i trafiken, t.ex. skrotpremier, hemfaller
nu it vanlig socialdemokratisk storebrorsmentalitet. Det ir namligen sé att
folkpartiet girna avvaktar utvirderingen av forsoket med den automatiska
hastighetsovervakningen nir det géller teknik och nir det galler cffekterna
av hastighetsanpassningen. D& kan ju inte var tveksamhet vara Overras-
kande, med tanke pa vér tveksamhet i ovrigt till forsoket. Folkpartiet satte
nimligen som krav att innan forsoket startade skulle rittssiikerhets- och in-



tegritetsaspekterna noga utredas och klarliggas. Det struntade socialdemo-
kraterna i - socialdemokraterna som tar sa litt pd den lilla ménniskans behov
av riittsskydd och integritet.

Och vad far vise? Jo, en kiandis som aker dit vid en automatisk hastighets-
Overvakning i Géteborg men som. genom att han kiindis, lyckas ragga fram
ctt trettiotal vittnen pé att han i sjalva verket befunnit sig i en annan del av
landet. Ln vanlig liten minniska som inte hade kunnat klara det hade for-
modligen malts ner i den byrakratiska poliskvarnen.

Sé far vi reda pa att alla skall registreras under forsoket, oavsett om hastig-
heten har overskridits eller inte, dvs. storebror skall halla reda pa var vi ar
dven om vi av privata skil vill hemlighéalla det och inte begdr nigon olaglig
handling. varken genom att vi vill hemlighdlla det cller genom att vi fardas
dir vi rikar dka. Den socialdemokratiska regeringen vill experimentera med
riittssikerhet och integritet. och det ar betankligt.

I sitt nagelfarande av rescrvationerna tog Olle Ostrand inte upp reserva-
tion 35. Skall det tolkas som att socialdemokraterna ar beredda att bitrida
folkparticts forslag om extra anslag till LTA-omradet?

Anf. 40 GOREL BOIFLIN (m) replik:

Fru talman! Olle Ostrand gjorde i sitt inligg gillande att moderata sam-
lingspartict hade satsat enbart pé storstiderna. ITan har last pa vildigt daligt.

Forst och frimst har moderata samlingspartiet yrkat pa och anvisat finan-
siering for ytterligare 2 miljarder att satsas pd infrastrukturomradet, som vi
nu debatterar. Av detta ir 1.5 miljarder for vigarna. For drift och underhall
av statliga vigar toreslas 0.5 miljarder, till linstrafikanliggningar 77 miljo-
ner, till drift och underhdll av statskommunviigar ytterligare 755 miljoner —
dessa har av regeringen behandlats mycket illa — och till byggande av en-
skilda viigar 168 miljoner.

Av detta, Olle Ostrand, lar vi fa igenom ganska mycket. Dels har rege-
ringsparticts foéretridare i utskottet vikt sig i debatten, dels har vi fatt stod
frian dvriga oppositionspartier. Det ar jag mycket glad for. Viignitet betyder
mycket for att hela Sverige skall kunna leva. Det ir alitsd inte en satsning pa
cnbart storstadsomridena.

Diremot pekar vi pd, fru talman, att man behandlar storstadsomradena
mycket oriittvist. Storstadsregionerna representerar faktiskt 33 % av landets
befolkning och har 30 9z av bilinnehavet. Men de far langt mindre 4n 20 %
av anslagen.

For Stockholmsomradet ir det dnnu virre. Dir finns 20 % av befolk-
ningen och ungefir lika mycket av trafiken. Ett antal &r har man fatt endast
5—10) % av viiganslagen. Det siger sig sjilvt att detta leder till flaskhalsar i
trafiksystemet. darfér att man inte kan bygga ut och forbittra. DA forstor
man miljon. '

Man far inte heller de kringfartsleder man sa kolossalt vil skulle behéva.
Med sadana skulle man omfordela trafiken fran centrala delar till att kora
runt staden i stillet.

Vad betriffar hastighetsdvervakningen instdimmer jag i vad Anders Cast-
berger sade hir alldeles nyss. Innan man sitter i géing en sa omfattande for-
sOksverksamhet maste man naturligtvis titta pd rittsaspekterna,
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Hur ar det med t.ex. dgaransvaret? Hur ar det med angivelseplikten? Hur
ar det med kravet pé registrering?

Vi horde alldeles nyss om en person som med stod av 30 eller 40 vittnen
kunde bevisa att han faktiskt inte befann sig i den bil som det pastods att
han hade kart. Det dr vil ett varnande exempel. Vi dr tvungna att titta pa
rittssikerhets- och integritetsfragorna innan vi startar en sd omfattande for-
sOksverksambhet.

Anf. 41 OLLE OSTRAND (s) replik:

Fru talman! Jag tar mycket allvarligt pa miljofrdgorna kring vigtrafiken —
inte bara jag utan hela mitt parti. Far jag stilla frigan rent konkret: 1 vilket
avseende tar ni miljofragorna p allvar? Ni sdger nej till att bygga forbifarter
runt titorterna.

Vad tror Viola Claesson att de som bor i Vaggeryd siger, som har demon-
strerat for att £ en forbifart, eftersom de inte vill ha 15 000 fordon ghende
genom centrum varje dygn? Si ligger det till i verkligheten.

Hur ar det nu med miljén? I det nya motortestcentret i Jordbro, som
Svensk bilprovning har byggt, har man gjort prov pa de tio mest siilda bilmo-
delierna 1990. som representerar 50 % av marknaden. Man har kommit fram
till testresultat ddr utsldppen av koloxid, kolvite och kviveoxider ligger
langt under de griinsvirden som giller i dag. Av kvaveoxider slipptes ut 0,17
gram/km, diir griansvirdet ar 0,62, Vi vet att Volvos och SAABs tunga for-
don slidpper ut mindre dn det vi satt som gransvirde for 1992/93.

Vad jag vill ha sagt ir att det pagir ett intensivt arbete med att fi ned ut-
slippen. Vi kan inte vilja bort bilen om vi vill utveckla industrisamhillet.
Darfor skall vi se till att det satsas resurser s att vi kommer bort fran de
miljostérande utslappen.

Jag méste vara realist. Jag kan inte som Kjell Dahlstrom dromma mig bort
fran bilen. Vi socialdemokrater ir beredda att aven i fortsittningen ta ett
ekonomiskt ansvar for utvecklingen i vart land. Da méste vi ha bilen. men vi
skall se till att vi g6r den renare. Det dr enda mojligheten.

Nir det giller de enskilda vagarna, Elving Andersson, betalas i dag stats-
bidrag till enskilda vigar som gar ut till rena sommarstugeomraden. Det ar
i forsta hand dessa bidrag vi vill skira bort. Det tycker jag ér riktigt. Har
man rad att ha en sommarstuga, har man ocksé rdd att halla vigen dppen
hela &ret. Men era forslag dppnar mojlighet for att dven i fortsattningen ha
sddana bidrag, och det tycker jag inte ar riktigt.

Anf.42 FORSTE VICE TALMANNEN:
Jag far erinra om de debattregler som giller for replik.

Anf.43 VIOLA CILLAESSON (v) replik:

Fru talman! Jag tycker det dr uppenbart att det ar meningslost att disku-
tera konkreta miljofrigor med Olle Ostrand med de utgangspunkter han
har. Han tycks t.o.m. tro att det gir att goéra nagonting at koldioxidutslippen
med nuvarande teknik. Kan vi visa fram sadana férslag, Olle Ostrand. sd ir
detta fullstindigt unikt, for inga forskare har klarat det hittills.

Visst har det gatt att med ny teknik minska vissa utsldpp. Det dr darfor



viinsterpartiet bl.a. férsokte g i spetsen hir i riksdagen for att pa ett mycket
tidigt stadium stéilla harda krav. Men da gick det inte att genomféra pa grund
av den ekonomiska tillviaxten. Allt detta tal om den ekonomiska tillvaxten!

Vem i kammaren har talat om att bilarna skall bort? Vi talar om att miljo-
vinliga transporter méste 6ka pa bilismens och flygets bekostnad, t.ex. Det
handlar om overférande, inte om utradering. Jag har forsokt anvinda nagra
ord tidigare for att forklara detta, men Olle Ostrand tycks ha svért att fatta
detta.

Jag vill avsluta med tvi frigor som jag intc hunnit med tidigare,

Regeringen och merparten av partierna i riksdagen har inte haft nigot att
sitta emot, eller brytt sig om att sitta emot, de prognoser som pekar pa en
fordubbling av biltrafiken p vigarna till &r 2000. Enligt bl.a. bilindustrins,
Prometheus och Drives planer skall det bli en fyrfaldigad bilism till ar 2040.
Vad tjanar di denna reningsteknik till som vi skulle kunna f& en del vinster
av? Det gir ju inte ihop. Dessa vinster som hade varit mojliga har redan
barjat dtas upp genom att biltrafiken dkar sa snabbt.

I slutet pd forra aret lickte det ut att regeringen hade planer pa att gora
bide banverket och viigverket till affarsdrivande verk. Denna licka ledde till
mycket hirda protester, inte minst frin den fackliga rorelsens sida. Det
ledde till att regeringen hade dragit tillbaks det konkreta forslaget nir propo-
sitionen vil var fardigskriven och presenterades for oss 1 riksdagen. Det
fanns alltsd inte kvar. Diaremot har regeringen gétt en annan vag, vilket jag
menar dr cn taktisk fint, genom att underlitta for viigverket att paskynda
vissa avgiftstinansierade projekt och objekt, som man ocksa talar om pi
vissa stillen.

Jag vill fraga Olle Ostrand: Vilka avgiftsfinansicrade vigprojekt ar detta?
Handlar det t.ex. om riksvig 40, Jonkoping-Boras-Goteborg?

Vigverket skall ocksa ges ritt att ta 1an hos riksgildskontoret, stilla bor-
gen for deligt bolag, bli delagare sjalv osv. Ar detta forsta steget mot att
géra vigverket till ett affirsdrivande verk?

Anf. 44 ELVING ANDERSSON (c) replik:

Fru talman! Olle Ostrands sitt att argumentera nir det giller bidrag till
cnskilda viigar tycker jag inte bara dr mérkligt, utan pa gransen till oheder-
ligt. Han forsoker ge dem som eventuellt lyssnar pa den hir debatten in-
trycket att detta i forsta hand kommer att gynna sommarstugeagare.

Detiir inte si, Olle Ostrand. Hundratusentals manpiskor som bor iret om
Lings enskilda viigar och som redan i dag har stora kostnader for att halla
sina enskilda viigar Oppna har fitt aviseringar fran vagyerket om att statsbi-
draget till dessa viigar kommer att sinkas med 20 % for att verket inte far
tillriicklig medelstilldelning.

Nu behover denna sinkning inte gdras. Dessutom kan man ta in ytterli-
gare ett antal enskilda viigar, i omriden med dret-runt-hoende, som inte far
statsbidrag i dag. De har alltsd inte kommit in i systemet dirfor att pengarna
inte har rickt.

Detta handlar inte om att gynna dem som har sommarstugor, utan den
absolut overviigande delen av dessa medel gar dit de skall. namligen till att
hjilpa dret-runt-boende enskilda manniskor att hélla sina cnskilda vagar i
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ngorlunda gott skick, utan alltfér stora privatekonomiska insatser. De sat-
sar mycket privata pengar dnda.

Anf.45 GOREL BOHLIN (m) replik:

Fru talman! Dct var glidjande att héra Olle Ostrand si klart deklarera
uppfattningen att férbifarter och kringfartsleder dr nagot mycket miljéposi-
tivt. Jag foreslar att Olle Ostrand forsoker paverka sina partikamrater i
Stockholm ocksa, si att de forstar detta.

Det ar faktiskt pa det sittet att mindre dn en fjardedel av hela det enskilda
vignatet far bidrag. Bidraget riknas efter hur boendet ser ut utmed den vig-
stump som far bidrag. Sdnker man bidraget gar det ut dven 6ver de perma-
nent boende. Aven jag blir mycket upprdrd nir jag hor Olle Ostrands argu-
ment. Vad menas med detta? Skall kommunerna 4ta sig ytterligare kostna-
der? Réknar man med att kommunerna skall ticka upp det som fattas av
bidrag till det enskilda vignatet? Lagger man ihop det som har foreslagits av
regeringen — men som tack och lov har rittats till i utskottet, namligen att
det statskommunala vignitet skulle f& mycket mindre pengar och en avse-
virt sinkt bidragsandel — med dect som skulle drabba kommunerna genom
det sinkta anslaget till enskilda viigar, blir jag riktigt upprord. Sadant tycker
jag inte kan forsvaras.

Anf.46 KIELL DAHLSTROM (mp) replik:

Fru talman! Olle Ostrand siger att han och hans parti pa alla satt visar
miljohdnsyn i trafikpolitiken. Jag har i tidigare debatter sagt att jag tycker
att det socialdemokratiska spraket ar ett dubbelsprak. Vad gor ni? Ni skall
satsa pa att bygga en Oresundsbro. Ser ni Oresundsbron som en kringfarts-
led som, vilket Anders Castberger tycker, skall forbattra miljon pa nagot
vis? Det kanske dr ett bra sétt att fora debatten pa vid er kongress till hosten.
Dar far ni det val ritt hett i friga om den har Oresundsbron.

Olle Ostrand namnde Vaggeryd. Jag maste erkinna att jag faktiskt har Akt
bil genom Vaggeryd ménga génger. Det som ir sldende i Vaggeryd, ett av de
fa stiillen p& E4 mellan Skénc och Stockholm dér det dnnu inte finns motor-
trafikled, dr de stora lastbilsekipage som far igenom. Det dr EG-lastbilar och
svenska lastbilar till och fran den skénska vistkusten och Stockholm - Mélar-
omradet. Ovrig biltrafik ir inte sarskilt besvirande.

Dessa lastbilstransporter skall sjalvfallet upp pa jarnvig. Det vore vil ctt
satt att ta miljohdnsyn pd, hellre dn att bygga kringfarter runt Vaggeryd.
Lings denna del av E4, Lagandalen — om vi kan kalla den dal - ligger faktiskt
en delvis rostig men dnda normalsparig jarnvig hela viagen fran Helsingborg
till Jonkoping. Jag tror att manniskor mycket val skulle vilja flytta dver bade
gods och sig sjilva till Krosataget mot Virnamo och vidare pd Skane-Sma-
lands jarnvigar mellan Ljungby — Virnamo och Helsingborg — Astorp.

Olle Ostrand siger ocksa att jag drdmmer mig bort frin bilen. Ja, det gor
jag giirna. Jag vill inte sitta och bli férgiftad inne i bilen som Olle Ostrand
tycks vilja och Gorel Bohlin med honom, tydligen. Vifar hora av Gérel Boh-
lin att 33 % av befolkningen bor i storstadsomradena och att de har 30 % av
bilarna. Det understryker ju det riktiga i miljopartiets, vinsterpartiets och
till stora delar centerns politik. Vi maste minska bilismen. Gé ut och fraga



minniskorna pi Stockholms gator. Vill inte de drémma sig bort fran bilarna
ocksa?

Anf. 47 OLLE OSTRAND (s) replik:

Fru talman! Om Elving Andersson liser protokollet fran forra aret ser han
att jag sade att det kostade 59 miljarder och inte 49.

Det ir faktiskt méanga fritidsomriden som i dag far statsbidrag till sina en-
skilda viigar. Jag siitter ett stort fragetecken fér om vi verkligen skall ha kon-
struktionen att statsbidrag skall utgd till den typen av fritidsboende. Jag
tyvcker att stutshidrag i forsta hand skall anvindas till &ret-runt-boende. Ge-
nom detta tillagg far fritidsomradena fortfarande stdrre mojligheter att fa
bidrag. Att det ligger till pa det sittet kan vi aldrig komma ifran.

Om Viola Claesson hade lyssnat pi mitt anforande litet béttre, hade hon
aldrig behovt anviinda en del av sin repliktid till att prata om koldioxid. Jag
sade sé hir i mitt antérande: Utslippen av koldioxid frin trafiken har ingen
dnnu kunnat ra pd annat dn genom att rekommendera minskad forbrinning
av fossila briinslen. Det innebér for vagtrafikens del mer energieffektiva mo-
torer, ligre hastigheter och helt nya motorer med andra brinslen. Det var
vad jag sadc. Jag sade inte att man genom renare motorer kunde fa bort kol-
dioxiden. Diremot kan man fa bort andra utslipp. Det visas genom de prov
som har gjorts pa Bilprovningen. Men det ir s4 med Viola Claesson, att om
man inte tycker som hon, forstdr man sig inte pa saker och ting.

Gaorel Bohlin blir mycket upprérd. Men jag blir ocksd upprérd nér ni me-
nar att storstiderna skall ha en storre del av viaganslagen. Det dr vad ni har
sagt 1 er reservation. Skulle storstaderna ha den andel av viganslagen som
trafiken motiverar, skulle det inte bli ndgra viigpengar dver till stora delar av
vart land. Det ar faktum. Jag har i tidigare sammanhang sagt att ni sjilva
maste komma 6verens om hur ni skall 16sa trafikproblemen i Storstock-
holmsomradet. Det kan ni ju inte. Det ir bl.a. mot den bakgrunden som
Bengt Dennis som storstadsforhandlare har fatt i uppdrag att tillsammans
med kommunerna i Stockholmsomradet férsdka 16sa dessa problem.

Forste vice talmannen anmiilde att Viola Clacsson, Elving Andersson och
Garel Bohlin anhillit att till protokollet fa antecknat att de inte dgde ritt till
vtterligure repliker.

Anf. 48 YL.VA ANNERSTEDT (fp):

Fru talman! Nér jag lvssnade pa det inledande avsnittet av den hir debat-
ten och speciellt pi Ake Wictorsson tinkte jag att jag snarare skulle ha delta-
git i den delen av debatten — mycket av vad jag kommer att sdga handlar om
Stockholmsregionen, men det dr ju nir det giller viganslagen i allra hogsta
grad Stockholms problem.

Fru talman! Goda kommunikationer dr en forutsittning men inte en ga-
ranti for en tramtidsinriktad utveckling av en region. Investeringar i kommu-
nikationer dr dyrbara, och de miste komplettera varandra. I det regionala
utvecklingsarbetet bor darfor utgingspunkten vara att utveckla befintliga re-
stirser och befintligt néiringsliv. och inte att anvénda investeringar i kommu-
nikationer i svfte att forindra hela landets befolkningstérdelning.
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Stockholmsregionen &r hjirtat for landets kommunikationer pa de flesta
omriden, Vid planeringen av investeringarna for saval tig och flyg som vi-
gar miste man dirfor ta hiinsyn till riksintressen men ocksa till det faktum
att Stockholm ar den landsdel som har de flesta och viktigaste forbindelserna
med utlandet. Det ligger i hogsta grad i hela landets intresse att kommunika-
tionerna till och fran Stockholm. liksom kommunikationerna mellan Stock-
holm och utlandet, hiller en hog kvalitet.

Den njugghet mot Stockholmsregionen som hittills varit forharskande nar
det giller resurserna far olyckliga verkningar for hela landets och regionens
kommunikationsndt. For rittvisare anslag till Stockholmsregionen talar
dven det faktum att det dr dir som trafikinvesteringarna gor mest nytta, sam-
hilllsekonomiskt och vilfirdsmassigt.

Storstockholm har i jamforelse med riksgenomsnittet

- 50 %% lagre andel invanare med kort gangavstind till arbetsplatsen,

~ 50 % lagre andel invanare med mindre dn 15 minuters restid till arbetet,

— 100 % storre andel invinare med mer dn 30 minuters restid till arbetet, och

— 50 % stérre andel invinare mer mer dn 90 minuters kollektivresetid till
arbetet.

En tredjedel av kollektivresandet i landet sker faktiskt i Stockholms lin.

Om inte betydande anstringningar gors for att forbéttra situationen for
bade bilister och kollektivresenirer kommer de genomsnittliga restiderna att
oka kraftigt under kommande ar. Kétider 4r helt improduktiva for samhil-
let. Den som tvingas resa linge till arbetet forhindras att utdva produktivt
arbete eller att tillfredsstiilla sina personliga fritidsbehov — detta utan att vil-
farden {6r ndgon annan medborgare Okar.

Tvirforbindelser med bil och buss kriver framf6r allt utbyggnad av kring-
fartsleder runt Stockholms innerstad och nya véglankar i 6st-véstlig riktning
mellan regionens yttre delar.

Ett exempel ar Osterleden mellan Nacka och Roslagstull. Finansieringen
finns men, som papekats tidigare, det politiska modet saknas hos somliga.
Om Ake Wictorsson, som talade sa varmt for satsningar pa Stockholms lin,
gjorde en insats for att dvertala sina partikolleger i lanet att satsa pa Osterle-
den skulle det finnas en majoritet for detta, och det skulle betyda en kraftfull
forbittring av bade miljon och trafiksdkerheten. Och, som sagt, Olle
Ostrand kan hjilpa till - han sade mycket tydligt fran talarstolen att man inte
tar allvarligt pa miljoproblemen om man siger nej till kringfartsleder.

For folkpartict dr det angeliget att snabbt vidta de trafikatgarder som kan
medverka till att avlasta innerstaden fran den genomfartstrafik som med
gliadje skulle avsta frin att kora genom city om det fanns en ringled. Det r
en bade trafiksikerhetsmissigt och miljomassigt viktig insats att se till att
Osterleden kommer till stand.

Investeringar i en forbattrad infrastruktur maste ses som en del av en ut-
veckling som inte gor halt vid lansgrinserna. Ettinskrinkt lanstinkande kan
leda till felsatsningar, som kan bli dyrbara for skattebetalarna. Ett fordjupat
samarbete bor inledas fran Stockholmsregionens sida nir det géller hela Mi-
lardalsomradet. .

Stockholms lan har en femtedel av Sveriges befolkning, som flera av de



tidigare talarna i dag har redovisat, men fortfarande far vi bara omkring 7 %
av vaganslagen. Vi har i regionen cn méngd linsvdgar som redan i dag skulle
ha varit upprustade om de legat i ett annat Jin. Det mest belysande cxemplet
ar viig 261 till Ekero, vars 23 000 invanare betjinas av en slingrig scxmeters-
vig som cnda forbindelse med det dvriga linet. Andra exempel dr de déliga
tvarforbindelserna. '

Den diliga trafikstandarden i Stockholms lin medverkar till att trafik-
olyckorna med dodlig utgang 6kar mer har 4n i andra omrdden i Sverige.
Storsta orsaken ar enligt trafiksdkerhetsutredningar att lanet har ett vagnit
som ar byggt for 1960-talets trafikvolym. Det ar uppenbart att Stockholms
lan méste fa en 6kad andel av de statliga viganslagen.

Fru talman! Jag vill ocksa kortfattat ta upp en fraga som ar akut for all
vagtrafik séderut. Det galler broférbindelserna dver Sédertilje kanal. Den
intriffade brokatastrofen har tydligt illustrerat att broarna dver kanalen inte
bara ar en lansfraga, som kommunikationsministern ville gora giillande i en
fragedebatt som vi hade hir i kammaren for ett par veckor sedan. Funge-
rande forbindelser fran huvudstaden och séderut ar i hogsta grad en fraga
som berdr hela landet. Det giller mojligheterna att uppratthalla forbindel-
sen med huvudstaden pa ett rimligt sitt och mojligheterna att sikerstiilla ut-
rymningsvigarna fran huvudstaden pé ett acceptabelt satt. Detta dr i dag
omdajligt. I mycket beror det pé att byggandet av den s.k. Saltsjobron Gver
kanalen i Sodertélje bara halkat lingre och lingre tillbaka i prioriteringslis-
tan.

Péa grund av de ytterligt sndla ramarna for Stockholms lan har investering-
arna i linet under senare r kommit att praglas av akutinsatser, medan vik-
tiga investeringar for langsiktig trafikplanering har fatt st tillbaka.

Det ar positivt att Birger Rosqvist sa klart uttalat att storstadsforhand-
larna nu bor finna metoder att forbattra storstadsregionernas trafikinveste-
ringar. Men vi vet ju bagge, Birger Rosqvist, att resurserna ar begriansade
och att det alltid kommer att handla om avvigningar mellan de olika lands-
delarna. Jag litar pa att Birger Rosqvist i en sddan diskussion aktivt stoder
dnskemélen att Stockholms lan far en 6kad andel av vaganslagen.

Fru talman! Folkpartisterna i Stockholms lin vill kraftigt understryka de
yrka bifall till de olika yrkanden som genom den gjorda debattuppdelningen
nu hamnat under skilda rubriker i debatten.

Satsningar i Stockholms lan ses ibland som konkurrerande med satsningar
i Ovriga delar av landet. En vilutvecklad huvudstadsregion ar emellertid en
forutsittning for att Stockholm skall kunna hévda sig i konkurrensen med
Ovriga storstader i Europa. En vélutvecklad storstadsregion dr darmed av
intresse for hela landet. Det handlar inte om, vilket Olle Ostrand ville pésta,
attinte ha nagon kansla for 6vriga delar av Sverige, utan det handlar faktiskt
om huruvida &vriga delar av Sverige ir intresserade av att 20 % av landets
befolkning skall ha en rimlig trafikstandard.

Anf. 49 KJELL ERICSSON (c):

Fru talman! [ detta betinkande behandlas trafikens infrastruktur, och det
ar en synnerligen viktig fraga. Ett val fungerande transport- och kommuni-
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kationssystem ar av allra storsta betydelse for vart lands mojligheter att exi-
stera och utvecklas. Vi maste ha goda kommunikationer med var omvirld.
Vi miste ocksd ha bra kommunikationer mellan vart lands olika regioner.
Det giller bade vagar, jiarnvigar och flyg. Men den nuvarande debatten be-
ror viigarna, och jag skall darfor halla mig till dem.

Om man bryter ned det hiir pé lansniva, sd kan det sdgas att det 4r mycket
viisentligt att dven de inomregionala kKommunikationerna fungerar.

Dcbatten har ju handlat om végarna och viganslagen i stort. Foregdende
talarc tog upp till diskussion fragan om Stockholmsregionens viigar. Jag skall
i stiillet ndgot berodra vigproblemen i mitt hemlin Véirmland. Dér som pé sé
mdanga andra stillen finns stora behov av véaginvesteringar. Tyvirr har vigan-
slagen varit och ar alltfort for sma.

Det ir viigverket som fordelar viaganslagen till de olika ldnen, men det &r
riksdagen som beslutar om anslaget till vigverket. Jag vill darf6r pavisa en
del av de behov som finns 1 Virmland vad giller bade riksvigar och linsva-
gar.

Om man sldr ihop alla anslag for byggande av riksvagar, linsvigar, ldns-
jarnviigar och kollektivtrafikobjekt, finner man att anslagen till lanct uppgar
till ca 80 milj.kr. Det skall jimfoéras med att det enbart p4 huvudvignatet
tinns behov av angeliigna investeringar for ca 150 milj.kr. per ar. Far vi inte
mer medel kommer angeligna projekt att fa flyttas langt fram i tiden.

Det finns bara ett riksvigsprojekt som kan komma i ging under den niir-
maste femarsperioden, och det ér striickan Valnias-Slottsbron pa E18. Det
ir bra, men det finns ocksd manga andra ndédvindiga projekt. Vi har t.ex.
strickan Han-Riksgrinsen pd E18, dir langtradarna vintertid ofta blir
stiende i de branta backarna upp mot griansen. Vi har vidare vigarna 61 och
234, Kil-Fageras m.fl. For att kunna genomfora en del av dessa projekt be-
hovs ytterligare medel till lanet.

Dessutom har vi ett omfattande grusvignat. Ca 30 mil valtrafikerade grus-
viigar borde rustas upp och asfaltbeldggas. Det kan vara vigar pad Varm-
landsnis, kring Langserud, Nordmarken, Gunnarskog, Sunne, Torsby, Hag-
fors eller Filipstad. Ja, de daliga grusvigarna forekommer pa méanga hall.

Vi har under de senaste aren talat varmt for en levande landsbygd. Da ir
det ocksa visentligt att fa till stand vigar av godtagbar standard. En kraftfull
satsning pa lansvignatet genom att beligga och forstiirka birigheten pa grus-
viigarna skulle fa stor regional- och niringspolitisk betydelse. Inte minst har
det stor betydclse for skogsindustrin, som transporterar stora mingder virke
pa dessa vigar varje ar. Det dr ocksi viktigt for dem som vill bo och leva pa
landsbygden att det finns viigar av godtagbar standard. Bilen ar ju ofta det
enda tinkbara kommunikationsmedlet. Darfér bor det anslas ordentligt
med medel fOr att rusta upp just grusvigniitet.

Centern har foreslagit ett tiodrigt program f6r upprustning av grusviigar.
For niista budgetdr foreslar vi | miljard kronor for det dndamalet.

Jag har hiir gett ndgra exempel pd vigar som bor rustas upp. Det finns
mdnga fler att rikna upp. men det skall jag avsta fran. Vagfragorna engage-
rar dock médnga ménniskor ute i regionerna. S sent som i gar var jag och
en kollega fran vardera moderaterna, folkpartiet, socialdemokraterna och
viinsterpartict pd en hearing 1 samband med en kommunstyrelsekonferens i



Sunne. Dir understrok kommunalman fréan alla partier med kraft vikten av
att det nu maste satsas ordentligt pa vigar och jarnvigar om lanet skall
kunna fortsiitta att utvecklas positivt.

Lat mig ull sist tacksamt notera att trafikutskottet har hojt anslaget till
enskilda viagar med 100 milj.kr. Det var nédvindigt darfor att de enskilda
vighallarna i dag har en mycket kdarv ekonomisk tillvaro. Hade de fétt ett
sinkt statsbidrag hade situationen blivit mycket besvirlig for dem.

Fru talman! Med detta yrkar jag bifall till reservationerna 27, 28 och 36.

Anf.50 BERNDT EKHOLM (s):

Fru talman! Investerings- och underhélisbehoven i landets vagnat ar stora,
sa stora att statens medel inte racker till. Darfor blir det sarskilt angelaget
att tillse att det gors rimliga prioriteringar med hjalp av tillgéingliga medel.

I motion T327 ifrigasatter vi socialdemokratiska motionérer fran Sodra
Alvsborg den nuvarande prioriteringen. Vi anser att utbyggnad av forbifar-
ter och undanréjande av s. k. flaskhalsar samt forbattringar av grusvigniitet
i dag inte tilldelas en tillrackligt stor andel av de samlade vagbyggnadsmed-
len. Vi anvisar ocksé en viig for omfordelning av medlen. Resurser bor tas
frin utbyggnaden av stdrre stamvagnitsprojekt, som i stillet fir finansieras
genom t.ex. lan och avgifter samt bidrag frdn néringslivet.

Utskottet sdger sig dela vira synpunkter avseende forbifarter och flaskhal-
sar. Man hinvisar till att regeringen i dircktiven till den pagéende flerarspla-
neringen givit prioritet at trafikldsningar som avlastar centrala titortsomra-
den. Utskottet forutsitter vad giller flaskhalsarna att behovet av atgirder
beaktas inom ramen for viagplaneringen.

Trots att forbifarter givits 6kade resurser innebér detta andd inte att atgar-
dande av genomfarter resp. flaskhalsar fatt en tillfredsstillande prioritering,
inte heller i den pagdende flerarsplaneringen.

Jag himtar ett uppenbart exempel frdn min egen hembygd, Sjuhiradsbyg-
den, som for Gvrigt dr ett parallellfall till det tidigare omtalade exemplet fran
Vaggeryd. Riksvig 41 mellan Borés och Varberg gir i dag rakt igenom cen-
tralorten Kinna-Skenc i Marks kommun. Sedan 1950-talet har det planerats
for en ny 16sning utanfor titbebyggelsen. An har vi ingen forbifart, trots att
centralorten totalt omfattar ca 17 000 invénare.

Projektet. som har stor 16nsamhet, har &kt ut och in i vigverkets flerérs-
planer. For nagra ar scdan skulle riksvigen byggas ut i en f6ljd frin Boras
inkluderande forbifarten. Strickan Bords—Kinna har senare ocksa fardig-
stillts. I forra flerarsplanen 1988—1997 avbrots dock projektet, och vigver-
k tcentralt lyfte ut just forbifarten samt hanvisade den till slutligt genomfo-
1ande pa andra sidan sckelskiftet. Linsstyrelsen har nu projektet som det
hogst prioriterade i hela lanet. Anda féreslar vigverket i Borlange, i forsla-
get till flerarsplan foér perioden 1991-2000, att projektet far vinta till mitten
av 1990-talet. Det innebér ocksé att vi far leva med bibehéllna opraktiska
provisoriska anslutningar frdn den nybyggda strickan ned till Kinna.

Detta exempel visar, menar jag, att vigverket i verkligheten inte ger till-
rackligt hog prioritet at forbifarter och flaskhalsar. Det finns fler exempel
runt om i landet. Stérre stamvignatsprojekt bor fa sta tillbaka for dessa tra-
fiksikerhets- och miljoforbittringsprojekt. Forbifarter ar ofta ocksa nod-
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viindiga for att resp. kommun skall kunna fortsiitta att utveckla sina tator-
ter — ett motiv som har siirskild tyngd i dag, nér efterfragan pa bostider och
service ir mycket hog.

Utskottets skrivning ar positiv, men kan man rikna med att den leder till
efterfoljd? Det dr nu viigverkets sak att vid faststiallandet av flerarsplanen for
1991-2000 visa att utbyggnad av forbifarter och undanrdjande av flaskhalsar
verkligen prioriteras!

Motionens andra yrkande handlar om dkade resurser tiil forbittringar av
grusviigniitet. Ocksa hir dr det friga om omprioriteringar. Utskottct tar inte
upp detta yrkande om inriktningen av resursinsatserna till sakbehandling p
samma sitt som vart forsta yrkande. 1 stillet valjer man att bunta ihop det
med andra motioners precisa krav pi insatser for Alvsborgs Lin.

Virt forslag avser dock tnriktningen for hela landet, dven om vi exempli-
fierar med laget i vart eget lin, diir andelen grusvigar i det allmiinna vigni-
tet formodligen ar-storst i landet, med 6ver 30 %. Detsamma giller andelen
birighetsrestriktioner, som &r ca 25 %. Situationen &r likartad i andra lan.
Det dr inte rimligt att andclen grusvigar skall vara sa hog i tatbefolkade om-
riden. Dirfor menar vi att en omfordelning av anslagen ar vilmotiverad. Jag
anser att utskottet borde ha behandlat yrkandet for sig.

Fru talman! Jag yrkar darfor bifall till motion T327 yrkande 2.

Utéver en omfordelning av de samlade anslagen behdvs naturligtvis ytter-
ligare medel. Eftersom statskassan har sina begransningar ir det mycket
angeliiget att soka kompletterande finansieringsformer, inte minst for storre
projekt. Det ir dirfor glidjande att det nu utreds alternativa finansierings-
former sisom bidrag frin néringslivet resp. avgifter. Ocksa ldnemodellen
bor for dvrigt provas. Utskottet uttalar sig for en skyndsam behandling. Och
det dr faktiskt brittom. inte minst mot bakgrund av att utskottet har tagit
upp frigan tidigare. Sjilv har jag motionerat om behovet av kompletterande
finansieringskillor i flera &r. Jag hoppas pé en snabb 16sning den hir gingen.

Anf.51 ANDERS NILSSON (s):

Fru talman! Jag har begiirt ordet for att pipeka ett enkelt faktum: Nistan
alla svenskar dger en cykel. Det kan ju da vara anledning att i den hir debat-
tens slutskede lyfta blicken fran bilar och andra tunga fordon och dgna litet
uppmirksamhet it att det faktiskt finns andra trafikanter, som litt kommer
bort i sammanhanget.

Péstiendet att niistan alla svenskar dger en cykel leder rimligen till slutsat-
sen att det finns skil att underlitta anvindandet av cykeln. Cyklar har flera
funktioner hiir i samhillet som alla ar positiva.

For det forsta ir cykeln ett alternativ vid arbetsresor och andra nyttoresor.
Det finns alltsd en nyttoaspekt med cykeln. Den ér praktisk, den éir miljs-
vinlig och den fordrar litet utrymme i trafiken.

For det andra har cykeln en funktion ur folkhalsosynpunkt. Den ir ctt red-
skap som anvinds i stor utstrickning for motion. Ett exempel som visar vid-
den av detta ir de 15 000 deltagare som stiller upp i Vitternrundan. I och
for sig ar just deltagandet i Vitternrundan kanske inte sd mycket motion att
statistikféra, men om man betdnker att av deltagarna har det fordrats i ge-



nomsnitt drygt 100 traningsmil innan de stiller upp i loppet, forstar man vil-
ken betydelse ur motionssynpunkt som cykeln har.

For det tredje ér cykeln ett instrument for turism och rekreation som ar
limplig inte bara i Sverige utan ocksé i stora delar av Europa, dir anviindan-
det av cykeln héller pé att oka.

Tillsammans med nigra socialdemokratiska kamrater'i Skaraborg har jag
skrivit en motion, T331, om nigra ting som har att géra med cykeln och trafi-
ken. Motionen har tre delar.

Den forsta delen giller att vi vill ha en andring av reglerna for statsbidrag
till cykelbanor. I dag ger staten 50 % i1 bidrag. Vi anser att det bor vara flexi-
bilitet i bidragsbestimmelserna. Det byggs sikerligen cykelleder som ar sa
sjilvklara ur trafiksynpunkt att byggherren sannolikt skulle bygga dem med
ett mycket mindre statsbidrag. Det finns andra cykelleder som inte har
denna sjilvklarhet, och dir kanske det fordras ett ndgot storre statsbidrag.
Diirfor bor det finnas en flexibilitet i detta, och jag tror att de som férdelar
bidragen lokalt har en god kinnedom om vilken grad av statsbidrag som kan
behovas.

Det ar ocksé uppenbart att om man flyttar ut beslutanderitten om statsbi-
dragsprocenten till de regionala organen, ligger detta i linje med den all-
ménna strivan i politiken att regionalisera mycket av besluten. Om den ge-
nomsnittliga bidragsprocenten med ett sddant hir férfarande skulle sinkas
négot, vilket jag tror skulle bli fallet, skulle man ju f4 mer cykelleder for de
20 milj.kr. som det ar frga om i dag.

Vidare bor det vara enkelt att ta med cykeln pa allminna kommunikatio-
ner. Dir svarar utskottet ungefar som sa att det ankommer pé trafikforeta-
gen att bestimma detta. Ja, visst ar det pa det séttet, ingen har bestridit det,
men otvivelaktigt dr det bra att f4 med cykeln pd samma tag som man sjilv
reser med. Aven om det ar trafikforetagen som har att avgora i vilken om-
fattning detta ar majligt, dr det anda viktigt att peka pa den Gnskan som finns
hos resenérerna.

I motionen har vi ocksé tagit upp fragan om bidrag till de frivilliga cykelor-
ganisationerna. Det ar tva stycken som det dr fraga om, Cykelfrimjandet
och Svenska cykelsillskapet, som gér mycket stora insatser for cykelanvind-
ning ur bide nytto- och turistsynpunkt. Exempel pd det ir de méingder av
cykelleder som finns, bl.a. Sverigeleden. Nyligen har Ostkustleden invigts
hér i Stockholm — jag tror att det var vid Kristi Himmelsfardshelgen.

Bidragen till dessa frivilliga organisationer kommer fran olika hall, men
eftersom cykeltrafiken har s ménga aspekter — nyttosynpunkten, turistsyn-
punkten, folkhilsosynpunkten — gér det inte att renodla varifran bidrag skall
komma. Det &r latt for de olika sektorsmyndigheterna att saga att betydelsen
ur deras synpunkt dr ytterst liten. Det finns egentligen ingen som sammanva-
ger de olika skilen till att ge bidrag till dessa organisationer.

Jag har, fru talman, ingen anledning att ifragasitta vare sig regeringens
eller utskottets onskan och vilja att forbattra forutsattningarna for cykel-
kommunikationerna, men de papekanden som jag har gjort hdr kan vara av
virde for framtiden. Det hir ar ju ting som gar att ritta till med litet god
vilja. :

Jag vill sluta mitt anférande med att anknyta till bérjan: Nistan alla
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svenskar har en cykel. Det ar enkelt att anvanda den, och vi bor férsoka
forbattra mojligheten att gora det.

Kammaren vergick till att debattera avsnittet Jirnvigsfragor.

Anf.52 ROLF CLARKSON (m):

Fru talman! Ja, nistan alia svenskar har en cykel. Och niistan alla svenskar
alskar statens jarnvigar. Nér vi nu overgér till debatten om jarnvégspoliti-
ken, vittnar redan talarlistan om det intresse som svenska folket och Sveriges
riksdag har for jarnvigstrafiken.

Jarnvigstrafiken har under sa minga ar varit ett sorgebarn i den trafikpoli-
tiska debatten. Statens jarnvégar var det dominerande trafiksystemet fram
till efterkrigstidens borjan, men med bilismens expansion borjade jarnvigs-
trafiken krympa.

Forsta gangen jag personligen hade att i politiska sammanhang foretriada
moderata samlingspartiet i jirnvagsfragor var cfter det &r dé jag och Rune
Johansson, min méngdrige meningsmotstindare, blev nigonting sé fint som
separatredovisningssakkunniga, den langsta statliga titel jag har upptickt.
Var uppgift var att granska skiligheten i de ersdttningar som SJ ansag sig
behdva for att uppritthalla trafiken pa det ersittningsberittigade nitet. Det
var frdga om manga hundra miljoner arligen.

SJ dukade inte under men gick pa kni infor bilismens expansion. Jag vill
inte pasta att det var pa grund av att detta stora féretag misskottes, utan det
hade fastmera sin grund i den héga ambitionsniva som Sveriges riksdag hade
nir det gallde att halla jarnvagstrafiken i landet i gang.

Jag forestaller mig att jag har ganska ratt nar jag sdger att SJs stora pro-
blem da — och s dr det fortfarande — var just det sitt pa vilket riksdagen
arligen plottrade bort miljarder i sin nitalskan att halla jarnvagslinjerna
Oppna. Enligt min uppfattning skulle det ha varit mycket béttre for SJ om
man pa ett mycket tidigare stadium 4n som nu ar fallet hade skurit bort de
delar av jarnvéagsnitet som var forlustbringande och i stillet hade satsat pé
ett jarnvagsnit i Sverige som hade framtiden for sig. Fran den synpunkten
finns det anledning att vara ganska bekymrad 6ver de valdsamma 6nskemal
om nybyggnad av jarnvégar som presenteras i Sveriges riksdag.

Om nybyggnaden av jarnvégar inte giller sddana strackor i landet dir det
finns ett faktiskt resandeunderlag, kommer det nya SJ - det SJ som nu ir
foremal for omstrukturering — att mota samma svarigheter som det gamla SJ
stotte pa.

Vi i moderata samlingspartiet gick med pa att skilja ut banavdelningen i
statens jarnvidgar och hiinfora denna till ett sérskilt banverk i samband med
1988 ars trafikpolitiska bestut. Vi gick med pa detta av flera skal. Bl.a. ville
vi gynna jirnvigstrafiken i Sverige. Det bista sittet att gora detta var att lata
staten, samhallet, ta ansvar speciellt f6r infrastrukturen. Jag tror att SJ som
jarnvigsforetag aldrig kommer att gora ritt for sig nir det giller att klara
kostnaderna for sjalva infrastrukturen.

Vidare menade vi att SJ skulle bli ett jarnvigstrafikerande transportfére-
tag, som cfter en omstruktureringsperiod skulle kunna klara sig fdretagseko-
nomiskt bra. Den omstruktureringsperioden ér inte slut. SJs nya ledning har



tiden fram till 1992 pa sig att arbeta for att forvandla SJ till ett framtidsfor-
ankrat transportféretag. Forst da skall vi utvardera vad som har gjorts och
vilka mdjligheter som finns.

Slutmalet f6r oss i moderata samlingspartiet ar att det skall finnas ett jirn-
vigsforetag i landet. Det skall ha en infrastruktur, och det skall skotas av
banverket. Mojligheter skall finnas dven for andra foretag att trafikera stom-
jarnvagarna.

Det ir bara om SJ far fungera i konkurrens pa samma villkor som dvriga
foretag som SJ har mojlighet att av egen kraft 6verleva. Dirfor har vi sedan
1988 hallit fast vid den tiomil jarderssatsning — i 1988 ars penningvirde — som
dé beslots. Det ar en lamplig malsdttning under omstruktureringsperioden.
Forst nir det som gjorts under denna tid har utvirderats och nér vi kan blicka
litet langre in i framtiden, kan det bli fraga om att dndra anslagskraven for
banverket pa det omradet — alitsd fran 10 miljarder till ctt annat belopp.

S4& ndgot om det unika forhallande som vi noterat i trafikutskottet i ar,
namligen att en till en borjan mycket stor majoritet betraktade moderata
samlingsparticts anslagsiskande nér det giller nyinvesteringar pa stomjirn-
vagsnitet som en gemensam namnare. Vi i moderata samlingspartiet ville
konkret och symboliskt ge uttryck for var 6nskan om att 1988 érs trafikpoli-
tiska beslut skulle kvarsta och att regeringen i rimliga proportioner for varje
budgetér skulle ansla delsummorna nir det giller de 10 miljarderna. Vi an-
sag att 1 350 milj.kr. var det ritta beloppet for detta indamal. Det skulle ge
regeringen en kick, och det skulle vara ett uttryck for att vi ar positiva till
jarnvigstrafiken i landet.

Jag hanvisar i detta sammanhang till den debatt som tidigare har forts hir,
forst om mera dvergripande fragor och sedan om vagarna.

Det storsta bekymret, som vi ser det, nar det géller landets infrastruktur
ir inte jarnvagarna, for i det avseendet tycks det inte vara sirskilt svart att
finna dtminstone rimliga gemensamma linjer. Det storsta bekymret ar i stal-
let kapitalforstoringen i friga om landets stora vignat.

Det som hiinde i trafikutskottet var naturligtvis inte till glidje for rege-
ringen, som redan hade bestimt sig och anslagit 500 milj.kr. mindre for nyin-
vesteringar pa stomjarnvigsnatet. Moderata samlingspartiet Gverskattade
dock regeringens formaga att se konstruktivt pa framtida 16sningar. Men i
och med att folkpartiet traffade ett avtal med regeringen som innebar att de
1 350 miljoncr som det fanns en majoritet for i utskottet minskades med 150
milj.kr., maste jag siga att folkpartiet ocksd dverskattade regeringen, men
pa ett annat sitt. Man trodde att regeringen var miktigare dn den i sjdlva
verket var.

Tid édr en resurs som inte ir fornyelsebar. Folkpartiets prutning med 150
milj.kr. for det kommande budgetéret innebir saledes férlorade miljoner i
tid. Det handlar alltsd om 150 miljoner som kunde ha anviants under kom-
mande budgetir. Dessutom hade banverket fardiga projekteringar till
samma belopp.

Fru talman' Jag yrkar bifall till reservation 19 till trafikutskottets betéin-
kande 27 och forklarar samtidigt att vi i moderata samlingspartiet sjilvfallet
stoder alla reservationer som vi ensamma eller tillsammans med andra par-
tict stir bakom. dven om jag inte nimner var och en av dessa.
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Anf. 53 FORSTE VICE TALMANNEN:
Jag far meddela att anslag nu har satts upp om att detta sammantrade skall
fortsitta efter kl. 19.00.

Anf. 54 VIOLA CLAESSON (v) replik:

Fru talman! Jag begirde ordet for att be Rolf Clarkson ge oss en litet mera
nyanserad bild av det som hdnde i trafikutskottet och som ocksé jag tycker
var unikt. Jag vadjar till Rolf Clarkson att vara arlig i debatten. Om opinio-
nen i Sverige inte hade varit s& stark och miljémedveten och om den inte
hade stallt s& stora krav pa att det dntligen, efter 30 ar utan satsningar, skulle
satsas pengar pa jarnvigsnétet i Sverige och om den hir opinionen inte sam-
tidigt hade fatt stod av tre partier som hade framgangar i 1988 ars val just
genom sina krav pa rejila satsningar och pa en utbyggnad pé bade kort och
lang sikt, hade det da varit tinkbart att moderaterna ensamma och forst av
alla tog det hir steget mot ndgot som holl pa att fa en majoritet och som
skulle ha inneburit ett stérre anslag dn det som socialdemokraterna nu har
pressats till? '

Anf. 55 ROLF CLARKSON (m) replik:

Fru talman! Jag kan foérsdkra Viola Claesson att den attityd som vi i mode-
rata samlingspartiet under senare ar har intagit ar framsprungen ur en i véra
egna led uppkommen kénsla for att trafikpolitiken under 90-talet och i fram-
tiden oundvikligen kriver nyansering och valfrihet pé alla omraden.

Det ar sjilvklart att det viixande miljomedvetandet har sina rétter och sina
supportrar dven hos oss. Det har underlittat for dem av oss i den moderata
riksdagsgruppen som hogljuddast har gjort oss till foresprékare for en positiv
jarnvigsinstillning. Jag 4r naturligtvis en av dem. Vér instéllning dr forvisso
s& nyanserad som jag sade i mitt inledningsanférande. Aven om vi dlskar
jarnvigen, si gor vi det inte grinslost. Vi inser ocksd nédvandigheten, for
att inte sdga tvinget, av att ocksé satsa pé landets véignit.

Anf.56 HUGO BERGDAHL (fp):

Fru talman! Nir vi ater ger oss i kast med-att debattera jarnvagens bety-
delse i vart lands transportvisende vill jag for min del gora ett forsta konsta-
terande. Vi har hir i Sverige under de senaste artiondena grundligt misskott
vara mojligheter till en kontinuerlig satsning pa jarnvagstrafik. Det giller
inte minst teknologi och vagnparken. I ménga andra lander, t.ex. Frankrike,
Japan och USA, har man gétt precis motsatt vag. I dessa lander har jirnvi-
gen och inte minst snabbtégen kraftigt starkt sin stallning i forhéllande till
andra trafikslag, t.ex. flyget.

Som sagt, i Sverige har jarnvigen under manga ar behandlats styvmoder-
ligt. Nar en upprustning nu har blivit nédvéndig, blir foljaktligen kostna-
derna storre.

Kommunikationsministern tyckte tidigare att kommunikationsfrigorna
och trafikpolitiken var spinnande, det var roligt och han efterlyste samtidigt
mer av entusiasm. Jag tycker likadant, men det &r inte enbart s som kom-
muntkationsministern konstaterade. Trafikpolitiken inrymmer ocks3



mycket av problem och knickfragor som vi trafikpolitiker maste ta oss an.
Dessa knackfragor maste debatteras och avgoras.

Riksdagens trafikpolitiska beslut fran 1988 innebar att en ram pé 10 mil-
jarder pa tio ar avsattes for investeringar i jarnvagsnitet. Avsikten var da
att en rad angeldgna investeringsprojekt skulle komma till stind under den
niarmaste tioarsperioden.

Folkpartiet anser att jarnvagen skall anvandas som ett offensivt miljépoli-
tiskt instrument. Skall tiget bli ett slagkraftigt alternativ till privatbilismen
och flyget, méste det f4 en chans att utvecklas dir de stora trafikméngderna
finns och dir foljaktligen de stora miljovinsterna finns att himta. Vi har dar-
for under en foljd av ar arbetat for den satsning pa snabbtég som nu forbe-
reds. Vi har betonat att SJ bor satsa pa upprustning och nybyggnad i folktata
omréden och pa striickor dir snabbtdg kan bli alternativ till flyget. I var mo-
tion infor beslutet 1988 pekade vi p& en rad viktiga projekt. bl.a. den sam-
ordnade 16sningen av trafiken runt Milaren med Milarbanan och Svealands-
banan samt vistkustbanan m.fl. regioner.

Den beslutade investeringsramen pa 10 miljarder r mot denna bakgrund
otiliracklig. Enligt uppgift skulle bl.a. varken vistkustbanan, Vinerlinken,
Bohusbanan eller den s.k. Getingmidjan i Stockholmsregionen rymmas
inom den ram som for narvarande giller fram till sekelskiftet. Folkpartiet
anser inte att den situationen ar acceptabel.

Det ar svért att beddma hur pass stora investeringar som skulle behdvas
for att de mest angelagna behoven skulle tillgodoses. SI-chefen foreslog for
sin del nyligen en jarnvigssatsning pa 40 miljarder. Inriktningen borde nu
vara att den nuvarande investeringsramen skall flerdubblas. Ett sddant be-
slut borde kunna fattas, och helst i enighet, redan under det nirmaste éret.

En sa stor expansion av investeringarna gér inte att forverkliga inom ra-
men for statsbudgeten. Det ar vi i alla fall dvertygade om inom folkpartiet.
Banverket borde darfér f& majlighet att ocksa lanefinansiera sin investe-
ringsverksamhet. Det innebidr merkostnader for statsbudgeten endast i den
utstriackning investeringarna inte ar kommersiellt barkraftiga. Den merkost-
nad som kan uppkomma genom lang aterbetalningstid motiveras av de sam-
hilllsekonomiska vinster som bl.a. ligger i bittre milj6, energisnalare tran-
sportsystem och icke minst farre trafikolyckor.

Dartill bor som vi tidigare framhallit alla mojligheter till privatfinansiering
provas, i forsta hand i friga om Arlandabanan. Regeringen bor darfor, efter
samrad med banverket och SJ, lagga fram forslag till alternativa och kom-
pletterande finansieringsformer.

Niir jag lyssnade till kommunikationsministern tidigare hir i dag tyckte jag
att det kandes glddjande att socialdemokraterna nu borjar acceptera denna
form av finansicringsalternativ. Det ligger inte mer dn drygt ett ar tillbaka
i tiden nédr man fran socialdemokraternas sida fortfarande hade en mycket
negativ instéllning nar det giller de alternativa finansieringsformerna, som
jag hir har tagit upp. Vilkommen, socialdemokrater, in i resursverklighe-
ten!

Folkpartiet avvisar regeringens forslag till mfrastrukturfond Den ar helt
otillracklig. Propositionen innehéller heller ingen motivering till varfér en
ny fond skulle vara nddvandig vid sidan av ordinaric anslag och beslutsra-
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mar. Det forefaller ocksé oklart hur fondens anvandning forhéller sig till den
1988 beslutade investeringsramen for jarnvigssatsningar. Tbland skapas in-
trycket av att fonden ger méjligheter till investeringar utver vad som tidi-
gare planerats. Det finns emellertid ocksa formuleringar som pekar i motsatt
riktning. Det ségs t.ex. i propositionen att "genom tillkomsten av infrastruk-
turfonden har férutsattningar skapats for en anpassning till riksdagens trafik-
politiska beslut, 10 miljarder kronor under tio &r”. Skail det tolkas som att
dessa 5 miljarder ar en del, ndmligen hilften av de 10 miljarder som riksda-
gen redan har tagit stéllning till? Eller hur skall man tolka detta?

Jag kan for min del inte dra mig till minnes att ndgon tidigare proposition
har varit sé illa och torftigt underbyggd i sak som regeringens forslag till in-
frastrukturfond. Darfor avvisar vi den.

Jag vill i detta sammanhang niamna att vi har haft langa och intensiva dis-
kussioner i trafikutskottet for att férsoka tolka innehallet och inneborden i
propositionen. Det blev inte mycket bittre efter det att statssckreteraren
fran departementet hade besokt oss. Mot den bakgrunden kan man inte
stilla upp bakom en proposition dar det sakliga innehéllet ar s& oklart som
det &r i det har fallet.

I stallet foreslar folkpartiet att beslutsramen for infrastrukturinvesteringar
skall forstirkas med ectt belopp i storleksordningen 10 miljarder kronor.
Folkpartiet har flera gAnger lagt fram forslag om avveckling av 1ontagarfon-
derna och forsaljning av statliga féretag. Vi anser att diirav influtna medel
skulle anvisas till investeringar i infrastruktur pé jarnvagens omride. Diir-
med har vi angett hur vi vill ha finansieringen nir det galler vara forslag pa
trafikpolitikens omrade.

Jag har mycket noggrant lyssnat pa debatten tidigare for att fiska fram hur
man fran de andra partiernas sida avser att finansiera allt det goda som man
baddar for — med tiotals miljarder.

Fru talman! Det glader oss mycket i folkpartiet att riksdagens trafikutskott
enigt beslutat foresla att for nasta ar fordubbla investeringsramen for jirnva-
garna till 1,2 miljarder. Den investeringsramen ar vad banverket sjilvt har
begart. Hur ofta intraffar det forhallandet att ett statligt verk far hela sin
begirda investeringsram tillgodosedd? Nu galler det for oss trafikpolitiker,
for regering och riksdag att malmedvetet satsa vidare i jidrnvigsinveste-
ringar.

Den hir paspadningen, frdn 864 miljoner enligt regeringens forslag till 1,2
miljarder, ger tilifalle for banverket att tidigareligga vissa objekt. Banver-
kets chef har klart pekat ut for vilka objekt man kan sitta spaden i jorden
redan under 1991 tack vare denna forstarkning. Att investeringsramen for
nasta ar skulle forstarkas till 1,2 miljarder var ett forslag som vi frin folkpar-
tiets sida hade fort fram redan fran borjan. Att det sedan kom att Gvercns-
stimma med banverkets investeringsram f6rstarkte givetvis detta krav ytter-
ligare.

Nu siger Rolf Clarkson att banverket fir 150 miljoner mindre i anslag for
nasta ar. Ja, det ar riktigt. Men, Rolf Clarkson, nar ett verk far hela den
investeringsram tillgodosedd som man sjilv har begirt — kan vi da g over
ett sddant bud? Det gor vi vél inte i verkligheten.

Det intressanta intriffade — och det méste ocksa redovisas, Rolf Clark-



son — att det blev ett enigt utskott som stillde sig bakom den har upprik-
ningen till 1,2 miljarder. Aven moderaterna stillde upp f6r den summan
utan nigra som helst reservationer. Jag tycker att vi skall glidjas dver att vi
genom ett enigt utskottsbeslut har kunnat forstirka banverkets resurser nir
det giller investeringar.

Det andra intressanta som intraffade i samband med behandlingen av in-
vesteringsramarna for banverket var att investeringsramen for aret darpa ut-
Okades till 1,5 miljarder pé forslag frin folkpartiet. Men dé var inte modera-
terna med lingre, utan de reserverade sig i den frigan. Man ansag att man
inte hade de pengarna tillgangliga. Raknar vi for en tvaarsperiod framat,
Rolf Clarkson, s dr det moderata anslaget mindre 4n vad majoriteten i ut-
skottet har foreslagit.

Fru talman' [ en ldng rad reservationer fran olika partier framfors krav
pé upprustning och utbyggnad av skilda bandelar. Sjilvfallet ar dessa krav i
mdnga fall mycket angeliagna, det kan vi ocksa halla med om fran folkpartiets
sida. Enskilda motionarer fran vért parti har ocksa stéllt sidana krav. Men
fran folkparticts sida anser vi det viktigt att framhélla 1988 ars trafikpolitiska
beslut, som dlagger banverket att besluta om investeringar inom de ramar
och enligt de riktlinjer som riksdag och regering anger. Det ar alltsi varken
trafikutskottet eller riksdagen som skall avgora dessa detaljinvesteringar.

Det trafikpolitiska beslutet alade ocksa banverket att tillse att i plane-
ringen regelmissigt samrad sker med olika lokala och regionala intressenter,
t.ex. lansstyrelser, kommuner och trafikhuvudmin. Darfor bor enligt folk-
partiets uppfattning ingen centralstyrning av banverket ske fran riksdagens
sida nir det géller att ta fram en investeringsplan dir olika projekt varderas
och prioriteras. For den uppgiften ir banverket bist limpad, enligt var upp-
fattning.

I det betinkande vi nu debatterar aterfinns atta folkpartireservationer
som beror jarnvigssidan pa skilda omrdden. Sjalvfallet star partiet enigt
bakom alla dessa reservationer, men jag yrkar av praktiska skal bifall endast
till reservationerna 5 och 64.

Anf.57 RUNE JOHANSSON (s) replik:

Fru talman! Jag méste gora ett litet tillrittalaggande nar det giller Hugo
Bergdahls resonemang. Jag trodde inte att jag skulle behéva papeka for en
veteran i riksdagen att det ar utskottets betinkande som giller vid ett riks-
dagsbeslut och inte nagon proposition. Aven om Hugo Bergdahl tycker att
propositionen ir litet luddigt skriven, sa ir trafikutskottets skrivning mycket
klar.

Anf. 58 ROLF CLARKSON (m) replik:

Fru talman! Egentligen skulle jag inte vilja dppna en extradebatt med
Hugo Bergdahl i folkpartiet, eftersom det ar min 6vertygelse att bide partiet
och han sjilv nar det galler trafikpolitiken star oss moderater s nira som vi
kan 6nska oss. Riksdagens protokoll och historiens vingslag kraver likval ett
par tillrittaldgganden av vad Hugo Bergdahl sade.

Nar det giller snabbtigen forsoker nu folkpartiet dra nytta av den satsning
som har gjorts pa snabbtdg. Da vill jag erinra Hugo Bergdahl om att hans
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foretriadare inom partiet nér det giller att ha hand om jarnvagsfragor, namli-
gen Olle Grahn, i initialskedet var klar motstandare till den stora satsningen

' pa snabbtig. Det var forst sedan e¢n stor majoritet var i uppsegling fér denna

viktiga framtidssatsning som folkpartiet gick med.

I fraga om anslag pa | 200 resp. 1 350 milj.kr. i det kommandc arets bud-
get ir det faktiskt sé, att folkpartiet inte hade yrkande om ens en krona i
extra anslag..Det fanns en klar bekantgjord majoritet i trafikutskottet ge- .
nom Viola Claessons och Roy Ottossons uppslutning kring den minsta ge-
mensamma namnaren. D& kan man inte komma ifran att 1 200 miljoner for
det kommande budgetaret ar 150 miljoner mindre @n 1 350 miljoner. Och
150 miljoner mindre under det kommande budgetaret i investeringar och
byggande av stomjirnviigar betyder en forsening med ett &r jimfort med
1 350 milj.kr. - :

Att sedan 1 500 milj.kr. under ett annat kommande budgetar penningmais-
sigt tar igen denna besparing skall icke bestridas. Men det vet vi ingenting
om, och tidsforlusten kan man inte gora nagonting at eftersom, som jag just
sade, tid icke ar férnyelsebar.

- Det &r inte min mening att driva detta in absurdum. Men vad jag hir vill
bevaka 4r att det i riksdagens protokoll beskrivs ritt och riktigt hur denna
uppseendevickande satsning pa jarnvigar i trafikutskottet gick till. Jag for-
star inte att folkpartiet i den situation som rédde kunde forhandla s& undergi-
vet som man gjorde. Dér hade ni behovt rag i ryggen.

Anf.59 VIOLA CLAESSON (v) replik:

Fru talman! Jag tycker ocksa att Hugo Bergdahls resonemang ir mycket
mirkligt. Det ar ju fullstindigt solklart att om folkpartiet hade menat allvar
frin den tid for inte sa ldnge sedan nir man borjade férstka framstilla sig
som ett jarnvigsintresserat parti och hade velat goéra slag i saken, sa hade
man atminstone stott den hiar minsta gemensamma namnaren som Rolf
Clarkson talar om. .

Det var ocksé en mojlig viig att ga for oss i vpk, miljopartiet och centern,
som inte har sctt tillstymmelse till tillmotesgaende fréin alla de Gvriga parti-
erna tidigarc. Nar nu moderata samlingspartiet hade bestamt sig for att inda
forsoka vara med och hdja anslaget, tog vi naturligtvis tacksamt emot detta.

Vad jag och manga med mig undrar ar om det 4r alla de andra mérkliga
uppgorelserna — de som i och for sig inte ar mérkliga sett ur folkpartiets nyli-
berala synvinkel, men desto mer ur regeringens —som i det hér liget pressar
fram sidana stillningstaganden hos folkpartiet att man avstar fran méjlighe-
ten att ge 150 milj. kr. utéver det som nu blir fallet i och med att folkpartiet
har sytt ihop sig med socialdemokraterna i trafikutskottet. Varfor radda an-
siktet pa socialdemokraterna och inte pa folkpartict sjalvt i stillet, om par-
tiet nu-skall vara trovardigt som ett jarnviagsengagerat parti, Hugo Berg-
dahl?

Anf.60 HUGO BERGDAHL. (fp) replik: .

Fru talman! Vi har inte. Rolf Clarkson, fran folkpartiets sida kiint det som
att vi har hamnat i en undergiven situation. Nar man far igenom allt det som
man begdr och foreslar och nar det blir ett enigt utskott, har man di hamnat



i en undergiven situation, Rolf Clarkson? Ar det inte en énskesituation att
fa sina forslag respekterade och accepterade av andra partier? Sé var fallet
nér det géller dessa 1,2 miljarder. Det finns inga reservationer pa detta om-
rade.

For att banverket, Rolf Clarkson, skall f4 mesta mojliga resurser for sina
insatser p olika omriden maste det vara en framgéang aven for ett verk, i det
hir fallet banverket, att fa den anslagsram verket sjalvt har begért till sista
kronan helt tillgodosedd. Det maste val vara en framgéing dven for banver-
ket!

Jag tror, Rolf Clarkson, att det ar mycket viktigt att ha med i bilden vad
som hinder under en tvdérsperiod nér det géller investeringar. Men modera-
terna var inte med nir cn majoritet i utskottet stillde sig bakom och beslu-
tade om 1,5 miljarder for &ret dirpé. Det &r viktigt att konstatera. Om man
ldgger ihop dessa tva r kan man inte komma ifran att moderaternas intresse
for att avdela medel ar l[jummare in det som kom till uttryck i utskottsmajo-
ritetens beslut rérande medel for det andra aret. Detta ir fakta, och det bor
ocksé noteras till protokollet.

Ar det inte si att dven Viola Claesson och vinsterpartiet har stillt sig
bakom den hér uppgorelsen om vilket anslag som bor galla for det narmaste
aret? Vi har varit eniga om detta, Viola Claesson, och det kan man inte
komma ifradn. Dirfér tycker jag inte att man skall forsoka springa ifran deét
man sjalv har stéllt sig bakom. Det fanns ingen reservation i utskottet, inte
heller fran Viola Claessons sida.

Anf.61 ROLF CLARKSON (m) replik:

Fru talman! Man vill ju inte golva den som redan ligger!

Forst nigot om banverkets anslagsiskande pa 1 200 miljoner. Banverket
har att halla sig till det tiomiljardersprogram som 1988 ars trafikpolitiska be-
slut innebar. Det vore vil oriktigt att begira av banverket att man skulle ha
andra anslagsiskanden dn dem som verket har fatt besked fran riksdagen om
att man skall ha.

Att sedan banverket var dverlyckligt for att man, innan folkpartiet trass-
lade till det, skulle fa ytterligare 150 miljoner utéver de 1 200 miljonerna,
det dr en annan sak. Det gladde ju banverket sdsom yrkesinstitution. Projek-
teringen var firdig, och pengarna kunde anvindas ~ men detta sumpade ni.

Varfor reserverade sig da inte moderaterna mot detta 1 200-miljonersan-
slag for att i stillet stodja sitt ursprungliga forslag pa 1 350 miljoner? Vi hade
samma instillning i denna friga som den som Viola Claesson har angivit,
namligen att vi fick lov att acceptera det anslaget. Det finns — om man inte
ar folkpartist — ingen anledning att forsGka framstélla sig som speciellt jirn-
vigsvanlig infér allmdnheten. Vi driver politik seridst pa det sittet.

Varfor sade vi inte ja till 1 500 miljoner under nastkommande budgetar?
Ja. vivetingenting om hurudan den ckonomiska situationen dr da, vilka krav
som kommer att stallas pd statsbudgeten eller hur den kommer att se ut. Att
binda upp kommande riksdagar for utgifter av den hir storlcksordningen,
strider mot var principiella hallning.

Till slut en randanmérkning om faran infor framtiden. Den njuggaste fi-
nansminister vi har haft. nimligen den under 80-talet — herr Feldt - som till
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stor dcl 4r ansvarig f6r att det 4r sa ynkligt stillt som det &r med infrastruktu-
ren, har nu blivit styrelscordférande i SJs koncernstyrelse. Och den han ef-
tertrider har nu blivit finansminister! Om jag skulle forséka sia om framti-
den skulle jag sdga att jarnvagarna ligger bra till i fortsittningen och att de
inte behover négra ytterligare avtal utéver dem som redan ér slutna.

Anf.62 HUGO BERGDAHL (fp) replik:

Fru talman! Jag kan inte forstd att moderaterna, och da nirmast Rolf
Clarkson, reagerar sa surt. Vi har natt total enighet i utskottet; da kan vil
inte skiljelinjerna i vara viarderingar och uppfattningar vara stora.

Daremot ar de anstéllda pa banverket éverlyckliga, det vet jag, dver att
de for nidstkommande budgetar far ytterligare en okning av investeringsra-
marna till 1,5 miljarder. Men detta har inte moderaterna stallt upp pa. Jag
vill bara konstatera detta och fa det noterat till protokollet.

Anf.63 RUNE THOREN (c):

Fru talman! Det kanske var onddigt att jag vinde om pé vigen till talarsto-
len for att ta med mitt manus fram. Jag vill ndmligen uppmérksamma riks-
dagsstenograferna p att jag i stora stycken kommer att fringa det manus
jag har skrivit. Orsaken ar den att mycket av det jag tanktc ta upp redan har
sagts i dag, och dessutom tycker jag att det ar mer meningsfullt att fora en
debatt med anledning av det som har sagts.

Detta giller inte sd mycket det sista som sades. Jag beklagar att vi i debat-
ten uppehdller oss s& mycket vid de 1,2 miljarderna och vid historieskriv-
ningar.

Pa en punkt vill jag definitivt hilla med kommunikationsministern, nimli-
gen att trafikpolitik ar ett arbete med mycket langsiktiga malsittningar. Den
uppfattningen delar jag. Det inncbér 4 andra sidan att det tar mycket lang
tid innan de beslut vi fattar nir det géller dessa fragor blir genomférda. Jag
tanker da pa jarnvigsinvesteringarna.

Dirfor ir det mycket viktigt att vi som partier sa snabbt som mojligt tar
stillning till hur mycket riksdagen vill avsétta for investeringar. Jag vill som
gammal kommunalkamrer i detta sammanhang skilja pa orden investering
och finansiering. Jag tycker att man hir blandar ihop dessa begrepp. Investe-
ringen ror det totala belopp som banverket skall investera i form av jarnvig,
medan finansieringen kan 19sas pa olika satt. Fragan om finansieringen giil-
ler framf6r allt hur mycket staten sjalv skall betala, och detta skall vi ocksa
diskutera. Det ar oerhdrt viktigt att banverket far reda pa hur mycket man
skall investera for.

Centern vill att det har skall vara fraga om minst 40 miljarder, och av da-
gens debatt framgar att dven vinsterpartiet och milj6partiet star fér denna
uppfattning. Att jag ndmner just denna summa beror inte bara pa att centern
har foreslagit den, utan anledningen &r att ocksa SJ star bakom denna upp-
fattning. Till Hugo Bergdahl vill jag siga att jag ocksa raknar in folkpartict
bland de partier som stir bakom detta. Att jag gor det beror pé att Bengt
Westerberg i TV har sagt att han ar beredd — och da forutsitter jag att han
talar for folkpartiets rikning — att stotta SJs krav p4 40 miljarder kronor.

Jag blir litet fundersam nidr moderaterna siger att de inte vill binda sig, att



det i framtiden kommer stora investeringar som skall ga ihop och att de kan-
ske dr litet tveksamma till en mingd olika objekt.

Nir jag ser till SJs forslag om ett anslag pa 40 miljarder kronor finner jag
att det inte dr friga om ndgot slags hembygdens banor som skall g& med
négra fa reseniirer. Den chef som SJ numera har kom ju inte frén ett foretag
som siljer trevliga hemgjorda produkter. Det ar friga om en chef som ser
till niringslivet nér det géller hur SJ skalt drivas. Det ar sjalvklart att han
inte har varit med om att ta fram nagra forslag som inte i de flesta fall ocksa
foretagsekonomiskt, som Elving Andersson uttryckte det, skall kunna ga
ihop. En del andra forslag ar av den arten att vi maste ga in med samhillseko-
nomiska medel.

Jag tycker att det frin den synpunkten ar viktigt att vi s snart som mojligt
har i riksdagen klart tar stallning till hur mycket som skall investeras. Jag
forstir att det rader en viss oklarhet. I det betdnkande vi i dag har att be-
handla star det att banverket har sagt sig behdva 24 miljarder kronor. I férra
veckan kom det ctt aktstycke frin banverket, dir man sade att det var fréga
om 11 miljarder, men man sade visserligen ocksa att det var frdga om 20 resp.
30 miljarder.

Jag vill da friga Rune Johansson: Varfor stod det 11 miljarder kronor?
En illvillig tolkning skulle kanske vara att regeringen styrt banverket via sin
partirepresentation i banverkets styrelse, sa att summan i stort sett star i
Overensstimmelse med vad regeringen ansett sig ha rad att satsa under 90-
talet.

Jag hoppas att detta bara &r en illvillig tolkning. Rune Johanssons parti-
kamrater, som har undertecknat en mingd motioner till arets riksmote, star
inte alls fér denna uppfattning. Talar man med de manniskor som represen-
terar socialdemokraterna i lansbolagens styrelser finner man, vilket jag tidi-
gare har sagt i denna kammare, att de inte alls star for den hir uppfattningen.
De star bakom den uppfattning som ocksa SJ har, nidmligen att det behdvs
rejila investeringar for att det skall kunna bli den fina tigtrafik i konkurrens,
vilket Rolf Clarkson ocksa har uttryckt hér, som vi vill ha.

Jag vill dn en gang friga: Vilka mojligheter har SJ i dag att konkurrera?
Jag kan som exempel ta att gods skall kéras fran min fina hemstad Géteborg
till Malmé. Da aker taget frin Goteborg med godset, och nigonstans pa den
halldandska landsbygden stannar taget och moter ett annat tig, eftersom det
dir inte finns nagot dubbelspér. Jag vet inte hur hog hastigheten dr, men me-
delhastigheten ir mycket lag for taget ner till Malmé. Daremot kor langtra-
darna i huvudsak pé en firdig motorviig pa niistan hela strackan. Och ar inte
polisen bakom dem kor de sikert i en hastighet som néarmar sig 100 km/tim.
Ar detta friga om konkurrens pa lika villkor? Icke sade Nicke! Det #r det
inte alls.

Det skall sjilvfallet finnas dubbelspar hela vigen och méjligheter att tran-
sportera gods. Nir vi far den typen av jarnvég dr vi ocksa beredda att satsa
pa jarnvigen — det har foretagarna sagt till alla oss som sitter i trafikutskottet
nir vi varit ute och talat med dem.

Likadant ar det med samtliga banor som vi tittar pa, t.ex. Gotalandsba-
nan. Inte par den ut i skogen i glesbygden dar det inte bor en enda ménniska!
Den passerar en méngd stora orter och skulle naturligtvis kunna samla upp
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de manniskor som reser mellan Géteborg och Stockholm. Det skulle avlasta
den nuvarande banan och riksvagarna, nér det giller bide gods- och person-
trafik. Detta ar sjalvklart ett viktigt projekt att fa i gng sa fort som méjligt.

En fraga som ocksa tas upp i betdnkandet, och som har att géra med detta,
ar naturligtvis satsningen pa snabbtag. Det berdrdes ocksé tidigare i dag un-
der formiddagen. I dag flyger man exempelvis Goteborg—Karlstad och Gote-
borg-Stockholm. Strackan Géteborg-Malmd kér man i dag for det mesta
med bil. Den dag vi far snabbtag kommer ménniskor naturligtvis att i stallet
vilja tiget. Det ar helt sjalvklart. Det har naturligtvis en mycket stor bety-
delse ur miljosynpunkt. Flera foretriadare fran olika partier har hir i dag sagt
att det ar viktigt ur miljosynpunkt att vi gor de hér satsningarna.

Da gér det inte bara att st& och siga att man vill gbra det och det, utan det
ir i realiteten fraga om att framdver visa detta. Jag talar nu inte om de 1,2
miljarder kronor som vi dr Gverens om, vi kan t.ex. géra nagonting redan
nastkommande ar. Centern har tillsammans med vansterpartiet och miljo-
partiet sagt att det ar viktigt att banverkets investeringar sa fort som mdjligt
kommer upp till minst 4 miljarder kronor per &r. Mark val att jag har har
talat om investeringar; jag har inte sagt att det sedan ar riksdagen som skall
skattefinansiera dem.

Elving Andersson papekade har pa féormiddagen att vi frén centerpartiet
har lanserat ett forslag om jarnvagsobligationer. Det &r inte bara vi som har
sagt detta, utan det 4r manga andra som har tagit upp det, Det finns sjilvfal-
let en mojlighet att den vagen lanefinansiera investeringarna. Sedan har i
varje fall Stig Larsson sagt till mig att manga av dessa projekt kommer att gi
ihop, kanske inte till hundra procent men tillrdckligt for att limna ett bra
bidrag till banverket. Till den del som staten eventuellt far gd in med — eller
pa sina hall kanske kommuner och landsting helt enkelt kdper trafik och den
vigen dr med och ger banverket intakter i form av banavgifter - behdver inte
sirskilt mycket tas via skattsedeln.

Fru talman! Ut6ver vad jag tidigare sagt i mitt inldgg vill jag sidga nigon-
ting om de speciella reservationer som vi i centerpartiet har. I likhet med
representanterna for dvriga partier kommer jag inte att yrka bifall till samt-
liga reservationer utan till nigra stycken.

Det finns nagra reservationer som &r av mer principiell karaktér, och en
galler bl. a. Bohusbanan. Den finns inte darfor att jag ar frin Goteborg, utan
darfor att vi har ansett att Bohusbanan ar en naturlig del i ett stomlinjenét
som géir mellan tva stora orter, nimligen mellan Oslo och Képenhamn, om
vi ser till hela strackan, och diaremellan ligger metropolen Goteborg. Nu vet
jag att Bohusbanan i stort sett bara gar fran Strémstad ned till Goteborg,
men den 4r ett led i hela den hiir 1anga jarnvagsstrackan. Det ar darfor viktigt
att man gor en satsning.

Jag har tidigare har i kammaren papekat att jag inte tycker om den duell
som fors mellan banan i Alvsborg och Bohusbanan. For min del uppfattar
jag det som att bada jarnvigarna behGvs, om man tror nigot pa en minskad
6kning av trafiken pa vagarna och att jirnvégen skall vara med och ta en del
av denna med snabbtag, godstag osv. Da behdvs sikert ett dubbelspér till
Uddevalla och ett till Trollhéttan eller kanske dubbelspar pa en av banorna
och enkelspar pd en. Jag tror att detta ir viktigt. Jag hoppas att Rune Johans-



son, fastdn han ar fran Dalsland, dndé delar uppfattningen att det ar viktigt
att ha en beredskap for den typen av banor pa bada stallena.

Vi har ocksd en reservation nir det géller klassificeringen. Vi anser att det
ar hir i kammaren som man skall fatta beslut om nir en omklassificering fran
stomlinjenat till lansjarnvig skall ske.

Det finns en bana som har berdrts i en sidrskild skrivning i betdnkandet,
och det ar NKIJ-banan. Vi anser att den 4r en viktig del i en regionalpolitisk
satsning i Viarmland. Vi forutsitter att banverket pa ett eller annat sitt kom-
mer att ta sig an den hér frAgan. Jag hoppas att en majoriteti denna kammare
atminstone ir beredd att g si ldngt att man uttalar detta. Om var reserva-
tion 65 inte vinner kammarens gillande kommer vi for vér del att stédja re-
servation 64.

Fru talman! Det finns ecn mangd reservationer dar mycket bra saker tas
upp som vistkustbanan och annat, men dar centern inte deltar. Varfér gor
vi inte det? Delar vi inte asikterna? Jo, visst gor vi det. Vi delar i stort sett
de uppfattningar som finns i alla reservationerna. Men eftersom vi inte har
fattigenom ett hogre anslag kan vi inte genomfora detta nu, och vi far darfor
vanta till kommande ar. Om programmet pa 40 miljarder genomfors téicks i
stort sett samtliga dessa reservationer in. Det dr darfor viktigt att program-
met genomfors framover.

Fru talman! Jag ser att tiden rinner i vag. Jag vill avslutningsvis saga att
storstadstrafiken ar en viktig del av det gemensamma trafikarbetet i det har
landet. Regeringen har hiir tillsatt storstadsférhandlarna. Det ar egentligen
en fraga som vi fran centern tidigare har vickt, och jag tycker darfor att det
ar bra. Vi ar darcmot inte riktigt fértjusta i att man kallar dem {or f6rhand-
lare. Dct kan finnas en baktanke att det ir meningen att de skall forhandla
fram olika slags medel.

Utredningarna ir klara, och det giller bara att sitta i gang sa fort som
mdjligt. Sedan bdr man tillsammans med banverket se till hur detta kan 16-
sas. Men vi anser, som sagt, att det dr bra att nagon tar tag i fragan i sin
helhet.

Fru talman! Det trafikpolitiska arbetet 4r mddosamt. Jag hoppas att vi till
nasta géng lyckas fa en majoritet som i betydligt hogre grad dr beredd att ge
kollektivtrafiken medel till de grundldggande investeringar som behdvs och
som ganska klart har redovisats av dem som arbetar med detta. Till dess far
vi fortsiitta att arbeta med hjilp av reservationer.

Med den nyordning som inforts i kammaren vill jag yrka bifall till f6ljande
reservationer, som vi ocksd kommer att folja upp med rostrakning: 51, 54,
63 och 65. Om reservation 65 faller stoder vi reservation 64. Dérut6éver yrkar
jag bifall till reservation 77.

Anf. 64 ROLF CLARKSON (m) replik:

Fru talman! Det 4r n6dvandigt att efter hand ta till dessa minidebatter med
talarna — som i och for sig hjalper regeringspartiets talesman Rune Johans-
son, som kan sitta lugn och hora vagskvalpet.

Rune Thorén talar om dnskemalen fran statens jarnvigar, en utbyggnad
omfattande 40 miljarder kronor osv. Jag méaste da fran moderat sida dekla-
rera att det inte gar att leva i dagdrommarnas varld. Vi har sagt ja till 10
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miljarder kronor i 1988 ars penningvirde under en tiodrsperiod. Vi har strikt
hallit oss till omstruktureringsperioden t.o.m. 1992 for SJs verksamhet. Vi
har i dr ocksd sa att siga brutit isen for bittre anslag till investeringar i jarn-
vigsnitet. Det dr dd markligt att jag plotsligt skall upptrdda som den aterhdl-
lande. Men det ér ett terhillande av de fantasisummor som namnts har av
olika partiforetradare.

Det ar inte sd konstigt att SJ har skrivit en 6nskelista om 40 miljarder kro-
nor. SJ tinker intc betala for att anvéinda sig av en infrastruktur som kostar
40 miljarder kronor. Jag blir da genast som moderat féretradare i dessa fra-
gor avkylande. Hur skall sjofarten klara sig, eller landsvigstrafiken, om en
konkurrent till dessa som skall kimpa pa lika villkor inte behdver gora det
utan kor extra billigt?

I dag satsas fyra fem miljarder via banverket pa infrastruktur. Hur mycket
betalar SJ {or att man brukar dessa pengar? Ja. inte 1 miljard kronor. Det
beror pa att SJ skall ha samma kostnadslige som konkurrenterna. Men kon-
kurrensen snedvrids om det satsas miljard efter miljard pd enbart jarnvags-
ndtct och Ovrig infrastruktur f6rsummas. Det vill vi frin moderat sida inte
gbra. Vi ar positiva till jarnvagstrafikens utveckling, men pé en realistisk
bas.

Anf. 65 RUNE THOREN (c) replik:

Fru talman! Jag tycker att det ir synd att Rolf Clarkson, som ar kunnig i
dessa fragor, anvinder ordet 6nskelista for den uppstéllning som SJ har tagit
fram. Jag tycker att det ar en vl dokumenterad lista dver olika objekt, som
i manga fall har varit féremal for behandling ute i de olika linsstyrelserna.
Som jag tidigare sade ir det inte friga om nagra nostalgiska jarnvigsbanor.
Det ir friga om banor som verkligen har ett bra underlag och som kan ut-
gora stora insatser inte minst pd miljosidan. Det ir synd om man forsoker fa
denna lista att framstd som en Onskelista.

Jag har tagit del av vad banverkets eget folk har sagt i diskussionen om de
11 miljarder kronorna. T.o.m. dir sdger man att forslaget pa 11 miljarder ir
daligt. Det ger dem ingen chans att kunna gora det de Onskar niir det giiller
utbyggnaden. Tag t.ex. vistkustbanan. Den kinner Rolf Clarkson mycket
vil till. Den banan kan inte bli vad den ir tankt att vara forran den ar fullt
utbyggd. Det ir férst d& som banan kan utgéra ett alternativ till langtradarna
pd E6. Detsamma giller Bohusbanan och de andra banorna. Om Rolf
Clarkson menar allvar med sina idéer om konkurrens édr det nédvindigt att
gora dessa satsningar.

Anf.66 ROLF CLARKSON (m) replik:

Fru talman! Banverket har sammanstillt sin prioriteringsordning utifran
ett samhéllsekonomiskt synsétt. Statens jarnvagar har sammanstallt sin prio-
riteringsordning fran ett foretagsekonomiskt synsiitt. Jag kan forsiikra att de
synsitten inte passar riktigt ihop. Det ar med ledning av vad jag sade tidi-
gare, namligen att SJ i realiteten inte betalar kostnaderna for sin infrastruk-
tur. Det dr dirfor lockande for SJ att géra upp en onskelista. "Sa vill vi ha
det.” Det &r underforstatt att man anda inte behdver betala for detta, men
man kan driva trafik som ar konkurrenskraftig.



Anf.67 RUNE THOREN (c) replik:

Fru talman! Rolf Clarkson hivdar att SJ sager att ”sa vill vi ha det”. Men
det ar precis vad dven banverket siger. Jag har ldst innantill i tidningsartiklar
vad som har statt dir efter det att banverket presenterade forslaget om 11
miljarder kronor. Banverket framhdller att det &r pa tok for litet pengar och
att det behovs betydligt mera. Detta tycker de handlaggare som arbetar med
dessa frigor inom banverket. Jag har precis samma uppfattning.

Anf. 68 VIOLA CLAESSON (v):

Fru talman! Jag tycker att det delvis har varit en mycket mérklig debatt
hittills. Vissa herrar pastar att de redovisade behoven niir det giller jarnvi-
gen och framtiden for miljoviénliga transporter skulle vara énskelistor och
rena fantasier. Det ar struntprat!

Banverket har fatt uppdraget av regeringen att redovisa vilka behov som
finns fram tiil &r 2000. De redovisade behoven visar att det dr minst 60 miljar-
der kronor som méste satsas i nyinvesteringar och 35 miljarder kronor for
underhall pa banorna o.d. Nir banverket sedan av olika anledningar idkar
sjalvcensur, tycker jag inte alls att Rune Thorén behover vara sa forsiktig att
han siiger att det kanske bara ér litet illvilliga tankegangar som ligger bakom
péstiendet att Rune Johansson skulle ha hAmmat banverkets dskanden. Na-
turligtvis ar det sa.

Ar 1988 fattade riksdagen beslut om att géra om SJ och stilla harda l6n-
samhetskrav pé verket. Ett argument frdn Rune Johansson, socialdemokra-
tisk foredragande for trafikutskottet i jarnvagsfragor som tidigare satt i SJs
styrelse, var att SJ i fortsittningen skulle slippa att "tigga om pengar” varje
ar av staten och av riksdagen for att klara de nodvindigaste behoven.

Vad ar detta for nagot? Socialdemokraterna hade snabbt lart sig Indevo-
konsulternas sprak och ideologi. Det skreks i hdgan sky och gavs stora rubri-
ker om att SJ helt plotsligt gick med stor forlust. Enorma forluster var fort-
sdttningsvis att vinta om inget drastiskt skedde. Sverige genomdrev som
forsta land atgdrden att spranga det gamla SJ i tva delar. Det var som om
detta trollslag skulle skapa l6nsamhet mitt med Indevos privatkapitalistiska
matt. Men vad var det som hénde i stillet, Rune Johansson? Jo, vi fick ett
nytt verk, banverket, som i SJs stille blev strykpojken. Det ar pengarna till
banverket som giller om det skail finnas négon trafik for SJ att bedriva i det
hiér landet. Blir inte de banor som finns underhéllna och nya banor byggda
for de enorma behov som finns, darfér att jarnvigspolitiken har misskotts av
bl.a. regeringen och modcraterna, dr det ingen idé att fortsatta diskussionen.
Det iir heller ingen idé att forsoka latsas att man &r positiv till enskilda motio-
ner eller partimotioner dar det foreslds jirnvagssatsningar.

Vad har hint sedan det begav sig, dd Rune Johansson tyckte synd om SJ
som fick tigga pengar? Jo, som Rune Thorén nimnde hir innan sitter nu
Kjell-Otof Feldt som ordférande i nya SJs styrelse. Som Rolf Clarkson pape-
kade har den forre ordféranden blivit finansminister. Vid sin sida har Kjell-
Olof Feldt direktorer fran det privata niringslivet, och Rune Johansson har,
som sagt, hamnat i banverkets styrelse. Rune Johanssons roll 4r densamma
som nér han féretrader sitt parti och riksdagen i det gamla SJs styrelse. Han
skall dels se till att banverket far de medel som behévs, dels halla igen pa
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kraven for att inte irritera finansdepartementet alltfor mycket. Det ir inte
underligt att banverket svinger sig mellan s ménga olika nivéer nir det gil-
ler pengar. Forst redovisar man ett stort behov, och si blir det snabbt tyst.
Bcehovet var alldeles for stort. Sedan talar man om att man behéver 10 mil-
jarder pa tio ar, eftersom regeringen har sagt att det inte kan bli mer. Vidare
sdager man att det finns ett alternativ pd 20 miljarder och ctt pa 30 miljarder.
Men forra veckan dndrade man sig och talade om att det skulle bli 11 miljar-
der pa tio &r. Vilka mirkliga tillfilligheter, Rune Johansson!

Nagra av de mest kdnda personerna som jobbar inom banverkets ledning
gick ut och sade att forslaget &r mycket daligt. Det finns inte en chans att
dessa pengar ricker. Det vet ocksd Rune Johansson.

Forutom detta, som i och for sig kan tyckas dystert, med spel, manipula-
tioner och attityder som forefaller jarnvigsvilliga men med mycket litet
pengar anslagna till det som praktiskt skall utforas, tror jag fortfarande, ef-
tersom det finns vissa Oppningar, att 90-talet kan bli tigets artionde. Om
manga av de inligg som har gjorts har i debatten verkligen ar allvarligt me-
nade. kan vi i varje fall komma igen med dnnu storre kraft och med en dnnu
starkare opinion i ryggen nista gng det blir dags att skriva motioner och
agera hir i riksdagen.

Det ir var uppfattning att savil miljohinsyn och energihushalining som
tringsel i luften och pé vigarna kommer att tvinga fram tagsatsningar. Sa-
dana satsningar ir ocksa nastan alltid samhillsekonomiskt vettiga, om man
nu riknar i termer av miljé, antal olyckor i trafiken osv. Jag tror att de flesta
ar medvetna om detta, sa jag behéver inte upprepa alla argument.

Om nu 90-talet skall bli tAgets decennium innebir det att jarnvigen méste
gynnas pa bekostnad av sina konkurrenter, dvs. vigtrafiken och luftfarten.
Det finns ingen jamlik konkurrens i dag. Den s.k. fria konkurrensen innebir
frihet for vissa, men det dr inget som gynnar samhillet, miljon eller trafiken
i stort. Om trafikanterna skall acceptera en sirstallning for jarnvagen miste
den uppfylla hoga krav i friga om snabbhet, bekvamlighet, tillforlitlighet,
miljovinlighet osv. Det dr inte alltid man utnyttjar ens de mojligheter och
den kapacitet som finns i dag. Darfor anser vi att det behdvs en forbattring,
och det vet alla som firdas med tag.

Med de stora satsningar som vpk vill géra och dar vi i stort sett ir dverens
med miljopartiet och centern ticker man in s gott som alla motionskrav som
finns, bl.a. de som géller det ldn dir jag sjalv nu bor, nimligen Dalarna. 1
det paket som vénsterpartiet vill se fram till ar 2000 ingar Bergslagspendeln
Ludvika—Visterds, som ju verkligen inte skulle kunna pekas ut som en bana
inom ett glest befolkat omride eller dir folk inte har ndgot behov av tagre-
sor, trafiken till och fran Mora - dir Ragnhild Pohanka ir en av dem som
har avgivit en motion som ocksa handlar om Visterdalsbanan med krav som
vpk har drivit under manga ar. Vira forslag skulle kunna genomféras ganska
snabbt om vi fick in pengar den viig som vi har foreslagit. Jag vill nog pdsté
att vi har tickning for alla vara férslag, Rune Johansson, sd mandvrar och
pastienden for femtioelfte gingen om att vi inte har visat var pengarna skall
tas ifrAn ar bara nonsens. Darfor dr det kanske bist att nu uppmana dem
som &r intresserade att lasa motioner, motionsyrkanden och reservationer.
Da finner man att jag menar allvar med det jag sager.



Fru talman! I stillet for att rilkna upp alla viktiga bandelar - jag har redan
nimnt nagra bandelar som berér trafiken i Dalarna — vill jag ndmna en bana
som det har varit stor strid om och kampanj for, nimligen NK1J-banan Deje-
Hagfors.

Nir vi nu hade kunnat bilda en majoritet i utskottet som vi gjorde nir det
gillde de fem miljarder kronorna. engangssatsningen till infrastrukturfon-
den, och'niir vi vet att ctt sddant beslut kommer att gé igenom i riksdagen,
varfor gir ni dé inte med pa det forslag som vi och flera andra partier fram-
stillt, att visa pd majligheten att dessa pengar skulle kunna anvindas for
bl.a. NKUJ-banan, Rune Johansson? Det vore ¢n ypperlig satsning. Alla som
har kimpat for att ridda den héir banan &r inne pé precis samma resone-
mang, som ocksa dr ganska logiskt. Vpk stiller sig bakom resonemanget,
men nu giller det att ocksa socialdemokraterna dndrar instillning och visar
vad de 5 miljarderna skall anvindas till. '

Under detta anforande dvertog talmannen ledningen av kammarens for-
handlingar.

Anf. 69 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Som vi fran miljopartiet ser det ar den del av betinkandet
som ror jirnvigen kanske dnda den viktigaste. Om vi skall klara de mycket
langtghende miljokrav och energihushallningskrav som vi maste stilla for att
klara vir miljo i framtiden, ar det just den eldrivna jarnvdgen som kan 1dsa
manga av de transportproblem som finns. Det ir inte rimligt att med fler
motorvigar och med mera flygtrafik kunna uppfylla dessa miljokrav, vilket
ocksa den tidigare debatten har visat. Da handlar det om att bygga ut en
infrastruktur som duger att kora bra jarnvégstrafik pa. Jag vill pAminna om
att det inte har byggts ut nagra jarnvagar i Sverige sedan andra virldskriget.
Det ar diirfér som det nu under 90-talet kriivs ritt mycket pengar for att ater-
uppbygga jirnvigarna och fi moderna jirnvigar pd de rétta stillena, dir
folk bor och inte ute i édemarken. Visst kostar detta pengar, men det kostar
faktiskt mindre iin att bygga motorviigar, om jag ar rétt informerad av vig-
verket och banverket.

Miljopartiet har foreslagit ett investeringspaket pa 65 miljarder kronor for
jarnvigarna under 90-talet. Det avser vi att huvudsakligen finansiera over
budgeten. Kan man fa fram annan finansiering — jag namnde tidigare i dag
detta med jarnvigsobligationer — . t.ex. att foretag, kommuner och landsting
gar in och bidrar dr det bara bra. Vi har ingenting emot att man gor dnnu
storre investeringar under Y0-talet.

Om man gor dessa investeringar, skulle alla féreliggande motionsforslag
om att forbiittra jarnvagen tillgodoses med rige. Detta ér att se som ett mini-
mum om vi verkligen menar allvar med att 16sa miljéproblemen och med att
hela landet skall leva och ha tiligdng till bra kommunikationer. Vii miljépar-
tict menar allvar med viira torslag.

Det riicker inte med att bara plussa pd pengar. Det giller att ocksd an-
viinda dem riitt. Dirtor ir det viktigt att det blir en betydligt mer samordnad
och prioriterad investeringsplanering pa hela trafikomradet. Detsamma gil-
ler tér genomforandet av investeringar. Det kan inte vara rimligt att bygga
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dubbla infrastrukturer som konkurrerar med varandra si att underlaget blir
for daligt, vilket kan leda till att den ena slds ut — nigot som vi sett riitt
mycket av under 1960—1970-talen. da man ofta satte in busstrafik parailellt
med jarnvigstrafik och pd det sittet slog ut befintlig jarnvigstrafik. Sa skall
detinte g till. Detta kan undvikas genom att man har en biittre samordning.
Hir finns mycket att gora, och vi har ocksé framlagt en rad forslag med den
inriktningen.

Det har diskuterats en hel del om de hir 1 200 miljonerna som banverket
far till nyinvesteringar under nésta budgetar. Vi har inte reserverat oss mot
detta utan velat markera att vi tycker att det dr mycket bra att det har gatt
att skapa en majoritet i utskottet for att 6ka anslagen till banverket. Det ur-
sprungliga forslaget gillde ju bara 864 milj.kr. Men vi har reserverat oss nir
det giller de fortsatta investeringarna. Man borde sd snart som majligt
komma upp till minst 4 miljarder kronor per dr. Vart eget forslag for nist-
kommande 4r ér 2,5 miljarder kronor dver budget till nyinvesteringar i jirn-
vigar. Detta ligger ungefir i nivd med vad banverkets egnu experter siiger
att man skulle kunna klara av. Det giller naturligtvis ocksa de 65 miljarderna
t6r 90-talet. Diérfor blir man forvinad da banverket i tidningarna lagger fram
en rapport som gar ut pd att man skulle kunna klara sig med 11 miljarder
kronor. Detta stimmer ju inte alls. Som flera andra talare har framhdllit ar
det hir naturligtvis friga om ett bestillningsverk frén regeringens sida. Man
vill tona ned. Niistan varje dag ser vi ju i tidningen att det &r en dragkamp
mellan jirnvigs- och vigintressen om pengar. Man forsoker visa vad som
ar det bésta och vad vi foljaktligen bor satsa pa. Vi upplever en formidabel
kampanj fran Vigféreningen och andra vigintressenter om hur fantastiskt
mycket pengar som maste liggas ned pé viigarna samtidigt som jirnvigarna
verkar ganska ointressanta. Jug vill dock paminna om, att om man vriiker ut
pengar pa vigarna, innebiir det att mojligheterna att bygga ut ctt miljovin-
ligt trafiksystem med jirnvigar undergrivs. Man maste hela tiden avviiga,
prioritera och gora en samordning. For var del anser vi att det dr jirnviigarna
som bdr byggas ut under 90-talet, medan vigarna far sta tillbaka.

Jag vill ocksd ta upp frigan om underhallet av banorna. Hir har rege-
ringen foreslagit 716 milj.kr. i underkant, om jag far halla mig till de bedém-
ningar som banverket gjort. Vi anser dirfor att anslaget bor hojas med
denna summa. Underhallet har ju slipat cfter en lang tid. Inte minst giller
detta linsjarnvigarna som latt gloms bort i sammanhanget, eftersom det ir
en sa stark fixering vid persontrafiken pa stombanorna. Linsjirnvagarna har
ett mycket stort efterstipande underhalls- och reinvesteringsbehov. Vad som
1 dag upplevs ute i landet ér att banverket forséker stjilpa over ansvaret pa
kommuner, landsting och ldnsstyrelser att underhalla banorna. Det ir fel,
eftersom det dr statens ansvar. Anslaget maste dirfér hojas.

Jag vill ocksé peka pé att miljdpartict har foreslagit att det dver lianstrafik-
anslaget skall anslds 650 milj.kr. till lansjirnvigarna for ytterligare utveck-
ling.

I dag @r det ju regeringen som avgdr vad som ir stomjirnvig och linsjarn-
vig. Detta dr en ritt underlig ordning. For vir del anser vi att riksdagen skall
fatta beslut av det hidr slaget. Annars kan man ju anvanda det hiir instrumen-
tet for att ndr det passar gora sig av med jarnvigar utan att det hela sker i



demokratiskt rimliga former. Jag anser ocksa att nigra banstriickor alldeles
felaktigt har forts over till linsjarnvigsnitet. Det giller t.ex. jrnvigen
Sundsvall-Langsele, som ar en genomgiende jiarnviig och forsta delen av en
férliingd Bothnia-bana. Vidare giller det t.ex. Blekinge kustbana.

Man skulle ocksa kunna peka ut manga enskilda projekt. Vi har ocksa re-
serverat oss nar det giller en del enskilda projekt. Visserligen innebir var
reservation om de 65 miljarderna att vi har tackning for samtliga motioner
som gar ut pa en forbiittring av jarnvigarna, men vi har indé velat framhalla
vissa projekt som vi uppfattar som sirskilt intressanta just nu. Vidare giller
det tva mycket stora satsningar, nimligen Bothnia-banan upp till Luled och
en ny bana lings sydostra Sverige, som da skall anslutas till Blekinge kust-
bana. Skilet till att vi foreslar investeringar i dessa banor ar att vi vill knyta
ihop de stora stiider och orter som finns lings kusterna. Manniskor bor ju
mestadels lings kusten och inte i inlandet. Dé skall naturligtvis jirnvigen g
lings kusten. Det ér ju dir industrierna finns liksom ocksa godset. Detta har
iven SJ upptickt och riknat pa det hela och funnit det samhiillsekonomiskt
Idnsamt. Linsstyrelsen i det ena linet efter det andra har gjort samma upp-
tickt. Nu ¢kar alltsd samstimmigheten. Vi har dirfor reserverat oss sarskilt
for detta.

Nir det giller syddstra ostkustbanan finns det inte lika bra underlag och
inte heller lika stor samstiimmighet. Det foreligger dock en del undersék-
ningar som visar pa cffekter liknande dem som jag har nimnt. Sydéstra Sve-
rige har ju under de senaste 10-15 dren haft problem med avfolkning och
kommunikationer. Mdjligen kan problemet bero pa att det saknas en bra
jarnvig pa ratt stille i den delen av Sverige. Sa de hir tva banorna, Bothnia-
banan och syddstra ostkustbanan, dr de saknade svenska banor som borde
byggas. Det hilr ror sig naturligtvis om stora projekt som det kommer att ta
ling tid att genomfdra, men vi anser oss ha tickning for genomférandet om
viljan finns.

Jag kan ocksé instaimma i vad Viola Claesson sade om NK1J-banan. Det
borde egentligen vara en sjalvklarhet att stodja forslaget att pengar ur fem-
miljardsanslaget far ga till den banan, dvs. att man kan bygga en normalspa-
rig jirnvig upp till stdlverket i Hagfors. Annars hamnar alla transporter pa
vigen med stora utslapp som foljd. For Gvrigt skulle det ocksa innebiira en
osdker framtid for stilverket. I denna del av Sverige rader det ocksd, om
man fir tro linsstyrelsen. ndgot slags permanent ligkonjunktur. Darfor
skulle en ganska snar insats vara motiverad.

Det finns ménga andra banor. Tidigare har det talats om Dellenbanan.
Det borde inrittas en forsoksjiarnvig for att se om persontrafiken kan ut-
vecklas pé en relativt svag bandel, dar man ligger ndra grinsen f6r vad som ir
ckonomiskt l6nsamt. En siirskild grupp dér uppe arbetar med den hér saken.

Vistkustbanan, Bohusbanan och Inlandsbanan skulle kunna beroras, men
jag tanker inte g in pa detaljer. I stallet vill jag avslutningsvis nagot berdra
servicefragorna, kanske speciellt bestimmandet av biljettpriserna. Margi-
nalkostnaden for en extra passagerare pa ett tag dr oerhort lag. Bestimde
man priset pa tagbiljetterna med utgangspunkt i detta synsitt, skulle man
enligt en nyligen publicerad rapport fran VTI utan vidare kunna férdubbla
persontrafiken pa jarnvig. Da maste man fraga sig varfor inte detta sker.
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Det ir kanske nagot av en gata. Méjligen kan forklaringen vara den att det
inte finns tillrickligt ménga vagnar eller jarnviigar som kan klara av det.

Vi har emellertid for var del skrivit en motion och har haft anledning att
reservera oss. Vi menar att riksdagen bor framhalla den hér saken. Fran mil-
jopartiet 1amnade vi en sérskild rapport i syfte att f4 fram alternativ till den
Gkande inrikesflygfarten. Utredaren, som dr nationalekonom, kom faktiskt
fram till samma resultat, nimligen att prissittningen vid SJ ir felaktig och
att detta dr en av orsakerna till den snabbt 6kande inrikesflygtrafiken. Har
han riitt, och mycket pekar vél pé det, ar det hir kanske allvarligare én vad
vi forst trodde. Jag har velat lyfta fram detta i debatten, eftersom det ir en
viktig del.

Det finns ocksd andra saker. Snabbtigen har andra talat om. Det ar
mycket viktigt att dessa thg infors mycket snart. Det giller att utveckla gods-
trafiken pd jarnvig. Det giller ocksa att fa fram nya l6sningar, bl.a. betrif-
fande kombitrafiken. Vidare maste man underlatta transport av cyklar pa
tag. Det bor ocksa bli dtminstone ett taguppehall i varje kommun som har
jarnvig, osv.

Herr talman! Jag star naturligtvis bakom alla de 23 reservationer som mil-
jopartiet har betriffande jarnvigsdelen i betinkandet, men jag tinker yrka
bifall bara till de reservationer dir vi kommer att begira votering. Det giller
rescrvationerna 54, 61, 65, 69 och 78.

Anf. 70 RUNE JOHANSSON (s):

Herr talman! Jag ber att t& yrka bifall till den del av hemstallan i utskotts-
betdnkandet som ror jirnvigspolitiken. Eftersom kammarens tid dr an-
stringd avser jag inte att ta upp shdana fragor till diskussion som redan tidi-
gare i dag har debatterats, utan jag hdnvisar i dessa fall till den tidigare de-
batten.

Inledningsvis vill jag med tillfredsstillelse konstatera att det savitt jag kan
komma ihég aldrig tidigare har ratt en si stor samstimmighet i utskottet nar
det galler budgetanslagen som framgéar av rets utskottsbetankande. Det ar
ett nistan helt enigt utskottsbetdnkande. Det tyder pa, vilket flera talare har
varit inne pa, att utskottet verkligen stiller upp for jarnvigen.

Men trots denna samstimmighet foljer detta betinkande samma gamla
monster som tidigare, vilket innebér att en rad reservationer har fogats till
betinkandet, speciellt frin tva partier. I dessa reservationer kriivs det bl.a.
att riksdagen skall g& in och detaljstyra bade SJs och banverkets verksamhet.
Att det sedan kostar en massa pengar som inte finns tycks inte beckymra re-
servanterna det minsta. Lat mig bara nimna nagra exempel pa de krav som
framfors for nésta budgetdr. Det krivs en 6kad satsning fran staten pa syd-
ostkustbanan, Blekinge kustbana, bandelen Mj6lby—Hallsberg, Bohusba-
nan, NKlJ-banan, Dellenbanan, Visterdalbanan, Inlandsbanan och Both-
niabanan. Det r bara ndgra exempel pa projckt som reservantcrna kriver
att staten skall satsa pengar pa. Detta kriver reservanterna utover de 4 400
milj.kr. som riksdagen anvisar till banverket. Jag har intc orkat riikna ut den
totala kostnaden for miljopartiets och vinsterns reservationer.

Herr talman! Som vanligt har det ven i dr videkts en rad enskilda motioner
i vilka det kriivs upprustning av enskilda banor, flera tagstopp och forind-



ringar i stomnitet. Aven en rad servicefragor tas upp. Jag vill peka pa att
riksdagen Ar efter ar har uttalat att man inte gar in och lagger sig i frigor som
riksdagen tidigare delegerat till SJ eller banverket. Detta beror inte pd att vi
i utskottet ar nonchalanta mot motionirerna eller pé att vi tar lattvindigt pa
dessa motioner, utan utskottets stallningstagande beror uteslutande pé att
det skulle skapas en helt om6jlig situation om riksdagen skulle detaljstyra
olika investeringar, t.ex. styra tagstopp, tagledning och tagdrift. Till skillnad
fran vissa deltagare i denna debatt tror jag att motionéarerna begriper detta,
pé samma sitt som jag begriper varfér motionarerna vicker sina enskilda
motioner.

Jag vill i korthet kommentera ett par reservationer. Folkpartiet dterkom-
mer pliktskyldigast med krav pa bolagisering och privatisering av jarnvigen.
Centern har daremot skrivit en mer svarbegriplig reservation. Centern anser
att SJ och banverket har s& begransade resurser att de inte klarar av att gora
nodvindiga totalbeddmningar. Darfor vill centern att det tillsitts en parla-
mentarisk utredning. Jag anser didremot att Sveriges samlade expertis i ban-
verket och SJ ar fullt kompetent att gora de nédviandiga jarnvigsbedémning-
arna. Jag yrkar avslag pa bade folkpartiets och centerns reservationer. Folk-
partiet och centern fir avvakta den utvirdering av hela SJ-koncernen som
skall géras 1992,

Jag vill sedan siga ndgra ord om ersittningen till godstrafiken. I detta sam-
manhang kanner jag plotsligt igen moderaterna, eftersom de kréver ett lagre
anslag. Jag tror nimligen att det &r forsta gdngen som jag har sett en moderat
som har pldderat fér vasentligt hogre anslag dn regeringen har foreslagit.
Samtidigt vill miljopartiet hoja anslaget nir det giller godstrafiken med 200
milj. kr.

L4t mig redan nu klart sla fast att godstrafiken &r ett bekymmer for SJ.
Det var dirfor som riksdagen 1988 fattade beslut om att bidraget till godstra-
fiken skall anvandas bl.a. till att utveckla nya transportldsningar, t.ex. kom-
bitrafik, systemtransporter och moderna vagnslastvagnar. Dirfér bor man
atminstone inte under denna period fram till 1992 rora bidraget till godstrafi-
ken. Trots att det finns tva reservationer till betinkandet om utveckling av
godstrafiken dr utskottet i allt vasentligt helt enigt nar det giller synen pa
godstrafikens utveckling. Men en sak som ér viktig i betinkandet ar att ut-
skottet slar fast att SJ fortsittningsvis mer utférligt skall redovisa for riksda-
gen hur medlen till godstrafiken anvinds. Utskottets papekande ar ganska
viktigt.

Herr talman! Banverket kommer under nista budgetar att fa disponera
4400 milj. kr. fér sin verksamhet. Det 4r det stérsta belopp som riksdagen
nagonsin har anvisat till infrastrukturen. Det innebar en mycket kraftig héj-
ning jJamfort med innevarande ar.

Ett enigt utskottsférslag innebar ocksa i det narmaste en fordubbling av
nybyggnadsanslaget jamfort med arets anslag. En sadan kraftig 6kning av ett
investeringsanslag gar, enligt mitt satt att se, mycket val att férsvara i och
med att riksdagen under 1988 fattade beslut om att bilda banverket. Banver-
ket har nu val genomarbetade projekt. Diarfor kan dessa 1200 miljoner an-
vdndas till investeringar ddr de gér mest nytta ur ett samhillsekonomiskt
perspektiv. Det innebir enligt min uppfattning att satsningen pa vastkustba-
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nan kan fortsatta och t.o.m. intensifieras. Det &r nimligen en av de mest
prioritcrade satsningarna. ,

Herr talman! Jag vill dven understryka det som utskottet ar enigt om — det
ar bara moderaterna som har en annan uppfattning — nimligen att man redan
nu talar om att banverket for sin verksamhet néstkommande budgetir kan
rikna med ett investeringsanslag pa 1 500 miljoner. Det ar en ganska ovanlig
markering frin ett uskott, men detta visar anda att utskottet tar allvarligt pa
jarnvagsfragorna och att utskottet, som nagon tidigare har sagt, ser fram
emot ett fint decennium for jarnvigen under 90-talet. Jag yrkar dirmed in
en gang bifall till utskottets hemstiillan. '

Anf.71 VIOLA CLAESSON (v) replik:

Herr talman! Rune Johansson anvinder tricket, vilket dven nédgra andra
talare har gjort i dag, att han lagger ihop de pengar som skall ga till nyinves-
teringar till banverket ~ och som @r det som vi mest diskuterar nir vi talar
om behovet fram till &r 2000 — med pengar som skall ga till vidmakthallande
och drift, som det heter. Och da later det ganska bra.

Vad det handlar om, Rune Johansson. ar att om denna summa jimfors
med att niistan ingenting. eller mycket litct, har skett sedan andra varldskri-
get, vilket Roy Ottosson var inne pé tidigare. dr det klart att detta kan vara
anmirkningsvirt. Men om man ser pa de stora behoven pa mellan 60 och 92
miljarder, for att anviinda samma summa som SJ, sa finns det ju inte en chans
att klara av detta. Men den dag. Rune Johansson, nér vi fir en majoritet i
utskottet for forslagen fran de tre jarnvigspartierna i utskottet. behéver vi
inte heller skriva massor av reservationer om olika viktiga bandelar nir det
giller utbyggnad cller nysatsningar.D4 ar det klart, fér da finns pengarna att
anvinda for banverket sa som vi vill att verket skall fa anviinda dem f6r att
vi skall fa se rejdla miljovénliga satsningar i det har landet.

Jag vill anvinda nagon minut av den tid som aterstar till att forsoka fa
Rune Johansson att berétta litet grand vad som har hiint inom SJ och banver-
ket sedan det stora trafikpolitiska beslutet 1988. Som tidigare anstiilld inom
SJ férmodar jag att Rune Johansson har vissa kontakter med dem som ér
aktiva i dag som jarnvigsmin och jarnvigskvinnor bade fackligt och pé an-
nat sitt, kanske inte minst med dem som ér partikamrater. De jarnvigsan-
stilldas sektion hade ett mote dédr det konstaterades mirkliga ting som inte
har nétt ut sirskilt mycket till allménheten. For det forsta sdger man att SJ
tyvirr inte har gatt med vinst. som det har péstatts. Stig Larsson har fram-
statt som den stora rdddaren. Tvirtom handlar det om forlust, och jag vill
att Runc Johansson kommenterar detta. Hur dr det egentligen med sifferex-
ercisen? :

For det andra handlar det om den ridsla som de jarnvagsanstillda kianner
och den ilska de har visat darfér att privatiseringar vintar bakom hornet, da
storbolagen f&r chansen att fga och driva stomjarnvigsbanor i det hir
landet. Kan Rune Johansson ge ett klart besked? Var star Rune Johansson
sjalv? Star han pa samma-sida som sina f.d. arbetskamrater som inte vill
overlimna denna virdefulla nationella cgendom i Sverige till privatkapita-
let?



Anf.72 RUNE THOREN (c¢) replik:

Herr taiman'! Rune Johansson undrar 6éver vir reservation om en parla-
mentarisk utredning. Jag tycker att debatten hir har gett beldgg for att det
finns ett sddant behov. Vi ir inte alls eniga om behovet av 40 miljarder. Det
ir Anda sé att experterna bade inom SJ och inom banverket ér helt klara i sin
uppfattning om att det behdvs betydligt mer dn de 11 miljarderna. Jag kan
se i ett tidningsurklipp fran den 1 juni att en av medarbetarna inom banver-
ket siger att man med minst 20 miljarder i stiillet for 11 har hela banan dub-
belsparig vid sckelskiftet. Det galler alltsa vastkustbanan. Till sekelskiftet!
Det ir alltsa ar 2000, om tio-ar. Forst da skall man kunna kora, som jag har
redovisat forut. med tag pa ett dubbelspar mellan Géteborg och Malmé. Un-
der den tiden okar biltrafiken och flygtrafiken. Vi kunde i stallet med dels
pendeltag i regionen, dels snabbtag till Malmé avveckia en del av bil- och
flygtrafiken. Det dr mycket som talar for att pengarna behévs.

Sedan tycker jag att det ir litet underligt nar Rune Johansson nastan ar
stolt dver att kunna siga till banverket att det far 1,5 miljarder. Det stimmer
inte pa nagot siitt. Det skulle alltsd vara fraga om 15 miljarder under en tio-
arsperiod. Alla resonemang hiir i dag har visat att det dr helt andra summor
som det handlar om. Det drinte friga om att skriva historia, utan det ir bara
att se sunningen 1 vitdégat: Vad behdvs det framéver £6r att vi skall kunna fa
en vettig jirnvigspolitik hir i landet? For min del ar jag siker pa att 40 mil-
jarder ér for litet. men vi kan dtminstone borja med det. Och di kunde vi ha
en parlamentarisk utredning.

Rune Johansson kommenterade detta att en del av viinsterpartisterna har
reserverat sig i friga om olika bandelar. Men ta di bandelen'Mj6lby-Halls-
berg. Vem har skrivit en av motionerna pa denna punkt? Jo, en socialdemo-
krat. Jag minns sa vill nér vi diskuterade linsbolagen for niigra manader se-
dan att man betonade hur viktigt det dr att en sadan bana finns.

Anf.73 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Herr talman! Runc Johansson uppeholl sig ganska mycket ]\rmg frigan
om detaljstyrning. Jag kan hilla med om att det inte ir bra om riksdagen
detaljstyr vilka investeringar som skall goras hiir och diir vare sig det giller
jirnviigar eller viigar. Det ir ganska sjilvklart.

I térhillande till alla de forslag som har lagts fram motionsvagen ér det
villdigt fa reservationer till detta betiinkande. De flesta av dessa giller princi-
piellt viktiga projekt. Jag lyfte fram négra av dem i mitt tidigare anforande,
t.ex. utbyggnaden av Bothniabanan och sédra ostkustbanan. De dr mycket
dyrbara projekt som kan motiveras frin regionalpolitiska utgingspunkter.
Dir handlar det alltsd om en medveten strategi fran statens sida, att man
viinder pé en viss utveckling. D4 kan det vara motiverat, tycker jag, att riks-
dagen far gora sa. :

Reservationerna kan ses som uttryck for det missndje som finns utbrett i
tvdligen de flesta particr med de alltfor laga satsningarna pé jirnvagstrafi-
ken. For att uttrycka detta missndje konkret och tydligt vicker man motio-
ner, reserverar sig, voterar och markerar tor att visa att man verkligen vill
satsa pa vissa delar av jarnvigssystemet. Det ar synd att inte alla dessa mén-
niskor i riksdagen inser att man maste gora sd dver hela landet om det skall
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vara konsckvent och riktigt, och att man inte bara slar vakt om den stump
man har hemmavid.

Jag tycker att en del av reservationerna konkretiserar problematiken. Det
visar sig. precis som flera andra talare har sagt hir tidigare, att dessa sats-
ningar ar oerhort angeligna. Satsningen pd NKlJ-banan dr exempelvis
mycket angeligen. Det dr egentligen en skandal att regeringen inte redan
har tillsett att pengarna kommit dit. Darfor kan det vara befogat att riksda-
gen gbr en markering.

Det pastods att vi inte skulle ha kostnadstackning for de anslagshdjningar
som vi foreslar. Vi har tidigare redovisat att vi har det i budgeten. Pa lingre
sikt kan man tanka sig en annan finansiering, t.ex. med sadana jarnvagsobli-
gationer som vi diskuterat tidigare i dag. Pastdendet att vi inte skulle ha tack-
ning for de 2,5 extra miljarder till investeringar i jarnvagen nésta ar som vi
utgick ifrdn ar fel. Det ir bara att lasa innantill; vi har budgeterat det. Det
innebar naturligtvis att vi haller igen p4 andra omréden.

Anf.74 HUGO BERGDAHL (fp) replik:

Herr talman! Jag har inte s mycket att sidga om det inligg som Runc Jo-
hansson gjorde. Jag tycker att det var ett lugnt och sakligt inlagg, delvis filo-
soferande kring jarnvigspolitiken. Men det var pa ett omrade som jag kom
att reagera, och det var niir Rune Johansson skulle beskriva innehdllet i var
reservation 5. Rune Johansson tyckte att vi hade viickt motionen pliktskyldi-
gast. Det handlar om resursbehoven under 90-talet. Nej, Rune Johansson,
den motionen har vi inte vackt pliktskyldigast. Vi har visserligen drivit fri-
gan under en foljd av ar. Mdjligen kan man sdga att vi har varit plikttrogna
och fortfarande inser att problematiken inte dr 16st.

Jag vill upprepa vad jag sade tidigare i mitt inligg. namligen att jag tycker
att ett av de mest glidjande besked som kom fran kommunikationsministern
var att socialdemokraterna nu bdrjar acceptera avgiftsfinansieringens alter-
nativ. Det gladjer oss mycket. Man kan med ritta konstatera att vi fran folk-
partiet drivit denna fraga under en f6ljd av ar, och nir den nu ger resultat
kan vi glddjas 6ver, Rune Johansson, att vii stort sett ar eniga, fransett vins-
terpartiet och miljopartiet, om finansieringsformerna. Jag tror att t.o.m.
miljopartiet nu har stéllt upp.

Anf. 75 RUNE JOHANSSON (s) replik:

Herr talman! Efter att ha lyssnat pa den forsta replikomgéngen vill jag

fortfarande pasta att det rader stor samstammighet i utskottet vad giller
jarnvigsfragorna.
- Jag skall ge Viola Claesson ett besked — om hon har tid att lyssna. Jag ar
inte beredd att pa stomnitet slappa in privata akare. Det ér ett klart besked.
Om det diaremot ar friga om att bygga en ny jarnvig, som exempelvis
Arlandabanan, kan vi ta upp till diskussion vem som skall driva trafiken.

Behovet av investeringar 1 Jarnvagsnitet har tagits upp flera ganger — det
verkar vara huvudtemat. Jag skall gérna tillstd att behovet ér storre an de 10

~miljarder under tio &r som vi har foreslagit. Problemet ir bara att det inte

finns pengar. Via budgeten gar det inte att fa fram mera pengar. Darfor ar vi
Oppna, Hugo Bergdahl, for att titta pa en alternativ finansiering. En sadan



tillsammans med infrastrukturfonden tror jag gor att vi kommer att f& fram
en bra bit mer an 10 miljarder under de nérmaste tio aren.

De 65 miljarder som vpk och miljopartiet pastar sig ha tickning for tror
jag inte ett dugg pa. Jag tror ni inbillar er att ni att har mangdubbelt mer &n
de pengar som ni nu tror att ni har. Ni glommer bort att nar de skall anvandas
ir de bara viirda en brakdel av vad de hade varit nu om ni hade haft dem -
men det har ni inte!.

Anf.76 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Herr talman! Det kanske ar svart att riikna. Det hir med ekonomi kan
tydligen ha sina sidor, &tminstone fér Rune Johansson.

Vi lagger inte fram forslag om Okade utgifter om vi inte har tackning for
dem. Det ir en enkel grundprincip vi f6ljer, och jag hoppas alla andra foljer
den ocksa, annars blir det trassligt i langden. Det ér bara att lisa innantill,
om man nu orkar, och sc hur vi finansierar vara forslag,

Nar det galler de 65 miljarderna, som alltsa ligger tio &r framat i tiden, har
vi naturligtvis inte detaljbudgeterat for sa lang tid framat, Det har inget parti
gjort. Det vore naturligtvis befingt att kriva ndgonting sidant. Det blir na-
turligtvis mera 6versiktligt och ungefirligt hur man skall klara den saken. Vi
ticker utgifterna for ctt par tre dr framat i tiden i stten i vara berdkningar.

Jag skulle ocksa vilja tillagga att miljopartiet inte deltog i 1988 ars trafik-
politiska beslut. Vi hade da dnnu inte kommit in i riksdagen, Vi kinner oss
naturligtvis inte helléer bundna att vanta pa den utvardering som kommer
1992 med anledning av det beslutet. Det kan méjligen forklara att vi gar
mera rakt pa sak nir det galler satsningarna hir.

Jag vill ocksé sdga att infrastrukturens betydelse nér det galler trafiken och
samhillet som helhet i en 14ng rad aspekter nog inte kan fverskattas. Vi ser
ju idag runt om i landet hur otroligt viktiga kommunikatjonerna ar. Bygger
man en bra infrastruktur far detta oerhért stor betydelse for mycket 1&ng tid
framat. Just jarnvigar ar en l&ngsiktig investering. Det &y synd att detta skall
behova viigas emot vildigt kortsiktiga budgetsi_fffor har i riksdagen. Man be-
hover bara jamfora dessa 65 miljarder med att svenskarna koper nya bilar
varje ar for ca 45 miljarder. DA forstdr man kanske att det inte ar sa valdsamt
stora pengar vi foreslar, om man sitter in dem i sitt ritty sammanhang.

Anf. 77 VIOLA CLAESSON (v) replik:

Herr talman! Jag tycker nog att det ar hederligare att gbra som bl.a. vi i
vpk gjort i vara motioner och i debatten. Vi forséker fa ett svar av socialde-
mokraterna, vare sig det 4r kommunikationsministern eller féredragande
Rune Johansson, om de t.ex. dr beredda att ta ut en sarskild infrastruktur-
skatt fran de vinstrikaste bolagen 1 Sverige.

Men det gar inte att f4 besked pa den punkten. Jag kan inte tolka det pa
nagot annat sitt an att den vigen vagar man definitivt inte _gé,

Diremot, som jag papckade tidigare, &r man beredd att avgiftsbelagga
privatpersoners resor till och fran arbetet, om dessa t.ex. skall passera de
vagar som kanske 1 framtiden kommer att dgas av t.ex, Antonia Ax:son
Johnson, Svenska vagforeningen osv. Det dr samma satt att oka klassklyf-
torna i trafikpolitiken som pa alla de andra omradena.
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Det later bra att Rune Johansson dnda ger ett besked i riksdagen, som
naturligtvis vidarebefordras till dem som ér anstéllda inom statens jarnvigar
och banverket och tillhér Statsanstilldas forbund. Han sager att de stom-
jarnvigsbanor som i dag finns definitivt inte skall kunna dvergd i privat dgo.

Jag hoppas att Rune Johansson star for det i fortsatiningen.

Vad ér det for skillnad ndr man skall bygga Milarbanan, Arlandabanan.
kanske Bothniabanan och allt det som det finns behov av {6r att man skall
gora en satsning pa miljévanliga och regionalt viktiga transporter, Rune Jo-
hansson? Skall de banorna kunna agas av privatkapitalet? I sa fall har 4nda
de aktiva i Statsanstilldas forbund ritt i sina onda aningar som siger att sé
sméiningom kommer SJ att upphdéra totalt om denna politik fortsitter.

Pa ctt sitt tycker jag det ar djupt tragiskt att socialdemokratin s& ofta fel
utnyttjar sina specialférmagor — om jag far saga det — pd olika omréiden. Det
kan galla en anstalld i ett stalverk, som fér std upp och forsvara nedliggning
eller nedrustning. Eller det kan handla om en f.d. jarnvagsanstalld, som far
std har och forsvara att man inte satsar de pengar som behovs {6r att jarnva-
gen skall kunna éverleva och klara sig pa lang sikt. Det dr djupt tragiskt. Jag
vet att Rune Johansson privat har en mycket, jarnvagsvanligare instalining
an den han tvingas ha hir som socialdemokrat och foretridare for rege-
ringen.

Anf. 78 MARGARETA GARD (m):

Herr talman! En vil fungerande infrastruktur har avgérandc betydelse for
ett samhiilles utveckling och fortbestind. Kommunikationcrna ir en viktig
del av infrastrukturen. Knappast nigon verksamhet sker isolerad fran om-
virlden — samtidigt som ménniskor méste ges mojlighet att kunna pendla
mellan arbete och bostad. For kvinnorna ar detta ofta avgorande for att de
skall kunna arbeta och utvecklas inom sitt yrke.

T en motion. vackt under allminna motionstiden, har jag patalat nddvin-
dighcten av bittre tigforbindelser mellan Ludvika och Stockholm. Projekte-
ringen av den s.k. Bergslagspendeln har genomférts och visar att det skulle
medféra visentliga forbéttringar av kommunikationerna mellan Ludvika
och Stockholm.

Under den langa tid som gétt har stindiga férsimringar av restider, tag-
standard, komfort och framkomlighet medfort att allt farre personer viljer
att ka tag, trots att manga Onskar att kunna vilja taget som alternativ till
bilen.

Det hinder da och da att ndgon utlandsk affirsman cller besdkare. som
skall till nagot av industriféretagen i Visterbergslagen, har missat informa-
tionen om att tagresandet kan medfora vissa komplikationer.

Resan mellan Stockholm och Tillberga ar timligen behaglig, och har man
tur gar det ocksé att fa kdpa en kopp kaffe. Men sen borjar vedermddorna.
I bista fall finns ett motorvagnstdg inne pé stationen. Om inte, kan det dréja
upp till 20 minuter innan nigot tag syns till.

Den komfort som bjuds &r ofta vagnar av forortstyp, dvs. med harda béan-
kar att sitta pd och smé eller knappt ndgra méjligheter att lasa, 4n mindre att
utfora nigra forberedelser for arbete. Inte séllan hiinder det att tiget byts ut



mot buss vissa strickor. D4 skall allt bagage lastas om ytterligare en ging och
tidsférsening uppstar.

Den resenir som upplever detta blir ingen bra ambassador for Vister-
bergslagen, och det dr synd for sddana behovs.

Projekteringen av Bergslagspendeln visar att kommunerna i Visterbergs-
lagen, Ludvika och Smedjebacken, aliggs investeringskostnader pa 70 milj.
kr. Dessa pengar finns inte i kommunerna. inte heller hos Lénstrafikbolaget,
som sannerligen inte genererar négra vinster till investeringar. Den langva-
riga och omfattande industriomstrukturering som alltjamt pigir i dessa
kommuner gor att ekonomin &r hirt anstrangd. Dessutom tillhér kommuni-
kationer av det hir slaget landets infrastruktur, Vdrfor tiltkomsten bor vara
ett statligt aliggande.

For att underlétta den industriella omstruktureringen i Vasterbergsldgen
har staten bldmgt med stora belopp Dessa fclr en betydhg samre verl\mngs-
dtt tigtorbindelserna mellan Stockholm och Visterbergslagen vasentligt for-
béttras. vilket kan ske genom en forlingning av Bergslagspendelns turer till
Ludvika.

Som svar pd min motion framhaller utskottet att frigan om statligt stéd till
Bergslagspendelns strackning fram till Ludvika far prévas i samband med
den planeringsomging som pégar under 1990.

Herr talman! Jag avstar fran att yrka bifall till min motlon och avvaktar
den aviserade planeringsomgangen.

Anf.79 RAGNHILD POHANKA (mp):

Herr talman! Jag skall tala litet om Varmlands och Dalarnas trafik. Sveri-
ges miljo ir hart belastad av utslapp. Det ar dven Virmlands milj6. For att
landskupet skall kunna bevara sin fina karaktir, maste Sveriges regering och
riksdag se till att de beslut som fattas skapar forutsittningar f6r att utveckla
Virmland. Den kommande utvecklingen méste ocksd innebiira mindre pa-
verkan pd minniskan och naturen.

Miljon ir it dag en global fraga. Svenska politiker kommer i sina beslutsun-
derlag i allt stérre utstrackning att ti viiga in miljoskal samt visa solidaritet
mot andra manniskor och deras maéjlighet att overleva.

Den viarmlindska miljosituationen kan férbéttras en hel del, om regering
och riksdag fattar riitt beslut inom den néirmaste tiden. Flyg- och landsvigs-
trafiken i Sverige maste minska och den sparbundna trafiken 6ka. Karlstads
kommun har i dag en flygplats som ar utdomd av miljoskal. En ny flygplats
projekteras nu pd ett omride fran vilket ca 90 000 ménniskor far sitt dricks-
vatten. Snabbtagsforbindelser planeras mellan Stockholm och Karlstad. Det
betyder att denna flygplats har mycket ringa betydelse och att man inte
borde bygga den.

I Viarmland finns det en jarnvig som gar mellan Deje och Hagfors. Den
har berorts tidigare i dag. Den ir tyvidrr nedldggningshotad. Om den banan
rustas upp paverkas hela infrastrukturen i Varmland. Denna positiva paver-
kan behovs | Varmland, framfor allt i de norra delarna av landskapet.

For Virmlands och Sveriges basta vill jag att riksdag och regering medver-
kar till att forbattra jarnvigstrafiken till och frin samt i Varmland parallellt
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med att det reguljira flyget till och fran Varmland avvecklas. Da far vi re-
nare luft och battre mojligheter till rent dricksvatten, ett dricksvatten som
t.o.m. kan bli en exportvara inom en snar framtid.

Mitt eget hemlin Dalarna &r ett ganska typiskt skogslan vad betraffar in-
frastrukturen. Det finns en eller ctt par storre stider dir trafiken ganska bra
motsvarar behoven. I det dvriga ldnet, med mindre stider och orter samt i
den rena glesbygden lyser en fungerande kollektivtrafik med sin franvaro.
Da aterstér endast bilen, skolskjutsar och fardtjanst for de aldre.

Miljopartiet de grona anser att bil i alla fall i dag 4r en forutsittning i gles-
bygden, men andra bra alternativ kan till stor del anvdndas och ersitta bilen i
tatorterna och till och fran titorterna. Vi vill satsa pa tag, fjarrtag, snabbtag,
pendeltdg, miljovinliga bussar drivna med vatgas och i storre titorter kan-
ske elbussar.

Man kan séga att det rinner en dlv genom landet och att bifloderna behévs
for att fylla alvfaran med vatten. Dér finns mycket fisk och man kan anvinda
den for allt mojligt trevligt. Sedan tycker man att bifloderna skall klippas av.
Vad blir kvar da? Ja, da blir det tomt i mittfaran. Det ar samma sak som
kan handa med Sveriges jarnvigar om man inte later bibanorna finnas kvar.
Dirfor dr det mycket viktigt att vi har ett valforgrenat jarnvagsnat i landet.

Detta kan hinda med jarnvigen i Dalarna. Bibanorna, som kan kallas for
lénsjdrnvégar, hotas av nedlaggning, Ekonomin &vertas av ett redan hért
drabbat lan, ddr man satsar pd bussar t.o.m. parallellt och samtidigt med
jarnvégslinjen. Foljden kan bli att den hittills lonsamma delen av stomnitet
blir allt mindre I6nsam. Fér Dalarnas del har det féreslagits, men jag ser att
det ar borttaget nu, att stomjarnvégen skulle sluta i Borliinge. Vi vill behalla
bide Vasterdalsbanan och bandelarna Borlinge—Mora samt Borlange-
Gavle i stomnitet. De tva senare foreslas vara kvar.

Vi anser att Visterdalsbanan bor elektrifieras och byggas ut till Salens
stora fritidsanldggningar. Den dr av riksintresse. Om man har varit i Malung
6ver en helg forstdr man vad det betyder att ha en utbyggd bana 4nda upp
till Salen. Man kan inte g 6ver gatan, Det ar omdjligt. S& mycket trafik ar
det dir uppe. For att de som inte #r bilburna skall kunna njuta av fjillen
behover dessa jarnvagar byggas ut. Man kan inte enbart satsa pa bussar. Va-
garna orkar inte med den forslitningen, Det 4r oerhort daliga vagar i den har
delen av lanet nar tjillossningen pégér och man kér med tunga bussar och
en miingd lastbilar p& dem.

Fran Mora skall inlandsbanan sjélvfallet fortsiatta norrut. Vi vill att linjen
Mora—Alvdalen utnyttjas aven for persontrafik. En analys bor initieras om
vad som ar [ampligast for Dalarna och Varmland. Nytt spar Malung—Torsby
behovs, eller sa bor trafiken aterinforas pa strickan Vansbro—Lesjofors.

Om vi menar négot med regionalpolitiken maste inlandsbanan behallas,
byggas ut och underhallas. Det giller dven turismens bevarande.

Det ar mycket viktigt att behalla den s.k. Bergslagspendeln med snabba
pendeltag. I samband med Bergslagspendeln bor statsmakterna stodja ett
forsok med tatare pendeltagstrafik mellan t.ex. Falun och Borlinge, dér det
gar bussar varje halvtimme. Trafiken skulle lika vil kunna ga pa den befint-
liga jarnvagen.

Sveriges mest omfattande styrmedel kanske 4r skatterna, men infrastruk-



turen iir ctt lika viktigt styrmedel. Den infrastruktur som samhillet erbjuder
ger invanare och foretag verktyg for sitt agerande. Dct ir dirfor av yttersta
vikt att man viiger investeringar i viigar mot investeringar i jarnvagar. De
stora diagonala investeringsobjekten i vigar, bl.a. det som kallas Bergslags-
diagonalen, far inte stjila underlag f6r en langsiktig jarnvagssatsning. Lins-
styrelsen i Dalarna stodjer en investering i diagonala vagar. Men miljopartict
anscr att man skall satsa medlen pé jarnvig i stallet.

Med framtida planerade satsningar pa snabbtag Falun—Stockholm och
Mora—Stockholm minskar behovet av Mora och Borliange flygplatser. Nar
Stockholm—Arlanda—Uppsala-pendeln blir utbyggd ir Dala Airport obe-
hovlig och kan laggas ned for reguljart flyg. Moras flygplats bor inte expan-
dera. Flyget bir inte sina egna kostnader och subventioneras pa olika siitt,
framfér allt med skattefria drivmedel. Allt detta har berorts tidigare i de
overgripande debatterna, man jag vill 4nda stryka under detta speciellt.

Jag yrkar bifall till reservationerna 49, 65, 66 och 68.

Anf. 80 BO NILSSON (s):

Herr talman! Jag viickte i januari i 3r en motion om fordelarna av en ut-
byggnad och forbittring av vistkustbanan. [ den anférde jag att en utbygg-
nad av viistkustbanan ar nédviandig, bl.a. av miljoskal. Att knyta ihop hela

vistkusten med ett snabbt, miljovinligt transportsystem ar av stor vikt for’

denna region. Men jag tog ocksa upp méjligheten till en eventuell alternativ
finansiering av utbyggnaden.

Nir vi i dag skall fatta beslut om jirnviigens framtid, dtminstone den nér-
maste, kan jag konstatera att mina argument i motionen har mottagits och
behandlats ganska vil. En utbyggnad av vastkustbanan har givits ganska hog
prioritet. ja. kanske t.o.m. hogst. Savil trafikutskottet som SJ och banverket
anser i dag att en satsning pd vastkustbanan dr noédvindig. Avstindet Mal-
mo—Goteboryg dr {6r langt for bilen och for kort for flyget, anser bl.a. ban-
verket. Vistkusten ér, bortsett frAn huvudstadsregionen, den mest titbefol-
kade delen av landet. Det borde vara ganska naturligt att just hiir satsa pd
ett modernt och snabbt jiarnvigsnat.

Det kan dessutom tillaggas att nir den fasta férbindelsen éver Oresund
planeras och byggs ir det utomordentligt viktigt att sdval sddra stambanan
som viistkustbanan forbéttras for att verkligen forkorta restider och tran-
sporttider fran savil Stockholmsomradet som Oslo/Goteborgsomradet mot
kontinenten.

Nu har utskottets ledaméter enats om en ytterligare ekonomisk satsning,
utdver regeringens, med 340 miljoner pa jarnvagstrafiken. Detta borde inne-
biira ytterligare chanser att satsa pd vistkustbanan. Nér jag nu har hort ut-
skottets tulesman Rune Johansson blir jag dnnu mera siiker pé att en ytterli-
gare satsning pa vastkustbanan skall bli mojlig under de narmaste aren.

Nir det s giiller sjalva satsningen dr det enligt min uppfattning tre delar
som ir speciellt — och kanske lika — viktiga, nimligen dubbelspar pé hela
strackan, en tunnel under Hallandsasen och en ny strickning fran Helsing-
borg via Landskrona till Lund och Malmé. Med den sistnimnda nya strack-
ningen skulle man knyta ihop hela den skanska vistkusten som ju. som jag
tidigare sagt, ir mycket titbefolkad. Detta skulle betyda att man kan skapa
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en enda arbetsmarknad som stricker sig fran Angelholm i norr och atmin-
stone till Malmo i sdder, och detta med pendlingstider under en timme. Det
skulle naturligtvis ocksi vara méjligt att anvinda denna nya banstrickning
till t.ex. lokaltrafik. Pagatagstrafiken ar ju redan nu framgéangsrik och skulle
kunna bli annu mer attraktiv om en sidan ny linje forverkligades. Det skulle
dessutom passa utomordentligt viil ihop med den nya knutpunkten i Helsing-
borg.

Har skulle jag vilja friga Rune Johansson, som ju ocksa sitter i banverkets
styrelse: Vore detta inte en viktig fraga for oss att 18sa tillsammans — en vision
som kan bli verklighet inom en snar framtid? Eller vad siger Rune Johans-
son? Vi kunde kanske bli dverens om att den nya strickningen blir klar sam-
tidigt med den fasta forbindelsen dver sundet.

Nu kanske ndgon sdger att de statliga pengarna inte riicker till hela sats-
ningen. Till det kan jag gbra tvd kommentarer.

I den socialdemokratiska pressreleasen om forbindelsen éver Oresund
siigs att ¢n satsning pa viistkustbanan hiinger intimt samman med sjalva for-
bindelsen 6ver Oresund. Detta skulle ju kunna innebira att man gor en ge-
mensam finansiering av dtminstone ocksa den sydliga delen av den nya viist-
kustbanan.

Men i min motion har jag ocksd framhéllit att man borde fa underséka
alternativ finansiering av viistkustbanans utbyggnad. Hir har enligt vad jag
erfarit redan utsetts en utredningsman som skall utarbeta forslag till hur en
sddan alternativ finansiering skall se ut och hur den skall kunna forverkligas.
Eftersom jag nu enligt min uppfattning fatt gehoér for mina bada arr-satser
skulle min andra fraga till Rune Johansson kanske bli: Varfor avstyrks min
motion niir dnskemalen i bada an-satserna pa det hir sittet blivit tillgodo-
sedda?

Herr talman'! Jag ar 6vertygad om att viistkustbanan maste byggas ut inom
cn snar framtid. Det ir en miljoviinlig satsning som hor 1990-talet till. Jag ar
dessutom siiker pd att en sddan satsning pa infrastrukturen i sydvistra Sve-
rige maste till for att vi skall kunna eliminera den del av biltrafiken i omridet
som ar onddig.

Herr talman! Jag vill giirna ha svar pa mina tva fragor av Rune Johansson.
Tack!

Anf.81 RUNE THOREN (c) replik:

Herr talman! Jag tyckcr att Bo Nilsson har litet 1agt stalida ambitioner nar
han forklarar sig vara nojd. Jag vetinte om Bo Nilsson har hért debatten hir
tidigarc i dag. Jag redovisade da att man frin banverkets sida var besviken
dver de 11 miljarderna — man ville ha 20 miljarder. D4 skulle det finnas en
chans att ha vistkustbanan klar ar 2000. For min del tycker jag att man skall
ha den klar mycket tidigare. Jag tycker darfor att det ar viktigt att vi kommer
fram till att det snarast mojligt bor satsas 40 miljarder.

Dessutom vill jag fran centerns sida séga att vi tar avstand fran den Kopp-
ling som Bo Nilsson gjorde mellan viistkustbanan och en Oresundsbro. For
var del kan vi aldrig godkinna att man séiger att under forutséttning att det
byggs en Oresundsbro skall man ocksa satsa pa vistkustbanan. Sjalvfallet



skall vi se till att vi fir en satsning pa vistkustbanan oberocnde av en Ore-
sundsbro.

Anf. 82 RUNE JOHANSSON (s) replik:

Herr talman! Tyvarr medger inte riksdagens debattregler att jag bemoter
Rune Thorén. Jag skall i stillet ge Bo Nilsson svar pé de tva fragor som han
stilide. :

Det ar helt riktigt att banverket prioriterar utbyggnaden av vistkustbanan
som en av de viktigaste investeringarna, kanske t.o.m. den viktigaste. Ut-
skottet skriver i betankandet: "Om vistkustbanan skall kunna bli en livskraf-
tig transportlank — — — bor den darfor ges en visentligt hogre standard.”
Bade utskottet och banverket prioriterar alltsd en satsning pa vistkustbanan
som den kanske viktigaste investering vi har att géra nu en bit in pa 1990-
talet.

Nar det sedan géller den nya striickning som Bo Nilsson tog upp vill jag
sdga att den innebdér en transporttekniskt intressant 16sning. Fragan ar dock
litet tidigt viickt, om Bo Nilsson vill ha ett svar, men den l6sningen ér klart
intressant.

Anf. 83 BO NILSSON (s) replik:

Herr talman! Lat mig bara kort till Rune Thorén siga att jag inte med
ett enda ord har namnt en bro éver Oresund — jag har talat om den fasta
forbindelsen dver Oresund. Darfor kanske t.0.m. centern skulle kunna stalla
upp pa mitt krav.

Anf.84 CARL FRICK (mp):

Herr talman! Vigtrafikens samhillsbelastning ar stor. Vi kinner i dag vil
till de stora skador p& var miljo som den omfattande bilismen medfor. Vi
kinner ocksa vil till de enorma personskador som végtrafiken orsakar: drygt
800 déda, mer an 5 QU0 svart skadade och mangdubbelt fler med andra ska-
dor. Det medfor en stor belastning pa den offentliga sektorn, férutom det
enorma lidande som allt detta fororsakar. -

Skaraborgs 1dn har en tung vagtrafikbelastning. Tung trafik gar genom ett
for var livsmedelsforsérjning viktigt 1an. Utslappen fran vigarna bidrar till
att forsimra odlingsbetingelserna. Det ar darfor viktigt att i detta lidn satsa
pé sparburna, miljorimliga transporter och att fa bort s& manga person- och
godstransporter som mojligt frdn vigarna.

MiljGpartiet de gréna har i omgdngar motionerat om och foreslagit att det
skall byggas en jarnvig mellan LidkSping—Skara och Skévde. Medel for en
sddan investering ryms i de anslag for utbyggnad av jairnvdgen som miljopar-
tiet de grona har kravt.

Miljopartiet de gréna har i motion ocksé pladerat f6r en snabb foérbindelse
fran Uddevalla till Stockholm genom att utnyttja Kinnekullebanan. Det in-
tressanta ér att de aktuella kommunerna har visat ett stort intresse for denna
tanke. Man arbetar nu for sexstadsbanan, som skall gé strackan Uddevalla-
Vinersborg-Trollhattan-Lidkdping-Skara—-Skovde.

Vid ett besok 1 mandags hos kommunledningen i Lidkoping behandlades
denna friga. Det visar sig att alla de aktuella kommunerna har uttalat ett
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starkt intresse for denna jarnviig, som skulle 6ppna snabba férbindelser fran
trestadsomridet till Stockholm.

Jag vill dn en ging betona att denna satsning dr utomordentligt viktig for
Skaraborgs lin, om det skall kunna bibehdlla sin roll som en viktig livsme-
delsproducent.

Jag ser det som en framgdng efter ett triget arbete av oss nir nu kommu-
nerna i denna del av landet vill lansera véra tankar och arbeta for att de skall
omsittas till verklighet.

Sett ur ett kort tidsperspektiv forstar vi nu hur galet det var att ligga ned
persontrafiken mellan Skdvde och Karlsborg. 250 000 drsresor togs bort frin
sparburen trafik och overfordes till osande dieseltrafik.

Vi glids naturligtvis éver att man i Skaraborgs 1an nu ar intresserad av att
aktivt arbeta for en miljérimlig transportform och satsa pé sexstadsbanan.

Med detta yrkar jag bifall till de reservationer som ocksd Roy Ottosson
har yrkat bifall till.

Anf.85 BO FINNKVIST (s):

Herr talman! Jag dr givetvis mycket tacksam {or det intresse som har visats
for NKUJ-banan under den debatt som har foregitt mitt anforande. Det ér
bara litet synd att detta intresse dyker upp fem minuter i tolv. Det ir faktiskt
vad det handlar om. Tyviirr har den private dgaren redan beslutat att ligga
ned banan. Han haller pd att handla upp lastbilstransporter. Férmodligen
finns det dock fortfarande tid att ritta till saken.

Banan ér, som jag sade, privatdgd och elektrifierad. 150 000-200 000 ton
gods fraktas varje ar pa den. Banan som dr smalsparig har ingen persontra-
fik.

Denna bana iir mycket viktig ur savil regionalpolitisk som industripolitisk
synpunkt samt givetvis dven ur miljé- och trafiksikerhetssynpunkt. Om
denna godstrafik lades dver pa landsvig skulle foljden bli att mellan 50 och
70 extra langtradare trafikerade landsviigen varje dygn. Vigarna i fraga ar i
daligt skick.

Befolkningsmissigt tilthoér detta omrade Hagfors—Munkfors, ett omrade
som ir bland de virst drabbade i fraga om befolkningsminskning sett dver
en 20-drsperiod. Antalet boende i Hagfors ér ca 84 ¢ av det antal som fanns
1970. Motsvarande siffra for Munkfors dr ungefir 83 9. Knappast nagon
annan kommun i landet kan i det avscendet uppvisa sa daliga siffror.

Fortfarande finns en mycket stark exportindustri, stalindustrin. som gar
med hygglig vinst. Exportviirdet uppgdr till ca 2.5 miljarder kronor netto.
Det kan siigas motsvara en ganska stor personbilsfabrik riknat p nettosiff-
ror for export. Omradet ir saledes viktigt ur samhillsekonomisk synpunkt
och ur synpunkten att vi skall ha en bra utrikeshandel.

Under den tid som gatt sedan vi vickte den motion som jag nu talar om
har det intriaffat att Uddeholm, som éger dessa bruk, har traffat avtal med
Bohler. ett stort Osterrikiskt foretag inom stalindustrin, om ett framtida sam-
arbete. Det kommer med all sikerhet att oka fjirrtransporterna mellan Os-
terrike och Hagfors i Viirmland. En del av dessa transporter kommer nog att
ske med bil. men férmodligen inte hela vigen.

Av debatten har framgatt att det i varje fall blir ett viinligt uttalande fran



kammaren i denna fraga. och det ir bra. Jag hade Onskat att hela utskottet
hade gjort ett viinligt uttalande. Det skulle ha gjort mig 4n mer tillfredsstélld.

Vi som bor och arbetar i det aktuella omridet 4r vana vid att ta emot
ganska harda smillar. Det ér inget tiarande omréde, utan det &r virdefullt ur
ekonomisk synpunkt. Det finns anledning att ta hinsyn till det och tinka pa
att vi skall ha en livskraftig stalindustri. [ detta fall ar det friga om tvé bruk,
som det antagligen dr nédvindigt att ha jarnvigsforbindelse med.

Jag kan dock inte std hir och siga att det absolut blir nédvindigt. Forsvin-
ner jarnvigen mdste vi ndmligen vara instéllda pa att klara oss dnda. Jag hop-
pas att det trots allt skall g& att 16sa problemen. Vad jag har anfért ar orsaken
till att jag och andra av socialdemokraterna pa Virmlandsbinken formodli-
gen kommer att rosta pa reservationerna 65 och 64.

Lat mig avslutningsvis siga att vi utdver den hir jarnvégen for godstrans-
porter givetvis ocksa skall ha bra vigforbindclser och flygforbindelser. Vi har
ocksa fatt goda flygforbindelser 1 omradet.

Det fir inte vara sa att detta omrade alltid kommer sist nir det giller att
satsa pengar pé saker och ting. Det giller bl.a. jarnvagar, vagar och dven
sjukvird — om man nu skall tro allt som sdgs. Det bor ca 20 000 personer i
omradet, och detta omrade méste, som jag har framhallit, anses som viktigt
ur samhiillsekonomisk synpunkt. Samhallet bor dirfor ocksa stélla upp for
oss. I denna friga ar det ytterst viktigt att man gor det.

Anf.86 RUNE THOREN (c) replik:

Herr talman! I likhet med Bo Finnkvist beklagar jag att vi i utskottet inte
blev eniga om en annan linje. Om reservation 64 vinner kammarens gillande,
maste det riiknas i framtiden nir banverket har att ta stillning i frigan.

Anf.87 VIOLA CLAESSON (v} replik:

Herr talman! Jag kan instimma i det Rune Thorén har sagt. Vpk har viickt
en motion, som vi har forsvarat i utskottet. Tyvarr har det inte rickt till for
att bilda majoritet kring den. Men i en andra omgéng finns det alltsd mojlig-
het att atminstone dstadkomma nagot i kammaren. Det mesta tyder pa att
sa blir fallet. Det hade varit bra att ocksa fa hora representanten fran banver-
kets styrelse uttala sin mening i den hir fragan.

Anf. 88 MARIANNE SAMUELSSON (mp):

Herr talman! Jag skall borja med att citera vad utskottet skriver om sam-
hilllsekonomisk investeringsplanering. S& har stér det:

"1 en rad motioner féorekommer krav pa upprustning och utbyggnad av
skilda bandelar. Innan dessa yrkanden behandlas vill utskottet erinra om de
principer for en samhéllsekonomisk investeringsplanering som riksdagen
lade fast i samband med det trafikpolitiska beslutet 4r 1988.

Enligt detta beslut skall investeringar i jarnvagens infrastruktur genomfo-
ras efter det att en allsidig samhillsekonomisk provning gjorts av varje
objekt. Aven investeringsplaneringen for lansjirnvigar skall ske pa sam-
hiillsckonomiska grunder.

En huvuduppgift for banverket ér att ta fram en investeringsplan for hela
banniatet dir olika projekt virderas och prioriteras. Med utgangspunkt i
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denna plan ir det mojligt for SJ och andra intressenter, t.ex. trafikhuvud-
ménnen, att med egna medel bekosta tidigareldggning av angeldgna investe-
ringsobjekt.”

Samhillsekonomiska berakningar, star det. Ja, men det stir ingenting om
nedldggningar. Det star heller ingenting om att man inte i de samhillsekono-
miska berékningarna skall ta med miljdaspekter.

Riksdagen bor inte ta nagot initiativ, siger utskottet. Varfor? Ar det for
att riksdagen inte vill ta ansvar, eller 4r det for att riksdagen tycker att det
fungerar bra i dag? Det skulle vl knappast ligga s& manga motioner om lo-
kala och regionala satsningar, om riksdagsledaméterna tyckte att det funge-
rade bra och att satsningarna vore tillrackliga.

Jag tanker ta upp litet grand om situationen pa vistkusten och i véstra Sve-
rige. Om man skall gora en allsidig samhillsekonomisk provning, maste man
ocksa ta med miljoaspekterna, naturligtvis. Vistra Sverige tillhor i dag de
mest forsurade delarna av landet, och jarnvigen ir fortfarande den enda mil-
jovinliga transport vi har. Hur hanterar SJ och banverket da detta? Tidigare
i debatt med kommunikationsministern har vi haft uppe just den fragan, och
det har dé framfor allt gillt nedrustningen pa Uddevalla—Boras-banan.

Jag vet inte var ndgonstans det star i intentionerna att man skall nedrusta.
Som det 4r nu, minskar man hela tiden trafiken. Trots uttalanden och 6nske-
mél om att Herrljunga skall kunna bli ett jarnvigscentrum, minskar man
hela tiden stoppen i Herrljunga. Och mellan Boras och Goéteborg tror jag
inte att det ens gar att ka tag lingre, utan man far ta sig fram med buss.

I stiillet for att avsla motionerna med att hinvisa till utredning som pgér,
borde riksdagen atminstone uttala att sa lange man inte har prévat och be-
stamt sig for utbyggnader, far man i alla fall inte satsa pd nagra ncdlagg-
ningar.

Tydligen driver SJ sin politik endast utifrdn vinstsyftet, i penningekono-
miska termer rdknat. Detta har man t.ex. forklarat i en artikel som jag hittat
i tidningen Land, dir man siger att man inte har ndgon sjuklig onskan att
lagga ner. Anda stiingdes forra aret 17 stationer i landet.

Detta stammer inte heller med de satsningar och uttalanden som har gjorts
fran regering och riksdag om en levande landsbygd. Har borde man ju verkli-
gen se till att inte neddragningar och nedldggningar fick ske, s& lange man
inte utrett och gjort klart om ytterligare satsningar.

Anf.89 ROLAND SUNDGREN (s):

Herr talman! Jag vill ta det hir tillfallet for att uttrycka min tillfredsstil-
lelse Gver den positiva instillning som trafikutskottet, banverket och ocksa
SJ numera har till Milarbanan, allts snabba forbindelser mellan Orebro,
Vasterds m.fl. stider i Mellansverige och Stockholm. Jag véickte min forsta
motion om Milarbanan 1971, men under 70-talet fanns det en inte si liten
skepsis till att satsa pa snabbtig i Milardalen.

Under 80-talet har engagemanget och medvetenheten ¢kat om betydelsen
av att bygga upp en snabbtagstrafik mellan de storre titorterna i Milardalen
och Stockholm. Mélarbanan har nu hég prioritet i banverkets investerings-
planer, och startaret f6r investeringar pé vissa bandelar, som att bygga dub-



belspér Visteras—Kolbick och delar av striackan Kungsingen—Vésteras, an-
ges nu redan till 1991.

Forutsittningarna att paborja ytterligare investeringar i Malarbanan bor
Oka, anser jag, med det storre belopp till nyinvesteringar i stomjarnvagar
som riksdagen i dag kommer att besluta om.

Vi anser att det dr av stor betydelse att den standardniva som utarbetats
av Milarbaneckommittén och som syftar till hastigheter pd 200 km/tim redan
fran borjan blir utgdngspunkten fér Milarbaneinvesteringarna. Darmed
skapas fOrutsittningar att gora Mellansverige till en ekonomiskt slagkraftig
zon och avlasta den Overhettade Stockholmsregionen genom 6kade pend-
lingsméjligheter och stérre valfrihet vid foretagsetableringar och boende.

Kompletterad med Bergslagspendeln, dir ju investeringarna redan har
paborjats, kommer Malarbanan ocksa att stirka infrastrukturen for Bergsla-
gen, vilket dr mycket viktigt med tanke pa de stora strukturfdrandringar som
denna viktiga industriregion genomgatt och genomgér. Enligt berdkningar
kommer en firdig Malarbana att bidra till ett 70-procentigt 6kat resande
med Bergslagspendeln.

Med tanke pé att Eskilstuna och Visterds har en gemensam hégskola vill
jag lyfta fram byggandet av en ny jarnvigsstricka mellan Eskilstuna och
Visterds som en del av Milarbanan som snarast bor paborjas. Den skulle
innebiira att restiden mellan dessa bada medelstora stiider blev endast ca 15
minuter. vilket skulle stirka hogskolan och betyda mycket f6r den industri-
ella fornyelsen i det inre av Milardalen. Och nést Arlandabanan dr dessutom
den sparinvesteringen den mest l6nsamma.

Det dr min forhoppning att dagens riksdagsbeslut skall bidra till ett snabbt
forverkligande av hela Milarbanan, vilket dven dr nagot som banverket 6ns-
kar. Det skulle ocksa bidra till en béttre miljo, inte minst i Stockholmsomra-
det, genom den avlastning av landsvégstrafiken som det skulle leda till for
savil gods- som persontransporter.

Herr talman! Jag har inget sarskilt yrkande.

Anf.90 BJORN SAMUELSON (v):

Herr talman! Det var en som kom in med andan i halsen pa jarnvagsstatio-
nen i Arvika och fragade stinsen: Nar gér taget till Stockholm? Det gar nir
som helst, svarade stinsen. Det var bra det, sade han som skulle med taget,
d4 hade jag inte bchovt ha si brittom.

Den hir tdlmodigheten kanske ar betecknande for det varmlandska kyn-
net. Efter att ha hort pa dagens debatt och de manga vackra ord som har
fallts hiir om vilken positiv betydelse jarnvagen har fér miljon och hur viktig
den ir for infrastrukturen, maste jag siga att vi dr luttrade med tanke pa de
satsningar, framfor allt pa jarnvigen, som gjorts i Varmland.

Banan Arvika— Arjing ar nedlagd. Rilsen ir borttagen och banvallen del-
vis riven. Inlandsbanan, med start i Kristinehamn, som var ett valdigt lyckat
turistprojekt, avhinde sig staten allt ansvar for. Fryksdalsbanan slogs méanga
for att fa in i stomnitet, och den 6verfordes ocksa dit under 80-talet. Men
efter ett tag overfordes denna till lansjarnvégen. Jag skulle kunna ge fler si-
dana exempel.

Nu i dag handlar det bl.a. om NKlJ-banan. Det ar mérkligt att utskottet,
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bade nir det galler NKIJ-banan och nir det giller jarnvigstrafiken mellan
Stockholm och Oslo, viljer att inte gora ndgot direkt uttalande om denna
trafik. Nir det giller trafiken mellan Stockholm och Oslo vill vi frin vanster-
partiets sida ha ett uttalande om att den ocksé fortsittningsvis skall ga via
Kil-Charlottenberg, en banstricka som i dag saknar fjarrblockering, dir det
ar halvruttna slipers och diir man far dra ner hastigheten till 70—80 kilometer
i timmen. Kommunikationsministern har ocksé hir i kammaren sagt att han
tycker att trafiken Stockholm—Oslo skall dras éver Kil-Arvika~Charlotten-
berg.

Jag tycker att trafikutskottet pé satt och vis, gcnom att inte ta upp detta
som sitt eget yttrande, dels "desavouerar” kommunikationsministern, dels
viljer att inte sdtta tryck bakom detta uttalande. Det oroar naturligtvis oss i
Vistvarmland.

Nar det galler NKIJ-banan ar det, som Bo Finnkvist hir papekat, i hog
grad fraga om vilka garantier som skall ges for en utveckling av framfor allt
orterna Munkfors och Hagfors. Som Bo Finnkvist framhallit inncbér t.ex.
nettovirdet av exporten fran Hagfors jarnverk 2 500 milj. kr. D4 ar det ju
mirkligt att inte den svenska riksdagen for Sveriges del skulle kunna ga in
med en investering pa 5 % av detta virde for att garantera en hygglig infra-
struktur for framfor allt orterna Munkfors och Hagfors.

Niar man ser att det finns risk for 6kande arbetsloshet i dessa orter, ir det
mirkligt att man inte kan lyfta in detta i berakningarna, uttala sig om den hér
satsningen och siga att man da ocksa drar slutsatsen att detta har en positiv
inverkan for mojligheten att skapa nya jobb i dessa orter. Varmland har in-
frastrukturella problem liknande problemen i Norrlands inland. Det ir
mirkligt att den svenska riksdagen &nnu inte har insett detta.

Jag vet inte om vi maste bli dnnu tydligare frin Viarmland och driva vira
krav 4nnu hérdare. Det dr beklagligt att man, trots att s méanga riksdagsle-
damoter besokte Varmland for ungefir ett ar sedan, inte har insett de pro-
blem som trots allt finns dér.

Jag vill med dessa ord, herr talman, yrka bifall till rescrvation 65, som in-
ncbar att vi tar ett fullédigt ansvar for fortsatt trafik pd NKlJ-banan och inte
ersitter denna med 50—60 langtradare per dygn.

Anf. 91 EVERT SVENSSON (s):

Herr talman! Samtliga ledaméter fran Bohuslin - fran samtliga partier —
har i en motion framhallit upprustningen av Bohusbanan och dess forling-
ning till Norge. Argumenten for Bohusbanan ér val kinda hir i kammaren,
och jag skall intc upprepa dem i deras helhet. Men jag vill understryka vad
Rune Thorén sade har for en stund sedan, namligen att vi ser en kombina-
tion mellan Bohusbanan och den nuvarande forbindelsen med Norge 6ver
Kornsjoé som den bista 10sningen. Vi menar inte att dessa banor stir mot
varandra.

For Bohuslin ar en utbyggnad av Bohusbanan nddvindig, sivil med hin-
syn till utvecklingen i Bohusldan som ur miljosynpunkt. Jag vill erinra om att
Over 500 langtradare passerar 6ver granscn mellan Norge och Sverige. Vad
det betyder ur miljosynpunkt kan ju var och en forsta.

Herr talman! Vi dr viil medvetna om att frigan nu ir utredd, som det star i



betiinkandet, men att den inte dr avgjord utan féoremal for remissbehandling.
Dirfor vill utskottsmajoriteten avvakta. Vi vill emellertid for var del mar-
kera hur viktig vi anser frdgan vara, och vi kommer darfor vid voteringen att
rosta for den reservation som tar upp och tillstyrker var motion, namligen
reservation 63, Liksom Rune Thorén yrkar jag alltsa bifall till reservation
63.

I detta antérande instimde Sverre Palm (s), Karl-Erik Svartberg (s),
Kenth Skarvik (fp). Elving Andersson (c) och Lisbet Calner (s).

Anf. 92 INGRID ANDERSSON (s):

Herr talman! Jag vill anknyta till Roland Sundgrens anférande nyss, dar
han redovisade det 1dngvariga arbete — pa socialdemokratiskt initiativ — som
foregatt det som vi nu kallar Malarbanan, det projekt som nu s& manga kny-
ter sa stora forvintningar till. Roland Sundgren har ocksa redogjort for pro-
jektets stora betydelse. och jag vill girna understryka det, sarskilt vad giller
dem som bor i Enkdpings och Habo kommuner.

For Habo giller i dagsliget att nagot tagstopp Gver huvud taget inte fore-
kommer. Trots en vil utbyggd lokaltrafik med buss 4r manga minniskor hin-
visade till att klara de dagliga arbetsresorna med bil. Det ar ett stort och vix-
ande antal minniskor som dagligen sitter i bilkder till och fran Stockholm.
Det ar slitsamt, det tar lang tid, det &r farligt och det sliter pa miljon. For
dem som kombinerar buss och pendeltag blir restiden onddigt 1ang i forhal-
lande till den stricka det géller. Mot den bakgrunden &r det svért att accep-
tera att det enligt uppgifter, himtade fran banverkets tioarsplanering, skall
drdja iinda fram till 1998 innan dubbelsparet Kungsidngen-Bélsta paborjas.
Och dubbelspiret Balsta—Ekolsund skall paborjas alldeles i slutet pa 90-ta-
let.

I trafikutskottets betiinkande redovisas att regeringen den 19 januari 1990
utsett en forhandlingsman for att dstadkomma en l6sning av fragan om ut-
byggnaden av jarnvigstrafiken runt Milaren. Férhandlingsmannen skall
ocksa studera ctapplosningar och olika finansieringsalternativ. Det ar allde-
les klart att finansieringsfrdgorna har en direkt avgdrande betydelse for hur
snabbt Méalarbanan kan forverkligas.

Herr talman! Jag vill nu framhélla vikten av att allt gors for att finna ett
utdkat ekonomiskt utrymme for just Milarbanans delar mellan Enkoping
och Stockholm. Den snart fardiga nya motorvagen Enkdping—Balsta beho-
ver konkurrens fran jarnvigen.

Ett ytterligare argument ar det beslut om biltullar i Stockholm som nu dis-
kuteras. Byggs inte kollektivtrafiken ut sa att den betjdnar dven boende, till-
lika bilberoende, utanfér Stockholms lin, kommer sékert biltullsavgifter att
kunna kasseras in. men bilarna fortsétter att kora och miljon forblir lika da-
lig — och forstielse for biltullar vinns inte. Biltullsavgifter till Milarbanans
spar inom Stockholms lin, kan det bli en mojlighet?

Det ér naturligtvis gladjande att Malarbanan nu finns med i banverkets
planering, men det finns starka motiv for ytterligare anstringningar- for att
kunna tidigarcligga genomférandet jamfort med banverkets planer. Varje
ytterligare &r som savél buss- som pendeltagsresendrer och bilpendlare
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maste vinta pa de tidsvinster och den okade reskomfort som Milarbanan
kommer att ge, upplevs som ett mycket langt ar. Det finns en stor otélighet
men samtidigt en stor férvéntan.

Herr talman! Utskottet vill avvakta forhandlmgsmannens arbete, och det
ir ju ett normalt tillvigagingssitt. Jag hoppas att stora anstrangningar nu
gors for att snabba pa byggandet av Milarbanans delar mellan Enkoping och
Stockholm. Detta har som alla forstar betydelse for Mélarbanan i dess helhet
och inte bara for Enkoping och Habo. I detta sammanhang borde den nya
infrastrukturfonden kunna 6ppna méjligheter.

Herr talman! Jag vill avsluta med att klargora att det dr 6kade resurser och
inte omprioriteringar inom Milarbaneprojektet som jag forordar.

Anf.93 IRENE VESTLUND (s):

Herr talman! Det har under dagens debatt talats valdigt mycket om infra-
strukturen, och om det ar ndgot som vi har behandlat och arbetat med inom
Bergslagsdelegationen, ar det infrastrukturfragor. En av de fragor rorande
infrastrukturen som allra f6rst kom upp var just Bergslagspendeln.

Roland Sundgren och dven Ingrid Andersson har mycket valtaligt beskri-
vit varfér man méste satsa pa Milarbanan och varfér det dr nodvandigt att
koppla ihop Bergslagspendeln och Milarbanan i syfte att fa en forbattrad
resmdjlighet frin Vasterbergslagen.

Detta ar mycket viktiga fragor, och det ar sjalvfallet si att man, om man
har paborjat en upprustning av en bandel, naturligtvis rdknar med att de
6kade kostnaderna i dessa omraden skall kunna kompenseras pé ctt eller
annat sitt sa att inte arbetet behdver avstanna. Den anslagsram som tidigare
har diskuterats gor ju att hela objektet inte kan fullféljas inom overskadlig
tid, och detta ar till stort férfang for den fortsatta utvecklingen av Vister-
bergslagen. Jag understryker det som Roland Sundgren sade, namligen att
vi naturligtvis maste se till helhetsbilden.

I den motion som vi socialdemokratiska ledaméter pa linsbanken for
Kopparbergs lan har vickt har vi framhallit detta. Men vi har ocksa i ytterli-
gare en motion framhallit att Bergslagskommunerna for att vara konkur-
renskraftiga gentemot omvirlden dr beroende av goda kommunikationer.
Hir har vi tagit upp andra tvirférbindelser men ocksa snabba forbindelser
till Stockholm och Arlanda.

Hur girna vi dn vill tala om éndrad infrastruktur ute i landet, maste vi andé
vara s klarsynta att vi ser att detta ocksa innebar att det ar nddvindigt att
ha bra férbindelser med de utvecklingscentra som finns. Sidana férbindelser
gOr att 6verlevnaden i dessa omraden blir bittre.

I den motion, T210, dér vi har tagit upp dessa fragor har vi ocksa tagit upp
fragan om riksvig 68. Vi ar val medvetna om att den skrivning utskottet
gjorde i denna fraga ar helt korrekt. Vi har i motionen framfor allt tagit upp
fragan om snabba forbindelser mellan Avesta och Arlanda men ocksa jarn-
vigsstriackningen Frévi—Avesta—Krylbo—Storvik. I denna fraga kan man
siga att det har gatt framét, eftersom utskottet har sagt att det blir aktuellt
med vissa insatser for att forstirka banan. Vi ser detta som vardefullt.

Vad vi framfor allt ser som vardefulit &r den skrivning utskottet har inte
bara om den kraftiga 6kningen av anslagen som Rune Johansson redogjorde



for, utan Aven om behandlingen av de fem miljarderna, som kommer att ske
under hosten. Det blir ett Aterkommande 4rende dir man kommer att ha en
planeringsomging som, far vi hoppas, leder fram till goda beslut som ocksa
kommer att gagna de drenden jag har tagit upp och berort i mitt inlagg, ndm-
ligen en fortsatt upprustning av Bergslagspendeln, en fortsatt satsning pa
goda tvirforbindelser och kanske framfor allt snabbtagen.

Jag har inget yrkande i denna friga, men jag stiller mig bakom mycket av
just det som utskottet har tagit fram i sina satsningar pa jarnvagstrafiken.

I detta anférande instimde Leo Persson (s).

Anf.94 KJELL ERICSSON (c):

Herr talman! Jag skall fatta mig kort for att inte foérlinga debatten. Jag vill
beréra nigra bandelar som tas upp i detta drende.

En av dem ir NKlJ-banan Hagfors—Deje. Bdde Bo Finnkvist och Bjorn
Samueclson har redan berért behovet och vikten av att banan blir kvar. Detta
ar en smalspdrig bana som dgs av Uddeholm Tooling. Den ar elektrifierad,
och den transporterar i dag ungeféir 170 000 ton gods, som framst bestar av
skrot, till stilindustrierna i Hagfors och Munkfors men ocksa fardigvaror
fran dessa industrier.

Enligt beslut av Uddeholm Tooling skall banan pa grund av olénsamheten
laggas ned. Detta beror bl.a. pa att man méste omlasta i Deje. Om man déar-
emot gor en breddning sd att det blir mojligt att kora hela vigen fran Hag-
fors, Munkfors och nedat, kan man enligt gjorda utredningar f& en samhalls-
ekonomisk 16nsamhet pé banan.

Intressenterna Uddeholm AB, Hagfors och Munkfors kommuner och
aven SJ har forklarat sig villiga att satsa 25 miljoner i projektet. Ovriga me-
del, upp till ca 120 miljoner, maste saledes komma fran staten. SJ har ocksa
uttalat ett starkt intresse av att banan bibehalls. Annars forlorar SJ namligen
ungefir en tredjedel av den godsomsittning som gar via Kristinehamn, och
detta ir inte utan betydclse.

En nedliggning av NKIJ kommer dven att fa stora konsekvenser for trafi-
ken pa vig 62, som i sa fall ofordrdjligen maste forbattras. En nedlaggning
kommer ocksé att f miljokonsekvenser.

Det vore dirfor riktigt med den satsning pd NK1J som foreslas i reserva-
tion nr 65. Jag yrkar bifall till den reservationen. Skulle reservationen falla
vid omrostningen kommer jag att i slutomrostningen stodja reservation nr
64.

Jag vill ocksa med nagra ord berora banan Amal—Svanskog, som numera
ar en lansjirnvig. Banan betjinar framst Swanboard Masonite och dr ocksa
betydelsefull fér den industrin och 4dven f6r andra industrier i omradet. Ba-
nan ir i behov av upprustning for att kunna bli I6nsam. Darfor behdvs ocksa
medel. ca 20 miljoner, till denna upprustning. Om dessa medel skall tas fran
lanstrafikanslagen, tar det flera &r innan upprustningen kommer till stand.
Dirfor borde staten skjuta till ytterligare medel for detta dndamal.

Slutligen vill jag instimma i vad Bjérn Samuelson sade om jirnvagen pa
strackan Stockholm—Kil—Charlottenberg—Oslo.
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Anf.95 BIRGER ANDERSSON (c¢):

Herr talman! I mitt inldgg kommer jag att berdra jarnvigstrafiken forst
och framst i inre Mélardalen men dven i Bergslagen.

Behovet av nyinvesteringar i jarnvigssystemet ar mycket stort. Fran andra
virldskrigets slut och fram till vara dagar har éver huvud taget mycket smd
nyinvesteringar gjorts i det svenska jarnvigssystemet. Dagens jarnvagsnét
motsvarar inte alls de krav som kommer att stéillas pa jarnvigsnatet under
2000-talet. Det &r nu hog tid att vi hir i Sverige genomfér omfattande nyin-
vesteringar for att jarnvégen skall bli ett konkurrenskraftigt transportmedel
och kunna ta dver mycket av sdval person- som godstransporter.

Miljomedvetandet har under senare ar dkat starkt hos svenska folket. Fler
och fler blir medvetna om att jarnvigen dr ett miljovanligt och trafiksikert
transportsystem. Som Rune Thorén tidigare hir i kammaren har framhallit
kriiver centern att stora satsningar gors pa en utbyggnad och en modernise-
ring av jarnvigsnitet. Det ar bl.a. mycket viktigt att ett vél utbyggt snabb-
tagsnit kommer till stdnd. D4 kommer tiget att mycket effektivt kunna kon-
kurrera med bilen och med flyget.

En mycket viktig del av detta snabbtagsnit ar Malarbanan, en planerad
snabbtagsforbindelse mellan Orebro, Vasteras och Stockholm. For Vist-
manland ar tillkomsten av Mélarbanan en mycket viktig utvecklingsfraga.
Vistmanland ir ett av de lin som har drabbats allra hirdast under 1970-ta-
lets och 1980-talet strukturomvandling inom industrin. Sérskilt giiler detta
bruksorterna inom Vistmanlands bergslagsdel.

For en positiv utveckling av inre Mélardalen och Bergslagen ir goda kom-
munikationer absolut nédvindiga. Det dr nodvindigt for att behélla och ut-
veckla den moderna och internationellt inriktade industri som finns kvar i
dessa regioner. Men det &r dven nddvindigt med goda kommunikationer for
att fa nya expansiva foretag att lokaliseras till inre Milardalen och Bergsla-
gen.

Milarbanan &r vil utredd. Banan bor fa sparkapacitet for hoghastighets-
standard, vilket Roland Sundgren tidigare var inne pé, och banan bér ocksa
trafikeras med moderna snabbtig med god komfort.

Som framgar av reservation 54 till beténkandet ar centern beredd att med-
verka till att riksdagen redan nu anger riktlinjer fér kommande medelsbe-
rakningar for nyinvesteringar. Enligt centern boér utgéngspunkten vara att
anslaget till banverket sa snart som mojligt skall komma upp till en niva som
motsvarar en arlig investeringsram pé &tminstone 4 miljarder kronor.

Eftersom Malarbanan ir ett av de mest angeldgna projekten enligt min
och mingas bedomning, skulle Milarbaneprojektet kunna férverkligas inom
de narmaste aren om centern far gehor for sitt forslag om stora ekonomiska
satsningar pa nyinvesteringar i jarnvigsprojekt. Tyvérr har regeringen, folk-
partiet och moderaterna ej varit beredda att stodja centern. Darfor riskerar
Milarbaneprojektet att férsenas, och det dr allvarligt.

Jag vill siiga nagra ord om en annan jarnvagsstriacka som ar mycket viktig
for Bergslagen, det dr strackan Vasterds—Fagersta—Ludvika, dvs. den s.k.
Bergslagspendeln. Bergslagspendeln kommer, nir den ir fullt utbyggd, art
fa stor regionalpolitisk betydelse. Under 1989 paborjades en upprustning av
jarnvégsstrickan. Det har nu visat sig att den ursprungliga kostnadskalkylen



¢j hiller. Men det dr viktigt att projcktet Bergslagspendeln kan genomforas
enligt de ursprungliga planerna.

Staten har tidigare visat sig dela denna beddémning genom de medel som
anslogs via den sarskilda Bergslagspropositionen. Nu giller det att fullfolja
projektet si snabbt som mojligt. Staten maste héir ta sitt ansvar genom att
medverka till ett tullféljande av projektet Bergslagspendeln.

Herr talman! Jag har tidigare i mitt anférande hénvisat till reservation 54.
Genom kraftigt okade investeringsramar i enlighet med centerns forslag i
reservationen kommer nyinvesteringar i1 jarnvagsnitet, t.ex. Mélarbanan,
att snabbare kunna genomforas. Jag yrkar bifall till reservation 54.

Overliggningen var hirmed avslutad.

Beslut
Mom. 3 (trafikgrenarnas kostnadsansvar)

Utskottets hemstallan bifolls med 285 roster mot 19 f6r reservation 4 av
Roy Ottosson. 3 ledam6ter avstod fran att rdsta.

Mom. 5 (resursbchoven under 1990-talet)

Forst bitriiddes reservation 7 av Viola Claesson med 21 rdster mot 20 for
reservation 8 av Roy Ottosson. 268 ledaméter avstod fran att rosta.

Hirefter bitriddes reservation 7 av Viola Claesson med 37 réster mot 34
for reservation 6 av Rune Thorén och Hugo Andersson. 240 ledaméter av-
stod frin att rosta.

I voteringen om kontraproposition i huvudvoteringen avgavs 37 roster for
reservation S av Kenth Skérvik och Hugo Bergdahl och 37 roster for reserva-
tion 7 av Viola Claesson. 237 ledamdter avstod frén att rosta. Vid lottning
vann reservation 7.

I huvudvoteringen bifolls utskottets hemstillan med 203 réster mot 38 for
reservation 7 av Viola Claesson. 70 ledaméter avstod frén att rosta.

Mom. 7 (niringslivsmedverkan och avgiftsfinansiering)
Utskottets hemstiillan bif6lls med 179 réster mot 51 f6r reservation 11 av
Rune Thorén m.fl. 66 ledaméter avstod fran att rasta.

Mom. § (finansiering av jirnvigsinvesteringar})
Forst bitrisiddes reservation 12 av Rolf Clarkson m.fl. med 151 réster mot
18 t6r reservation 13 av Viola Claesson. 142 ledaméter avstod fran att résta.
Harefter bif6lls reservation 12 av Rolf Clarkson m.fl. med 168 roster mot
143 for utskottets hemstéiillan.

Mom. 10 (vissa avgiftsfinansierade vigprojekt)
Utskottets hemstitllan — som stiilldes mot reservation 14 av Viola Claesson
och Roy Ottosson — bifolls med acklamation.

Mom. 11 (finansiering av viginvesteringar)
Utskottets hemstiillan bifolls med 211 roster mot 97 {6r reservation 15 av
Rolf Clarkson m.fl.
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Mom. 14 (vagverkets och banverkets organisation)
Forst bitriddes reservation 19 av Rolf Clarkson m.fl. med 61 roster mot
18 for reservation 20 av Viola Claesson. 230 ledaméter avstod fran att rosta.
Harefter bifolls utskottets hemstillan med 234 roster mot 60 for reserva-
tion 19 av Rolf Clarkson m.fl. 16 ledaméter avstod frén att rosta.

Mom. 18 (vignitet och bilismen m.m.)
Utskottets hemstallan bifélls med 272 roster mot 37 for reservation 22 av
Viola Claesson och Roy Ottosson.

Mom. 24 (medelsanvisning f6r drift och underhall av statliga vigar m.m.)

Utskottets hemstillan bifolls med 212 réster mot 34 for reservation 27 av
Elving Andersson och Rune Thorén i motsvarande del. 47 ledaméter avstod
frén att rosta.

Mom. 25 (tioarsprogram for forstarkning och beliggning av grusvigar inom
lansvignitet m.m.)

Utskottets hemstéllan bifolls med 273 réster mot 33 for reservation 28 av
Rune Thorén och Hugo Andersson.

Mom. 34 (medelsanvisning fér byggande av riksvigar)
Utskottets hemstillan bifélls med 290 roster mot 19 for reservation 30 av
Roy Ottosson.

Mom. 35 (kapitalkostnader for utbyggnad av vig E6)
Utskottets hemstillan bifolls med 290 réster mot 18 f6r reservation 31 av
Viola Claesson. 1 ledamot avstod fréan att rosta.

Mom. 36 (vissa vig- och brobyggen)
Utskottcts hemstéllan bifélls med 274 roster mot 35 for reservation 32 av
Viola Claesson och Roy Ottosson.

Mom. 37 (Scandinavian Link)
Utskottets hemstillan - som stélldes mot reservation 33 av Viola Claesson
och Roy Ottosson — bif6lls med acklamation.

Mom. 39 (medelsanvisning for byggande av lanstrafikanlaggningar m.m.)

Forst bitraddes reservation 37 av Viola Claesson och Roy Ottosson med
37 roster mot 33 for reservation 36 av Rune Thorén och Hugo Andersson.
241 ledamoter avstod fran att rosta.

Hirefter bitraddes reservation 35 av Kenth Skarvik och Hugo Bergdahl
med 40 roster mot 37 for reservation 37 av Viola Claesson och Roy Ottosson.
234 ledamoter avstod frén att rosta.

Dirpa bitraddes reservation 34 av Rolf Clarkson m.fl. med 111 r6ster mot
37 for reservation 35 av Kenth Skarvik och Hugo Bergdahl. 161 ledaméter
avstod frén att rosta.

Slutligen bifolls utskottets hemstallan med 145 roster mot 131 for reserva-
tion 34 av Rolf Clarkson m.fl. 34 ledaméter avstod fran att rosta.



Mom. 49 (medelsanvisning for bidrag till drift och byggande av enskilda vi-
gar m.m.)
Utskottets hemstiillan bifolls med 166 réster mot 141 for reservation 40 av

Birger Rosgvist m.fl.

Mom. 54 (medelsanvisning for sarskilda birighetshdjande dtgirder m.m.)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 42 av Viola Claesson
och Roy Ottosson - bifélls med acklamation.

Mom. 59 (kringfartsleder m.m.)
Hemstillan

Utskottets hemstiillan bifolls med 208 réster mot 97 for hemstiillan i reser-
vation 43 av Rolf Clarkson m.fl. 4 [edamdéter avstod frin att rosta.

Motivering

Utskottets motivering godkiindes med 225 réster mot 38 for den i reserva-
tion 44 av Viola Claesson och Roy Ottosson anforda motiveringen. 46 Ieda-
mdter avstod fran att rosta.

Mom. 80 (viigvisendet i Alvsl)orgs liin)

Utskottets hemstillan — som stiilldes mot utskottets hemstillan med den
indring diri som foranleddes av bifall till motion T327 av Berndt Ekholm
m il i motsvarande del — bitdlls med acklamation.

Mom. 100 (bandelarna Borlitnge —Mora. Borliinge —Malung och
Borlinge —Givle)

Utskottets hemstillan bifolls med 264 roster mot 36 for reservation 49 av
Viola Claesson. 2 ledamoter avstod fran att rosta,

Mom. 103 (omklassificeringar av jiirnvigsstrickor)
Utskottets hemstillan bifolls med 236 réster mot 69 for reservation 3] av
Runce Thorén m.fl. | ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 109 (framtida medelsanvisning till nyinvesteringar i stomjirnvigar)
Utskottets hemstidlan bifélls med 196 roster mot 69 for reservation 54 av
Rune Thorén m.fl. 43 ledamdéter avstod fran att rosta.

Mom. 115 (statens ansvar for banniitet)
Utskottets hemstillan ~ som stéitlldes mot reservation 56 av Viola Clacsson
och Roy Ottosson — bifolls med acklamation.

Mom. 127 (svdostkustbanan)
Utskottets hemstiillan - som stitlldes mot reservation 59 av Viola Claesson
och Roy Ottosson — bifolls med acklamation,

Mom. 130 (Blekinge kustbana)
Utskottets hemstiillan bifolls med 266 rdster mot 39 for reservation 61 av
Violi Claesson och Roy Ottosson. 3 ledamoter avstod {ran att rdsta.
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Mom. 133 (vistkustbanan)
Utskottets hemstiillan - som stiilldes mot reservation 62 av Viola Claesson
och Roy Ottosson — bifolls med ackliamation.

Mom. 134 (Bohusbanan)
Utskottets hemstiillan bifolls med 228 rdster mot 81 f0r reservation 63 av
Rune Thorén m.fl. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 143 (NKlJ-banan)
Hemstidllan

Utskottets hemstillan bifélls med 228 roster mot 77 for hemstillan i reser-
vation 65 av Rune Thorén m.fl. 4 ledaméter avstod fran att rosta.

Motivering

Denireservation 64 av Rolf Clarkson m.fl. anférda motiveringen godkiin-
des med 1062 roster mot 133 for godkannande av utskottets motivering,. 1 le-
damot avstod friin att rosta.

Mom. 145 (bandelar i Dalarna)
Utskottets hemstillan ~ som stilldes mot reservation 66 av Viola Claesson
och Roy Ottosson - bif6lls med acklamation.

Mom. 147 (inlandsbanan)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 68 av Viola Claesson
och Roy Ottosson — bifolls med acklamation.

Mom. 159 (utvecklingen av snabbtdgstrafiken)
Utskottets hemstéllan bifolls med 235 roster mot 71 f0r reservation 77 av
Rune Thorén m.fl. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Ovriga moment
Utskottets hemstéllan bifolls.

Forste vice talmannen dvertog ledningen av kammarens forhandlingar.

6§ Vissa naringspolitiska fragor

Foredrogs
néringsutskottets betinkande
1989/90:NU30 Vissa niringspolitiska fragor (prop. 1989/90:90 delvis).

Anf.96 PER WESTERBERG (m):

Fru talman! Med dagens debatt om den framtida néringspolitiska kursen
ligger socialdemokraterna om inriktningen av sin politik. Ln relativ enighet
om grunddragen i inriktningen av niringspolitiken har forbytts i en niirmast
Oppen konfrontation med de borgerliga partierna. Den socialdemokratiska
pragmatismen som har statt i linje med den utveckling som skett § Gvriga



Europa ersitts med den mera gammaldags socialistiska linjen. Socialdemo-
kraterna soker uppenbarligen strid med oppositionen och kanske dven med
en del kolleger i Europa.

Ute i Europa sveper en frihetens vmd fram. Berlin river muren. Polen pri-
vatiserar foretag. Den fria marknadsekonomin sveper bort planhushall-
ningen frin land efter land. Socialismen har blivit nist intill ctt fult ord bero-
ende pa vad den har forknippats med, namligen en politiskt patvingad fattig-
dom. fortryck. ineffektivitet och en politiskt styrd ckonomi. Overallt soker
man sig bort fran statsstyrning till den fria marknadsekonomins forméaga att
skapa valstand. Den i mer 4n ett avseende tunge sovjetiske ekonomen Abel
Aganbegyan. som for narvarande gistar Sverige. stiller enligt pressutta-
lande — som Gorbatjovs radgivare — krav pd en snabb 6vergang till ett mark-
nadsekonomiskt system i Sovjet. [ en DN-debatt skrev Anders Asiund hir-
omdagen om kusinerna frin landet: “Ett par sovjetiska ekonomer besdkte
en rad svenska foretag och myndigheter. De uppskattade allt utom Lands-
tingsforbundet. Ryssarnas kommentar var: Det 4r ju precis som vara byra-
krater, och varfor skall de behova ett sddant palats?" I detta kan man ha all
anledning att instdmma.

I Sverige forefaller inte socialdemokraterna ha lart nagonting av den ut-
veckling som skett ute i Europa. Savil inom bostadssektorn, butiksetable-
ringarna, livsmedelsproduktionen som inom hela den stora offentliga sek-
torns ménga tjanster fortsitter man att producera under nigon form av
“planmissig hushéllning™, som socialdemokrater véljer att kalla det for. Jag
tror att Sverige behdver ndgon form av svensk perestrojka pa detta omrade.
Jag tror att socialdemokraterna i synnerhet behdver ndgon form av egen
Gorbatjov for att kunna 16sgora sig fran sina traditionella virderingar. Vi
behéver kommer bort fran den typ av mygelekonomi och hemligstimplade
skattesubventioner som vi blivit alltmer vana vid under de senaste aren, med
subventioner som har gétt till stora faretag till forfang fér smasparare och
manga smaforetagare.

Socialdemokraterna végrar dessutom att skdrpa den konkurrenslagstift-
ning som vi har i landet. Dérmed accepterar man i praktiken indirekt olika
varianter av prissamverkan och leveransvigran, till férfang tor nyforetagan-
det, niringslivet i dess helhet och konsumenterna.

Vad Sverige nu behover ér ett néringsklimat som forbittras och inte for-
samras, som det gor for narvarande. Rénteldget ir fortfarande visentligt
hogre dn vad som giller i vara viktigaste konkurrentlinder. Investeringarna
i Sverige himmas av ett for hogt rantelige, och dirmed far man samre resul-
tat pa investeringarna. Inflationen och lénekostnaderna stiger snabbare. Av-
kastningen pé arbetande kapital i foretagen har fortfarande svart att nd upp
till rantan p sikra statsobligationer! Avkastningen pa arbetande kapital i
de multinationella svenska féretagen ér till yttermera visso 30 9¢ samre i de
svenska enheterna dn vad som géller utomlands.

Tillvixten i den svenska ekonomin har ocksé formodligen blivit en av de
liagsta inom de industrialiserade linderna i vistvirlden. Sverige har haft en

lang f6ljd av ar under 1900-talet da den ekonomiska tillviixten har varit hog..

Under hela perioden 18601960 hade Sverige den nist hogsta tillvaxten ef-
ter Japan. Sedan 1970 ligger Sverige bland de absolut sdmsta linderna i till-
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viixtligan i den industrialiscrade virlden. Vi har sedan 60-talet dragit ifran i
skatteligan och har i dag det hogsta skattetrycket i virlden fran att tidigare
ha varit nérmast i paritet med vara viktigaste konkurrentlinder. Att hoga
skatter ger lag tillvaxt ar allmant bekant.

Skatter och avgifter har enbart under de senaste tre aren okat med 127 %
av den totala tillvixten i ekonomin. Detta har naturligtvis lett till att stan-
dardokningen for vanliga l6ntagare blivit nirmast forsumbar cller tidvis
t.0.m. negativ. Ett gammalt ordsprak siger att nir krubban ir tom tenderar
histarna att bitas. Det @r vad vi har sett under de senaste avtalsrorelserna i
Sverige. dvs. att 16nekostnaderna stiger for snabbt for svenska foretag och
diirmed forsimras var konkurrenskraft gentemot utlandet. Att socialdemo-
kraternas ckonomiska politik, som utgdr basen for néringspolitiken, dens.k.
tredje viigens politik, har misslyckats rader det inget tvivel om. Det har
t.o.m. dess arkitekt, forre finansministern Feldt erkdnt. Den hotar i dag vil-
firden. niringslivet och i synnerhet de sma foretagen.

Socialdemokraterna talar om “ett kollektivt nationellt kapital™ som en
krafti niringslivet. Vad giller smaforetagandet infér man sannolikt véstvarl-
dens hirdaste beskattning av dessa foretag for att darefter erbjuda dem att
de skall fa nagon form av riskkapital via nya statliga riskkapitalforetag som
i dag skall inriittas. Dessa foretag ar till yttermera visso till betydande del
finansierade via lontagarfondssystemet. Detta s.k. kollektiva nationella ka-
pital fir ndrmast ses som kejsarens nya kliader med vilka man férsoker dolja
varianter av de illa beryktade lontagarfonderna, en ny typ av socialism.

I Sverige beskattas siledes smaforetagarna extra hart och erbjuds for detta
som kompensation en partiell socialisering genom dessa riskkapitalféretag
som finansieras genom lontagarfonderna. Utomlands skapas i stéllet sirskilt
gynnsamma regler till stéd for smé foretagare och deras mojligheter att ut-
veckla naringslivet och dirmed 6ka valfarden.

Sverige behgver inte mer socialism utan en ny politik. Denna politik méste
grundlagsskyvdda naringsfriheten och skapa en fri konkurrens pa lika villkor
genom en modcern och effektiv konkurrenslagstiftning.

Den maste se till att sanka skattetrycket och darmed oka tillviixten, vilket
skall leda till ligre riantor och inflation och siikra néaringslivets grundlaggande
forutsattningar att kunna konkurrera.

Den maste stirka smaforetagandet och anpassa skattesystemet f6r nyfére-
tagande och darmed stimulera de vilstindsskapande krafter som &r sa vik-
tiga just niir det giller sma- och nyféretagande.

Den maste fora oss in i den europeiska gemenskapen och anpassa narings-
livets villkor till de forutsittningar och krav som stélls. Bl.a. behover vi en
ny forvarvslagstiftning som innebir att det blir lika mojligheter for utlindska
foretag att kopa svenska som for svenska foretag att kopa foretag inom EG-
omrédet.

Vi behéver ocksa en politik som bibehiller kirnkraften sa linge den &r
siker och ekonomisk och gér hela det energipolitiska scenariot dverblickbart
sd att man pé nagorlunda sikra grunder kan genomfora de investeringar man
vill gdra och inte behdver skyffla dem till utlandet i stallet.

Om man genomfor en sadan politik aterskapar man tilltron till Sverige,



och di dterkommer investeringarna till Sverige i stillet for att flytta till ut-
landet.

Den politiken kan vi aldrig administrera fram med hjilp av vare sig parti-
program cller kicka uttalanden. Den maste grundas pa generella atgirder
som hjilper foretagen att skapa de forutsittningar som behdvs for att de
skall bli konkurrenskraftiga och dirmed skapa det vélstand vi behover.

Den niringspolitik som socialdemokraterna har slagit in pa tycks ga tva
decennier tillbaka i tiden och bort fran verkligheten. Det ir en politik som
inte ligger 1 takt med den utveckling vi har i hela var omvirld, och inte i takt
med den utveckling som sker inom hela Osteuropa.

Fru talman! Mcd det anforda instimmer jag i samtliga moderata reserva-
tioner i detta betinkande, men ndjer mig med att yrka bifall till reservatio-
nerna 1, 10 och 22,

(forts. 9§)

7% Ajournering for middagsuppehail

Kammaren beslot kl. 17.53 att ajournera forhandlingarna tilt kl. 19.00 f6r
middagsuppehdll.

8% Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 19.00 under ledning av forste vice tal-
mannen.

9§ Vissa niringspolitiska fragor ,
(forts. naringsutskottets betidnkande NU30)

Anf. 97 GUDRUN NORBERG (fp):

Fru talman! “Industriproduktionens tillvéixt i Sverige har under senare ar
varit svag jamfért med utvecklingen i andra avancerade industrilinder. Trots
detta har de stora svenska industrikoncernerna fortsatt att utvecklas gynn-
samt. Detta har skett genom att de har riktat sin expansion utomlands.”

Det jag citerade hir, fru talman, var inledningen i Industriférbundets ny-
utkomna utredningsrapport. Rapporten heter dessutom Expansiva koncer-
ner i kirv hemmamiljé. .

Det idr betyg det, herrar och damer socialdemokrater i regering och riks-
dag!

Dartill kan liggas att nyforetagandet i Sverige visserligen har dkat ganska
kraftigt, men inte alls i den takt som nya foretag sctt dagens ljus i andra vast-
curopeiska linder. Exempelvis i Visttyskland har tillkomsten av nya sma-
foretag ~ proportionellt sett — vida overstigit utvecklingen i Sverige.

Ja. den “kirva hemmamiljéon™, den dr anmarkningsvérd i en tid som har
priglats av lAng och intensiv hogkonjunktur, Den ar s& mycket mer anmirk-
ningsviird mot bakgrund av socialdemokraternas standiga tal om "den tredje
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vigens politik™. Men det uttrycket har kanske upphdrt att existera nu pa sis-
tone, da bide regeringskris och ekonomiskt krispaket fullstiindigt dodforkla-
rat den tredjc vigens politik.

Varfor har vi ett karvt ndringsklimat i Sverige?

Jo, det beror — som vi i folkpartiet ser det - fraimst pa fyra grundorsaker:

For det forsta har vi ett — som Kjell-Olof Feldt uttryckte det — perverst
skattesystem i Sverige — ett skattesystem som vi dntligen haller pa att byta
ut. Det system som har ratt hittills har drivit upp en kostnadsspiral i produk-
tionen. som skapar ett svart handikapp for svenskt néringsliv i konkurrensen
pd utlandsmarknaden. Det ar framst hog l0nestegring, prisstegring, infla-
tion, hog sjukfranvaro och brist pi arbetskraft.

Den andra grundorsaken ar osiikerheten om svenskt deltagande i den
Europeiska gemenskapen. En villradig regering. som dmsom stinger och
omsom Oppnar dorrar till EG-samarbete pd medlemsniva, skapar oro i ni-
ringslivet och fraimjar féretagsflykt frdn landet.

For det tredje rader en.om mojligt 4nnu storre villridighet inom rege-
ringen pé cnergiomridet. Beslutet om fortida kdrnkraftsavveckling utan att
det finns acceptabla alternativ ir en oroshird. En nira forestaende sting-
ning av tvi kiirnreaktorer med kraftigt stigande elpriser som f6ljd — och kan-
ske t.o.m. risk for elbrist — dr naturligtvis &nnu ctt skil till att tala om “kiarv
hemmamiljo™.

Den fjirde orsaken, slutligen, &r en socialistisk naringslivssyn med miss-
tinksamhet mot fri och privat foretagsamhet och med térkirlek for statligt
dgande och politisk styrning.

Dessa fyra faktum &r nog de egentliga orsakerna till att svenskt naringsliv
talar om en "kiarv hemmamiljé™ och har latt att finna betydligt gynnsammare
foretagarmiljoer utanfér Sveriges grinser.

Det hir borde oroa regeringen och industriministern i hog grad.

Fru talman! Lat mig nigot nirmare belysa de hir fyra felen i svensk ni-
ringspolitik. ,

Vi har mérkt att socialdemokraterna helst inte vill diskutera skiljelinjen
mellan socialistisk och liberal syn pa enskild foretagsamhet. Det iir inte
manga veckor sedan jag tog upp dmnet hér i kammaren. men den socialde-
mokratiske talesmannen gled d4 undan med hinvisning till att det var for
vacker drstid att debattera. Nu ar det val dnda ofrankomligt, emedan dagens
betinkande om naringspolitiken mycket tydligt vittnar om vara olika viljein-
riktningar.

Socialdemokraterna - ivrigt padhejade av partierna lingre ut till vénster,
kommunisterna i nya kldder och miljopartiet — har alltigenom en misstro mot
foretagare, medan vi i folkpartiet hyser en tilltro till enskild féretagsamhet.

Socialistiska partier tycks kiinna en instinktiv motvilja mot foretagare. For
att ha riktig kontroll dver dem, vill ni anvinda s manga statliga organ som
mojligt. Dessa skall utgora ndgon form av sikerhetsgaranti eller skydd for
enskilda manniskor. Utvecklingsfonderna skall svara for utbildning och rad-
givning, statliga riskkapitalbolag skall ge ekonomisk handrickning och sam-
tidigt avhiinda foretagarna en del av dgandet till formén for staten. Lontagar-
fonder och AP-fonder ges stora mojligheter att lagga under sig svenskt na-



ringsliv. Och politikerna skall ges rika mojligheter till styrning och andra for-
mer av ingrepp i det marknadsekonomiska systemet.

I en liberal néringspolitik &r marknadsekonomin basen. Det marknads-
ekonomiska systemet dr 6verlagset alla andra ekonomiska system som medel
att forverkliga minniskors frihet och vilfiard. Marknadsekonomi innebir att
det ar konsumentens kdpbeslut som styr hur samhiillets resurser skall utnytt-
jas for produktion av varor och tjinster. Det &r den enskilda méanniskan som
ar den suveriine experten pd sina unika behov och énskemdl. Dirfor ir alla
system som bygger pa att produktion och konsumtion planeras och bestims
av myndighcter, alltsd planekonomier, démda att misslyckas.

Just sddana misslyckanden har nu uppenbarat sig pi lopande band i Ost-
europa. Och samtidigt som Oststaterna frigér sig frin kommunismens olid-
liga tvangstrdja, frigdr de sig ocksa fran planhushailningen som ekonomiskt
system. Men 6vergdngen till marknadsekonomi ar en svar process och vi har
ocksa stort svenskt intresse av att den lyckas.

Linder med marknadsekonomi har ocksé visat sig ha forutsittningar att
komma till ritta med de miljéproblem som foljer i industrisamhillets spar.
Langt svarare dr de miljoproblem som ir en foljd av ekonomisk underut-
veckling eller av socialistisk rovdrift.

For att behalla villfirden eller for att 6ka den ir det viktigt att landet far
en naringspolitik som leder till ett positivt naringsklimat, dvs: stimulerar till
investeringar hdr hernma. utveckling av foretdg och nvfnretdgande som kom-
mer hela landet till del.

Men regeringen tycks inte inse detta. Socnaldemol\ratunas ambition att i
stéllet 0ka statens och de fackliga organisationernas maktkoncentration och
kontroll éver det svenska naringslivet har forstirkts. Det dr en mycket olyck-
lig och oroande utveckling. som gar pa tvirs mot utvecklingen i hela Europa
och i niistan alla andra linder i vérlden. Nar t.o.m. kommunistiska linder
overger planekonomin, envisas svenska socialdemokrater med att halla fast
vid en blandekonomi som bestar av hilften av vardera. Det ar till att vara
konservativ. maste jag siga!

Industriminister Rune Molin har sedan sitt tilltride slagit an tonen om
okat forstatligande. Hans forsta naringspolitiska- proposition priglas av
samma édgariver. Redan har han fatt riksdagen att besluta om ett holdingbo-
lag for de statliga foretagen, vars tillgdngar kommer att uppga till ca 27 mil-
jarder kronor. Folkpartiet har givetvis motsatt sig detta och kriver i stillet
en utforsiljning av de statliga foretagen.

Nasta steg som finns med i dagens betinkande ar bildandet av ett antal
statliga riskkapitalbolag. Bolagen skall satsa dgarkapital i sméaféretag. Bola-
gen skall vidare sammankopplas med utvecklingsfonderna och smaforetags-
fonden. :

Hiir handlar det aterigen om en dverféring av privat dgande till statllgt
agande. Nir ett smaforetag, som staten tycker ar tillriickligt intressant att
bli delagare i, behover riskkapital kliver det statliga bolaget fram och satsar
pengar mot ett motsvarande deldgande. Nér smaforetaget sedan hamnar. i
ekonomisk kris ricker staten ut sin hjalpande hand mot att fa bli dgare,
Skulle staten bedoma foretaget som ointressant att dga uteblir riskkapitalet.

Folkpartiet protesterar! Det hir dr en form av utpressning. Det rader sva-
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righet att fa tag i verkligt riskkapital pd en marknad som i évrigt har god
tillgdng pé kapital. Vi anser att statens uppgift da bor vara att underlitta for
smaforetagen att komma at kapitalet och inte att spela bank med stor édgar-
hunger. Darfor bor utvecklingsfonderna vara garantigivare och pata sig en

-storre andel av risken — exempelvis 80 % och féretagaren 20 %. Det blir

alltsd en form av samriskgaranti..

P4 sa siitt kan privata riskkapitalbolag forsakra sig mot forluster och dir-
igenom sprida sig pa marknaden, vilket skapar stirre och bredare tillgang pa
riskkapital.

Fru talman! Det finns kanske inte s mycket mer att sdga for ndrvarande
om niringslivets oro for den vinglande energipolitiken. Det rader tydligen
total handlingsforlamning inom regeringen, och vi forstar att starka viljor
skall mita sina krafter mot varandra innan det kan foreligga en proposition.
Men vintetiden ar djupt olycklig, for nér foretag flyttar ut far det foljdverk-
ningar bade nationalekonomiskt och sysselsattningsmissigt.

Som oppositionsparti kan vi bara vanta pd vad regeringen tar for initiativ
s4 sméiningom. Men den bista modellen vill jag anda framhdlla: Det finns
ett brett stod for regeringen att himta i Sveriges riksdag for en energipolitik
som beaktar niringslivets mojligheter och inte dventyrar sysselsiittningen,
inte 6kar koldioxidutslappen, bygger pa olika energikillor och river upp be-
stutet om-en fortida avveckling av kirnkraften.

Fru talman'! I inledningen tog jag ocks& upp EG-frigan som en av orsa-
kerna till den kirva hemmamiljon. 1 dag star vi helt utanfor den europciska

-gemenskapen. Det ir inte ens sakert att vi fir ndgot egentligt avtal mellan

EFTA och EG. Skulle vi lyckas med de forhandlingarna star vi dndé utanfér
beslutsfattandet. Regeringen tycks vara nojd med ridande forhallanden.
Niringslivet ar det inte.

Utan att forsoka framhéva mig som nigon expert p4d EG-frigorna har jag
inda vid besok 1| Europaparlamentet fatt en sak fullstandigt klar for mig: den
kyliga instillning som EG-landerna har till Sverige och svenskt deltagande.
Vi uppfattas som ctt land vars intresse for EG ir pafallande sa linge det gyn-

-nar svensk ekonomi — dit men inte lingre! Nigot engagemang eller nagon

entusiasm for ett stort enat Europa med stark ekonomi, marknad. konkur-
renskraft och gemenskap finns inte i Sverige.

Den bilden har regeringen skapat av oss. Det ar mycket olyckligt, och inte
blev det bittre av statsministerns utspel nyligen. Det som ocksa ger en vrang-
bild hir hemma 4r det allmint slarviga talet om huruvida vi skall ga med i
EG. Det later, dven pd initierade och ansvariga personcr, som om vi bara
hade att vilja. Det ar helt fel. Det enda vi kan vélja dr om vi vill unséka om
medlemskap — vi kan inte viilja om vi skall bli medlemmar. Det viiljer EG -
inte vi.

Vi svenskar tycks tro att vi dr betydelsefulla for EG och att var marknad
ir viktig for EG-landerna och att vir produktion ar betydelsefull.

I sjalva verket ar det s att de 12 linder med 320 miljoner méanniskor som
engagerar sig, arbetar intensivt med det de tror pa och drémmer om att ut-
veckla — dem kvittar det om inte Sverige med sina 8 miljoner invénare vill
delta. Forlorarna i sa fall 4r inte de 320 miljonerna, utan de 8.

Slutligen, fru talman, kostnadsutvecklingen i Sverige ar ett stort bekym-



mer. For varje vecka forsiamras svenskt niiringslivs konkurrenskraft. Enligt
en konjunktursprognos frin Industriférbundet beriknas industriproduktio-
nen sjunka med ett par procent under 1990.

Svenska foretag slas ut i konkurrensen, rakar i ekonomisk kris och tvingas
att avveckla. Andra foretag flyttar ut fran Sverige. och utlindska foretag vil-
jer att inte investera i vart land. De svenska smaforetagen, entreprenorerna
och legotillverkarna lever redan pd marginalen, och om utvecklingen fortsiit-
ter och/eller konjunkturen vander nedat ar vér sa betydelsefulla sméforetag-
samhet mycket sarbar.

Kostnadsutvecklingen maste hejdas. Det hedrar regeringen att den statt
fast vid skattereformen. Dess tillkomst ar det viktigaste instrumentet mot
I6nedkningar, prisstegringar, inflation och arbetskraftsbrist.

For att minska franvaron pé arbetsplatserna har folkpartiet ocksa lyckats
fa regeringen med sig pd att infora en arbetsgivarperiod med kostnadstick-
ning for foretagen. Det dr bra. Lat oss se vilken effckt detta far. Vi ar inte
frimmande for att ta ocksé nista steg, karensdagar, om det krivs. Men vi
har valt att ta en sak i taget.

Sedan finns naturligtvis minga andra atgirder att vidta for att ocksé sénka
kostnader och stimulera foretagandet, t.ex. att

— avskaffa formogenhetsskatten p arbetande kapital; den utgér en allvarlig
hiamsko pa smaforetagens mojligheter att investera och expandera,

- uppmuntra privata riskkapitalbolag genom att befria de satsade beloppen
fran formogenhetsskatt,

— stimulera andel-i-vinst-system genom att ta bort sociala avgifter pd andelar
som binds i minst fem ér,

- underlitta smaféretagens intride pa exportmarknaden,

- forbittra garantisystemet for att underlatta for sméaforetagen att lana upp
riskkapital,

— och — inte minst — minska det statliga dgandet i stillet for att 6ka det.

Fru talman! Utan att gd in pa alla skiljande standpunkter och varje reser-
vation vill jag séiga att folkpartiet naturligvis stoder alla reservationer som vi
undertecknat. men jag néjer mig med att yrka bifall till reservationerna nr
1.9 och 23.

Anf.98 PER-OLA ERIKSSON (c):

Fru taiman! Fir en bofink se ut hur som helst? Den frigan stilldes for
linge sedan av en socialdemokratisk politiker.

I dag méste jag stéilla fragan: Far naringspolitiken se ut hur som helst? Jag
tycker inte det, men for regeringen forefaller det sd. Atminstone att doma
av forslaget till inriktning av niringspolitiken. Den néringspolitiska proposi-
tionen ér ett aktstycke som préglas av en utdragen lovsang till statlig central-
styrning, koncentrationstinkande, regleringar och Okat institutionellt
dgande av smaféretagen och niringslivet.

Det svenska néringslivet har under 1980-talet kénnetecknats av en utveck-
ling mot mycket stark dgar- och maktkoncentration, internationalisering och
strukturomvandling. Det bar socialdemokraterna delvis ansvar for. Rege-
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ringens senaste, och féorhoppningsvis sista. naringspolitiska proposition ar
ett nytt uttryck for den socialdemokratiska koncentrationspolitiken.
Forslagen att forstirka den centrala sméaforetagsfonden, dra in medel fran
de regionala utvecklingsfonderna och Norrlandsfonden till staten for att se-
dan bygga upp nya centrala riskkapitalbolag, som i sin tur skall bli delidgare
i smaforetag, ar tydliga bevis pa regeringens vilja till centralstyrning.
Forslaget om ett nytt stort forvaltningsbolag for den statliga foretagssek-
torn, som riksdagen beslutat om, ar ocksd en strivan efter centralstyrning
och efter att utvidga den statliga féretagssektorn. Den sammanblandning av
statligt kapital, AP-fonder och lontagarfonder som foljer med det statliga
forvaltningsbolaget blir en hybrid i svenskt niringsliv. Nu kommer forvalt-
ningsbolaget dessutom att f4 hand om Volvo—Procordia-avtalet. Det inne-

.bar att privat och statlig maktkoncentration gifts samman.

Jag maste stilla frigan: Vart dr egentligen industriministern och socialde-
mokraterna pa vig? Vart vill man komma med alla pahitt om nya maktappa-
rater? Framtiden kénns faktiskt ganska kuslig i det hiir avseendet.

Vi skriver i ar 1990 och star pa troskeln till ett nytt sekel. Det borde ha
utmanat regeringen till nytinkande, nya visioner och radikala grepp for att
mota den spannande framtiden. S& ar inte fallet. Innehéllet i den néringspo-
litiska propositionen for tankarna 20 ar tillbaka i tiden. Socialdemokraterna
och den nya industriministern tycks vilja mota framtidens krav med datidens
foraldrade atgiirder.

Den "tredje viigens ekonomiska politik™ har skapat nya obalanser och dolt
de underliggande problemen i svensk ekonomi. Den har inneburit en formo-
genhetsomflyttning i samhillet och naringslivet. Aven om aktiesigandet un-
der 1980-talet har spridits till allt fler har regeringen inte férmatt eller 6nskat
ge de politiska forutsittningarna for att fordela kapitaltillvaxten mellan olika
foretagstyper, mellan smésparare och storplacerare i olika regioner.

Fru talman! Malet for niiringspolitiken méste enligt centerns uppfattning
vara ett starkt niringsliv som ger hog sysselsiittning, anstéllningstrygghet och
resurser for vilfardsutvecklingen i hela landet. Detta astadkommer man bést
i ett ekonomiskt system som bygger pd marknadsekonomins principer och
praglas av socialt ansvar, god resurshushallning och god miljs.

Niringspolitiken maste ocksd inriktas pa utveckling av ny teknik, nya
foretag, frimjande av uppfinnare och produktutvecklare, 6kad differentie-
ring, mangfald och decentraliserat inflytande. Vidare méste néringspolitiken
vara i harmoni med mélet om balans inom och mellan olika regioner i landet.

Den snabba internationaliseringen inom néringslivet med dkade investe-
ringar i de svenskigda foretagen utomlands maste balanseras med kraftfulla
insatser for.att stimulera nyfortagandet och vidareutveckla sméaféretagssek-
torn hir hemma.

Ett naringsliv som huvudsakligen ir grundat pé fri foretagsamhet, konkur-
rens, enskilt och kooperativt Agande ger de basta forutsattningarna for fort-
satta ekonomiska framsteg.

For att kunna méta den internationella konkurrensen maste naringslivets
utveckling av produktion med hogt kunskapsinnehall stimuleras. Darfor ar
det viktigt att Sverige aktivt engageras i de europeiska forsknings- och ut-
vecklingsprojekten.



Aven de mindre foretagens utvecklingsmojligheter och méjligheter till ex-
port maste underlittas. Darfor maste Sverige i det pagaende visteuropeiska
integrationsarbetet efterstriiva losningar och avtal som ger goda utvecklings-
mdjligheter for de mindre foretagen. Jag har goda forhoppningar pa den
punkten.

Det ir ocksa viktigt att smaforetagen i 6kad utstrackning blir delaktiga i
det industriella samarbetet med de Osteuropeiska linderna. Den nya mark-
nad som vi ser vixa fram i Osteuropa far inte bli en marknad enbart for de
stora foretagen.

Privata, kooperativa och statliga foretag skall i framtiden enligt centerns
uppfattning fa arbeta pé likvirdiga villkor. Statliga foretag kan behovas for
att tillgodose sarskilda samhallskrav, for att mojliggdra speciclla insatser for
teknikutveckling och for att klara av regionala och strukturella sysselsatt-
ningsproblem.

Ett starkt niringsliv forutsatter bade stora och sma foretag, men de
mindre foretagen har en sirskilt stor betydelse for naringslivets férnyelse
och langsiktiga tillviixt. De har bittre formaga att anpassa sig vid konjunk-
turvixlingar och bidrar till att gdra samhallsekonomin mindre sirbar. Vi be-
héver fa en 6kad andel nyféretagande i vart land. Jag delar Gudrun Nor-
bergs uppfattning att Sverige pa den hiir punkten har mycket mer att gora én
exempelvis Visttyskland.

Socialdemokraterna gjorde 1980-talet till fusionernas och storforetagens
artionde. 19Y90-talet méaste bli smaféretagens decennium. Sméféretagen
mastc framjas i férhéllande till de stora foretagen. :

Det svenska niringslivet har under de senaste aren préglats av en mycket
stark dgarkoncentration med dkat korsvist och institutionellt 4gande; det ar
en fraga som vi diskutcrat ofta hir i kammaren. Det har kritiserats av ménga,
men regeringens favorisering av storforetagen. t.ex. Volvo, fortsitter. Inget
annat foretag har gynnats sd mycket av socialdemokraterna som just Volvo.
Tidigare har Volvo fatt mangmiljardbelopp for etablering av en ny bilfabrik
i Uddevalla och kraftig skattelindring genom att utnyttja foriustavdrag i sam-
band med affirerna med Svenska Varv.

Det tycks, fru talman, inte finnas nagon griins for hur langt regeringens
“volvofiering” kan g pi bekostnad av smaforetagen. Beslutet att ge Volvo
skattebefrielse i samband med Procordiaaffaren visar tydligt hur regeringen
medvetet favoriscrar landets storsta industriforetag,

Samtidigt som Volvo far méngmiljardbelopp i statsbidrag och c.l\attebefrl-
else stir socialdemokraterna och regeringen i begrepp att dra in 1,6 miljar-
der kronor fran de regionala utvecklingsfonderna. Darmed far utvecklings-
fonderna simre resurser och mojligheter till smaforetagsutveckling. Dess-
utom slopas kvittningsritten for smaforetagens forluster, vilket kommer att
forsvira nyetableringen av foretag. Det ar faktiskt inte mer — utan mindre —
av socialdemokratisk storforctagspolitik som behovs infor framtiden.

Fru talman! Ett tydligt bevis p4 den centralstyrning som regeringen efter-
strivar ar forslaget om att inrétta ett antal nya storregionala riskkapitalbo-
lag. Pengar till dessa bolag skall komma dels via indragning fran de regionala
utvecklingstonderna och Norrlandsfonden, dels via Sméaforetagsfonden, som
ar en del av l6ntagarfondsystemet.
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Centern har flera inviindningar mot forslaget om riskkapitalbolag.

For det forsta finns det inte ndgra barande argument for att flytta kapital
fran linen till ett fatal storregionala riskkapitalbolag och diirmed begriinsa
de regionala utvecklingsfondernas arbetsmojlighcter.

For det andra ar det orimligt att med pengar frén bl.a. Smatoretagsfon-
den, som &r en del av Iontagarfondsystemet. lata stora riskkapitalbolag bli
agare i smaforetag. Fran centern avvisar vi med bestamdhet detta nya steg i
fondsocialismen!

Forst har socialdemokraterna med beslutet om lontagarfonderna tagit
pengar frdn smaforetagen mot deras vilja. Smaféretagen har driinerats pa
kapital, som sedan via léntagarfonderna har investerats 1 bérsnoterade stor-
foretag. I andra sammanhang brukar sddana hir atgirder kallas stold och
konfiskation. Man kanske skall anvénda finare ord som “en omvind Robin
Hood-politik™: Man tar frin de smé och ger till de stora.

Nu kommer nista steg. Smaforetagsfonden och riskkapitalbolagen skall
kopa in sig 1 smaforetagen. De skall handla och omsitta det kapital som tidi-
gare tillhort och varit avsett for smaforetagen. | andra sammanhang brukar
det kallas héleri.

For det tredje innebir regeringens forslag att smafoéretagarnas inflytande
dver sina foretag minskar, vilket star i strid med strivan att astadkomma ctt
decentraliserat och enskilt dgande.

Jag vill fraga de tva socialdemokrater som enligt talarlistan avser att delta
i den hir debatten, Ake Wictorsson och industriministern: Ar avsikten att
lata Sméforetagsfonden och de stora riskkapitalbolagen bli sméforetagens
moderbolag i framtiden?

Enligt centerns uppfattning ar regeringens forslag om storregionala risk-
kapitalbolag ett nytt och tydligt bevis pa den fondsocialism och évertro pa
extern styrning av sméfdretag som priglar dagens socialdemokrati men som
jag faktiskt trodde att vi hade bakom oss.

Det innebir att 4gandet i smaforetagen nu skall institutionaliseras. Det
bevisar samtidigt regeringens ambition att centraldirigera svenskt niringsliv.
Det tyder ocksa pa bristande kunskap om vad de egentliga drivkrafterna for
en smaforetagare ir.

Fru talman! Utvecklingsfonderna har under de tolv ar som de verkat aktivt
bidragit till att lyfta fram sméféretagen. I likhet med vad centern foreslagit
tidigare foreslar nu regeringen att utvecklingsfondernas malgrupp skall vid-
gas. Dct dr mycket bra. Daremot ar det inkonsekvent att. som regeringen
foreslar, samtidigt dra in 1,6 miljarder av fondernas kapital. niir utvecklings-
fonderna far en storre malgrupp att arbeta med.

I propositionen skriver industriministern att han “ir medveten om att fon-
dernas begriansade resurser gor det svart att hjilpa samtliga foretag som kan
komma att efterfraga fondernas tjdnster”. Samma statsrad framhaller i den
regionalpolitiska propositionen, som faktiskt avliimnades samtidigt med den
naringspolitiska, att utvecklingsfondernas uppgift att forse foretag med risk-
finansiering blir 4n mer betydelsefull nir lokaliseringslanen slopas.

Trots denna insikt om utvecklingsfondernas resurser féreslis en minskning
av fondernas kapital med néstan tvé tredjedelar cller 1.6 miljarder kronor.
Detta ir anmirkningsvart, forvanande och ologiskt. Sévil utvecklingsfon-



derna som Norrlandsfonden bor fa behalla nuvarande ekonomiska medel for
att kunna fullgdra sina offensiva nérings- och regionalpolitiska uppgifter.

Ett annat "attentat™ mot utvecklingsfonderna ér forslaget att forindra nu-
varande ordning for valet av styrelser sé att staten skall utse hilften av leda-
moéterna. Detta ir dterigen ett uttryck for centralstyrning.

Regeringens forslag att forandra principerna for styrelsevalet i utveck-
lingsfonderna har faktiskt mott kraftiga reaktioner. Utvecklingsfonderna vill
behalla nuvarande ordning. Det finns ett starkt stdd, l&ngt innanfér de so-
cialdemokratiska frontlinjerna ocksa i landstingsvirlden, for nuvarande ord-
ning. Den innebir att landstingen och i forekommande fall kommunerna ut-
ser styrelserna. Centern delar detta synsiitt och avvisar darfér regeringens
forslag. '

Om styrelsetillsittningen uppdelas sa att dven regeringen och staten skall
utse ledaméter, blir detta ett allvarligt hinder for att f4 en bra sammansatt-
ning av fondernas styrelser. Landstingen har med sin férankring i linet den
bista forutsittningen att ge utvecklingsfondens styrelser den sammansatt-
ning som bist kan bidra till att malen for fondens verksamhet uppfylls.

Jag vill fraga socialdemokraterna och framst industriminister Rune Molin:
Varfor ir regeringen och staten bittre dn landstingen pd att vilja ledaméter
i utvecklingsfondernas styrelser? Varfér misstror ni den regionala nivan?
Vartor tror sig regeringen ha bittre mojlighet att fa fram kompetenta styrel-
seledamoéter dn lansbefolkningens foretradare?

Nej. riksdagen boér i dag i den avgérande omrdstningen om valet av ut-
vecklingsfondernas styrelser besluta i enlighet med reservation 9, som jag
yrkar bifall till.

Fru talman! Nu behdovs det ett 90-talsprogram for smaforetagsutveckling
och decentraliserat dgande. Det behovs ett annat och bittre alternativ till
socialdemokratins centralism och maktkoncentration..

I grunden behdvs en ny inriktning av den eckonomiska politiken for att
dstadkomma stabilitet, langsammare kostnadsutveckling, lagre inflation och
riittvis fordelning av de samlade resurserna. For att svenskt niiringsliv skall
kunna Oka sin konkurrenskraft dr det nodviindigt att kostnadsutvecklingen
dampas.

Niringspolitiken maste utformas med sikte pa frimjande av de mindre
féretagen. kooperationen och 6kad samverkan i stillet for fusioner.

Skattetrycket maste sdnkas. Detta ar vasentligt for smaforetagen, och det
kan bl.a. ske genom att skattedelen pé socialavgifterna successivt minskar.
Smaféretagen, i vilka sjukfrdnvaron ofta ar lagre an i storféretagen, bér ha
lagre sjukforsikringsavgift.

Naringsverksamhet som bedrivs i form av enskild firma och dvriga smé-
foretag skall inte ha en hardare beskattning én storforetagen. Tvirtom finns
det motiv for en lindrigare beskattning av mindre foretag dn av stora och
internationaliserade foretag som arbetar under helt andra ekonomiska forut-
sittningar och villkor.

Arbetande kapital i foretag bor inte beskattas. Den saken har ocksa be-
rorts av Gudrun Norberg och — utgar jag ifrdn — av Per Westerberg. Ett slo-
pandc av formogenhetsbeskattningen pa arbetande kapital skulle kraftigt
stiirka de mindre foretagen.
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For start och utveckling av foretag behévs kapital. En betydande del av
kapitalet méste vara eget kapital. dvs. riskkapital, aktiekapital. For flertalet
smafdretag dr inte en borsintroduktion ett realistiskt alternativ for att skaffa
riskkapital. Men enligt vart synsitt édr inte heller ett antal storregionala risk-
kapitalbolag nagot alternativ. Grunden for de sma foretagens mojligheter att
bygga upp sitt eget kapital ir sjalvfinansiering. Darfor maste skattesystemet
utformas sa att smaforetagens riskkapitalférsorjning underlittas.

Privatpersoner bor stimuleras att satsa pengar i smaforetag, t.ex. genom
kép av nyemitterade aktier. Flera linder i Viisteuropa har infort speciella
system for att stimulera det privata utbudet av riskkapital till smaforetag.
Motsvarande system behdvs ocksa i vart land.

Allemansfonderna kan utvecklas och inriktas pa handeln med icke note-
rade aktier i sméforetag. Det bor 6ppnas mojligheter for allemansfonder
som ar helt inriktade pa icke noterade foretag.

Personligt dgandc ér en viktig drivkraft for att dstadkomma férnyelse och
investeringar i naringslivet. Det dr ocksa ett viktigt inslag for att skapa dgar-
spridning och inflytande. Darfor vill vi centerpartister inf6ra personliga spar-
och investeringskonton. Medlen fran sddana konton skall utan skattekon-
sekvens fa anvindas till investeringar i féretag.

Fru talman! Fusionsgaloppen och &garkoncentrationen i niringslivet
maste brytas. Det 4r manga som har den uppfattningen.

Aven inom EG har det rests farhigor for konsekvenserna av de stora fu-
sioner som agt rum mellan olika stora foretag. EG har darfor beslutat om en
sarskild provning av fusioner mellan foretag som Sverstiger en viss omsétt-
ning.

For att bibehalla en sund konkurrens och for att fdrhindra att olika foretag
som redan har en avgérande dominans inom en bransch eller region far en
sa stark stéllning att.den innebir risk fér monopol och stark dgarkoncentra-
tion. bor en fusionskontroll inféras. Den bor ha samma inriktning som fére-
slagits inom EG.

Utveckling av ny teknik, t.ex. informationsteknologin. behdvs for att for-
battra konkurrenskraften. Darfor f6reslar centern ett sarskilt program for
utveckling av informationsteknologin inom sma och medelstora foretag.

Centern foreslar ocksa atgarder for att frimja den rymdtekniska utveck-
lingen inom sméaforetagen.

. Auvslutningsvis skall jag beréra fragan om de kooperativa foretagen. som
enligt centerns uppfattning bor fa en mer framtradande rolli niringspolitiska
sammanhang. ,

Kooperativa foretag kan utgora en balans och motvikt till de stora makt-
blocken inom niringslivet. De spelar ocksd manga génger en avgdrande roll
for att uppritthalla service och sysselsattning i regionalt utsatta delar av vért
land. Konsument- och producentkooperativa foretag har ofta tagit ansvar
ndr privata foretag inte stallt upp. Darfor skulle olika atgarder som forsam-
rar de kooperativa foretagens arbetsvilikor dstadkomma stor skada i samhiil-
let, for sysselsattningen och for regionalt utsatta omraden. [ stillet for att
begrinsa kooperationen maste dess utvecklingsmojligheter forbattras.

Kooperativa foretag kan aldrig bli monopolféretag, som vissa privata eller
statliga foretag kan vara. Kooperationen bygger pa samverkan mellan en-



skilda medlemmar och egna foretagare. Och en sddan samverkan behdver vi
mer av i stillet for fusioner mellan redan stora foretag,

Jag vill uttala tillfredsstillelse 6ver att det kunnat skapas utskottsmajoritet
for ett bifall till motion N327 om atgarder for att frimja kooperationen. Det
ir nu min forhoppning att vi gemensamt skall kunna dstadkomma en serie
av atgirder for kooperationens frimjande till gagn for sysselsittning och vél-
fird i virt land. :

Fru talman! Jag stiller mig bakom samtliga reservationer som centern har
undertecknat i detta betdnkande. Men for att underlitta den féljande vote-
ringen yrkar jag bifali bara till reservationerna 1, 4, 9, 19, 24 och 82 samt i
Ovrigt till utskottets hemstillan.

Anf.99 ROLF L NILSON (v):

Fru talman! Det betiinkande som vi skall debattera nu bygger i huvudsak
pé regeringens proposition 1989/90:88 om Vissa nirringspolitiska fragor. Dar
redovisas regeringens syn pa néringspolitikens utveckling och nddvindiga
satsningar p4 vad man kallar medellang sikt.

Kammarbehandlingen 4r s& uppdelad att vi for en tid sedan diskuterade
och fattade beslut om de statliga foretagen, som har en central roll i den
svenska naringspolitiken. Tidigare i dag har kammaren utforligt debatterat
och fattat beslut om trafikens infrastruktur. I morgon ir det forskningens tur.
Detta ir ocksa omraden som har stor betydelse for det svenska néringslivets
utveckling och for vilstdndsutvecklingen.

Ett centralt omride som inte kommer att behandlas alls férriin sent i host
ar energipolitiken. Det dr mycket olyckligt. Det gar knappast att ta de forsta
stegen for att utveckla en langsiktig och sammanhallen strategi for att frimja
naringslivets utveckling och ekonomisk tillvaxt utan att man har fattat de av-
gorande besluten om energipolitiken.

Vii viinsterpartiet anser att dessa fragor hor intimt samman, och nar riks-
dagen inte fattat de ndédvéandiga stora besluten om energipolitiken kommer
naringspolitiken att vila pa en mycket 16s grund. Vi far dras med en proviso-
risk niringspolitik.

Det som behovs ar ett slutgiltigt beslut om avveckling av kirnkraften med
bdrjan senast 1995/96 och slut pd karnkraftsparentesen senast 2010,

Det behdvs satsningar pa fornyelsebara, inhemska energislag: sol, vind-
kraft, kanske vagkraft och i stor skala biobranslen.

Det behdvs beslut som motverkar energisldseri och gor kraftvarmen kon-
kurrenskraftig.

Det behovs beslut som stimulerar energieffektivisering och sparande och
som paskyndar §vergang till nya energisnala. resursbevarande och miljévin-
liga industriprocesser.

Det behdvs en transportpolitik som dr i samklang med. och underlattar i
stallet for att motarbeta, de energipolitiska och milj6politiska malen.

Energipolitiken ar alltsd pa méanga sitt central. och regeringen mastc kriti-
seras hart for den energipolitiska langbink som vi har fatt bevittna de senaste
aren. Det ér inte enbart linje 3-partierna som krévt och kriiver klara besked
om energipolitiken. Samma krav har linge kommit fran industrin, och det
dr mycket befogade krav.
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Forutom att beslut om energipolitiken behovs f6r den 16pande nagorlunda
langsiktiga planeringen Oppnar satsningar pd en miljovanlig. ansvarskiin-
nande och solidarisk energipolitik stora och delvis nya mdojligheter fér
svensk industri inom energisektorn for vira egna behov men ocksa for ex-
port.

* Den snabba utvecklingen i Osteuropa har dppnat marknader for miljovin-
liga energilosningar. Den tredje vérldens energibehov ar ctt annat sddant
omrade. Regeringens vacklande energipolitik har gjort att vi tyvirr ir samre
rustade for att mota dessa utmaningar én vad vi borde vara.

Fru talman! Den ekonomiska politik som regeringen fort under 1980-talet
har i flera avseenden varit framgéngsrik. Det skall inte fornekas. Man har
lyckats fa balans i ekonomin, och man har framfor allt lyckats halla arbetslos-
heten pa en i forhallande till omvirlden mycket lag niva.

Men denna den tredje viigens politik har ocksa haft ett hogt pris. Det har
varit en politik med utpriglade vinnare och forlorare. Politiken har inte lyck-
ats forena tillviixt och balans i eckonomin med en utvecklad social rittvisa.
Den svenska ekonomin har blivit alltmer beroende av ett fatal stora foretag
och branscher. Exportberoendet har 6kat. Den regionala obalansen har
okat. Det har varit sa 1att att tjdna pengar att naringstivets fornyclse har for-
dréjts, och den offentliga verksamheten har fatt sté tillbaka.

Kvinnor och offentliganstilida har blivit 80-talets forlorare. Men detta gil-
ler ocksa for ungdomar och stora grupper av privatanstillda.

Paradoxalt nog har det sena 1980-talet med hdga vinster i féretagen och
fulla orderbocker ocksa blivit den déliga arbetsmiljons. utslagningens och
fattigdomens &r. Svensk industri pd hdgvarv har inte haft plats for den som
inte ar perfekt! Stora grupper star fortfarande utanfér arbetsmarknaden,
Det giller i mycket hog grad den som ér handikappad. Det giller i stor ut-
striickning invandrare.

Arbetarrirelsens traditionella varderingar — solidaritet, omsorg, demo-
krati och jamlikhet — har fétt triada tillbaka. [ stillet har man satsat pa mark-
nadsekonomiska l0sningar, och som bckant har marknaden inget hjérta.
Marknaden visar ingen medkénsla. I den fria konkurrensen ar vinnare och
forlorare vil kdnda. Kort sagt: Den tredje viigens politik har en ganska ful
baksida!

Fru talman! I propositionen understryks att avsikten ar att stimulera till-
vixten i ekonomin. Nar det uttrycks pa det siittet tycker jag att det ir oro-
vickande. Ekonomisk tillvixt ar inget oproblematiskt och verkligen inget
sjilvindamal. Det ar bara om tillviixt i ekonomin kan forenas med andra
vitala samhéllsintressen, med rittvisa, solidaritet och omsorg, som den har
ett viirde. Det dr bara om tillvixten kan férenas med ekologiskt hiinsynsta-
gande och frimjande av demokrati som den har ett varde.

Det havdas ganska ofta, framfér allt fran borgerligt hall, att stark ekono-
misk tillviixt dr en forutsittning for miljoinsatser. Men det &r ju en grov for-
enkling. Perioder av snabb ekonomisk tillvaxt har ofta varit perioder av
rovdrift pa resurser och pa miljon. Tillvixten foroder ofta miljon. samtidigt
som den skapar ett ekonomiskt utrymme fér att reparera de miljoskador som
den sjalv har gett upphov till.

En framtidsinriktad naringspolitik méste enligt var mening noggrant viiga



kravet pi tillvixt i ckonomin mot andra vitala samhallsintressen. Och det 4r
for oss alldeles uppenbart att sidana avvigningar inte kan overlatas till pri-
vata kapitalintressen. De kridver demokratiska beslut och kollektiva 10s-
ningar.

Fru talman! Vinsterpartiet har ganska liinge — redan pé den tiden vi hette
viinsterpartiet kommunisterna — hiivdat att det kollektiva kapitalet i all-
miinna pensionsfonden och 1 [6ntagarfonderna skall f4 en demokratisk styr-
ning och att det skall anvindas for att bygga upp ett framtidsinriktat nirings-
liv i Sverige. Vi har ocksd betonat att de statliga foretagen har ett sérskiit
ansvar pa detta omride.

Jag tycker triin den utgangspunkten att det finns positiva inslag i den ni-
ringspolitiska propositionen. Regeringen betonar starkt att de statliga fore-
tagen skall f4 en mera aktiv roll och kunna agera friare dni dag. Det sdgs vara
grundtanken bakom dct statliga fdrvaltningsbolaget som riksdagen fattade
bestut om tidigare i var, som vi stiller oss bakom.

Visserligen avvisar utskottsmajoriteten viinsterpartiets forslag att anvianda
fonderna mera aktivt och framtidsinriktat. Man gér det med hénvisning till
att kravet stilits tidigare och att inget hant sedan f6érra gngen det var uppe.
Men industriministern har sedan propositionen avlimnades i artiklar och in-
tervjuer gett uttryck for tankar som jag tycker inte ligger alitfér langt frian
vara cgna.

Man kan for det forsta konstatera att det privata dgandet har en alltfér
stark dominans i svenskt niringsliv och att ett 6kat samhalleligt 4gande be-
hovs for balanscens skull. Jag tycker for min del att det ocksé finns andra och
starkare argument for samhalleligt dgande.

Den internationella utvecklingen. regeringens politik m.fl. faktorer har
inncburit att det demokratiska inflytandet 6ver ekonomin har minskat. Och
man kan inte lingre riilkna med nagot nationellt troget kapital. Det privata
kapitalet flyttas dit dir det dr forménligast att investera, och det finns valdigt
fa mdjligheter kvar att forhindra dess rorlighet.

Det finns for dvrigt gott om exempel pa hur féretagsledare anvant hot om
utflyttning, minskade investeringar och liknande for att motarbeta en an-
svarsfull energipolitik, fér att motarbeta miljokrav, for att halla nere loner
eller for att minska sjukfranvaron. Det har varit friga om regelriitta utpress-
ningsforsok. pahejade av borgerliga politiker.

Bristen pa socialt och miljomaéssigt ansvarstagande och bristen pa natio-
nell kinsla hos det privata kapitalet understryker behovet av ett nationellt
kapital som star under demokratisk kontroll. Jag tolkar Rune Molins utta-
landen om att l6ntagarfonderna och pensionsfonderna skall fa agera friare,
bl.a. gecnom att kdpa aktier, som ett steg i ritt riktning och som ett uttryck
for samma tankar som vi har. :

Hur kapitalet 1 fonderna skall anviindas ir vart att noga diskutera. Aktie-
kop. direkta satsningar pd nya angelidgna projekt. deligarskapet i det statliga
forvaltningsbolaget, riskkapitalbolag for smaindustri, ir nagra exempel pa
hur det kan goras. Det finns sikert fler mojligheter.

Det ir ocksa viktigt att se till att fondsatsningarna inte blir en svensk stats-
kapitalism, osmidig och byrékratisk. utan att det kommer att handla om na-
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got nytt, demokratiskt och framtidsinriktat, nigot som inte det privata kapi-
talct kan astadkomma.

Fru talman! En framtidsinriktad ekologisk niringspolitik maste innehdlla
ett stort matt av demokratisk styrning, ett stort matt av samhilleliga sats-
ningar.

Nir det galler smaforetagens utveckling delar vi i allt visentligt de uppfatt-
ningar som fors fram i propositionen om de sma foretagens centrala roll for
fornyelse och utveckling av néringslivet. En stark samhallsstyrd industrisek-
tor maste samspela med livaktiga smaféretag av olika slag, privata eller i
form av produktionskooperativ.

De sma foretagen maste samarbeta sinsemellan kring utveckling av nya
produkter och produktionsmetoder. Foretagen har ju genom sin smaskalig-
het fordelar som de stora inte har. Men de har ocksd ett behov av samhille-
ligt stod. Vi delar ocksa i stort regeringens bedomning av vilka atgirder som
fraimjar smaforetagens utveckling.

Viinstimmer i att de regionala utvecklingsfondernas malgrupp bor utvid-
gas till att omfatta all smaforetagsverksamhet. Vi anser dairemot inte att man
skall andra sammansittningen av fondernas styrelser eller sittet att utse
dessa. Vi tycker att den nuvarande ordningen pé ett bra sitt sorjer for regio-
nal och lokal anknytning, vilket 4r nddvindigt. Vi anser inte heller att man
skall begransa fondernas verksamhetsformer.

Nar det galler finansieringen ar det angelaget att de sméa och medelstora
foretagen garanteras tillgdng till riskvilligt kapital. Det klaras inte av privata
finansieringsinstitut. Darfér 4r det mer 4n befogat att samhillet engagerar
sig i kapitalforsorjningen och gor det via de riskkapitalbolag som foreslas i
propositionen.

Vi avvisar daremot forslaget att begransa utvecklingsfondernas verksam-
het och forslaget att dra in 1 miljard av deras likvida medel for att sedan
binda upp 600 miljoner i riskkapitalbolagen. Vi anser att utvecklingsfon-
derna skall fa behdlla sina likvida medel och anvianda dem 1 sin verksamhet.

Jag skall avsluta med att siga ndgra ord om internationaliseringen. Rege-
ringen och utskottsmajoriteten hanvisar till tidigare positiva bedémningar av
internationaliseringen av dgandet. Man tar ocksa upp de begrinsade méjlig-
heter som finns kvar for att reglera dgandet. Det enda man féreslar ar att
samradet med de internationellt inriktade storforetagen intensifieras. Sedan
gor man en till intet forpliktigande markering av att de fackliga organisatio-
nernas mojligheter till information och férhandlingar maste starkas.

Detta dverensstimmer enligt min mening ganska illa med den mycket mer
problemorienterade beskrivning som Rune Molin gor och som jag har nimnt
tidigare.

Foérutom en aktivering av samhillskapitalet krivs ocksa samhiillelig kon-
troll 6ver svenska foretags investeringar utomlands. Nir det galler utlaindskt
agande av svenska foretag har det av savil LO som TCO starkt ifrigasatts
om detta egentligen har tillfért ndgonting positivt av betydclse. Det ir en
allmin uppfattning som vi delar att det ligger i nationens intresse att de
storsta svenska foretagen forblir svenska. Vi anser darfor att regeringen bor
ta fram forslag som gor det mojligt att bevara de storsta och viktigaste foreta-



gen i svensk dgo och som garanterar de fackliga organisationerna ett avgo-
rande inflvtande vid foretagskop och forsiljning.

Fru talman! Jag tiinker gora som de foregdende talarna och siga att jag
stiiller mig bakom samtliga de reservationer dir mitt namn finns med men
att jag ndjer mig med att yrka bifall till reservationerna nr 2, 9, 19, 63, 70
och 73.

Anf. 100 KRISTER SKANBERG (mp):

Fru talman! Vi tvcker att den niiringspolitiska inriktningen skall gdras mer
barkraftig. Den nuvarande inriktningen ér inte birkraftig. utan det behovs
en ny inriktning. Med de nationalckonomiska redovisningsmetoder vi nu
har, har vi egentligen bara ¢n vinstrikning - vi har inte en vinst-och-forlust-
rikning, och vi har definitivt inte en balansrikning.

Detta gor att vi inte har tull dverblick éver vad som sker. Vi kan tro att det
gir bra, medan var ckonomi i sjilva verket blir alltmer urholkad.

Vi blundar {or férlustposterna, for de kostnader som miljoforstéring och
simre hiilsa, produktionsskador och olyckor, t.ex. i arbetslivet och trafiken,
ger upphov till. En del av dessa kostnader &r svnliga, t.ex. kostnader for
franvaro och for sjukvird, cn del kostnader ir svérare att uppticka, exem-
pelvis sddana som har med férsimrad hillsa, 6kad forekomst av allergier och
Okad cancerfrekvens att gora. En del kostnader uppstr inte bara dirfor att
miinniskor tar strvk i en allt simre miljé, utan ocksd av att byggnader och
maskiner tar skada. Dessutom kiinner vi till att vetenskapen talar om att sko-
gen, grundvattnet och jordbruksmarken tar stryk.

Man glommer alltsa bort férlustposterna. men man glommer ocksa hela
balansritkningen. man riiknar inte med att varulagret bestiende av malm,
skog. sund. vatten och mark minskar. Vi behdver verkligen grona nationalri-
kenskaper. och jag hoppas att den forre finansministerns [6fte i detta fall
foljs upp av var nuvarande finansminister och av hela ministiren.

Vartefter tiden gar kommer detta att klarna, fragan ar bara hur lang tid
det skall behdva ta. Ju senare vi byter inriktning till en birkraftig utveckling,
desto smiirtsammare och mer resurskrivande kommer omstéllningen att bli,

Viiri Sverige inte ensamma om detta problem. I vissa omriden riitt niira
oss kan vi nu sc hur illa det kan ga. I delar av Polen. i Osttyskland och i
Baltikum har man kért miljon och ménniskorna i botten. Annu virre r det
kanske langre dsterut. t. ex. kring Bajkalsjén. dir man kan foérvinta sig att
miljoner minniskor kanske maste fly for att fa sin biargning nigon annan-
stans.

[ Sverige och i stora delar av Europa har vi. hoppas vi, fortfarande tid att
vélja hur vi skall stilla om. Det giller nu férst att bli rimligt dverens om vilka
problemen ir och hur de skall kunna lésas och att enas om 4tminstone en
huvudinriktning. Detta dr en stor pedagogisk uppgift, diir alla maste lira sig
de gemensamma livsvillkoren och att handla ansvarsfullt och solidariskt.
Detta giller konsumenterna. som maste bli mer miljo-, hilso- och kostnads-
medvetna, och det giller dgare. foretagsledare och anstillda i smé och stora
foretag, som maste hijilpas it och ta ansvar. Aven de stora organisatio-
nerna — fackforeningarna, arbetsgivarforeningarna, industri- och bransch-
foreningar — har stora uppgifter och maste visa solidaritet och ansvar.
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Det ir naturen som sittter de vttre ramarna. och de som inte vill forstia det
kommer. férhoppningsvis innan det ir for sent. att varsna detta. Vi politiker
bor lyssna pa vetenskapsmin, forskare och andra och anviinda lagar och eko-
nomiska styrmedel sasom skatter, avgifter och bidrag for att skvdda natur
och miinniskor mot skadliga partsintressen. okunskap och hiinsvnsloshet
frin olika aktorer.

Vi kan ocksa verka for langsiktighet och solidaritet med svaga grupper,
med andra linder och folk och med kommande generationer. Vi borde ocksi
tala om solidaritet med naturen. Det ér ett sitt att frivilligt halla sig innanfor
naturens ramar och samarbeta med den i stéllet for att forséka betvinga den
och bruka vald mot den. Det finns ctt gammalt talesiitt som siger att man
inte skall saga av den gren man sitter pd. Det ar nog ganska riktigt én i dag.

Att fortsatt materiell tillvixt dver hela jordklotet kan bli forddande borde
egentligen var och en kunna rikna ut. Det ir darfor litet pinsamt nir vi i
Srerige oroar oss sa forskriickligt {6r att vi inte har samma 6kningstakt som
linder som sa att siiga ligger langt efter oss. Det dr ocksa mycket osolidariskt
att vi inte skall kunna tala att andra ménniskor far det battre utan att vi hela
tiden méiste halla avstandet till dem.

Den biirkraftiga utvecklingen handlar inte om fortsatt materiell tillviixt,
utan om att hushalla med knappa resurser och anviinda dem effektivare for
att Oka viilfirden, Solidariteten kritver att vi borjar dka vilfiarden for dem
som har det simst. Det krdver blua. att vi 6kar vart bistand och breddar det.

Men regeringen och storindustrin handlar fortfarande som om man inte
forstod detta. Man talar om hur produktionen skall 6ka. hur antalet trans-
porter skall 0ka. specicllt viig- och flygtrafiken. Samtidigt oroar sig allt fler
minniskor for klimattérindringarna som bl.a. beror pd dkande utslipp av
koldioxid, kviiveoxid och kolviiten.

Det ir brattom att ta fram den hiir gemensamma utvecklingsplanen {or en

birkraftig utveckling. Det behovs en langsiktig plan som kan ge viigledning

for méiinniskors och foretags planering och handlunde.

Nu fir vi snart ett nytt skattesystem som forhoppningsvis skall bli bittre
och riittvisare dn det vi har nu, vilket inte dr sa svirt i och £6r sig. Men vi
hoppas att det ocksh skall gd att forbattra s att det gir att anviinda dven for
att frimja den hir birkraftiga utvecklingen.

Fru talman! En viktig del av en niringspolitik och for en nitringspolitisk
inriktning som ir livskraftig ir en langsiktig. barkraftig och troviirdig encrgi-
politik. Det ir viktigt att industrin i allménhet och kraftindustrin tror att de
beslut som riksdagen faktiskt har fattat giller och att de inte bara later tiden
gd. vilket de gor nu.

Det ar farligt med den instillning som delar av industrin har. Jag var nu pa
formiddagen pd en presskonferens som Sveriges industriférbund holl. Dér
presenterade man en riitt fantastisk skritt, och jag har tagit den med mig hit.
Den heter Spring i blindo, svensk energi- och miljépolitik Den ir en for-
olimpning mot alla ledamoter i Sveriges riksdag, mot regeringen och alla
dem som arbetar seridst med energi- och miljopolitik. Man skall naturligtvis
inte uppmana ménniskor att lasa nagonting uselt, men det Kan finda vara
spannande att se vad folk Kkan hitta pa. Sett ur den synpunkten vill jag upp-
mana er att ta en forsiktig titt pa Spréang i blindo.



Diir pastar man, utan varje foérsék till bevis, att elpriset kommer att 6ka
med 15 6re/kWh nir tva kirnkraftverk avvecklas 1995-1996 och resten ar
2010. Sedan 16per man linan ut och litsas som om riksdagen inte fanns och
som om ingen kunde riitta till en utveckling om den gér snett. Resultatet blir
en skriickbild. en nidbild. utan varje verklighetsférankring —en bild som kan
lura foretag att flytta utomlands och miinniskor att byta arbete eller utbild-
ning.

Detta tycker jag ir ett exempel pa sabotage mot svensk industri. Om Peter
Wallenberg bras pd sina forfiader skulle han bli upprord. Industriférbundets
ledning sade, med Magnus Lemmel i spetsen, att den stod bakom den hir
skriften. Jag tycker att de har handlat ansvarslost. Detta kan skapa ett 1dm-
meltag ut ur landet. Vem har glidje av det? Blir det bittre déir? Blir miljo-
problemen mindre dar?

Nej, fru talman. vi maste fi en niringspolitisk inriktning och ett langsiktigt
handlande som stoder ett ansvarsfullt agerande i industrin och motverkar
ogenomtiinkta utspel som skapar oro eller panik. Jag yrkar bifall till reserva-
tion 3.

Jag vill fraga Gudrun Norberg och Per Westerberg: Litar ni pi kiarnkraften
och pa att vi skall kunna fortsiitta att anviinda den och kunna ta hand om
avfallet? Tror ni att svensk kirnkraftsdrift blir fullstindigt oberoende av vad
som hiinder utomlands? Eller skall vi medan s att sdga tid dr borja inrikta
oss pa att bli av med kirnkraften dven i Sverige?

Fru talman! Det ér i dag i Sverige svart att utveckla en bra affarsidé eller
en bra utveckling frin fro till planta. Det behdvs mer uppmuntran till entre-
prenérer och uppfinnare och mer uppmuntran till sméforetagare. Detta gor
att niir ett fro anda utvecklas till en vacker planta dr det manga som triings
och vill plocka den. Det 6kar inte det lilla féretagets méjligheter att fa ut-
vecklas efter sina cgna forutsittningar.

Detta for oss in p& smaforetagsutveckling. Det dr viktigt for oss i miljopar-
tiet att vi har minga sméforetag. Det ir lattare att gverblicka vad man gor
nir man arbetar i smaforetag och det ér lattare att ta ansvar bade for fore-
tagsledning och for alla som arbetar i foretaget. Det ar ldttare att kiinna att
man betvder nagot, och det ar ldttare att paverka beslut och resultat.

Vi vill ha ett sméskaligt foretagande som i forsta hand ir inriktat pé att
man koper och levererar inom sin region. Det skapar en ¢kad sjalvtillit, och
det minskar sarbarheten. Det ger kortare transporter, battre och snabbare
service. ett Okat lokalt inflytande och det frimjar lokala beslut, dvs. decen-
tralisering.

Viser hiir en fara i den pdgdende svenska anpassningen till de tolv vastlan-
dernas inre marknad. Det dkar storskaligheten, och det 0kar antalet trans-
porter.

Jag skall helt kort i ndgra punkter niimna hur vi stiller oss till en del frigor
som tas upp i detta betinkande. Vi anser att utvecklingsfonderna sirskilt
skall mana om kooperativt féretagande och kvinnligt foretagande. Vi anser
att utvecklingsfondernas styrelser dven i fortsittningen skall utses av lands-
tingen, med undantag for en ledamot som bor utses av staten, detta for att
underlitta erfarenhetsutbyten mellan de olika fondstyrelserna.

Detta idr ett led i att vi vill stirka och utveckla lokal och regional sjélvsty-
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Prot. 1989/90:135  relse. Vi vill diirfér ocksi ha folkvalda linsparlament som skall ha hand om
7 juni 1990 drenden om regionalpolitiskt stod 1 nira samarbete med niirfonder och ut-
vecklingsfonder. 1 viantan pd att dessa lansparlament kommer. anser vi att
utvecklingsfonderna i samarbete med landstingen skall ha hand om dessa
drenden om regionalpolitiskt stod.

Vissa nirings-
politiska fragor .

Jag ndmnde nirfonder. Det ir nagot som vi tycker skall inréttas 1 varje
kommun med uppgift att ge och formedla rdd till smaféretag. De skall ocksa
formedia riskkapital och 1an till smaforetag. Jag har egen erfarcnhet av bade
smaforetagande och att ge rdd till foretag av alla storlekar, men roligast var
det att ge rad till smaforetag.

For smé foretag dr det viktigt att ha tungerande niitverk och ha tillgéing till
sakkunnigt rdd pa nira hall. Det ir en vildig skillnad att ta sig till den plats
diir utvecklingsfondens kontor rikar finnas eller att fa rad i sin egen hem-
kommun eller kanske i sin hemort, i varje fall i ett stort lin.

Narfonderna bor provas snarast mojligt, och provverksamheten bor utvir-
deras.

Utvecklingsfonderna bor fi fortsitta sin verksamhet dtminstone till dess
narfonderna dr utvecklade. Det finns en unik kompetens hos utvecklingsfon-
derna att bedoma foretagens mojligheter att lyckas med sina affirsidéer, dvs.
en kombination av bedomning av affarsidén och en bedémning av méjlighe-
terna for dem som skall forverkliga affarsidén att lvckas.

Det ar ocksd viktigt att utvecklingsfonderna utan vinstintresse ger rid och
stdd och ocksd finansieringshjilp. Jag har tidigare debatterat utvecklingston-
derna med industriministern, och jag hoppas att han forstédr att de spelar en
viktig roll fér de mindre och medelstora foretagen.

Utvecklingsfonderna bor ha sirskilda medel f6r att ge stod for miljo- och
energiinvesteringar. Vi tror inte att det ir bra med de fital riskkapitalbolag
som regeringen vill infora. De kommer inte att kunna lésa de mindre och
medelstora féretagens behov av riskkapital, och speciellt inte de smé foreta-
gens behov. Vianser att Norrlandsfonden och Sméforetagsfonden skall fort-
sitta sin verksamhet som ett komplement till utvecklingsfonderna, och deras
pengar skall inte dras in.

Vidare vill jag siga nigra ord om standardiseringsarbetet. Det édr viktigt
att det bedrivs ett sddant arbete dver grinserna. Numera sker det pa alleuro-
peisk grund. Alla Europas linder dr med i standardiseringsarbetet. Samti-
digt bor varje land fa behélla riitten att vilja vilka regler Jandet vill stiilla upp
pa for att inte behova tvingas att siinka sina miljé-, hilso- och sitkerhetskrav.
Staten bor inte heller limna ifrin sig den officiclla provningen till privata
toretag. Det minskar fortroendet for provresultaten och kan skapa lojalitets-
problem.

Fru talman! Eftersom miljopartiet vill undvika en storskalig utveckling
och en ytterligare maktkoncentration till ett fatal stora foretagsagare och de-
ras medhjilpare, tycker vi att den nuvarande utvecklingen ir fel. Vi tveker
att det ar tragiskt att de foretag i Sverige som redan har en dalig ckonomi
skall behdva arbeta mera och dra at svangremmen for att viiga upp att ett
fatal svenskar och svenska foretag for ut pengar ur Sverige for att satsa pi
fastigheter och foretag utomlands. Det dr pengar som vi kanske inte far na-
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bytesbalunsunderskottet. Dessa pengar har indd tjinats ihop i Sverige med
hjilp av svenska arbetsinsatser. Vi tveker inte att valutaregleringen skulle ha
avskaffats. och vi tycker att det maste finnas en kontroll av mojligheterna att
fora pengar ur Sverige.

Fru talman! Jag stiller mig naturligtvis bakom alla de reservationer till be-
tinkandet som har miljéparticts cller mitt namn, men jag ndjer mig med att
yrka bifall till reservationerna 3, 11. 21. 47, 64 och 73.

Anf. 101 AKE WICTORSSON (s):

Fru talman! Dect har sannerligen varit en fascinerande upplevelse att
lvssna pa inliiggen fran de olika oppositionsparticrna i denna debatt. De
Aterspeglar ocksd vad som framgir av reservationerna, nimligen att ett
block bestdende av moderater, folkpartister och centerpartister anser att re-
geringen saknar insikt om marknadsekonomins betydelse for den allmiinna
vilfirden, den ekonomiska utvecklingen och social trygghet. Vidare hiavdar
de borgerliga partierna att regeringen saknar insikt om att det for en 6kad
viillfiird ar viktigt att landet har en néringspolitik som leder till ett positivt
niiringsklimat.

Formuleringarna i reservationerna har foljts upp i debatten med en utom-
ordentligt skirpt argumentering. Savitt jag kan forstd har de borgerliga ta-
larna innan det att de gick upp i debatten hiir tagit del av den argumentering
som Forctagarforbundet anviinder 1 den kampanj som har dragits i gng i
dagarna. Den kampanjen saknar egentligen all kontakt med verkligheten.
Jag rekommenderar de borgerliga partiernas representanter att i stillet for
att lasa Foretagarforbundets pamflett ge sig ut i verkligheten.

Jag skall ge ett erkiinnande till Per-Ola Eriksson, eftersom han verkligen
har givit sig ut i verkligheten. Férra miandagen var han i Overtorned och
gjorde en forhandsskiss av det anforande han har héllit hir i kvall i denna
debatt. Han drog upp alla nackdelarna med miljardregnen dver Volvo och
de otiicka planer som regeringen och socialdemokratin hyser mot sméforeta-
gen. Det hiinde pé kvilllen. Pa dagen besokte Per-Ola Eriksson de tva fore-
tag som svarar for sysselsattningen i Overtorned, nimligen RKP och Formel
Samhall. Dessa foretag ir kommunens tva storsta industrier.

RKP ir en finsk etablering som startades 1988 och har 51 anstiillda. Fore-
taget tillverkar lastbilsslip och overbvggnader. Chefen for foretaget berit-
tade tor Per-Ola Eriksson om en del av féretagets problem, bl.a. brist pa
utbildade svetsure och hdg sjukfrinvaro. Han sade sedan: "Vi ser ljust pé
framtiden och kommer att expandera. Vi rilknar med att 6ka till 65 an-
stéillda.™

Detta visar att talet om att utvecklingen under 80-talet har skett pa bekost-
nad av smaféretagen saknar grund.

Lit oss for ett dgonblick anknyta till Volvo. Jag tycker att det ar litet farligt
nir man sager sig foretriida smaforetagens intressen och siitter deras intres-
sen emot Volvos intressen. Volvo har en sidan cnorm betvdelse for syssel-
sittningen 1 hundratals sméféretag i det har landet och hundratusentals an-
stillda. Det finns i de avseendena ingen motsiittning mellan Volvos utveck-
ling och smaféretagens utveckling.

Inom parentes vill jag. betriffande fusionsgaloppen som jag tycker mig
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kinna igen, rekommendera Per-Ola Eriksson att ta ett samtal med sin kol-
lega Gudrun Norberg. Hon har numera fatt férankring i Skanskas styrelse
och bor foljaktligen ha praktisk erfarcnhet av hur fusioner gir till.

Ser vi pa verkligheten finner vi att med undantag {6r sex drs akutklinik
under de borgerliga regeringarna, har vi nu haft av socialdemokratin domi-
nerade regeringar sedan 1932, Nog borde detta, med tanke pa de borgerliga
partiernas argumentering. ha lett till en total kris i niiringslivet i virt land.
Vad har da hiint? Jag antar att man i de borgerliga partikanslierna satte mor-
gonfrallan i halsen nir Forenta nationerna redovisade sin undersdkning om
livskvaliteten i virlden och dér placerade Sverige som tvéa efter Japan men
avscvirt fore de nyliberala marknadsckonomierna i exempelvis USA och
Storbritannicn.

Det som dr anmirkningsviirt med Sverige och Japan. iiven om linderna i
dvrigt skiljer sig at radikalt. &r att det i de bada linderna finns ett ganska
omfattande samarbete mellan samhille och néringsliv. Man har upptickt att
det ar detta som ar forutsiittningen for att vi skall kunna 16sa morgondagens
problem niir det gilller néringslivets utveckling.

Lyssnar man pd Per Westerberg verkar det som om han inte har fitt tuggan
ur halsen dnnu. Han terupprepade i stort sett en argumentering fran hoger,
resp. moderaterna, som vi har hort drtionde efter artionde utan att farhi-
gorna har besannats nir man har kommit till verkligheten.

Pi den andrasidan skiljelinjen finns viinsterpartiet och miljopartiet. Viins-
terpartiet anser att en medveten samhillsstyrning av niringslivet krivs for
att utvecklingen mot processer och produkter som iir skonsumma mot miljén
skall komma i gang pd allvar. Vidare skall Sveriges exportberoende minskas
och den inhemska produktionen 1 storre utstrickning inriktas pd inhemsk
konsumtion.

Javisst, det finns lander som satsat stort pa en medveten samhiillsstyrning
av niringslivet. Men inte har det resulterat i att processer och produkter ut-
vecklats i en miljévéinlig riktning. Jag forstar att vinsterpartiet nu efter
namnbytet tycker att det dr genant att piminnas om detta samband, och jag
skall darfor finkéansligt avstd frin att beskriva hur detta har skett. sirskilt
som Rolf L Nilson t debatten har hallit ett inldgg som praktiskt taget inte
innehdller nigot av konfrontation med den niringspolitiska debatt och den
niringspolitiska malsittning som ligger som grund for propositionen och for
utskottsmajoritetens stillningstagande. Men jag kan forstd att det innebiir
vissa bekymmer att dndra pi partiidentitet och att man kanske inte pa alla
punkter har hiingt med i reservationerna. Tills vidare, i avvaktan pa att jag
far en bekriftelse. vill jag 4ndd piminna Rolf L Nilson om ¢n erfarenhet som
jag har dragit i min fiskande verksamhet. Aven om kriiftan émsar skal. ar
det fortfarande samma krifta efterdt. och fortfarande kryper den bakkinges.

Den verkligt intressanta synpunkten ir tankegdngen att var inhemska pro-
duktion skall inriktas pa inhemsk konsumtion. Frigan ir bara, for att ta ett
enda exempel, hur i all sin dar vi skall kunna lisa alla tidningar som fram-
stélls av allt det tidningspapper vi nu exporterar och som limnar ett mycket
stort bidrag till var ekonomi och vért viilstind. Det dr friga om 50 miljarder
kronor per ar — om vi ser pé hela skogsindustrin. Nog far vi vara tacksamma



for att exempelvis osttyskarna nu helt plotsligt Kdper en miljon visttyska tid-
ningar tryckla pa svenskt tidningspapper.

Miljopartiet for ctt langt resonemang som gr ut pa att vi i stiillet for till-
viixt skall minska var vilfird. Diarmed skulle vi kunna ge nuvarande och
kommande generationer en livskraftig och langsiktig utveckling med tillgdng
till okad viilfiird och social trygghet inom naturens ramar. For mig ir det full-
komligt obegripligt hur vi skall komma till ritta med miljoproblemen utan
en tillviixt som ger utrvmme for att bygga upp de resurssndla systemen. Det
ar. for att ta nagra exempel, stora utmaningar {6r oss att avveckla kiirnkraf-
ten. bygga ut nya energisystem, bygga en ny infrastruktur for trafiken, hjilpa
en underutvecklad viirld och samtidigt klara efterslipande viilfirdsbehov
vart eget samhille, Det ir tur att miljopartiet i niista avsnitt av sin reserva-
tion kritver att vi skall hoja produktiviteten. Problemet iir bara - och det
visar miljoparticts dilemma — att man omgaende i nista mening vill anvinda
den hiir hojningen till att siinka arbetstiden till fyra eller sex timmar per dag.
Det kan inte hjilpas, men ibland fir man cn kiinsla av att miljépartisterna
fungerar som lvckliga barn som springer omkring pa sommariingen i det
grona griiset och blaser maskrosfjun pa varandra. Men med en okad tillviixt
klarar vi nog ocksa ctt sddant miljoparti.

Efter denna utflykt till alternativen kan det dock finnas skl att dterviinda
till den nitringspolitiska verkligheten. Lat mig da sli fast att, om vi bortser
tfran de piruetter som pliktskvldigast brukar dga rum i den hir kammaren en
cller ett par ganger per ar och som vi nu har upplevt en aterupprepning av,
det foreligger en viildigt bred uppslutning i det svenska samhiillet bakom den
nitringspolitik som successivt vuxit fram under aren. Det finns en djup folklig
forankring av den arsenal av medel som 1 dag anviinds for att frimja nitrings-
livets utveckling.

Detta giller dven de borgerliga ledamdterna. pi regional niva i utveck-
lingsfondsstvrelser och pa lokal nivd i kommunerna. Jag dr évertvgad om att
manga av dem inte ens kinner till att Per Westerberg och Gudrun Norberg
hiir 1 kammaren envetet forsoker att avveckla utvecklingsfonderna som
plattformer for kreditgivningen till smaforetagen. Men vad blir det kvar av
utvecklingsfondernas verksamhet om de inte lingre har kreditgivningen som
bas? Jo, en konsultorganisation som vilken annan konsultorganisation som
helst med de fortjinster och de risker som man 1oper dd man saknar férank-
ring 1 de vardagliga ekonomiska realiteterna, som man fir en god uppfatt-
ning om. om man tvingas arbeta med finansieringsproblemen. Det éir den
nuvarande verksamheten i utvecklingsfonderna som ger dem kompetens och
handlingskraft. Vad hjélper det da om man i andra reservationer begiir
Okade insatser ifran utvecklingsfondernas sida nér man berévar dem denna
grundliggande mojlighet?

Regeringens proposition om vissa néringspolitiska fragor innebir att den
néringspolitiska verksamheten inriktas pa en langsiktig och sammanhillen
strategi for att frimja niringslivets utveckling och for att den ckonomiska
tillviixten skall 6ka. Den nu aktuella propositionen dr ett forsta steg i detta
arbete, Det har angetts att en mera principiell och lingre syftande nédringspo-
litisk proposition ér att vianta under nista ar. [ drets proposition beskrivs in-
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riktningen pa medelling sikt. Vidare framliggs vissa konkreta forslag och
dtgirder,

I propositionen lyfts sarskilt fram smiforetagens stora betvdelse for f6r-
nyclse och tillvixt liksom for dynamiken i niringslivet.

Regeringen vill stédja nyféretagande och minska hindren for smatéreta-
gens expansion. Séarskild uppmiirksamhet bor dgnas de teknikbaserade fére-
tagen och underleverantorerna.

De regionala utvecklingsfondernas verksamhet skall omfatta alla sméafore-
tag. Staten skall i fortsiittningen tillsitta bilften av ledaméterna i fondstyrel-
serna.

For smaforetagens torsorjning med riskkapital foreslds inrittande av nya
regionala riskkapitalbolag med de regionala utvecklingsfonderna, Sméfore-
tagsfonden och Norrlandsfonden som dgare men dér ocksa privata dgare
skall kunna ingd. Smaforctagsfonden forestas fa en miljard frin allmanna
pensionsfonden i fem ér.

I fraga om teknisk utveckling och fornyelse foreslas ett sirskilt tredrigt
verkstadstekniskt utvecklingsprogram. Styrelsen for teknisk utveckling bor
inriktas mera mot smd och medelstora foretag. Okade satsningar sker for
produktutveckling.

I Industrifondens verksamhet bor ingd att stodja teknikupphanadlings- och
underleverantdrsprojekt samt samarbetet inom Eureka. Sirskild uppmiirk-
samhet bor iignas nyetablerade teknikbaserade foretag och smaforetag med
kvalificerade utvecklingsprojekt. Vidare tas vissa internationaliserings-
fragor upp.

Utskottets majoritet tillstyrker propositionens forslag 1 dess helhet, Ut-
skottet gor diirutover ett uttalande om behovet av atgiirder for att friimja
kooperativa forctag. I den mdn konkurrenslagstiftningen skall dndras i nagot
av dessa hiinscenden bor det ske med respekt for kooperationens Karaktiir
av demokratisk folkrorelse.

Till utskottets betiinkande har fogats 84 reservationer och 3 siarskilda ytt-
randen.

I nigra avseenden skall jag kommentera dessa reservationer.

Utvecklingsfondernas samlade kapital for finansieringsindamal uppgick
den | januari 1989 till drvgt 2.6 miljarder kronor, varav cirka hiilften bestod
av utestiende cller utlovade engagemang i smaforetag och cirka hiilften ut-
gjordes av likvida medel. Med hiinsyn till den hiir likviditetssituationen i fon-
derna, avregleringen av kreditmarknaden, som har dkat méjligheterna till
reguljiira lan, och statens behov av resurser for bl.a. dgarkapital for sméfore-
tagen s {Greslar regeringen nu att utvecklingsfonderna skall inbetala ¢n mil-
jard kronor av sitt kapital till statskassan samt att 600 milj.kr. avsitts som
agarkapital i de nya riskkapitalbolagen. Siittet for hur detta skall ske skall
avgoras i samband med dverliggningar om nva avtal med landstingen och
berdrda kommuner rérande utvecklingsfonderna som skall gélla for tiden ef-
ter 1991.

Utskottet konstaterar forst att dessa forslag inte innebér nagon minskning
av de samhillsmedel som sammanlagt stillts till forfogande for smaforetags-
sektorn. De 600 milj.kr. till riskkapitalbolagen skall ju anviindas som riskka-
pital 1 smiféretagen, och dven i detta avseende bibehills ett avseviirt infly-



tande for utvecklingsfonderna. Vidare tillférs smatoretagstonden en miljard
kronor. Hir var det intressant att hora Per-Ola Erikssons angrepp péd den
fondsocialistiska utvecklingen och statssocialismens dvertagande av niirings-
livet. Smaforetagsfonden forvaltas ju av Foreningsbankernas bank, vars ord-
torande édr forre borgerlige industriministern Nils G Asling. Vem kan tro att
den forre borgerlige industriministern kommer att gd i spetsen for ett infor-
ande av socialismen i Sverige? Jag tillater mig att tvivla pa att han tar pi sig
den uppgiften. Forslagen innebir framfor allt en omfordelning och ctt éind-
rat siitt att administrera finansieringsverksamhceten. Utskottet instimmer i
de bedémningar som gors i propositionen men forutsitter nir det géller fra-
gan om regionala hiinsyn och den takt i vilken inbetalningarna bor ske att
regeringen tar hiinsyn till de olika forutsiittningarna under vilka de olika ut-
vecklingsfonderna arbetar. Inbetalningskraven bor utformas s att utveck-
lingsfonderna kan fortsitta med sin verksamhet i rimlig omfattning. Som an-
ges 1 propositionen hor vidare regionala hinsyn tas niir inbetalningskraven
utformas. Utskottet anser att det dr naturligt att medlen dras in successivt
tran utvecklingsfonderna i forhallande till den takt som de nya riskkapitalbo-
lagen byggs upp.

Regeringens forslag om inrittande av regionala riskkapitalbolag tillstvrks
sdledes av utskottet. Utskottet konstaterar att det i dag rader brist pa privat
riskkapital for satsningar i form av minoritetsposter i smaforetag. Darfor
finns det behov av statliga riskkapitalbolag av den typ som {Greslas i proposi-
tionen — ctt forhillande som ocksi markerats i remissvaren frén bl.a. foreta-
garorganisationerna niir det géller stillningstagandet till den s.k. finansie-
ringsutredningen. Avregleringen av kreditmarknaden har visserligen med-
fort att mojligheterna t6r banker och andra kreditinstitut att tillgodose sméa-
foretagens kapitalbehov har ékat, men detta &r enligt utskottets mening inte
tillriickligt. sirskilt som foretagen behdver mera eget kapital som inte i varje
situation kriver forriintning och amortering. utan som kan bidra till att bara
toretagarrisken. Utskottet understryker sirskilt att det dr viktigt att upp-
bygpnaden av riskkapitalbolagen sker successivt och att utvecklingstonderna
kan bidra med medel och den kunskap, den erfarenhet och de kontakter som
finns hos dem. Forslaget innebir att riskkapitalbolagens satsningar i huvud-
sak skall ske i form av minoritetsposter, vilket utskottet anser vill motiverat.
Ménga smafdretag saknar mojligheter till tillskott av kapital och kompetens.
Med den hir lésningen kan dgarna sjilva bibehalla det avgdrande inflytan-
det over sina foretag. Privata kapitalformedlare kan ofta ha ctt annat in-
tresse av att fa snabb utdelning pd sitt kapital dn vad de foreslagna statliga
riskkapitalbolagen behdver ha.

Det iir alltsd snararc omsorg om mdjligheterna att tillhandahalla behdvligt
riskkapital till smaféretagen én s.k. maktaspekter som ligger bakom utskot-
tets uppfuttning att sidana hir bolag bor bildas. Utskottet kan dértor inte
bitriada de borgerliga forslagen om inrittande av privata riskkapitalbolag
som alternativ till de hir foreslagna statliga. Men sjilvfallet iir det ingenting
som hindrar att privata intressen startar riskkapitalbolag och ger sig in pa
den hdr marknaden. Det ér tvirtom dnskviirt.

Behovet av insatser fran samhillets sida i form av resurser och stod till
smaforetagsutvecklingen #r delvis en fraga om hur den allmiinna ckono-
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miska utvecklingen ser ut. Det ir snarast en sjalvklarhet, att om det visar sig
att efterfragan pa stod pa grund av konjunkturutveckling. regionala hiinsvn
cller ¢kad efterfragan, kommer att stiilla shdana ansprak pa systemet att det
behdvs vtterligare medel dr det naturligt att det tas upp en diskussion.

Nir det sedan gilller sammansittningen av utvecklingsfondernas styrelser
foreslar regeringen. som sagt, att den ena hélften av ledaméterna skall utses
av staten och den andra av landstingen. Utskottsmujoriteten stiiller sig
bakom dctta forslag.

Utskottsmajoriteten anser ocksd att det ar rimligt, som féreslas i proposi-
tionen. att den hir fordelningen sker. Vidare instimmer utskottsmajoriteten
i att styrelserna bor vara smé och ha ledamoter med praktisk niringslivserfa-
renhet. Det dr ocksa enligt utskottsmajoritetens mening viktigt att personer
fran olika scktorer av niiringslivet iir representerade i stvrelserna. Represen-
tanter bor alltsd finnas for saval anstilida som foretagsledare.

Dirmed. fru talman. ber jag att pé alla punkter fa vrka bifall till utskottets
hemstillan och avslag pd reservationerna.

Anf. 102 PER WESTERBERG (m) replik:

Fru talman' Ake Wictorsson var orolig for vad vara partiviinner skall siiga
nér vi vill ta bort kreditgivaningen for utvecklingsfonderna. Jag tror inte ant
han behdver vara sirskilt orolig. Vi har fatt mycket kritik tor den kreditgiv-
ning som utvecklingsfonderna bedriver. Man har sagt att det ir dvra och inte
sirskilt bra krediter. Biittre finns. menar man, pa den fria, dppna markna-
den. Vi tror niimligen inte att nyforetagande administreras fram via utveck-
lingsfonder eller nigonting annat. Nytoretagandet méste byggas fram med
hjilp av ctt bra niringslivsklimat. Det maste finnas manga olika tforetag och
manga olika tvper av riskkapitalgivare. Det dr det som kailas marknadseko-
nomi.

Niir man hiér Ake Wictorsson blir man nirmast forvanad dver att han inte
verkar ha niarmare studerat vad smitoretagande innebir. Sjalv tillhor jag en
slakt som i fem generationer har drivit ett familjeforetag. En sak har vii alla
fall firt lara oss utomordentligt patagligt: att man aldrig kan administrera
fram foretagaranda. smaféretagande och nyskapande. Det dr fraga om ar-
betsglidje, stimulans. frihet och mangfald. Det géller att skapa det som man
sjilv tror pa.

Det som Ake Wictorsson talar for ir en industripolitik som i ganska snabb
takt dr pa vig it vinster. Infallsriktningen ar helt klart att man skall dka det
statliga foretagandet och att det skall skapas nya riskkapitalforetag, som vt-
terst grundas pa lontagarfonder.

Jag tvcker att det dr mérkligt att man niir man nu férmodligen skapar den
hardaste beskattningen av smaféretagare i vistvarlden — vad som dven kallas
konfiskatorisk kapitalbeskattning, fér att citera LO-ordféranden Stig
Malm - vill ga in med riskkapital fran 16ntagarfonderna for att ticka upp det
kapital som man beskattat ur smaforetagen.

Jag kan forstd att Rolf L Nilson har mycket stor sympati for den politiken.
aven om Ake Wictorsson forsokte distansera sig sa pott han kunde fran sill-
skapet. Jag vet inte om det var besvilrande att hamna i ungefir samma sill-
skap som de svenska kommunisterna. Det fir riktigt att man forr sade att det



som ir bra for Volvo ir bra for Sverige. Jag skulle vilja viinda pa det hela
och siga att det som ir bra for smaféretagen ar bra for Sverige. Déarfor beho-
ver vi inte den hér typen av rcavinstskattedispenser som man nu har gett
Volvo. Jag skulle girna vilja friga Ake Wictorsson om han sjilv var medve-
ten om att Volvo skulle fa den dar reavinstskattedispensen pa 1.7 miljarder
kronor pd bekostnad av smispararna i Pharmacia och smiforetagarna.

Anf. 103 GUDRUN NORBERG (fp) replik:

Fru talman! Ake Wictorsson sade att om inte utvecklingsfonderna behal-
ler sin kreditgivningsverksamhet blir de som vilket konsultforetag som helst.
Ja. just det. Vad ir det for fel pa det?

Jag ir langt ifran Gvertygad om att utvecklingsfondernas styrelser — som
for niirvarande till stérsta delen bestir av politiker som landstingsrad. kom-
munalrdd osv. — ir biittre pd svenskt néringsliv och pé féretagande én ni-
ringslivets cget folk. Vi tycker att linsstyrelserna av olika konsultforetag bor
kunna kopa konsulttjinster och experttjinster ute i linen. Dir bor utveck-
lingsfonderna ingd som ett av féretagen och fa méjlighet att limna anbud vid
fri konkurrens.

Ake Wictorsson fornekar problemen inom niringslivet. Han tycks mena
att allting dr bra som det ir. Han nonchalerar Foretagarefdrbundets oro for
framtiden, och han tar till en utliindsk undersdkning for att hitta nigonting
positivt om svenskt niiringsliv. Har det undgdtt Ake Wictorsson att de
svenska foretagen blir allt konkurrenssvagare pa utlandsmarknaden? Har
det verkligen undgéitt Ake Wictorsson att expansionen och investeringarna
inte lingre sker i Sverige. i de stora foretagen, vilket naturligtvis ir mycket
oroande tor smaforetagen som finns kvar hir hemma, liksom for hela det
svenska niringslivet, eftersom smiforetagen betyder sa ofantligt mycket?

Var befinner vi oss i forhillande till den europeiska marknaden? Det &r ju
den som iir avgorande. Tycker Ake Wictorsson att det ar tillfredsstillande
med alla olika budskap som nu ges i tit f6ljd av olika statsrad? Statsministern
anser inte att Sverige kan bli medlem i EG pa grund av neutralitetspolitiken.
Industriministern tycker visst att vi kan det, eftersom han menar att neutrali-
teten niirmast har spelat ut sin roll. Utrikesministern sade nyligen i TV att
han holl med statsministern. osv. Tror Ake Wictorsson att de dir bakatstrii-
vande stindpunkterna frin i varje fall statsministern och utrikesministern
stiirker Sveriges méjligheter att fa delta i det gemensamma Europa. och tror
Ake Wictorsson att det stiirker det svenska niringslivets framtid?

Anf. 104 PER-OLA ERIKSSON (c) replik:

Fru talman! Det blev riktigt intressant nir Ake Wictorsson gav sig in i de-
batten. Sé brukar det ju ocksa bli. Jag siitter viirde pa detta. och jag sitter
ocksa virde pa att Ake Wictorsson sa intensivt féljer mina foretagsbesok.
Hadanefter skall jag se till att jag sjalv skickar pressklippen till honom, sa
att han slipper fi dem genom den socialdemokratiska kollegan pa Norbot-
tensbinken.

Det ir helt riktigt att jag besokte ctt utomordentligt fint foretag i Overtor-
ned. men édven det foretaget har haft problem och mérka moln pa himlen.
Foretaget sag forstas framtidsmojligheter, eftersom en mig nirstdende bank
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i allra hogsta grad hjilpt till for att {oretaget skulle kunna klara vissa Over-
gangsproblem.

Sedan till frigan om Volvo och detta foretags betydelse for niringslivet
och sysselsiattningen i landet. Jag tycker inte att vi skall sitta upp ett motsats-
forhillande mellun Volvo och andra foretag. Men det dr viktigt att siga att
underleverantérerna till Volvo borde ta samma ekonomiska maéjligheter och
samma foérménliga behandling som Volvo har fatt.

Ake Wictorsson som ir fiskare vet ju att man méste agna vil och anviinda
bra fiskeredskap for att man skall £ en bra fingst. PA samma siitt forhiller
det sig inom niringspolitiken. Om vi intc har agnat niringspolitiken med de
ritta instrumenten och de ritta verktygen fér vi inte heller ett sddant bra
resultat som vi dnskar. Dirfor dr det viktigt att vi, ndr vi skall forma nirings-
politiken. beddmer skattepolitikens, miljopolitikens och energipolitikens in-
riktning for att f en helhetssyn. Jag saknar mycket av den helhetssyn som
behovs i den socialdemokratiska naringspolitiken.

Betraffande indragningen av pengarna fran utvecklingsfonderna sade Ake
Wictorsson att det skall foras éverliggningar med landstinget. Fir jag da
friga vannen Ake Wictorsson: Vad hiander om landstinget siger nej, att man
inte skall dra in pengarna frin utvecklingsfonderna? Vad hiinder om en av
huvudmiinnen siger nej? Vad avser socialdemokraterna da att géra? Kom-
mer socialdemokraterna att fullfolja indragningen av pengarna trots ett
kompakt motstind frin landstingsvirlden och den ena huvudmannen?

Hur var det nu med historicn, Ake Wictorsson? Det ir riktigt att det gjor-
des betydande insatser under 70-talets andra hilft. Men ropades det inte fran
olika hill pa dnnu storre insatser for att pengar skulle satsas pa vissa hill
inom ndringslivet dar det gick ddligt?

Jag kan trosta Ake Wictorsson med en sak . niaimligen att jag inte har nigra
ambitioner eller ansprik pé att avgora Foéreningsbankernas banks kommer-
siella bedomningar. Det dr en affarsuppgorelse mellan Foreningsbankernas
bank och regeringen hur Smaféretagsfonden skall forvaltas. Daremot vet jag
att Smiforetagsfonden som form har mycket svirt att méta smaforetagen.
Intresset ar mattligt ute i landet trots att ett vitt forgrenat kontorsnit anviinds
for att silja dess tjanster. :

Anf. 105 ROLF L NILSON (v) replik:

Fru talman! Ake Wictorsson forsgkte vara litet finkinslig, och han ville
inte med namns nimnande piminna mig om var det var man hade misslyck-
ats med samhallsstyrning av ekonomin. Jag tycker inte att han skall vara sa
tinkanslig. Jag tdl att pAminnas om var dessa forsok har misslyckats. Och jag
tycker det ar bra att man paminner om detta.

Jag blev emellertid litet férvanad nir Ake Wictorsson sa starkt reagerade
mot talet om dkad samhillsstyrning eller 6kad demokratisk kontroll av fore-
tagande och investeringar. Det kan ju inte vara nigot som dr helt nytt eller
helt frimmande for den socialdemokratiska grenen av arbetarrérelsen. Det
ir inte s véldigt linge sedan som detta diskuterades intensivt. Det ir en de-
batt som haller pa att komma tillbaka, och jag ér glad f6r det. Och den kom-
mer inte tillbaka av en slump eller av sig sjalv, utan den kommmer tillbaka
trots den motvind som utvecklingen i Osteuropa innebir for den hir typen



av tiinkande. Den kommer tillbaka darfor att vi har sett ganska avancerade
forsok med att slippa foretagandet fritt och att sliippa kapitalrérelserna fria.
Detta har matt reaktioner ute pd arbetsplatserna och inom arbetarrdrelsen.
Avigsidorna av detta har éin en gng blivit uppmirksammade. Dé tycker jag
att det ir sjilvklart att man tar fram de resonemang, tankar och férhopp-
ningar som har funnits inom arbetarrdrelsen ganska linge. némligen for-
hoppningen att férnuftet skall kunna styra dven foretagande, kapitalrorelser
och produktion och att ménniskor tillsammans méanga ganger skall kunna
fatta klokare beslut in vad en blind. ostyrd marknad kan géra.

Jag sade ocksd i mitt anférande att nir man nu bérjar tinka t dessa banor
igen maste man undvika att skapa en svensk statskapitalism, byrékratier,
stelbenthet och toppstyrning.

Ake Wictorsson tog upp en reservationstext. Jag tveker att man kan st
for de pasticnden som gors i reservationstexten. Det Ar Onskvirt att utlands-
beroendet minskar och att det sker en styrning mot inhemsk konsumtion.
Detta ir motiverat. Det ir inte detsamma som att vi skall konsumera allt
tidningspupper som vi producerar i Sverige eller att vi skall dta allt kniacke-
bréd som vi bakar. Vi kan gott exportera en del. Jag tycker att Ake Wictors-
son skall jaimféra med det som jag sade om mdjligheterna att exportera ener-
giteknologi.

Jag vill avsluta mitt anforande med att sdga att jag inte soker konfronta-
tion nir jag inte tycker att det ir motiverat. Jag tar giirna en konfrontation
nir det finns skil for det.

Anf. 106 KRISTER SKANBERG (mp) replik:

Fru talman! Ake Wictorsson holl ett underhallande anférande. Mycket av
det som han sade visar att han har lyssnat pd oppositionens anféranden. P4
nagra punkter horde nog Ake Wictorsson fel. Jag vill betona att miljopartiet
vill 8ka vilfirden. Jag tror att Ake Wictorsson horde fel i detta avscende.

Nar modcrater, socialdemokrater och folkpartister talar om att materiell
tillviixt behovs f6r att man skall kunna 16sa miljoproblemen, undrar jag om
de har funderat pd vad det dr som gér att miljéproblemen okar. Jag far en
kénsla av att det ir frAga om en kapplopning, diir miljoproblemen si att siga
ligger fore. Hela tiden talas det ju om att man just nu inte har rid att satsa
s& mycket som man cgentligen skulle gora {0r att 16sa miljéproblemen. Med
den instillningen ldr det vil fortsitta att bli virre. Jag tycker att det vore
intressant om man funderade pé hur vi skall kunna fortsatta att producera
mer och mer, konsumera mer och mer och slippa ut mer och mer férore-
ningar och avfall utan att ravarorna tar slut, utan att vi driinks i vara egna
sopor och utan att viixthuseffekten forvérras.

Vi lever, atminstone hir i Sverige, genomsnittligt ett slosaktigt liv, dven
om ¢n del har en mycket liten del av viilfarden och borde fa sin valfard {6r-
bittrad. Vi lever pd kommande generationers bekostnad, och vi {érbrukar
det naturkapital pa vars rinta vi och vara efterlevande borde kunna leva i
viillfard. Detta har de flesta manniskor begripit, men det tycks vara en efter-
slapning hiir i Sveriges riksdag. Vara nordiska grannar har visat storre for-
stand. Bide i Danmark och i Norge har regeringarna lagt fram forslag nar
det galler energin som visar att de tar t. cx. Brundtlandkommissioncns rap-
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port pd allvar. Vi vintar med spiint intresse pd vad som skall hiinda hir i
Sverige. Men dnnu har vi bara hort orden, vi har inte sett handlingarna. |
Danmark och i Norge har man slutat att tala. Dir ligger man fram lagfor-
slag. Det tycker vi i miljopartiet verkar vara mycket béttre.

Ake Wictorsson. jag skulle vilja g ned pa grisrotsniva ett litet dgonblick.
och det gilller Norrtalje kommun. Dér har man med gott resultat provat att
crbjuda de smi foretagen féormedling av rad och formedling av finansiering.
Detta har Ake Wictorsson siikert kunnat félja pa nira hall. Det liknar det
som nirfonderna skulle gora. Det skulle vara spannande att hora vad Ake
Wictorsson tror om néirfonderna.

Jag far aterkomma i nésta replik.

Anf. 107 AKE WICTORSSON (s) replik:

Fru talman! Jag tycker kanske inte att det berikar debatten att tala s
mycket om min erfarenhet av niringslivsverksamhet och néringspolitiken.
Men eftersom Per Westerberg stillde fragan. vill jag forklara att jag i stort
sett arbetat i 30 ir med samhallelig ndringspolitik, varav nigot decennium i
styrelseposition i sméaforetag.

Men det var framfor allt nar det géller beskattningen som jag tyckte att
Per Westerberg kom litet for lindrigt undan. Han siger att vi genomfor den
hardaste beskattningen av sméforetagen i hela viirlden. Hurdan ar situatio-
nen i dag? Vem iir det som bar skattebdrdan i det svenska samhillet i dag?
Det siiger man frin moderaternas sida inte sarskilt mycket om. Jo, det &r de
som arbetar, medan de frin féretagarsidan, frin kapitalets sida framfor alit,
praktiskt taget inte limnar nagot bidrag till skattebordan i samhillet. Det ér
detta forhllande som vi nu vill dindra pd. Vi genomfor en skattereform dir
storféretagen och smatéretagen blir jimstillda i skattehinscende. Som be-
kant kommer de stora féretagen lindrigare undan i dag in smaforetagen, for
att ta ett enda exempel. Men moderaterna motsiitter sig detta, eftersom man
slar vakt om kapitalets cgna intressen pd detta omréde.

Gudrun Norberg tyckte att jag nonchalerar Foretagareférbundets opi-
nionsaktiviteter. Gudrun Norberg fir ursikta, men jag har upplevt Foreta-
gareforbundets mycket aktivistiska kampanjer framfor allt under 70-talet.
Dair gick man pd omride efter omréde till storms mot uppliggningen av poli-
tiken. Det ma forlatas att jag dr ndgot skeptisk till hur Foéretagareforbundet
ligger upp sina aktionskampanjer. Det var ju inte vilken internationell un-
dersokning som helst det var fraga om. Gudrun Norberg. Det var FN. intc
nagot diffust opinionsinstitut. utan en mycket seriés bedémning av olika lin-
ders utveckling och vad det har fatt for valfirdseffekter for medborgarna.

Nir det sedan giller EG upplever jag att jag inte har ndgon mdjlighet att
utveckla hela resonemanget. Jag vill bara till Gudrun Norberg sidga att jag
upplever att svensk neutralitetspolitik dar villdigt starkt forankrad hos det
svenska folket. Om man sitter det i motsatsstillning till EG-diskussionen
tror jag att man hamnar snett.

Sedan till Per-Ola Eriksson. Det var tva punkter som var intressanta i den
refererade tidningsartikeln och vid féretagsbesoket. For det forsta var det ett
finskt foretag som hade etablerat sigi Overtornea. Det finns alltsa utlindska
foretag som finner det laimpligt att etablera sig i Sverige. For det andra var



det friga om Samhall, som har den andra stora tyngdpunkten i niringslivets
utbyggnad i Overtornea. Det dr ett utpriiglat samhiilleligt foretag. Dir finns
det samarbete som vi menar maste ligga till grund f6r en néringspolitik i
framtiden.

Ant. 108 PER WESTERBERG (m) replik:

Fru talman' Jag stillde aldrig ndgon fraga om Ake Wictorssons erfarenhet
som smaforetagare, men han svarade vinligt inda pa den icke stillda fragan.
Just sysslandet med samhillelig niringspolitik priglar Ake Wictorssons in-
ligg, tron att man kan administrera fram sméféretagandet. tron pa sambhillet
som det som skapar nyforetugande genom utvecklingstonder. samhillelig
radgivning och sumhilleligt riskkapital i stillet for den fria dppna markna-
den.

Niir det giiller smatoretagens beskattning ir det alldeles uppenbart att den
svenska socialdemokratiska modellen hela tiden har gynnat stora foretag pé
de smas bekostnad. Det dr inget tvivel om att man genom sirskilda siarbe-
staimmelser {or de s.K. fimansforetagen, som inte ar bérsnoterade., straffbe-
skattar dessa extra. Det ir inte ndgot niringsklimat som gynnar nvféreta-
gande och smaféretagande. si som man gér i néistan hela Ovriga Visteuropa
vavsett regimen. Det vill vi rida bot pa. inte genom att socialisera dem via
nigon form av insatser av riskkapital frin statliga riskkapitaltoretag finansie-
rade genom lontagarfonderna. Vi vill i stéllet skapa en fungerande kapital-
marknad for riskkapital med samma typer av férmdanliga alternativ till olika
tormer av riskkapital frin méinga olika givare. Detta fdrhindrar socialdemo-
kraterna genom sin skattepolitik pd detta omrdde. man forhindrar det ge-
nom att i stillet satsa pd den starka samhilleliga styrningen.

Sedan ir det vil si. Ake Wictorsson. att ni vill genomfora, fér att citera
er egen ledamot i verkstillande utskottet Stig Malm. en konfiskatorisk kapi-
talbeskattning. Det ir inte vad vi iir ute efter. Jag tror att Ake Wictorsson,
om han funderar litet nirmare pé det. val inser att det knappast gynnar vare
sig foretagande eller nyforetagande i landet och att det ar fullsténdigt logiskt
att man driver ut foretagandet ur landet systematiskt om man bedriver den
typen av politik. Det ir den socialdemokratiska nya viinstervigen inom det
niiringspolitiska omradet som skapar problem. Det ir dartor typiskt nir In-
dustriférbundets utredare pa den ekonomiska sidan klassade tre problem fér
toretagen 1 Sverige: obestimda besked om EG, oklara besked om energin
och en socialistisk industripolitik som uppenbarligen passar de svenska kom-
munisterna vildigt vil.

Anf. 109 GUDRUN NORBERG (fp) replik:

Fru talman! Ake Wictorsson vill girna aberopa undersokningar. Nir det
gitller EG finns det faktiskt undersokningar ocksa dar som visar svenskarnas
positiva instillning till EG.

Sedan till frigan om riskkapitalet. Varfor skall inte utvecklingsfonderna
fortsatta med kreditgivning och att tillhandahélla riskkapital? Jag maste
stiilla motfragan: Varfér skall riskkapital alltid tillhandahallas genom det of-
fentliga, forut utvecklingsfonderna och nu de nya riskkapitatbolagen? Varfor
skall man inte stimulera andra former for att forséka skapa tillgdng till risk-
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kapital? Socialdemokraterna kallar sig for arbetarpartiet och pastdr sig
hitvda i forsta hand arbetarnas intressen. D iir det obegripligt varfor arbe-
tarna, de anstiilllda i foretagen, skall missunnas méjligheten artt fa del av vins-
ten i de foretag div de arbetar. Varfor skall inte anstiiilda kunna i gi in med
andelar och dirigenom bli deliigare och finna intresse i att foretaget gar bra.
och dirigenom tillhandahdlla riskkapital? Socialdemokraterna pastar sig
viljase till de anstélldas bista mer dn andra. Varfor motarbetar ni alla sidana
hiir stravanden? Det ér en fraga som folkpartict har drivit linge.

Niinforde Iontagarfonderna for att ge de anstillda inflytande. sade ni. Det
var nonsens. De far inget inflytande genom lontagarfonderna. Det visste vi
redan innan de infdrdes. Att beligga den sortens viirdefullt riskkapital med
sociala avgifter. som socialdemokraterna gér. dr inget annat én en straffav-
gift, eftersom den gynnar enskilda ménniskor 1 stallet for kapitalet. Jag
maste fraga Ake Wictorsson. eftersom han talade viillvilligt om privata risk-
kapitalbolag och sade att de visst fick vixa upp: Ar Ake Wictorssons tanke
att forsoka fndra soctuldemokraternas instiillning nér det giller andelar i
vinstsystemet, sé att man kan stodja de anstéllda pa det siittet?

Anf. 110 PER-OLA ERIKSSON (c¢) replik:

Fru talman! Ake Wictorsson ar sa engagerad i kvill att han inte hinner
svara pé alla fragor, och visst var det kanske manga fragor. Jag vill anda upp-
repa min fraga som han inte alls svarade pa om dverliggningarna med lands-
tinget och om indragning av pengar fran utvecklingsfonderna. Vad hinder
om landstingen skulle siga: "Nej, vi vill att utvecklingsfonderna skall ha kvar
sina pengar™? Ar dessa dverliiggningar bara kosmetika och vackra ord i det
hiir liget. och kommer regeringen att tillgripa tvangsinbetalningar av peng-
arna om landstingen och utvecklingsfonderna skulle siga nej? Jag tycker att
vi bor fi svar pa den frigan i denna diskussion.

Jag vet att Ake Wictorsson ar en praktisk och pragmatisk person. Jag tror
att han innerst inne hyser en viss oro infor de nya organ som vixer upp med
statlig centraldirigering, med smaféretagsfondens nya och vidgade uppgifter.
med riskkapitaibolagen som kan bli smatoretagens moderbolag i framtiden.
Jag tror att Ake Wictorsson innerst inne ocksi hyser en viss oro {61 det stat-
liga térvaltningsbolag som kommer att ta hand om de statliga foretagen och
i sin tur skall gifta samman privata foretag pd samma sitt som i friga om
Volvo-Procordia-avtalet.

Detta kanske inte ar riitt debatt for Ake Wictorsson att uttala oro i, men
som den praktiske man han dr utgér jag ifran att han hyser starka betédnklig-
heter mot denna utveckling.

Under debatten har Ake Wictorsson vildigt ofta hamnat i Overtornea.
Det foretag han hdnvisar till dr ett alldeles utomordentligt exempel pa hur vi
kan utveckla Norden som hemmamarknad. Jag tvcker att vi skall hilsa med
tillfredsstallelse att olika foretag i de nordiska landerna investerar i de nor-
diska linderna. I alltfor stor utstriickning riktar sig i dag intressct och blick-
arna mot Bryssel, London, Paris och andra delar av Visteuropa da det giller
investering. Norden som hemmamarknad #r i alldeles fér stor utstrickning
undervirderad och underutnyttjad. Vi behover fler féretagi de nordiska Lin-



derna som investerar hiir i Norden for att kunna skapa sysselsdtining och
trygehet.

Det finns mycket att gdra for att friimja utvecklingen pé detta omride. Vi
behover riva minga hinder for att skapa en biittre nordisk hemmamarknad.

Under detta anférande overtog andre vice talmannen ledningen av kam-
marens torhandlingar '

Anf. 111 KRISTER SKANBERG (mp) replik:
Herr talman! Forst ndigra ord till Per Westerberg. Jag tyckte att han i sitt
anférande uttryckte sig foraktfullt....

Anf. 112 ANDRE VICE TALMANNEN:
Repliken gillde Ake Wictorssons anforande.

Anf. 113 KRISTER SKANBERG (mp) replik:

Herr talman. Det finns omraden i Sverige som ligger valdigt niira storsta-
den ochiindd ir glesbygd, t.ex. delar av Norrtéllje kommun. Dir hade foreta-
gandet lidit skada om det inte funnits en samhallsinsats for att skydda nyfore-
tagandet och sméféretagandet. En sidan insats behovs alltsd. Det finns
ocksd anledning att fraga: Vad kommer att hiinda om utvecklingsfonderna
blir av med en stor del av sitt lanekapital? Utvecklingsfonden i Stockholms
lin har ldnat ut niistan 100 %% av sitt linekapital och skulle i fortsittningen
bli tvungen att minska sina insatser. Det skulle drabba bl.a. féretagsamheten
i glesbvgderna i Norrtilje kommun, och det betraktar jag som allvarligt.

Det ar viktigt att utvecklingsfonderna fér fortsiitta att arbeta ostdrt och
anviinda sin unika kompetens. De har storre forutsittningar att gora det,
herr talman, én vad privata konsulter har som arbetar med rent vinstintresse.
Dec kanske inskriinker sig dll att 1ata mera l6nsamma foretag anlita deras
tjdanster, och det ir inte sikert att sma foretag i uppbyggnad skulle ha en
chans vare sig att betala de arvoden som krivs cller ens att dra till sig dessa
konsulters intresse. Dessutom finns stdrre mojligheter att f& opartiska rad
av utvecklingsfondens folk. Sa det finns ett behov av utvecklingsfonder.

Niir det giiller riskkapitalforsdrjning har erfarenheten i Sverige visat att
riskkapitalbolagen inte fvller sin funktion pd ett rimligt siatt. Det blir for
mycket klippeckonomi. och det ér trist att se. Vi har redan for mycket av det
i Sverige. Aven dar skulle utvecklingsfonderna kunna fortsitta att spela en
viktig roll. :

Dessutom skulle jag giarna se att det fanns mojligheter att ha privat spa-
rande for cget smaforetagande och for kooperativt foretagande.

Anf. 114 AKE WICTORSSON (s) replik: :

Herr talman! Krister Skinberg provocerar mig gang pa ging med att for-
soka ta upp de lokala problemen i Norrtilje. Jag vill girna sdga ndr det giller
Stockholmsregionen i dag att hiir ir kostnadsutvecklingen och en rad andra
faktorer av betvdelse for de mindre tillverkningsféretagen av sddan karaktar
att manga av dem slas ut oberoende av vilka kreditméjligheter som finns.
Hir sker en omstrukturering.

10 Riksdagens protokoll 1989:90:135
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For att fortsitta med Norrtilje sd har under de senaste tre manaderna tre
verkstadsforetag aviscrat att de kommer att lagga ner sin tillverkning i denna
region av kostnadsskill. Jag tror inte vi kan mo6ta denna utveckling ens med
hjalp av narfonder.

Gudrun Norberg pastar att man frén socialdemokratins sida vill se finan-
siering i offentlig regi och inte kan acceptera nagot annat. Men titta di pa
hela den privata kapitalmarknaden, vilken valdsam utveckling den genom-
gatt under de senaste aren! De satsningar som sker fran samhillets sida ge-
nom riskkapitalbolagen &r endast sma brakdelar for att astadkomma litet
mera av balans. Det finns ingen proportioni kritiken. Den 4r utomordentligt
ensidig dirfor att man inte tar med den andra utvecklingen. Men vi forséker
1 nagot storre utstrackning dstadkomma en balans.

Sé var det l6ntagarfonderna och vinstandelsbevisen. Vi har inte nagonting
emot att de anstillda far vinstandelsbevis. men det var inte avsikten med
l6ntagarfonderna, utan avsikten var att skapa en kollektiv kapitalbildning.
Det ar skillnaden. Och det har lyckats. Vi har inte sett ett dugg av den tagg-
trdd och annat som Foretagareforbundet och 4 oktober-kampanjen talade
om skulle bli resultatet av fonderna. :

Till Per-Ola Eriksson vill jag bara siga att jag inte ar orolig for utveck-
lingen. Jag tror att man pragmatiskt kommer att l6sa dessa problem. Vi kom-
mer att fa en biittre fungerande kontaktyta emellan smaforetagen, naringsli-
vets utveckling och de samhiilleliga insatserna i vad vi allmént kallar nirings-
politik.

S& var det frigan om hur éverliiggningarna med landstingen skall ga. Jag
ar inte beredd att sia eller stélla svar pa hypotetiska fragor. Jag atgar ifran
att dessa tva parter gar in i forhandlingarna med de bista avsikter for att
triffa en uppgorelse, och sedan far vi se vad resultatet blir.

Andre vice talmannen meddelade att Per Westerberg och Gudrun Nor-
berg anhallit att till protokollet f& antecknat att de inte dgde ratt till ytterli-
gare repliker.

Anf. 115 Industriminister RUNE MOLIN:

Herr talman! Genom ett gynnsamt niringslivsklimat hiar hemma har de
svenska forctagen erbjudits goda férutsittningar att utnyttja 1980-talcts in-
ternationella hogkonjunktur. De flesta har ocksa varit framgangsrika, och
successivt har vi lyckats z"\tcrska_pa den styrka och framtidstro som under ef-
terkrigstiden har priglat svenskt niringsliv.

Det speglas bl.a. i investeringarna, Konjunkturbedomarna fick under
forra dret standigt justera sina prognoser uppat. Trots att industriinveste-
ringarna redan lég hogt. 6kade de med hela 16.5 % under 1989. Och trots
att vi i dag ser tecken pa en viss konjunkturavmattning steg industriproduk-
tionen under érets forsta manader med ndrmare 2 % jaimfort med samma
period forra aret.

Bakom den gynnsamma investeringsutvecklingen ligger en god lénsamhet
1 svensk industri. Och for Sveriges framtid som industrination 4r det natur-
ligtvis efterstravansvirt att de vinster som skapas i landet ocksa ger upphov
till inhemsk sysselsittning och produktion.



Men jag har samtidigt forstielse for att foretagen i ett lige med omfat-
tande inhemska investeringar, brist pd arbetskraft, 6kad internationalisering
av marknaderna och 6kade krav pa nirhet till kunderna viljer att forligga
en del av investeringarna utomlands.

Det finns mot denna bakgrund skl att betrakta en stor del av de utlandsin-
vesteringar vi har sett som ett uttryck for den styrka och vixtkraft som i dag
priglar svenskt niringsliv. | manga fall medfor foretagens internationalise-
ring samtidigt att fdrutsittningarna for den svenska delen av verksamheten
stirks. Det dr en helt annan bild 4n den defensiva och foga dynamiska ni-
ringslivsstruktur som priglade svensk ekonomi for tio ar sedan.

I en modern ekonomi pagar en standig utveckling. som hela tiden dndrar
forutsittningarna foér niringslivets utveckling. Dagens framgéngar far inte
skymma det faktum att omfattande utmaningar nu stér for dérren. Av erfa-
renhet vet vi att det kriivs en solid grund for att kunna moéta svingningar i
konjunkturen.

Samtidigt forindras ocksd forutsattningarna for politikens utformning.
och det giller dven for néringspolitiken. Ett patagligt exempel ar den allt
snabbare internationaliseringen. Som en féljd av bl.a. harmoniseringen med
EG och avskaffandet av valutaregleringen har nya mojligheter skapats for
svenskt niringsliv, men det har samtidigt medfort att kraven pa l6nsamhet
och effektivitet blir dn tydligare.

En god och stabil néringslivsutveckling kraver langsiktighet och uthallig-
het, vilket ocksa ar utgdngspunkten for regeringens néringspolitik. Uppgif-
ten ar inte att ersiitta de initiativ som tas av individer och foretag. Den pri-
miira uppgiften for naringspolitiken ar i stallet att frimja de langsiktiga {6r-
utsittningarna for fornyelse, utveckling och internationell konkurrenskraft.

Ett sadant synsiitt kraver emellertid att niiringspolitiken betraktas i ett
bredare perspektiv, dir insatser inom olika omriden och pa olika nivaer
samverkar for att skapa ett gynnsamt klimat.

[ anslutning till arets budgetproposition presenterades darfor vissa foriand-
ringar av regeringens arbetsformer. For industridepartementets del innebar
det ett utokat ansvar inom energiomradet och regionalpolitiken. Det inne-
bar ocksd att en sirskild statsradsgrupp bildades fér samordning av de na-
ringspolitiska frigorna. I gruppen, som jag sjalv leder. ingar dessutom kom-
munikationsministern, utbildningsministern, jordbruksministern och miljo-
ministern.

Syftet ar att utforma en langsiktig och sammanhallen strategi for att framja
néringslivets utveckling och den ekonomiska tillvaxten. Och som framgér av
den proposition som kammaren behandlar i dag ar avsikten att utifran de
riktlinjer som dir redovisas redan nista ar aterkomma med ytterligare for-
slag agnade att frimja forutsittningarna for en Idngsiktig tillviixt. Det inne-
bir att olika typer av insatser kan aktualiseras vid sidan av dem som vanligen
ansetts forknippade med niringspolitiska initiativ i en snéivare mening. Jag
tanker da exempelvis pa kommunikationer men ocksa pa olika typer av ut-
bildningsinsatser.

Herr talman! Riksdagen har redan behandlat en del av regeringens na-
ringspolitiska proposition, och ytterligare férslag med naringslivsanknuten
forskning kommer att behandlas senare. Av de forslag som riksdagen skall
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behandla i dag ar inriittandet av regionala riskkapitalbolag bland de vikti-
gaste.

Erfarenheten visar att det kapital som kriivs for att utveckla smé industri-
foretag inte i tillriicklig omfattning kan skapas i den egna verksamheten.
utan det kravs att riskvilligt kapital tillférs utifrin.

I dag ar det brist pd externt riskvilligt kapital. som kan tillforas smé och
medclstora foretag.

Vi kan konstatera att de privata finansidrerna nistan helt har dragit sig
tillbaka fran den s.k. venture-kapitalmarknaden. Det finns nu vtterst fa ak-
torer som satsar i form av minoritetsandelar i smd och nya viixande {oretag.

Ett skal till detta ir att kapital i stéillet placeras pd andra marknader, dir
avkastningen ir stdrre, snabbare och siikrare. Erfarenheterna visar att kapi-
talet i hdgexpansiva perioder soker sig bort frin de mer riskfyllda placering-
arna. Det skapar en ryckighet i den privata riskkapitalmarknaden som for-
svérar langsiktigt industriellt utvecklingsarbete.

Var slutsats ér att ndr inte det privata kapitalet erbjuder en langsiktigt si-
ker riskkapitaltillforsel, méste staten engagera sig pd detta omride. Men vi
menar ocks att ett sddant statligt engagemang bor ske i samverkan med pri-
vat kapital. som kan vara intresscrat av langsiktiga investeringar i denna tvp
av foretag.

Vi foreslir dirfor att fem till sex regionala riskkapitalbolag inrittas med
ett sammanlagt Kapital pd 1.8 miljarder kronor.

Riskkapitalbolagen skall medverka med dgarkapital. Det innebiir att
biittre forutsittningar skapas for stod till nyforetagande och till utveckling
av sma och medelstora foretag. Pd detta siitt skapas férutsittningar for en
god och bred dterviixt av nya och viixande foretag, vilket dr viktigt bade for
att mota intcrnationaliseringen och for att stirka den inhemska tillviixten.

Att riskkapitalbolagen bidrar med dgarkapital medfor ocksd att kreditvir-
digheten hos dessa foretag forbittras, vilket underlattar langivning pa den
ordinarie kreditmarknaden. Pé det sittet far vi en utviixling pa pengarna.
vilket forbittrar foretagens totala finansiering.

Utvecklingsfonderna forfogar i dag dver totalt 2.8 miljarder kronor. Vi
kommer - om riksdagen ger sitt godkinnande till regeringens forslag — att
senarc inleda forhandlingar med landstingen och utvecklingsfonderna i syfte
att f fonderna att placera 600 milj.kr. av sitt kapital i de nya riskkapitalbola-
gen.

Smaforetagsfonden skall tillféras | miljard kronor pa fem &r ur AP-fonds-
systemet. och detta kapital skall satsas i de nya riskkapitalbolagen.

De sma féretagen och nyféretagandet som riskkapitalbolagen siktar till att
stddja ar viktiga i ctt niringspolitiskt perspektiv. framfor allt diartor att de
bidrar till dynamiken i niringslivet. Nya foretag 6kar konkurrensen och ef-
fektiviteten och ar en forutsittning for néringslivsutvecklingen.

Ocksa de smé foretagen paverkas av internationaliscringen. Detta giller
framfor allt underleverantérerna, vars kunder ingér internationella allianser
bl.a. for att rationalisera inkopen. Koparforetagen stiller ocksd hogre krav
pé att underleverantérerna méste leverera hela system i stillet for kompo-
nenter och ansvara for produktutveckling, vilket gor att underleveranto-



rerna maste 0ka produktionsvolvmen och antalet kunder for att bira de
storre kostnaderna for utveckling och investeringar i produktionen.

Underleverantorerna maste diarfor i ménga fall genomga en strukturfor-
nyelse for att stirka sina mojligheter att effektivisera produktionen och for-
bittra formagan att sjilva bedriva utvecklingsarbete. Omfattande insatser
maste sittas in dirckt i form av bl.a. konsultinsatser for att forbiattra kvalite-
ten och Oka cffektiviteten i verksamheten. Samhiillet bor aktivera olika me-
del for att understddja en noédviindig omstillning och utveckling av underle-
verantorerna.

Diirtor féreslas statens industriverk. styrelsen for teknisk utveckling. In-
dustrifonden. Lxportridet och utvecklingsfonderna pa olika siitt prioritera
underleverantorer och teknikberoende foretag i sin verksamhet. Ocksé det
siirskilda verkstadstekniska programmet. som omfattar 150 milj.kr. pa tre dr.
tar sikte pa att underlitta underleverantorernas situation och framtidsméj-
ligheter.

Det statliga stodet till standardisering foreslas 6ka fran 20 till 31 miljoner,
samtidigt som arbets- och konsumentintressenas inflytande over standardi-
scringsarbetet forstiirks. Insatsen syftar till att stirka svenska foretags moj-
ligheter i det standardiseringsarbete som nu intensificras i och med den ut-
Okade europeiska integrationen. Bemyndigandet for statens miit- och prov-
styrelse att kunna ackreditera certifieringsorgan och var uttalade vilja att
forindra forvirvslagstiftningen har ocksd som syfte att underlitta for
svenska foretag att mota de nya krav som den dkade internationaliseringen
med{or.

De atgiirder som regeringen foreslar, med bla. inrittandet av riskkapital-
bolag och stddet till underleverantérs- och sméforetagsutveckling, kommer
tillsammans med Ovriga torslag pa det néringspolitiska omradet att forbittra
niringslivets utvecklingsmojligheter. Min forhoppning dr diarfoér att riksda-
gen skall stilla sig bakom utskottsmajoritetens forslag gillande den niirings-
politiska propositionen.

Dirmed ges bitttre férutsittningar for vart néringsliv att anpassa sig till de
nya konkurrensforutsittningar som nu viixer fram, men ocksa bittre méjlig-
heter att klara riskkapitalforsorjningen i de smé och medelstora foretag som
kan och vill expandera.

Anf. 116 PER WESTERBERG (m):

Herr talman! Industriministern berommer sig av att vi har ett bra nirings-
politiskt klimat i Sverige. Jag drar mig da till minnes en artikel, skriven av
chefsekonomen for Sveriges industriférbund Lars Vinell i finanstidningen
Idag. Han skriver: "Nu faller industriinvesteringarna igen. Och detta knappt
innan de hunnit komma upp till den niva som behovs for vidmakthéallen pro-
duktionskapacitet. Det ir utan tvivel det mest oroande inslageti den svenska
konjunkturbilden.™

Det finns som bekant fler exempel. Vi har i dag en mycket hog inflations-
niva i Sverige, vilket gor det svirt att gora investeringar i landet. Det har
drivit upp rintenivierna. med mycket hoga reala rantor, som gor det vildigt
dyrbart att rilkna med vilka investeringar som helst i Sverige kontra ute i
omviirlden. Vi har snabba kostnadsokningar, inte minst nar det giller 10ne-

Prot. 1989/90:135

7 juni 1990

Vissa niirings-
politiska fragor

149



Prot. 1989/90:135
7 juni 1990

Vissa nirings-
politiska fragor

avtalen, men det giller ocksé sjilvfallet insatsvarorna i och med att vi har
fatt en s& pass hog inflationsniva. Allt detta faller i manga fall dllbaka pi
skattesystemet — det skall jag villigt erkanna.

Hoga skatter leder som bekant till lag ekonomisk tillviixt. Det visar inte
minst modern svensk ekonomisk historia. Sverige har ocksa begivats med
det kanske hogsta skattetrycket i viirlden och ér dessutom bland de linder
som har den ligsta ckonomiska tillviixttakten i viirlden. Det ir ju dirtfor den
kinda investmentbanken i London Kleinworth & Benson. som speciellt be-
vakar Sverige, ser framtidsutsikterna for dvriga Visteuropa som utomor-
dentligt positiva i och med avregleringarna och framvixander av marknads-
ekonomier i Osteuropa. Framtidsutsikterna fér Sverige bedomer man dir-
emot som utomordentligt pessimistiska. och man avrader i de flesta fall frin
investeringar i Sverige. Jag tycker inte att det ger nagot intryck av ett bra
niiringsklimat.

Inte heller tyder det pa nagot bra néringsklimat att investeringarna i hogre
och hogre grad sker utanfor rikets grinser och att det gors vildigt litet inve-
steringar fran utlandet i Sverige — de dr nastan forsumbara. Det skapar heller
inte ndgon bra situation eller nigon tilltro infér framtiden.

Det som kanske ir viktigast i en ekonomi ir trots allt att vi méste i sma-
foretag som kan expandera och fornya sig. Det kan vi endast £ genom att
se till att de har ctt bra arbetsklimat. Det méste innebiira att det finns bra
forhallanden f6r dem att arbeta i, och det ar ju det vi inte har skapat. Vi
har inget bra smédforetagarklimat nar vi har fatt vastviirldens kanske hiardaste
beskattning av just smiforetagare. S4 har man naturligtvis inte heller klarat
av att skapa mojligheter till alternativ riskkapitalforsérjning, som vi annars
skulle ha om vi hade ett skattesystem motsvarande dem som finns ute i
Europa.

Anf. 117 GUDRUN NORBERG (fp):

Herr talman! Statsradet Rune Molin har sedan han tilltradde som industri-
minister gjort ett antal uttalanden som djupt oroar det svenska niringslivet.
Det naringspolitiska klimat som rader i Sverige ar faktiskt mycket langt ifrén
det utomordentligt gynnsamma néringspolitiska klimat som industriminis-
tern yvs over.

Industriministern star fér en langtgdende socialiseringsiver. Den borde
inte hora hemma i Sverige. och det ér inte troligt att industriministerns upp-
tattningar skulle platsa ens i Oststaterna i dag. Han har gjort uttalanden som
dessa: De statliga foretagen bor 6ka sin andel i niringslivet. Det ir klart att
den ekonomiska demokratin, att demokratisera formdgenhctsstocken i Sve-
rige, naturligtvis dr ett viktigt mél for ctt socialdemokratiskt parti och for
arbetarrirelsen. Statens dgande kan biittre fungera som motvikt till en allt-
tor ensidig privat dgarkoncentration av virt lands néringsliv.

Det hir ar bara ett axplock. Industriministern har redan hunnit samla pa
sig en mangd uttalanden av det hir slaget.

Det skall verkligen bli intressant att f6}ja hur den socialdemokratiska ut-
skottsgruppen kommer att agera framéver. Vi har under senare 4r inte upp-
fattat dem som sddana ivriga forstatligare som industriministern nu verkar
vara. Det skall som sagt bli intressant att se om den socialdemokratiska grup-



pen later sig dirigeras av sitt statsrad. I sa fall gar niringslivet mot en dyster
framtid.

Jag vill stilla en friga til statsrddet Rune Molin: Tror statsradet att
svenska foretag viljer-att expandera i vart land nir foretagsklimatet har
priiglas av den hdr gammaldags planhushallningsandan? Statsradet tror tyd-
ligen. av hans anférande att déma, att den néiringspolitiska instillning han
har och den politik som han driver frimjar svenskt néringsliv, ekonomi och
syssclsattning,.

Anf. 118 PEER-OLA ERIKSSON (c):

Herr talman! Det har ju gitt nagra manader sedan Rune Molin tilltridde
som industriminister, och han har framtriitt hdr i kammaren vid ett antal till-
fillen. Vi borjar lira kiinna honom och férsta vart han vill komma. Det mir-
ker vi ocksd niir vi liser den proposition som kommer fran industrideparte-
mentet.

Jag tycker att det ar betecknande for socialdemokratisk naringspolitik i
dag att den i alldeles for stor utstriickning bara existerar i form av tankar om
fonder, centrala arrangemang och centrala riskkapitalbolag. Vi har haft en
debatt om skatteomliaggning hir i Sverige under en lingre tid, och den kom-
mer siikerligen att fortsiitta. Var har foretradare for industridepartementet
hallit hus under den debatten?

Debatten om t.ex. foretagsbeskattning ar ju sa oerhort viktig for de sma
och medelstora foretagen. Vi har inte hort ett knyst fran industrideparte-
mentet niir det giller de sma och medelstora foretagens beskattning. Nagra
forslag har forstas inte heller kommit da det galler att stimulera sméféreta-
gen att av egen kraft klara en del av sin kapitalbildning. I stillet laggs ett
forslag fram om att inrétta stora riskkapitalbolag, vilka byggs pa lontagar-
fondspengar, pengar via smaforetagsfonder, indragningar frin utvecklings-
fonderna osv. Det finns tydligen inget intresse hos industriministern {or att
frimja sméforetagens egen riskkapitalférsorjning cller att stimulera enskilda
individer att satsa pengar i smaforetagen. Det kan inte en industriminister
med ctt strukturkonservativt forflutet gora.

Alltfor mycket i socialdemokraternas agerande handlar om strukturen.
Privat maktkoncentration skall métas med statlig maktkoncentration, och
for att sedan balansera de olika koncentrationsblocken skall man gifta sam-
man dem for att pa sé sitt neutralisera dem. Vartdr tanker Rune Molin sa
mycket pa dessa maktstrukturer och pé att bygga upp nya maktapparater?

Vore det inte mer vardefullt att fa fram atgirder som framjar tillvixten
hos de mindre och medelstora foretagen. som stimulerar initiativkraften och
idérikedomen hos ménniskor och far dem att satsa pa smaforetag, att satsa
pa uppfinnare, forskning m.m.?

Sedan sade industriministern att departementet har fatt vidgade arbets-
uppgifter. Det ér riktigt, och jag vill ge industriministern ytterligare en ar-
betsuppgift: Ta hand om kooperationen i storre utstrickning! Lat koopera-
tionen i storre atstrackning dn hittills bli en del av naringspolitiken! Koope-
ration fir inte bara handla om socialpolitik elier arbetsmarknadspolitik ~ det
bor vara en del av cn aktiv niringspolitik. Det bor industriministern agna
mer tid och intresse at.
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Anf. 119 KRISTER SKANBERG (mp):

Herr talman! Om jag forstod industriministern ritt var han ganska ndéjd
med svensk industris framtidstro. D4 har han sluppit héra det jag har hort pa
ett antal seminarier som har ordnats av SAF- och Industriférbundsanknutna
foretag och TCO. Det ir ctt kvirrande och en konservatism, en radsla for
foriandring och en brist pa utvecklingstinkande som 1 alla fall gér mig riadd.
Tank om de menar vad de siger! Tiink om de duktiga méinniskor som arbetar
i deras foretag hor vad de hoga herrarna — f6r det ér alltid bara herrar — siger!
Tank om de slutar tro pa vad de héller pa med!

Nu ir det vil inte sé illa. Det dr bara ctt spel som skall fa regering och
riksdag att tro att om man stiller miljo- och effektiviseringskrav pi féreta-
gen — t.ex. pa energisidan — klarar inte foretagen upp det. Det ar ett sorgligt
skadespel, som dessutom lonar sig. Regeringen viker sig, gang pa gang! Var-
for denna flathet — och dessutom fran en regering ibland kallar sig arbetarre-
gering?

Salattlurade ar inte t.ex. politikerna 1 USA. Dir stdr man pa sig. Nar stor-
foretagen inte lyckas skrimma politikerna till eftergifter i férhallande till vad
dessa fran borjan har bestdmt sitter de i stillet { gdng sina duktiga medarbe-
tare pa att klara de krav som stélls. Ibland ligger 16sningarna for ovrigt och
vantar i skrivbordsladan och ar bara att plocka fram och damma av — man
har hallit dem dolda tills de behovts,

Nej. storre civilkurage frin regeringens sida nir det giller att stilla krav
pd att foretagen skall anpassa sig till en verklighet som priglas av miljofor-
storing och resurssloseri! Ocksa foretagen maste vara med och dra sitt stra
till stacken!

Det dr bra att industriministern har observerat att riskkapitalforsorj-
ningen inte fungerar bra i Sverige. Det vore dnnu bittre om han inség att det
behdvs mer smaskaligt risktagande én vad de fem sex riskkapitalbolag som
foreslas skulle kunna sta for. De kommer inte att forsoka tillfredsstilla en
rad smaforetags och nya foretags behov av riskkapital. Det behévs. som
andra talare hiir har sagt. mer privat sparande. sparande som ar sarskilt fig-
nat att satsa i eget foretagande, kooperativt foretagande. Men det behovs
ocksd fler smiskaliga riskkapitalbolag, dtminstone ett i varje lan.

Anf. 120 ROLF L NILSON (v):

Herr talman! I den hér typen av debattrundor ar det viss risk att man upp-
repar vad man har sagt ett par ganger tidigare. Jag skall darfor s mycket
som mojligt forsoka undvika det.

Jag tycker att bade nirings- och energipolitiken har borjat bli spinnande
och intressanta sedan Rune Molin blivit industriminister. Jag skall inte sticka
under stol med att det var med stor skepsis som jag och andra engagerade
kirnkraftsmotstandare och anhangare av ett samhalleligt inflytande éver ka-
pitalbildning och foretagande ség att Rune Molin fick ansvar for de sckto-
rerna. Jag tycker for min del att det har utfallit pa ett mycket intressant sétt.
Nir det giiller bdde energi- och naringspolitiken har det gjorts mycket spén-
nande uttalanden. Det har kommit i gang en debatt. och det har borjat blasa
om naringspolitiken. Debatten i dag ar ctt uttryck for det. "Borgarna™ ir ju



fullstiindigt sansldsa i sina angrepp pd mycket sma foréndringar av nérings-
pohtiken.

Jag skulle vilja fraga Rune Molin: Varfor denna blygsamhet nir det giller
att presentera vad samhillet och staten vill géra pa néringspolitikens om-
ride? Varfor ha ambitioner bara nir det visar sig att det privata kapitalet inte
ricker till, nir det privata Kapitalet inte finner det I6nsamt att gora investe-
ringar i smaforetagsamhet? Det finns ju ett varde i att gbra satsningar som
ir demokratiskt styrda, som ir langsiktiga och dir man redan fran borjan
inriktar sig pd framtiden och tar hinsyn till miljo- och resurshushallning
m.m. Varfor denna blygsamhet?

Jag skall ocks siiga nigra ord nir det giller standardiseringsarbetet, som
Rune Molin berérde i sitt anférande. Standardiseringsarbetet dr ju inte bara
en fraga om tekniska, rationella 16sningar. Det ber6r ocksa inflytande, natio-
nellt sjalvbestimmande och demokrati. Frihandeln kan hir komma att st&
emot god arbetsmiljé. Det berér vidare sikerhet pd arbetsplatserna och
mycket annat. Jag ser bakgrunden till regeringens forslag i propositionen i
det snabba integrationsarbetet inom EG och Sveriges anpassning till det.
Det innebar ett 6kat dverstatligt inslag och att 9kad makt Gverlamnas till
standardiseringsorganen, ofta dominerade av transnationella bolag. Fore-
skrifterna blir normbildande och ersitter i praktiken nationella foreskrifter
pé arbetarskyddets omride.

Standardiseringsarbetet ar ocksa ensidigt inriktat pa Visteuropa. Rege-
ringen borde kunna ta initiativ for att fa med de 6steuropeiska landerna dven
pa det hiar omridet.

Anf. 121 Industriminister RUNE MOLIN:

Herr talman! Per Westerberg fortsétter sin klagolat éver tillstandet i Sve-
rige och dess niringsliv och beskriver dystra framtidsutsikter for Sverige.
Det ar en klagolat som moderater och borgerliga politiker upprepar daglig-
dags. Snart tror man vil inom niringslivet att det ar s& daligt har som man
séger i sin propaganda.

Jag tycker att vi maste ga till verkligheten - det 4r den som &r intressant
for mig.

Om man tittar pa investeringarna under 1980-talet kan man konstatera att
investeringarna i industrin t dag i fast penningvarde ar dubbelt sd héga som
de var 1982. Det beror inte pa att vi har ett daligt naringslivsklimat, utan det
beror naturligtvis pa att industrin tycker att det ar intressant att investera i
Sverige, med de forutsittningar som hir finns.

Vi har haft en bérsuppgang, vilket ar ett uttryck for de vinstférvantningar
som finns i det svenska niiringslivet, som har varit enastdende och som avvi-
ker fran utvecklingen pé de flesta borser runt omkring i vérlden. Sedan jag
blev industriminister har borsvirdet faktiskt stigit viisentligt. Det beror inte
pa att jag har blivit industriminister, utan det beror naturligtvis pa att vi har
ett industriklimat som ir bra. Skulle man beddma niringslivsklimatet efter
de uttalanden som gjorts om mig och min politik fran borgerligheten borde
borsen naturligtvis ha rasat samman. Men sa ar det ju inte.

Nej. aktiekoparna ar realistiska méanniskor som utgar fran den faktiska
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verkligheten. Och det tycker jag att vi skall gra ocksa nir det galler smé och
medelstora forctag.

Vi kan konstatera att de i dag har problem med att skaffa eget kapital och
att de inte kan viixa som de skulle 6nska. Vi mister en dynamisk kraft i vart
naringsliv om vi inte ser till att de far det riskkapitalet. Det ar for att 10sa ett
problem som de smé och medelstora foretagen i dag har som jag har medver-
kat till det har forslaget.

Jag dr inte ute efter att socialisera nagot foretag, utan avsikten ar att gripa
in dir det krévs riskkapital och upphdra med det nir féretagen klarar sig
sjilva. Dessa riskkapitalbolag skall inte samla pé sig nigra foretag, utan de
skall agera nir det behdvs for att bygga upp foretagen. Direfter far andra ta
over. sjilva foretaget eller andra. Detta inser ocksa smaforetagarna.

Svensk Industriférening, en respekterad organisation som vi har mycket
att gora med. skrev genom sin verkstéillande direktér Sven Langenius en le-
dare niir vi presenterade den naringspolitiska propositionen. I den star bl.a.
foljande:

“Den viktigaste satsningen gors pd dkade mojligheter till nytt dgarkapital
i mindre industriforetag genom att fem sex s.k. riskkapitalbolag skall bildas.
Dessa riskkapitalbolag kommer att fa 1,8 miljarder till sitt forfogande, vilket
innebdr en betydande satsning. Harutéver kommer mojligheter att ges till
privatigande i riskkapitalbolagen. Den sistnimnda biten ar oerhort virde-
full enir dirigenom marknadsekonomiska krafter kommer att paverka dessa
foretags inriktning och utveckling.

De mindre foretagen har stort behov av 6kat eget kapital och forbittrad
soliditet. Forslaget till NP 90 kommer hirvidiag att utgdra cn bra mdjlighet.
Liksom i alla andra sammanhang kommer emellertid styrelse och verkstil-
lande ledning i riskkapitalbolagen att fa avgorande betydelse for huruvida
satsningen skall lyckas eller ej.”

Har talas alltsd om hur de som befinner sig i den praktiska verkligheten
upplever de dagliga riskkapitalproblemen. De tycker att det framlagda for-
slaget ar bra. I en annan artikel stir att det ar ett glidjade f6rslag. Det verk-
ligheten och inte den klagolat som vi hiir far héra géng efter annan.

Per-Ola Eriksson diskuterar frigan om beskattning. Det gors en del ocksa
pé& det omradet. Lat mig citera ur en reservation till detta betinkande fran
foikpartict. Dar star: "Den planerade forandringen i inkomst- och foretags-
beskattning kommer att fi gynnsamma effekter pa mindre och medelstora
foretags mojligheter till finansiering.”™ Det &r inte jag som sdger detta, utan
folkpartiet. en av era sannolika regeringskamrater i en framtid — eller i varje
fall i en gardag.

Per Westerberg kommenterade ocksd frdgan om investeringar utifrén,
vilka ir begriansade. Jag haller med honom om att det ar ett problem. Vi
dnskar mycket mer investeringar frin utlandet. Det 4r emelllertid inte ett
problem som vi dr ensamma om. Industriférbundet publicerade hiromdagen
en sammanstilining dver hur det ser ut i olika linder. Det kan konstateras
att utlandska investeringar i Sverige uppgér till 1.3 % i forhallande till BNP.
I det just nu forlovade landet Vasttyskland dr motsvarande tal bara 0.4 %.
Aven dir tror jag man skulle tycka det var bra med fler utlindska investe-
ringar. I Italien. ett land som vi under senare r har betraktat som ekono-



miskt framgangsrikt, ar de utlandska investeringarna 1,4 % av BNP. Flera
linder har alltsi problem av likartat slag som vi.

Jag péstdr inte att vi skall ndja oss med nuvarande situation, utan jag avser
att terkomma med forslag till atgarder som ytterligare skall forbéttra vart
niringslivs konkurrenskraft. Men det handlar ocksd om étgérder i syfte att
forsoka upplysa utlindska investerare om de i ménga avseenden goda forut-
sattningar som finns att gora investeringar i Sverige.

Per-Ola Eriksson sdger att jag har ett strukturkonservativt forflutet. Jag
vet inte riktigt vad det skulle vara. Jag har ingdtt i manga foretagsstyrelser,
och inte i ndgon av dem har jag min sjél bedrivit ngon strukturkonservativ
verksamhet. Jag har suttit med i Procordias styrelse. Det foretaget omstruk-
turerades totalt under mina ar dér. Vidare har jag ingatt i SJs styrelse. Ocksa
det foretaget har undergatt total omstrukturering. Vidare har jag ingatt i sty-
relsen for tidningsforetag som ocksé har omstrukturerats. Detsamma giller
i tryckeriféretag som har omstrukturerats. Dessutom har jag medverkat till
BPAs omstrukturering. Nog har jag erfarenhet av omstruktureringar, och
sadana ir ofta nddvindiga. Det ar ocksd en politik som vi méste vara be-
redda att méta i en fordnderlig vérld déar konkurrensen blir allt hardare. Da
galler det ocksa att 16sa de problem som uppstar. Ofta ar det friga om att
klara riskkapitalférsorjningen, och det 4r mycket viktigt.

Gudrun Norberg siger att jag vill genomfora langtgaende socialiseringar.
Jag har framlagt en del forslag for riksdagen men inte ett enda socialiserings-
forslag. Det var faktiskt ett privatiseringsforslag som jag lade fram néar Volvo
kopte en stor del av Procordias aktier. Jag vill inte med hjilp av riskkapital-
bolagen socialisera ett enda foretag, utan det handlar om att 16sa de problem
som foretagen star infor. Riskkapitalbolagen skall g ur foretagen nir dessa
har 16st sina problem eller kan fa andra dgare. Det framlagda forslaget foran-
leds alltsd av att jag finner det nddvindigt att 16sa praktiska problem.

Enligt min uppfattning skall de olika typerna av foretag, vare sig det ar
statliga, kooperativa cller privata foretag, konkurrera pa likartade villkor.
Den diskussionen forde vi haromsistens. De foretag som visar sig mest slag-
kraftiga pd marknaden skall 6verleva och vara framgéngsrika. Om de sedan
arbetar under den ena eller andra 4garformen ér av underordnad betydelse.
Det viktiga ar att de medverkar till tillviixt i den svenska ekonomin. Det ar
vad som behdvs fér att kunna genomféra reformverksamhet och skapa de
Okade realléner som efterfragas pa hela I6nemarknaden.

Anf. 122 PER WESTERBERG (m): ,

Herr talman! Det &r inga klagolatar fran diverse borgerliga politiker om
det naringspolitiska klimatet i Sverige, utan det ar internationella investe-
rare som uttalar sig. Konjunkturbedémare hivdar att situationen i Sverige
ar utomordentligt besvdrande. Nér investeringsstrommarna gar ur Sverige
till frimmande linder och dr utomordentligt svaga inne i Sverige, da ar det
ett illavarslande tecken om att allt inte star ratt till.

De siffror som Rune Molin redovisade dr helt uppenbart inte relevanta.
Smaé nationer fér alltid mycket héga siffror jamfort med stora i friga om inve-
steringsstrommar. Jimfor i stallet hur mycket i form av investeringar som gér
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ur landet med hur mycket investeringar som kommer in i landet. Resultatet
blir mycket starkt negativt.

Borsen kan sjilvfallet vara en konjunkturregulator eller en konjunktur-
mitare. Men vi skall ha klart for oss att det ir féretag med en dominerande
del av sin verksamhet utanfor kungarikets griinser som har gatt bra. De fore-
tag som gér diligt &r framfor allt de som befinner sig pa den s.k. OTC-mark-
naden. Dir ir utvecklingen betydligt simre én den &r pé de stora listorna.

Vi miste, som jag sade tidigare, skapa bra arbetsvillkor for de smé foreta-
gen. Det har inte den socialdemokratiska regeringen gjort. Det kan aldrig
vara vettigt att forst hardbeskatta smaféretagarna och ta ifrin dem pengarna
for att sedan siga att de behover riskkapital. Darefter satter man in nigon
form av lontagarfondsmedel i dessa foretag och blir pa sa sitt delagare. Det
gar inte att komma ifran att det &r en form av socialism.

Jag tycker i stillet att industriministern skall lata smaféretagarna behalla
sina pengar och beskattas normalt, dvs. i nivd med beskattningen i de vikti-
gaste konkurrentlanderna. Man bor vidare satsa pa tillskapandet av dven
privata riskkapitalforetag, som tillimpar likartade regler som dem som gal-
ler i de niirmaste konkurrentlanderna. D4 kan vi uppnd dynamik i smafére-
tagssektorn, och dé kan vi fa till stdnd en utveckling. Det uppnar vi inte ge-
nom denna satsning pa storskalighet och olika typer av samhallsinsatser.

Sedan tycker jag att industriministern borde inse att vi behdver stabila reg-
ler for foretagen att arbeta inunder, och det har vi inte i dag. Osiakerheten
om vad som hinder inom EG och om det kommer att bli ndgon anslutning
for Sverige ir stor. Osidkerheten om energipolitiken dr ocksé stor. Vi beho-
ver besked, och nu anser uppenbarligen Industriférbundet att industripoliti-
ken ir ett av de storsta hindren for investeringarna i Sverige. Det borde val
inda vara ett memento.

Anf. 123 GUDRUN NORBERG (fp):

Herr talman! Jag skulle garna fortsétta debatten med industriministern om
naringslivsklimatet och socialiseringen, men det far jag gora en annan dag,
eftersom jag ocksé vill hinna ta upp en annan viktig naringslivsfrdga, som
andra hir redan har berort i debatten. och det ar skattebefrielsen for Volvo
i samband med Volvo-Procordia-affiaren.

I niringslivspropositionen talar statsrddet ging pd gdng om vikten av att
forstiarka entreprendrsforetagen och legotillverkarna. Det ar tomt prat, for
nigon sidan egentlig forstarkning finns inte i forslaget, utan forstarkningen
gar ut pa forstatligande helt enkelt. T samma andetag efterskanker rege-
ringen nirmare 1,7 miljarder kronor till Volvo. Detta sker fordolt for riksda-
gen och utan dess medgivande. Regeringen stoder sig pa en lagparagraf, och
det dr tveksamt om den ér tillimplig i det har fallet. Dessutom belaggs fragan
med sekretess.

Det har maste vil kdnnas besvarande, Rune Molin. Skattebefrielsen som
sddan &r vird en diskussion for sig, men tillvigagangssittet dr minst sagt
olustigt. Jag tror att alla manniskor har svart att tinka sig att 16ftet om skatte-
befrielse for reavinsten inte ingick redan vid avtalets upprattande. Inte ar
det troligt att regeringen i efterhand kommer med en trevlig karamell pa 1,7
miljarder som uppmuntran. Jag kan inte forestdlla mig annat an att loftet



tanns redan vid riksdagens behandling av Volvo—Procordia-affiren. Men alla
i regeringen teg.

Jag skulle vilja fraga industriministern. om han anser att tillvigagangssat-
tet att lura riksdagen &r tillstindigt. Jag undrar verkligen om den socialde-
mokratiska gruppen i niringsutskottet var underrittad om att skattebefriel-
sen ingick i affiren.

Anf. 124 PER-OLA ERIKSSON (c):

Herr talman! Industriministern antydde att det fanns en stark tilltro till
socialdemokraternas industri- och niringspolitik genom utvecklingen av ak-
tickursen. Det ar visserligen sant att kraftindustrins aktier steg nar Rune
Molin blev industriminister. Den elogen till Molin har vi kunnat notera. Om
det sedan ir en eloge som smafdretagen ér villiga att appladera och stilla
upp bakom, rader det vil delade meningar om.

Jag vari Helsingborg i gir och triffade ctt antal foretridare for Smaforeta-
gens Riksorganisation. De kiinde stark oro infor Molins forslag till centrala
riskkapitalbolag, och jag tror att den oron ir det manga som kénner.

Nir jag talar om strukturkonservatism, menar jag den maktapparat som
socialdemokraterna och Rune Molin alltid forsoker anviinda sig av i narings-
politiska sammanhang. Lontagarfonderna, fem stycken. var ett satt att
bygga upp en maktapparat. Nu vandrar man vidare. Det skall bli riskkapital-
bolag — man har stannat vid siffran fem — som kommer att bli en gigantisk
maktapparat och som kommer att dga smaforetagen, delvis med sméaforeta-
gens pengar, pengar som egentligen skulle anvandas till riskfinansiering av
smaforetagens investeringar via utvecklingsfonderna. Jag tycker att man gér
fel vag. Skall man fa fram riskkapital, skall man vandra den vig som vi fran
centerns sida har redovisat.

Sedan citerar Rune Molin ett dokument med folkpartiets syn pa skattere-
formen och tar det som intakt for att allt ar bra. Det var kanske inte det
mest lysande citat som kan anforas. Jag ir inte forvanad over att folkpartiet
appliaderar skattereformen, eftersom det delvis ar medansvarigt fér den. Jag
hade blivit mer forvanad om folkpartiet sagt négot annat.

Trots allt finns det manga som kan konstatera att de allra minsta foreta-
gen. mindre familjeforetag, de som driver enskild firma osv.. inte har fatt en
tillriackligt god behandling i skattepolitiska sammanhang.

Vidare tvcker jag att den makt- och dgarkoncentration som pagdr i ni-
ringslivet skall métas med andra medel dn vad industriministern har redovi-
sat. Vi har foreslagit en fusionskontroll av den typ som finns i EG. Jag tycker
att det vore angeliiget att regeringen tog fasta pd det forslaget och aterkom
till riksdagen vid ndgot annat tillfalle. s att vi hiir kunde fatta ett beslut om
fusionskontroll i likhet med den som finns i EG. Det vore viktigt for att
minska makt- och dgarkoncentrationen i naringslivet.

Anf. 125 KRISTER SKANBERG (mp):

Herr talman! Jag kan forsta att det inte ar sa roligt att forsoka svara pa
fragan som jag stéllde till industriministern, varfor man ar sa flat mot stor-
foretagen nir det giller miljo- och energifragor. Men om vi skall hélla oss till
verkligheten, hur linge haller det dd, Rune Molin, att foretagen intc med-
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verkar till en utveckling som fér oss lingre innanf6r naturens ramar? Nu ir
man ju pa vag at fel hall, mer och mer utanfér den. Jag tror att regeringen
maste handla mer kraftfullt och sétta sig i respekt. Regeringen har ju ocksé
ansvar for andra i Sverige dn bara industriledarna. _

Vilfirden i Sverige undergrivs for nirvarande av slgserict med naturre-
surser och av miljoforstoring som ocksa forstor manniskors halsa och dkar
de globala miljéproblemen.

Industriministern ndmnde pa meritlistan att han varit med i SJs styrelse,
och det ar vil fint. Det hade kanske varit bra att anvinda den styrelseposten
till att fa tillbaka SJ som hela svenska folkets jarnvig. Tyvarr lagger SJ ner
tagtrafik och forsamrar servicen for resande, framfor allt norrut i Sverige.
Det bor faktiskt folk kvar dar fortfarande som bchéver sitt tig och som
egentligen inte har ndgon langsiktig glidje av att fa dka buss i stéllet fOr tag,
i varje fall inte om man skall ta hinsyn till miljofrigorna men inte heller om
hinsyn tas till komforten. Det dr battre att dka tig dn att dka buss. Framfor
allt dr det viktigt att kunna dka kollektivt dver huvud tagct.

Sa det ar viktigt att de svenska serviceforetagen — SJ, posten, televerket
osv. — inte blir alltfor, skall vi sdga "glossigt”. marknadsanpassade och bara
hjalper storkunderna. Det ar faktiskt oerhdrt viktigt att behalla servicen till
alla och gora det till rimliga kostnader. Dir ir. tycker jag, utvecklingen ocksa
pa vig at fel hall. '

Anf. 126 Industriminister RUNE MOLIN:

Herr talman! Jag sade att vi skulle vilja ha mera investeringar fran ut-
landet. Det skulle naturligtvis stiarka var utveckling och ocksa tillfora oss
andra kulturer dn vad vi har pad hemmamarknaden nir det gller t.ex. hur
foretag leds och drivs.

Men vi dr inte unikt daliga i det hir avseendet. Jag tog exemplet Visttysk-
land. De investeringar som gar fran Visttyskland till utlandet 4r faktiskt 6.5
génger storre dn de investeringar som kommer till Visttyskland utifran,
Motsvarande siffra for Sverige dr 5.5 ganger. Vi ar alltsa battre 4n Vasttysk-
land, men vi dr inte tillrackligt bra. Naturligtvis 4r inte heller Vasttyskland
tillrackligt bra — det kan jag inte tinka mig att de tycker. Det visar att man
inte bara kan sdga att det ar sd utomordentligt bra utomlands, att Vasttysk-
land har konkurrenskraft osv. och att man dérigenom 16ser alla problem.
Det finns dven andra faktorer som spelar in.

En faktor som naturligtvis talar emot oss nir det géller att fi utlindska
investeringar ar vart geografiska lige. Vi arinte centrum i de stora markna-
der som finns i Europa, utan vi befinner oss i utkanten. Vi maste “plocka
ritt” pa de speciella fordelar som det innebir att investera i Sverige. Vi har
sidana.

Vi har méanga fordelar som har medfort att svensk industri har blivit utom-
ordentligt slagkraftig internationellt och att vi i férhallande till var befolk-
ning har manga fler stora foretag 4n de flesta andra lander. Vi har en hogtsta-
ende forskning pi manga omraden, som kan vara intressant for utlandsinve-
sterare. Vi har en utbildad arbetskraft. som kan vara intressant for manga
arbetsgivare utomlands. Vi skall naturligtvis ta till vara dessa forutsittningar
och redovisa dem. Vi méste bedriva aktiv verksamhet fér att fa hit utiandsin-



vesterare, sd att vi blir bittre dn vad vi 4r nu. Men vi dr inte unikt daliga i
farhdllande till andra linder.

Smaforetagen skall behilla sina pengar, siger Per Westerberg. Det ir klart
att smaforetagen maste fa konsolidera sin verksamhet sa att de kan utveck-
las. Smaforetagarna skall dock naturligtvis betala skatt pa sina vinster precis
som alla andra skattebetalare. Vi maste ha en fordelningspolitik och en ratt-
visa nir det giller skatteférdelningen. Vi kan inte privilegiera vissa minni-
skor och vissa grupper i samhillet. utan vi maste ocksa skapa ett system som
upplevs som riittvist.

Vi maste naturligtvis ocksé se till att man far det riskkapital som behévs.
Detir ett fuktum att det privata riskkapitalet inte soker sig till foretag som
ar osikra nir det giller investeringar. Det giller t.ex. nya foretag som skall
utvecklas och som behdver satsa. Avkastningen kommer dar kanske efter
fem, sex, sju eller tio ar. Man satsar i stillet i sakrare projekt. Sa ser verklig-
heten ut. Det ir diarfor svart att skaffa riskkapital till dessa foretag, Vi maste
da skapa nya former som klarar det problemet.

Det ir problematiskt darfor att vi inte ger besked om EG. Detta ir ett
mirkligt pastiende fran en ledamot i den hir riksdagen. Den svenska riksda-
gen har lagt fast det mandat som regeringen har nér det giller att forhandla
med EG. Det gar inte ut pi att vi skall soka medlemskap. Det gar faktiskt
ut pa att vi tillsammans med Ovriga EFTA-ldander skall forsoka forhandla
fram biista mdjliga avtal ddr vi har ett forbehall. ndmligen att vi inte kan ge
avkall pa vir neutralitetspolitik.

Forhandlingen fullféljer vi nu. Vikan inte se annat an att den uppliggning
som har lagts fast kommer att lyckas. Medlemskap i EG ér icke aktuellt. EG
tar inte emot nagra nya medlemmar forran &r 1993. Av det skilet 4r den fra-
gan saledes inte aktuell dver huvud taget.

Om forutsattningarna forandras i Europa sikerhetspolitiskt sa att det
finns anledning att ligga om var utrikespolitik tycker jag att det ar en mycket
storre fraga. Man skall inte bara ga och kasta ur sig kravet pd ett medlem-
skap. Vi maste i stilllet analysera den sikerhetspolitiska situationen ssom
den utveckiats i hela Europa. Det giller vad EG skall ha for férsvars- och
utrikespolitiskt samarbete i en politisk union och vad som hénder i Ost-
europa.

Vad ir det for stabilitet i Osteuropa? Vi kan ta Sovjct som ett exempel
med alla sina natione¢lla motsdttningar och osdkerheten om huruvida led-
ningen kan fa folket med sig. Skall vi i denna situation borja omprova var
utrikespolitik och stiilla krav pa medlemskap? Jag tycker att det visar pa en
niarmast dumdristig instéllning i s& dll\'drllg‘l friigor som har med rikets siker-
het att gora.

Gudrun Norberg tog upp Volvo och skattebefrielsen. Jag vet inte vad det
har med den hir debatten att gora. Jag trodde att vi hade klarat av Procor-
diaaffiren for ett tag sedan. De regler som riksdagen har lagt fast innebér att
foretagen har mojligheter att séka dispens for att slippa reavinstbeskatt-
ningen. Det dr fragor som avgors av regeringen efter bemyndigande fran
riksdagen. Denna ansdkan fran Volvo har inte heller varit férdold for riksda-
gen. I det prospekt som Volvo har tillsammans med Procordia om affiren
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star det att man har sokt om dispens. Det har varit tillgingligt for riksdagen
och har naturligtvis inte varit nagon hemlighet.

Det ir naturligtvis inte s som Gudrun Norberg insinuerar. namligen att
det skulle ha varit en forutsittning {or avtalet nér det traffades t december.
Jag var inte med om det, men nagra sadana forutsittningar har aldrig redovi-
sats for mig. Jag har inte heller hort talas om nigra sddana forutsiittningar. [
prospektet stir det inte som ett villkor for affiren, utan det star bara som en
upplysning att man har begirt dispens.

Det har inte varit friga om att lura riksdagen. utan det har varit friga om
att hantera de fragor som riksdagen har beslutat om pa det sitt som riksda-
gen har lagt fast. Man kan naturligtvis insinuera och misstinkliggdra. Det
star var och en fritt att gora det. Men jag tycker inte att det &r en siirskilt bra
uppliggning av den politiska debatten om vi skall hidlla pA med sadant.

Per-Ola Eriksson kédnner oro for riskkapitalbolagen och meddelar att det
kommer signaler om sddan oro fran smaféretagen. Jag har inte upplevt att
det ir dar oron finns, utan det finns oftast en massa politiska fértecken med
i sammanhanget nar man ar orolig for detta. Smaforetagarna ser praktiskt
och pragmatiskt pa detta. Jag var hiromkvéllen pa cn dverlaggning dir vi
diskuterade dessa fragor. Féreningsbanken var inbjudare. Det var ingen dar
som sade att man skall stoppa det hir. Det var inte heller nagon fran smé-
foretagarradet, som regeringen har inrdttat och redovisar i propositionen,
som sade att man skulle stoppa detta, utan man vilkomnade forslaget. Det
ar denna verklighet som vi méter nér vi triffar dem som paverkas av dessa
problem.

Dect industriella klimatet och naringslivsklimatet i Sverige tror jag att man
kan mita pa manga olika sitt. Man kan mita det utifran investeringsnivan,
som har utvecklats helt fantastiskt 1 Sverige under 80-talet. Man kan mita
det utifran aktiekursernas utveckling under 80-talet, som har utvecklats pé
ett enastiiende sitt och som ocksa utvecklats 1 ar trots att det nu later si da-
ligt. Man kan mata det i sysselsittning. Vi kan konstatera att vi har en hogre
sysselsittning i Sverige dn 1 ndgot annat land. Vi kan méta det i arbetsloshet
och konstatera att vi har lagre arbetsloshet an ndgot annat fand. Vi kan mata
det i kapacitetsutnyttjandet, vi kan konstatera att trots att konjunkturen nu
gar nerdt har vi ett hogre kapacitetsutnyttjande i Sverige 4n vad man har i
genomsnitt i EG.

Man kan pa punkt cfter punkt visa att det i realiteten finns resultat som
visar pa att det i verkligheten inte ar s& diligt som ni vill gbra gillande. Det
finns dock en sorts politisk jargong som vill framstélla det sa daligt som mdoj-
ligt. Jag skulle ocksd kunna mala upp hur det sag ut i detta land under slutct
av 70-talct och borjan av 80-talet, men det skall jag inte gora. Jag tycker att
vi i stéllet kan titta pa dagens och framtidens situation.

Jag tycker inte att jag har behov av att kinna nigon sérskild oro for den
svenska industrins och det svenska niringslivets utveckling. De ar starka. De
har gjort strukturforandringar som ar framtidsinriktade. De skaffar sig posi-
tioner p& den nya marknaden i Europa genom att investera. De skaffar sig
kontakt med marknader och tillgdng till marknader. Vi har en industri som
ar utomordentligt vil strukturerad fér framtiden. Den dr slagkraftig och
skaffar sig stora vinster som gor att den kan investera bade i Sverige och 1



utlandet. Vi kan inte nedklassa denna kvalificerade insats som gors av
svenska foretagare, bade i storféretagen och i smaforetagen.

Anf. 127 PER WESTERBERG (m):

Herr talman! Man kan naturligtvis, som industriministern siiger, mita in-
vesteringsklimat och niringsklimat pa manga olika sitt. Man kan plocka
fram siffror som gar at olika hall. Jag tycker dock att det mycket vil riicker
med att ¢a till den forre finansministern Kjell-Olof Feldts och den avgiende
socialdemokratiska regeringens prognoser i samband med regeringskrisen.
Da konstaterade man att man hade nitt viigs inde med den tredje vigens
ekonomiska politik och att Sveriges ekonomiska situation var utomordent-
ligt kritisk. med bl.a. stora underskott i var utrikeshandel. Det &r nog sagt
om detta.

De utlindska industriinvesteringarna i Sverige ér helt klart utomordentligt
svaga. Det dr enligt min mening inte nigot fOrsvar att sdga att iven Visttysk-
land har svaga utlindska investeringar. Visttyskland befinner sig i en helt
annan situation, sisom en av viirldens absoluta supcrmakter nir det giller
ekonomi och med hég kapitalbildning — nagot som vi saknar. Visttyskland
har rad. men det har inte vi.

Om nu industriministern menar allvar med att han vill ha investeringar i
Sverige. vore det vill dags. fOr att inte sdga hog tid, att &ndra den svenska
forvirrvslugstiftningen sa att det blev en anpassning till vad som géller inom
EG-omradet och pa sa satt gora det littare f6r utlindska investeringar i Sve-
rige.

Nir det giller de smé foretagen vill jag siga att det som industriministern
siger dr riktigt; vi skall inte ha nagot skattefrilse pa vare sig det cna eller det
andra hillet. Men nu har ju sméféretagen de facto fatt sarskilda sarbestim-
melser, s.K. faimansbolagsregler, som gor dessa foretag extra hart beskat-
tade. Det rider heller inget tvivel om att delar av skatteforslagen gor det
extra hart for alla {6retag som ar beskattade utanfor de s.k. riskkapitalmark-
naderna. Vad vi vill ir att dessa foretag skall fa samma regler och samma
mdjligheter som alla andra. Om man skall gora nagonting pd omradet. s
skall man se till att nyféretagandet dtminstone far samma villkor som man
har utomlands. Pa det sattet kan vi verkligen f& dynamiken.

Andra linder kan ge klara besked om viljeinriktningar i fraga om EG —
detta géiller inte minst det neutrala Osterrike. Industrin vill ha stabila villkor
och stabila spelregler att jobba cfter. Jag tycker att vi kunde ge ett bittre
besked om vir framtidsstrategi i EG-fragan.

Vi har inte heller fatt nigot besked i energifrigan. Det tycks inom industri-
politiken mest vara kommunisterna hir i kammaren som kdnner entusiasm.

Precis som Gudrun Norberg anser jag att Procordia-affiren vil hor
hemma i den hiir debatten. Hade det funnits villkor f6r genomfoérandet av
affiren skulle man ha limnat dispens. Men affiren skulle i sd fall inte ha
varit avslutad, Det stimmer inte med férarbetena till lagen och det beslut
regeringen har fattat. Antingen har man inte limnat alla uppgifter till riksda-
gen, eller ocksd har man fattat ett felaktigt beslut i efterhand.
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Anf. 128 GUDRUN NORBERG (fp):

Herr talman! Industriministern siger att vi befinner oss i utkanten av
Europa och att detta &r anledningen till att utlindska foretag inte vill inve-
stera hir i Sverige. Men detta ar faktiskt inte sant. Det dr inte det geografiska
liget som dr avgdrande. Déremot ar det s& att vi nir det giller samarbete
med EG befinner oss i utkanten av Europa.

Vi har inget EES-avtal i hamn, och vi vet inte om det blir nagot avtal mel-
lan EFTA och EG. Medlemskap i EG ir inte alls aktuellt, siger industrimi-
nistern. Mcn nog maste vil regeringen anda tinka litet lingre &n till det avtal
man nu hller pa att diskutera och som far ett ganska njuggt bemétande fran
EG-landerna. Om det avtalet inte kommer till stind, drabbar det Sverige
mycket. mycket hart. Och om vi inte ens har borjat fundera pd om vi vill gi
steget lingre i friga om EG, da ar det enligt min uppfattning verkligen illa,

Nir det giller Volvos skattebefrielse sdger industriministern att villkoret
inte finns med i prospektet och inte i affaren. Da undrar jag: Hur kan rege-
ringen stodja sig pa en paragraf som siiger att regeringen har mojlighet att
bevilja skattcbefrielse om den sker av strukturrationella hinsyn? Om struk-
turrationella fakta ligger bakom detta, maste det ingd i affiren. Antingen
har regeringen alltsd undanhéllit fakta. att det redan ingick i affaren. eller
ocksd har regeringen gett ett bemyndigande som gar utanfér dess befogen-
het.

Overliaggningen var hiirmed avslutad.

Beslut

Mom. I (naringspolitikens allménna inriktning)

Forst bitriddes reservation 2 av Rolf L Nilson med 26 roster mot 19 for
reservation 3 av Krister Skdnberg. 237 ledaméter avstod fran att résta.

Harefter bitraddes reservation 1 av Per Westerberg m.fl. med 122 réster
mot 16 for reservation 2 av Rolf L Nilson. 152 ledaméter avstod fran att
rosta.

Slutligen bifolls utskottets hemstallan med 149 roster mot 124 for reserva-
tion 1 av Per Westerberg m.fl. 18 ledamoter avstod fran att rosta.

Mom. 2 (smaforetagspolitiken)
Utskottets hemstillan bifélls med 150 roster mot 123 fér reservation 4 av
Per Westerberg m.fl. 18 ledaméter avstod fran att rosta.

Mom. 7 (utvecklingsfondernas styrelser)

Forst bitriddes reservation 10 av Per Westerberg m.fl. — som stélldes mot
reservation 11 av Krister Skanberg — med acklamation.

Harefter bitraddes reservation 9 av Hadar Cars m.fl. med 96 réster mot
59 for reservation 10 av Per Westerberg m.fl. 134 ledaméter avstod fran att
rosta.

Slutligen bifolls reservation 9 av Hadar Cars m.fl. med 155 roster mot 134
for utskottets hemstillan. 1 ledamot avstod fran att rosta.



Mom. 13 (utvecklingsfondernas finansieringsverksamhet)

Forst bitriddes reservation 19 av Per-Ola Eriksson m.fl. med 47 rster mot
17 for reservation 21 av Krister Skanberg. 224 ledaméter avstod frén att
rosta.

Harefter bif6lls utskottets hemstillan med 140 réster mot 64 for reserva-
tion 19 av Per-Ola Eriksson m.fl. 87 ledamoéter avstod fran att rosta.

Mom. 14 (riskkapitalbolag och riskkapitalforsorjning)

Forst bitriddes reservation 24 av Per-Ola Eriksson och Roland Larsson
med 33 roster mot 32 for reservation 23 av Hadar Cars och Gudrun Norberg.
226 ledamoter avstod fran att rosta.

Hirefter bitraddes reservation 22 av Per Westerberg m.fl. med 61 roster
mot 34 for reservation 24 av Per-Ola Eriksson och Roland Larsson. 195 leda-
méter avstod fran att rosta.

Slutligen bifolls utskottets hemstéllan med 148 roster mot 60 for reserva-
tion 22 av Per Westerberg m.fl. 81 ledaméter avstod fran att rosta.

Mom. 30 (sméaforetagsutveckling)
Utskottets hemstéllan — som stilldes mot reservation 47 av Krister Skén-
berg — bifélls med acklamation.

Mom. 42 (alleuropeisk samverkan i standardiseringsarbetet)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 63 av Rolf L Nilson
och Krister Skénberg — bif6lls med acklamation.

Mom. 43 (ackreditering av certifieringsorgan)
Utskottets hemstillan bifolls med 271 réster mot 18 {0r reservation 64 av
Krister Skanberg. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 51 (svenska foretags investeringar utomlands)
Utskottets hemstillan bifolls med 220 roster mot 34 for reservation 70 av
Rolf L Nilson. 36 ledaméter avstod fran att rosta.

Mom. 52 (utlandska foretagsinvesteringar i Sverige)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 73 av Rolf L Nilson
och Krister Skinberg — bifélls med acklamation.

Mom. 60 (regler om konkurrensbegrinsande féretagsforviry)
Utskottets hemstillan bifolls med 239 roster mot 48 for reservation 82 av
Per-Ola Eriksson och Roland Larsson. 2 ledamoter avstod fran att rosta.

Ovriga moment
Utskottets hemstéllan bifélls.
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10 § Beslut om fortsatt direndebehandling den 8 juni

Kammaren beslét att drendebehandlingen skulle fortsattas vid morgonda-
gens arbetsplenum.

11§ Meddelande om sammantridet mandagen den 11 juni

Anf. 129 ANDRE VICE TALMANNEN:

Med éndring av det besked som har limnats i Riksdagsveckan far jag med-
dela att det inte blir nigra voteringar pd mandag morgon kl. 9.00. Arbetsple-
num inleds alltsa direkt med den regionalpolitiska debatten. Voteringar i
drenden som eventuclit inte hinner avgoras fore kl. 18.00 pa I6rdag sker i
anslutning till voteringarna om regionalpolitiken.

12 § Bordliggning

Anmaldes och bordlades

Motionerna

med anledning av prop. 1989/90:151 Fastighetsbildning for landsbygdens be-
hov m.m.

1989/90:Bo70 av Knut Biiling m.fl. (m)

1989/90:Bo71 av Agne Hansson och Birger Andersson (bada c)

1989/90:Bo72 av Annika Ahnberg (v)

1989/90:Bo73 av Clacs Roxbergh m.fl. (mp)

med anledning av prop. 1989/90:154 Andringar i kriminalvardslagstiftningen
1989/90:Jud7 av Goran Ericsson (m)

1989/90:Ju48 av Britta Bjclle m.fl. (fp)

1989/90:Ju49 av Birger Andersson (c)

1989/90:Ju50 av Hans Goéran Franck (s)

1989/90:Ju51 av Inger Schorling m.fl. (mp)

1989/90:Jus2 av Berith Eriksson (v)

Socialforsdkringsutskottets betankanden

1989/90:SfU20 Pensionsfragor

1989/90:SfU26 Hoéjda studiestddsbelopp.m.m. som kompensation for vissa
skatteeffekter

Socialutskottets betinkande
1989/90:S0U28 Godkéinnande av FN-konventionen om barnets rittigheter

Trafikutskottets betinkande
1989/90: TU28 Uppskov med behandlingen av vissa drenden

Jordbruksutskottets betinkande
1989/90:JoU25 Livsmedelspolitiken



Niringsutskottets betankanden Prot. 1989/90:135
1989/90:NU22 Formedling av utlindska forsakringar, m.m. 7 juni 1990
1989/90:NU26 Vissa anslag inom utrikesdepartementets omrade

1989/90:NU44 Uppskov med behandlingen av vissa drenden

Bostadsutskottets betinkande
1989/90:BoU21 Rintebidrag och bostadsbidrag for ar 1991, m.m.

13§ Kammaren atskildes k1. 22.41.

In fidem

OLOF MARCUSSON

/Gunborg Apelgren
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