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Motion till riksdagen
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av Ola Sundell och Stefan Hagfeldt (m)

Sankt dieselskatt

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om sénkt dieselskatt.

Motivering

Dieselskatten méste sinkas, inte hdjas som regeringen foreslagit. Akeribran-
schen befinner sig redan innan hdjningen i en prekér situation med hoga skat-
ter som urholkar de svenska transportforetagens konkurrenssituation. Att i det
laget hoja skatten pa diesel ytterligare, innebér att svenska arbetstillfdllen
kommer att flytta utomlands. Antingen flyttar de pa grund av utflaggning av
svenska akerier eller att utldindska &kerier tar jobben.

Det &r arbetstillfallen som vi s& vil behdver och som dessutom har en klar
regionalpolitisk dimension. De som bor langst bort dr mest beroende av trans-
porter till konkurrenskraftiga priser. En skattehdjning far till f6ljd att det blir
annu dyrare att transportera fran de inre delarna av Norrland.

Undersokningar visar att nio av tio &kerier kdnner av den hardnande kon-
kurrensen fran utlindska akerier. Som den framsta orsaken anges att de ut-
landska ékerierna kunde erbjuda ldgre priser. Problemen med den allt hardare
konkurrensen forvirras ytterligare om forslaget om dieselskattehdjning blir
verklighet. Redan fore hojningen har svenska dkerier kostnader som ligger ca
15-20 % o6ver konkurrentléindernas. Att i det ldget ldgga forslag pa ytterligare
skattehdjningar verkar déligt genomténkt.

Skogsbruk dr en mycket langsiktig verksamhet som borjar med investe-
ringen i planteringen och som ger avkastning forst efter 30—100 ar. Om for-
slaget om nya vigskatter drivs igenom kommer detta att omedelbart paverka
beslut om investeringar och framtidssatsningar i savél skogsbruk som skogs-
industri. Frimst drabbas glesbygden déir skogsbruket i regel dr den domine-
rande néringen och arbetsgivaren. Enligt Skogforsks berdkningar kommer
forslagets genomforande att medfora att 6 000 arsarbeten forsvinner direkt i
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skogsbruk och transporter. Dértill kommer omkring 23 000 i efterfoljande
vidareforadling.

Redan i dag finns stora omraden med mycket sma eller inga mdjligheter
till 16nsamhet vid gallring. Ytterligare kostnader kommer darfor att kraftigt
minska gallringarna, som &r en viktig virdeskapande atgird i skogen. Basen
for det svenska miljdanpassade skogsbruket eroderas. Okade transportkostna-
der kommer dven att forsvara en offensiv satsning pa gron skogsenergi samt
ge Okade kostnader for biobrénsle.

Det ar ocksa viktigt att understryka att det i stora omraden inte finns nigra
alternativa transportslag for att transportera virket. Skogsdgarna &r beroende
av biltransporten for att fa ut virket till vigen.

Svensk skogsindustri dr landets mest transportintensiva naring. For tillvax-
ten och den internationella konkurrensférmagan &r néringen beroende av en
balanserad utveckling av transportkostnaderna. Hénsyn maste darfor tas till
att Sverige har langa transportavstand inom landet och till internationella
marknader. Skogsindustrin &r en viktig néring for glesbygd och norra Sverige,
men analyser Gver sérskilda konsekvenser for dess omraden saknas helt i
forslaget. Regionala effekter av végtrafikbeskattningens utformning maéste
dérfor analyseras ytterligare.

Att beskatta opaverkbara geografiska avstand i Sverige skadar grunden for
ett uthalligt samhille med en levande landsbygd. Vi kan omdjligt acceptera
att skogsnéringen, motorn i svensk ekonomi, stryps pa detta sétt.

Aven for miljon far skattehdjningen negativa konsekvenser. Redan i dag
tankas de utldndska lastbilarna sd mycket det gér utanfor Sveriges grinser.
Den svenska miljodieseln, som &r renast i Europa, ersitts med utldndsk diesel.
Den utldndska dr smutsigare dn den svenska miljodieseln varfor miljon kom-
mer att skadas av 6kade utsldpp av skadliga &mnen. Skattehdjningen kommer
saledes att leda till okade utslapp, farre jobb, dyrare transporter och den drab-
bar dem hérdast, som har de langsta avstdnden till marknaden.

De branscher som framfor allt kommer att drabbas &r skogsindustrin och
livsmedelsniringen. Skogsbruket &r den stora bestdllaren av transporttjénster i
vart land, varfor skattehdjningen direkt slar mot skogsbrukets netto. Framfor
allt i de inre delarna av Norrland innebdr hojningen att den s.k. nollzonen
flyttar ndrmare kusten och importen av virke dkar. De delar av Sverige som
redan har problem med minskande befolkning och 1ag marknadsforsorjning
drabbas ddrmed hardare &n ovriga delar.

Vidare har transportforetaget som &r beldget pa landsbygden en nyckel-
funktion for dvriga som bor ute i bygderna. Snordjning, sandning och andra
servicefunktioner som akeriet utfor, goér det mojligt for andra néringsidkare att
vara kvar. Stinger dkeriet sin verksamhet stinger man ocksé bygden eller byn.

Stockholm den 22 september 2005
Ola Sundell (m) Stefan Hagfeldt (m)
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