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Propositionens huvudsakliga innehall

Propositionen innehdller tvd forslag till &ndringar 1 fordonslagen
(2002:574). Den forsta foreslagna dndringen innebér att den ursprungs-
kontroll av ett fordon som i dag huvudsakligen gors vid en registrerings-
besiktning, skall delas upp i tva delar, en dokument- och registerkontroll
respektive en kontroll av fordonets tekniska identitet. Dokument- och
registerkontrollen skiljs enligt forslaget frdn registreringsbesiktningen
och bendmns ursprungskontroll. Ansvaret for ursprungskontrollen skall
avila Vigverket. Kontrollen av fordonets tekniska identitet foreslas dven
fortséttningsvis utgéra en del av registreringsbesiktningen. Syftet med
andringen &r att forbéttra ursprungskontrollen och darmed forhindra eller
forsvéra att stulna fordon eller fordon med oklar identitet, dar exempelvis
stulna dokument aberopas, registreras i Sverige. Den andra foreslagna
andringen avser ett namnbyte (frdn ”Det Norske Veritas Inspection AB”
till ”Inspecta Sweden AB”).

Propositionen innehdller vidare forslag till dndringar 1 lagen
(2005:395) om arbetstid vid visst vigtransportarbete. Andringarna ir
foranledda av att radets forordning (EEG) nr 3820/85 den 11 april 2007
kommer att upphédvas och ersdttas av Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 561/2006.

Slutligen fOreslds i propositionen att yrkestrafiklagen (1998:490)
dndras pa sa sitt att beslut i fraga om korprov for taxiforarlegitimation
inte far dverklagas.

Andringarna i fordonslagen foreslas trida i kraft den 4 februari 2008
och dndringarna 1 lagen (2005:395) om arbetstid vid visst vagtransport-
arbete och yrkestrafiklagen den 11 respektive den 1 april 2007.
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1 Forslag till riksdagsbeslut Prop. 2006/07:42

Regeringen foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till

1. lag om dndring 1 fordonslagen (2002:574),

2. lag om éandring i lagen (2005:395) om arbetstid vid visst vig-
transportarbete, och

3. lag om éndring i yrkestrafiklagen (1998:490).



2 Lagtext

2.1 Forslag till lag om dndring 1 fordonslagen (2002:574)

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 6 § och 4 kap. 2 § fordonslagen
(2002:574) skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

2 kap.
6§

Registreringsbesiktning sker av ett fordon for att

1. identifiera fordonet,

2. faststilla de uppgifter om
fordonet som skall foras in i vdg-
trafikregistret, samt

3. kontrollera att fordonet upp-
fller foreskrivna krav i fraga om
beskaffenhet och utrustning.

1. faststilla fordonets tekniska
identitet,

2. kontrollera att fordonet upp-
fyller foreskrivna krav i fraga om
beskaffenhet och utrustning, samt

3. faststilla de uppgifter om
fordonet som skall foras in i vig-
trafikregistret.

Nuvarande lydelse

4 kap.

Besiktningsorgan
Aktiebolaget Svensk Bilprovning

SMP  Svensk Maskinprovning
Aktiebolag

Det Norske Veritas Inspection AB

2§

Kontrollomrade

Motorfordon, latta terrdngvagnar,
terrdngskotrar, sldpfordon och
terrangsldp till dessa fordon samt
traktorer som utgors av ombyggda
bilar

Traktorer, motorredskap, tunga
terrangvagnar och sldpfordon till
dessa fordon, med undantag av

a) traktorer som utgdrs av
ombyggda bilar,

b) kontrollbesiktning av sédana
motorredskap klass I som ar
inrittade som mobilkranar

sddana
som Aar

Kontrollbesiktning  av
motorredskap klass 1
inrittade som mobilkranar
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Foreslagen lydelse

4 kap.
2§
Besiktningsorgan Kontrollomriade
Aktiebolaget Svensk Bilprovning Motorfordon, litta terrdngvagnar,
terrdngskotrar, sldpfordon och

SMP  Svensk Maskinprovning
Aktiebolag

Inspecta Sweden AB

terrangslédp till dessa fordon samt
traktorer som utgors av ombyggda
bilar

Traktorer, motorredskap, tunga
terrangvagnar och sldpfordon till
dessa fordon, med undantag av

a) traktorer som utgdrs av
ombyggda bilar,

b) kontrollbesiktning av sadana
motorredskap klass I som ér
inrattade som mobilkranar

sddana
som Aar

Kontrollbesiktning  av
motorredskap klass 1
inrittade som mobilkranar

1. Denna lag trader 1 kraft den 4 februari 2008.
2. For drenden som har anhédngiggjorts fore ikrafttriddandet géller

2 kap. 6 § i sin dldre lydelse.

Prop. 2006/07:42



2.2

Forslag till lag om dndring 1 lagen (2005:395) om

arbetstid vid visst vagtransportarbete

Hérigenom f6reskrivs att 1, 12, 15, 17 och 18 §§ lagen (2005:395) om
arbetstid vid visst vagtransportarbete skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Denna lag skall tillimpas pa
arbete som utfors av mobila
arbetstagare som dr anstdillda av
foretag etablerade i en medlems-
stat och som deltar i vdig-
transporter, vid vilka radets
forordning (EEG) nr 3820/85 av
den 20 december 1985 om
harmonisering av viss social
lagstiftning om  vdgtransporter
eller Europeiska overens-
kommelsen om arbetsforhallanden
for fordonsbesdttningar vid inter-
nationella vdigtransporter (AETR)
skall tillimpas.

Foreslagen lydelse

1§

Denna lag skall tillimpas pd
arbete som utférs av mobila
arbetstagare som dr anstdillda av
foretag etablerade i en medlems-
stat och som deltar i vdig-
transporter, vid vilka foljande
skall tillimpas:

—  Europaparlamentets  och
radets  forordning (EG) nr
561/2006 av den 15 mars 2006 om
harmonisering av viss social-
lagstiftning  pa  vdgtransport-
omrddet och om dndring av rddets
forordningar (EEG) nr 3821/85
och (EG) nr 2135/98 samt om
upphdvande av rddets forordning
(EEG) nr 3820/85", eller

— Europeiska 6verenskommelsen
om arbetsforhallanden for
fordonsbesdttningar  vid inter-
nationella vdgtransporter (AETR).

Med mobil arbetstagare avses 1 denna lag varje arbetstagare som ingér
1 den del av personalstyrkan som forflyttar sig och som &r anstélld av ett
foretag som utfor person- eller varutransporter pd vig for andras eller

egen rakning.

I friga om fOrare finns bestdm-
melser om kortider samt om raster
och  viloperioder 1  rddets
forordning (EEG) nr 3820/85 och
AETR.

I friga om forare finns bestdm-
melser om kortider samt om raster
och viloperioder 1  Europa-
parlamentets och radets
forordning (EG) nr 561/2006 och
AETR.

I arbetstidslagen (1982:673) finns bestimmelser om arbetstid vid

arbete som inte omfattas av denna lag. Om arbetstagaren for samma
arbetsgivare bade utfor arbete som omfattas av denna lag och arbete som
omfattas av arbetstidslagen, skall arbetstiden ldggas samman vid
tillimpning av denna lag.

"EUT L 102, 11.4.2006, s. 1—-14, Celex 32006R0561.
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12 §
En arbetstagares sammanlagda arbetstid far uppgé till hogst 48 timmar
per vecka 1 genomsnitt under en berdkningsperiod om hdgst fyra
ménader

Den sammanlagda arbetstiden
far dock inte under nigon vecka
overstiga 60 timmar, med undan-
tag for de fall som avses i artikel

Den sammanlagda arbetstiden
far dock inte under nagon vecka
overstiga 60 timmar, med undan-
tag for de fall som avses 1 artikel

6.1 [fidrde stycket i radets
forordning (EEG) nr 3820/85 eller
artikel 6.1 fjiarde stycket i AETR.

Vid berdkningen av den sammanlagda arbetstiden skall till den laggas
sddana perioder av vintan ndr arbetstagaren inte fritt kan disponera over
sin tid utan méste befinna sig pa sitt arbetsstélle beredd att utfoéra arbete.
Sadan tid nidr arbetstagaren skulle ha arbetat men i stéllet varit fran-
varande pa grund av semesterledighet eller sjukdom skall likstdllas med
fullgjord arbetstid.

6.1 fjarde stycket i AETR.

15§

Om det ingér nattarbete i en 24-
timmarsperiod som paborjas efter
sddan avslutad vila som avses i
artikel 8 eller 9 1 radets forordning
(EEG) nr 3820/85, artikel 8 i
AETR eller 13 eller 14 § arbets-
tidslagen (1982:673), far arbets-
tiden under den perioden inte
Overstiga tio timmar.

Om det ingér nattarbete 1 en 24-
timmarsperiod som paborjas efter
sddan avslutad vila som avses i
artikel 8 eller 9 1 FEuropa-
parlamentets och radets
forordning (EG) nr 561/2006,
artikel 8 1 AETR eller 13 eller 14 §
arbetstidslagen  (1982:673), far
arbetstiden under den perioden
inte Overstiga tio timmar.

Vid tillampningen av bestimmelserna i forsta stycket skall i1 arbets-
tiden inrdknas sddana perioder av vintan nér arbetstagaren inte fritt kan
disponera Over sin tid utan maste befinna sig pa sitt arbetsstélle beredd

att utfora arbete.

Undantag fran begrinsningen av arbetstiden vid nattarbete i forsta
stycket far goras tillfalligtvis, om det fOranleds av nagot sirskilt
forhdllande som inte hade kunnat forutses av arbetsgivaren.

For de larlingar och praktikanter
som dr mobila arbetstagare enligt
1 § andra stycket giller de vilo-
perioder som anges 1 artikel 8 eller
9 1 rddets forordning (EEG) nr
3820/85. Om bestimmelser 1
arbetsmiljolagen (1977:1160) eller
arbetstidslagen (1982:673) eller
foreskrifter meddelade med stod
av nagon av dessa lagar ger ett for
den enskilde forménligare skydd
skall dock dessa bestammelser
tillimpas.

17 §

For de larlingar och praktikanter
som dr mobila arbetstagare enligt
1 § andra stycket giller de vilo-
perioder som anges 1 artikel 8 eller
9 1 Europaparlamentets och rdadets
forordning (EG) nr 561/2006. Om
bestimmelser i1 arbetsmiljolagen
(1977:1160) eller arbetstidslagen
(1982:673)  eller  foreskrifter
meddelade med stdd av ndgon av
dessa lagar ger ett for den enskilde
formanligare skydd skall dock
dessa bestimmelser tillimpas.
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18§

Arbete far aldrig utforas lingre tid &n sex timmar i1 foljd utan rast.
Rasten skall uppgé till minst 30 minuter, om arbetstiden omfattar mellan
sex och nio timmar. Om arbetstiden Gverstiger nio timmar, skall rasten
uppgd till minst 45 minuter. Rasten far delas upp péa flera perioder om

minst 15 minuter vardera.

Raster under sddan kortid som
avses 1 rddets forordning (EEG) nr
3820/85 och AETR skall forldggas
i enlighet med forordningen eller
overenskommelsen och réknas
som rast dven enligt denna lag.

Raster under saddan kortid som
avses 1 Europaparlamentets och
radets  forordning (EG) nr
5612006 och AETR  skall
forlaggas 1 enlighet —med
forordningen  eller  Gverens-
kommelsen och rdknas som rast
aven enligt denna lag.

Rast som tas under perioder av vintan, nir arbetstagaren inte fritt kan
disponera over sin tid utan maste befinna sig pa sitt arbetsstélle beredd
att utfora arbete, raknas dven som arbetstid.

Denna lag trader i kraft den 11 april 2007.
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2.3 Forslag till lag om dndring 1 yrkestrafiklagen
(1998:490)

Harigenom foreskrivs att 7 kap. 6 § yrkestrafiklagen (1998:490) skall
ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
7 kap.
68§
Beslut 1 fraga om skriftliga prov Féljande beslut far inte over-
enligt 2 kap. 8 § eller 3 kap. 7 §  klagas:
eller om omhindertagande enligt 1. beslut i fraga om skriftliga
5 kap. 9 § far inte dverklagas. prov enligt 2 kap. 8 § eller 3 kap.
7S,

2. beslut i fraga om korprov for
taxiforarlegitimation enligt 3 kap.
3 § forsta stycket 5, och
3. beslut i fraga om omhdnder-
tagande av taxiforarlegitimation
enligt 5 kap. 9 §.
Ett forelaggande att ge in ldkarintyg far overklagas endast i samband
med Overklagande av det beslut genom vilket drendet avgors.

Denna lag trider i kraft den 1 april 2007.
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3 Arendena och deras beredning

Den 7 april 2006 inkom Végverket med en framstillan till Nérings-
departementet om &ndring i bl.a. fordonslagen (2002:574). Forslaget
syftar till att forhindra eller forsvara att stulna fordon eller fordon med
oklar bakgrund, dir exempelvis stulna dokument aberopas, registreras i
Sverige. Syftet ar tidnkt att nds genom en forbdttrad dokument- och
registerkontroll av ett fordon innan det registreras. Framstéillan har
remissbehandlats och en fOrteckning Over remissinstanserna finns 1
bilaga 1. En remissammanstdllning finns tillgdnglig 1 Néaringsdeparte-
mentets drende N2006/3043/TP.

Den 3 april 2006 inkom besiktningsorganet Inspecta Sweden AB med
en framstillan till Néringsdepartementet om dndring i fordonslagen
(2002:574), Naringsdepartementets drende N2006/2995/RS. Forslaget
avser bolagets namnbyte (fran ”Det Norske Veritas Inspection AB” till
“Inspecta Sweden AB”).

Radets forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december 1985 om
harmonisering av viss social lagstiftning om végtransporter upphor den
11 april 2007 att gélla och ersitts med Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av
viss sociallagstiftning pd vigtransportomradet och om édndring av rddets
forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om
upphidvande av radets forordning (EEG) nr 3820/85. De foreslagna
dndringarna 1 lagen (2005:395) om arbetstid vid visst véigtransportarbete
ar foranledda av detta. Se Néringsdepartementets drende N2006/4915/TP
(delvis).

Den 11 september 2003 beslutade regeringen att tillkalla en sérskild
utredare med uppgift att goéra en Gversyn av de bestimmelser som
reglerar taxindringen. Utredningen skulle analysera vilka &tgidrder som
bor vidtas for att komma till ritta med den olagliga yrkesmissiga
trafiken. I utredningens uppdrag ingick ocksé att overvéga vilka atgéarder
som bor vidtas for att minska den ekonomiska brottsligheten inom taxi-
ndringen och att analysera vissa fragor som ror den behorighet som krévs
for att 4 kora fordon i taxitrafik.

Den 23 februari 2006 &verlimnade regeringen propositionen Atgirder
mot svarttaxi m.m. (prop. 2005/06:109) till riksdagen. I propositionen
foreslogs bland annat att det skulle inforas ett sérskilt korprov for den
som ansOker om taxiforarlegitimation. Riksdagen beslutade i enlighet
med regeringens forslag (bet. 2005/06:TU14, rskr. 2005/06:259).
Bestimmelserna trédder i kraft den 1 april 2007.

Vigverket har nu uppmérksammat regeringen pa att det for de nya
bestimmelserna om taxiforarlegitimation saknas reglering om Gver-
klagande. I ett utkast till lagradsremiss om redovisningscentraler inom
taxindringen m.m. har regeringen dérfor bland annat foreslagit en sédan
reglering. Det foreslds en dndring 1 yrkestrafiklagen med innebdrden att
beslut 1 friga om korprov for taxiforarlegitimation inte far overklagas.
Utkastet till lagradsremiss har remitterats. Till denna lagrddsremiss
bifogas del av det lagforslag som ldamnades i utkastet till lagradsremiss
som bilaga 2. En forteckning Over remissinstanserna bifogas som
bilaga 3. En sammanstillning av remissyttrandena i den del som ér
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aktuell i denna lagradsremiss finns tillgdnglig i Néringsdepartementets
drende N2004/8643/TP.

Lagrddet

Regeringen beslutade den 7 december 2006 att inhdmta Lagradets
yttrande Over det lagforslag som finns i1 bilaga 4. Lagridets yttrande
finns 1 bilaga 5. Lagrédet har ldmnat forslaget utan erinran. I forhallande
till lagrddsremissen har vissa redaktionella dndringar gjorts.

De éndringar som foreslds 1 fordonslagen (2002:574) och lagen
(2005:395) om arbetstid vid visst végtransportarbete ar forfattnings-
tekniskt och dven i Ovrigt av sadan beskaffenhet att lagradets horande
skulle sakna betydelse.

4 Ursprungskontroll av fordon

4.1 Gallande ratt

For att f4 bruka ett motordrivet fordon 1 trafik skall ett flertal forut-
sdttningar vara uppfyllda. Omfattningen av kraven beror av fordonsslag
och 1 viss min av typ av brukande. Med utgdngspunkt i normalfallet —
bilar och motorcyklar — 4r de grundliggande forutsdttningarna for
brukande att fordonet ar registrerat 1 végtrafikregistret (12 § lagen
[2001:558] om végtrafikregister) och godként i fraga om beskaffenhet
och utrustning (2 kap. fordonsférordningen [2002:925]).

Registreringsforfarandet regleras i 6 kap. forordningen (2001:650) om
vigtrafikregister. Fragor om registrering provas efter antingen en
ansokan eller en anmélan. AnsOkningsforfarandet &r 1 forsta hand
forbehallet fordon som har tillverkats 1 Sverige av yrkesmassiga fordons-
tillverkare och fordon som har forts in till Sverige av registrerade
importorer (6 kap. 2 § forordningen om végtrafikregister). For ovriga
fordon provas frigor om registrering efter anmélan. Anmaélningsfallen ar
av tva slag. Enligt 6 kap. 2 § andra stycket forordningen om végtrafik-
register provas fradgor om registrering av fordon som har forts in till
Sverige av andra dn registrerade importorer 1 syfte att stadigvarande
brukas hiar och som skall fortullas, efter anméilan av Tullverket. For
ovriga fordon provas fridgor om registrering efter anmilan fran ett
besiktningsorgan sedan fordonet har godkénts vid en registrerings-
besiktning (6 kap. 3 § forordningen om vigtrafikregister). I 6 kap. 7 §
forordningen om végtrafikregister anges forutsiattningarna for registre-
ring samt de fall dé registrering far végras.

Bestdmmelser om kontrollformer for att kontrollera om ett fordon ar
tillforlitligt fran sdkerhetssynpunkt och i ovrigt lampligt for trafik finns 1
2 kap. fordonslagen (2002:574). Registreringsbesiktning sker, enligt
2 kap. 6 § fordonslagen, av ett fordon for att

1) identifiera fordonet,
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2) faststélla de uppgifter om fordonet som skall foras in i vagtrafik-
registret, samt

3) kontrollera att fordonet uppfyller foreskrivna krav i1 frdga om
beskaffenhet och utrustning.

Momentet “identifiera fordonet” i1 2 kap. 6 § fordonslagen avser den
ursprungskontroll som gors av ett fordon innan det registreras. Ytter-
ligare bestimmelser finns 1 Végverkets foreskrifter (VVFS 1997:1) om
ursprungskontroll av fordon m.m. (senast &dndrade genom VVFS
2001:120).

4.2 Forfarandet 1 dag

Ett oregistrerat fordons ursprung skall faststdllas vid en ursprungs-
kontroll innan fordonet registreras. Ursprungskontrollen, inom ramen for
registreringsbesiktningen, omfattar 1 praktiken tva olika delar, en
dokumentkontroll och en teknisk kontroll. Till den totala ursprungs-
kontrollen hor dock &dven den registerkontroll som skall utféras av
Vigverket enligt 6 kap. 7 § forordningen om vigtrafikregister och 2 kap.
20 § Vagverkets foreskrifter (VVFS 2001:118) om registrering av fordon
m.m. i vagtrafikregistret. Ansvaret for ursprungskontrollen ar séledes
delat mellan besiktningsorganet och Vigverket. Genom dokument-
kontrollen skall undersékas om de dokument som foretes till stod for att
ett fordon har ett visst ursprung ar giltiga och ékta samt om de avser det
aktuella fordonet. Sedan identifieringen av fordonet genom dokumenten
ar klar dger den tekniska kontrollen rum. Besiktningsorganet faststéller
d4 fordonets tekniska identitet genom att fysiskt undersdka att bilen
overensstimmer med uppgifterna 1 de dokument som presenterats.
Exempelvis kontrolleras att chassinummer pa fordon och dokument
Overensstimmer. Besiktningsorganet kontrollerar vidare fordonets
tekniska identitet i de avseenden som behovs for att kunna avgora vilka
krav i fradga om beskaffenhet och utrustning som skall stéllas pa fordonet.
Kontrollen skall vidare ge besiktningsorganet underlag for att kunna
avgora om fordonet dr importerat for eget bruk, egentillverkat, tidigare
tillverkat i Sverige eller om det dr att hanfora till gruppen “6vrigt”. En
fullstdndig ursprungskontroll kan inte genomforas utan en fysisk kontroll
av fordonet och den huvudsakliga delen av ursprungskontrollen,
inklusive dokumentkontrollen, utférs 1 dag av besiktningsorganet 1
samband med en registreringsbesiktning. Frdgan om registrering av
fordonet provas dérefter av Vagverket, som i samband ddrmed skall gora
erforderliga registerkontroller. Vagverket skall kontrollera om fordonet
ar efterlyst och registrering kan végras av det skélet eller om fordonets
identitet dr oklar. I praktiken goérs 1 dag, i normalfallet, endast en
automatisk registerkontroll mot det svenska efterlysningssystemet. Nér
frdga dr om tillfallig registrering gors dock alltid en kontroll d&ven mot
Eucaris, det hollindska efterlysningssystemet. Arbete med att
implementera en uppgraderad version av Eucaris samt &dtkomst till
Interpol och Schengens informationssystem pdgar for ndrvarande inom
Vigverket. Vigverkets forhoppning ér att samtliga dessa system skall
vara implementerade under forsta kvartalet ar 2007.
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4.3 Overviganden och forslag

Regeringens forslag: Den ursprungskontroll av ett fordon som gors
inom ramen for registreringsbesiktningen enligt 2 kap. 6 § 1 fordons-
lagen (2002:574) delas upp i tva delar, en dokumentkontroll och en
teknisk kontroll. Dokumentkontrollen bryts ut frén registrerings-
besiktningen, medan kontrollen av fordonets tekniska identitet d&ven
fortsdttningsvis skall vara en del av registreringsbesiktningen och
bendmnas faststéllelse av fordonets tekniska identitet.

En redaktionell 4ndring av 2 kap. 6 § fordonslagen gors pa sa sétt att
punkterna 2 och 3 fir omvénd inbordes ordning.

Vigverkets forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Samtliga remissinstanser tillstyrker forslaget i
sak. Datainspektionen pekar pa att en fOrutsittning for att besiktnings-
organet skall 3 tillgédng till uppgifter fran Schengens informationssystem
ar att detta forfarande star 1 overensstimmelse med lagen (2000:344) om
Schengens informationssystem. Kommerskollegium, Harley-Davidson
Club Sweden och Sveriges Motorcyklister efterlyser en ordning som
tydligare tar hiansyn till importorens intresse av snabbhet, sikerhet och
enkelhet samtidigt som man tillgodoser samhéllets intresse av att
forhindra att fordon kommer in 1 landet pd felaktiga premisser.
Kommerskollegium pekar vidare pd att den avgift som éar tankt att tas ut
for ursprungskontrollen kan strida mot forbudet mot diskriminerande
skatter i artikel 90 EG-fordraget.

Skilen for regeringens forslag: Den nuvarande ursprungskontrollen
har visat sig ha brister. Det har uppmérksammats att stulna fordon har
registrerats 1 vigtrafikregistret och det har dven upptickts forfalskade
dokument och oklara uppgifter i den dokumentation som fordonsidgare
har 1dmnat in 1 samband med registreringsbesiktningen. Det &r viktigt att
den som kéoper ett fordon kan kiinna trygghet i kdpet. Aven ur ett allmént
perspektiv dr det viktigt att komma till ritta med de oegentligheter som
har samband med stulna fordon och falska dokument. Genom att forsvara
internationell handel med stulna fordon motverkas exempelvis fordons-
tillgrepp. I syfte att forhindra eller forsvara att stulna fordon eller fordon
med oklar identitet, didr exempelvis stulna dokument aberopas,
registreras i Sverige bor darfor den dokument- och registerkontroll, som
skall ske inom ramen for ursprungskontrollen av ett fordon, forbéttras.
Denna del av ursprungskontrollen hinfor sig inte till fordonets tekniska
ursprung utan till dess historia med avseende pa tidigare registrering och
atkomst. En sddan kontroll sker pd handlingarna och via tillgdngliga
register, sdvdl nationella som internationella. Eftersom besiktnings-
organet — Aktiebolaget Svensk Bilprovning — inte dr ndgon myndighet
har de inte samma mdjligheter till myndighetskontakter med andra ldnder
och registerkontroller som Viagverket har. Det ar darfor léttare for
Vigverket dn for besiktningsorganet att sékerstilla en fullgod ursprungs-
kontroll innefattande kontroll av &dktheten av inkomna registrerings-
dokument, att fordonet &r fritt for omséttning, att fordonet har en giltig
ursprunglig registrering samt att fordonet inte dr anmaélt stulet.

I dag dr ansvaret for ursprungskontrollen delat mellan Végverket och
besiktningsorganet pa sa sdtt att Vigverket ansvarar for register-
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kontrollen och besiktningsorganet for dokumentkontrollen och den
tekniska kontrollen (se avsnitt 4.2). For att mojliggora att dokument-
kontrollen kan 6verforas fran besiktningsorganet till Vagverket bor enligt
regeringens uppfattning begreppet identifiera fordonet” 1 2 kap. 6 § 1
fordonslagen delas upp i dess tvd bestandsdelar, en dokumentkontroll
och en teknisk kontroll av fordonets ursprung. Enligt nuvarande
terminologi anviands begreppet ursprungskontroll 1 forsta hand for den
nidmnda dokumentkontrollen samt den registerkontroll som skall utforas
av Viagverket. Regeringen anser det vara lampligt att 4ven fortsdttnings-
vis anvdnda denna terminologi. Dokument- och registerkontrollen bor
saledes bendmnas ursprungskontroll och ansvaret for dokument-
kontrollen, som till skillnad fran registerkontrollen inte redan &vilar
Vigverket, foras over till Vigverket. Kontrollen av fordonets tekniska
identitet foreslds dven fortsdttningsvis utgora en del av den registrerings-
besiktning som utfors av besiktningsorganet enligt 2 kap. 6 § fordons-
lagen (2002:574) och bendmnas faststillelse av fordonets tekniska
identitet. Med faststéllelse av fordonets tekniska identitet avses en fysisk
avldsning av ett fordons chassinummer eller motsvarande mérkning for
identifiering samt en jamforelse av denna identifiering med uppgifterna i
de dokument som medfoljer fordonet. Genom uppdelningen klargors att
en registreringsbesiktning endast omfattar frdgor som har anknytning till
fordonets beskaffenhet och utrustning.

De fordon som kommer att omfattas av de nya reglerna dr samtliga
begagnade fordon som f0rs in till Sverige fran ett EU-land eller ett tredje
land och nya fordon som fors in till Sverige av en privatperson fran ett
EU-land eller ett tredje land. Vidare omfattas fordon som forvérvas fran
forsvarsmakten for att registreras civilt, fordon som tidigare har varit
registrerade 1 Sverige samt egentillverkade fordon. Med fordon som
tidigare har varit registrerade 1 Sverige avses fordon som har avregi-
strerats, utan att skrotningsintyg har lamnats in, och statt oanvdnda en
langre tid for att sedan pd nytt tas 1 trafik.

Genom forslaget kommer en privatimportdr och en yrkesméssig
importdr att behandlas pa samma sitt, fransett de fall d& en yrkesméssig
importor importerar nya fordon. Skillnaden {f6r den enskilde med den nya
ordning som foreslas blir att denne, innan fordonet kan instillas for
registreringsbesiktning hos besiktningsorganet, maste skicka in de
dokument som ror fordonet till Véigverket for dokument- och register-
kontroll. Avsikten dr att denna kontroll skall ta hogst ett par dagar 1
ansprak. Med hénsyn till att det normalt sett dr forenat med en viss
véntetid att fa tid hos besiktningsorganet for registreringsbesiktning torde
den enskilde, 1 normalfallet, inte forlora négon tid 1 forhéllande till
nuvarande system. Importorernas intresse av snabbhet, sdkerhet och
enkelhet bor dérfor vara tillgodosett. Nagot behov for besiktningsorganet
att vid den tekniska kontrollen ha tillgdng till uppgifter fran Schengens
informationssystem  kommer  inte att  finnas. Angéende
Kommerskollegiums synpunkter pa den avgift som ar tinkt att tas ut av
Vigverket for ursprungskontrollen, se avsnitt 4.4.

Punkterna 2 och 3 1 2 kap. 6 § fordonslagen foreslds f& omvénd
inbordes ordning. Detta for att dstadkomma att de moment som ingér i en
registreringsbesiktning redovisas 1 kronologisk ordning. Séledes gar det
inte att faststdlla de uppgifter om fordonet som skall foras in 1 véigtrafik-
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registret (punkten 2) innan den fysiska kontrollen av om fordonet
uppfyller foreskrivna krav i1 frdga om beskaffenhet och utrustning har
gjorts (punkten 3).

Den nya ordningen foreslds gélla frdn och med den 4 februari 2008.
Aldre bestimmelser foreslds gilla for ansokningar och anmilningar som
gjorts fore ikrafttradandet.

4.4 Konsekvenser

I dag tar besiktningsorganet, 1 normalfallet, ut en avgift for ursprungs-
kontroll av fordon om 800 kr. Denna avgift kommer, enligt forslaget, att
ersittas av en vésentligt lagre avgift for faststillande av fordonets
identitet. Vidare s& kommer Vagverket enligt den nya ordningen att ta ut
en avgift for ursprungskontroll av fordon, som inledningsvis forslas bli
500 kr, for att sedan sénkas ndr mgjlighet ges.

De fordon som kommer att omfattas av de nya reglerna om krav pé
genomford ursprungskontroll fore registrering dr samtliga begagnade
fordon som fors in till Sverige fran ett EU-land eller ett tredje land och
nya fordon som fors in till Sverige av en privatperson fran ett EU-land
eller ett tredje land. Vidare omfattas fordon som forvirvas fran forsvars-
makten for att registreras civilt, fordon som tidigare har varit registrerade
i Sverige samt egentillverkade fordon. Fordon som redan ar registrerade i
Sverige, fordon som har tillverkats 1 Sverige av yrkesméssiga fordons-
tillverkare och nya fordon som fors in till Sverige av registrerade
importorer omfattas diremot inte av de nya reglerna.

Den avgift som ar tdnkt att tas ut for ursprungskontrollen kommer
saledes 1 praktiken frimst att drabba privatpersoner och registrerade
importorer som har kopt en begagnad bil 1 ett annat land &n Sverige. Med
hénsyn till att motsvarande avgift inte drabbar den som kopt en begagnad
svenskregistrerad bil skulle avgiften kunna anses strida mot forbudet mot
diskriminerande avgifter i artikel 90 EG-fordraget. Syftet med att infora
en forbattrad ursprungskontroll av fordon é&r att forhindra eller forsvara
att stulna fordon och fordon med oklar identitet registreras i Sverige.
Utgangspunkten &r att kriminalitet skall bekdmpas och att den enskilde
hederlige koparen skall skyddas. Genom en effektivare ursprungskontroll
1 Sverige forsvéras export hit av stulna fordon, vilket motverkar biltill-
grepp 1 andra ldander. Forslaget syftar sdledes inte till att skydda den
svenska bilindustrin eller till att gynna inhemska produkter. Tvéartom é&r
mojligheten att enkelt kunna importera begagnade bilar till Sverige av
stort varde for svenska konsumenter. Enligt regeringens uppfattning &r
avgiften proportionerlig 1 forhdllande till syftet och nyttan med
ursprungskontrollen. Avgiften dr vidare sé 1ag att den inte torde dventyra
den fria rorligheten av begagnade bilar mellan Sverige och Ovriga
medlemsstater. Sammantaget anser regeringen att den skillnad 1 avgifts-
uttag mellan framst begagnade importerade bilar och begagnade svensk-
registrerade bilar som det dr friga om kan rattfardigas pa objektiva
grunder.

Négra statsfinansiella konsekvenser forutses saledes inte da finansie-
ringen fOreslas ske genom avgifter. Enligt Vigverkets bedomning
kommer den totala kostnaden for privatpersoner att minska, medan den
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kommer att Oka for registrerade importorer. Enligt Végverkets
berdkningar uppkommer en samhéllsekonomisk besparing om 20-25
miljoner kr i form av att minst 70 stulna fordon per &r kan upptéckas och
végras registrering om en béttre ursprungskontroll infors. Det viktigaste
anses dock vara den preventiva effekt som kan vintas av ett nytt system
med en avsevirt forbattrad kontroll.

5 Namnbyte

Regeringens forslag: Med anledning av ett visst besiktningsorgans
namnbyte gors en dndring 1 4 kap. 2 § fordonslagen (2002:574).

Skiélen for regeringens forslag: Det Norske Veritas Inspection AB
har kopts av Inspecta Sweden AB och heter numera Inspecta Sweden
AB. Regeringen foreslér att 4 kap. 2 § fordonslagen (2002:574) éndras i
enlighet harmed.

Lagandringen foreslds trada 1 kraft den 4 februari 2008.

6 Arbetstid vid visst vagtransportarbete

Regeringens forslag: De hinvisningar till radets forordning (EEG) nr
3820/85 av den 20 december 1985 om harmonisering av viss social
lagstiftning om végtransporter som finns i1 lagen (2005:395) om
arbetstid vid visst végtransportarbete ersitts med hadnvisningar till
motsvarande bestimmelser 1 Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering
av viss sociallagstiftning pa vigtransportomradet och om &ndring av
radets forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om
upphédvande av radets forordning (EEG) nr 3820/85.

Skilen for regeringens forslag: Den 11 april 2007 upphor radets
forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december 1985 om harmonise-
ring av viss social lagstiftning om végtransporter att gilla och ersitts med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den
I15mars 2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa
vigtransportomradet och om dndring av rddets forordningar (EEG) nr
3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphédvande av radets forordning
(EEG) nr 3820/85. De hénvisningar till forordning (EEG) nr 3820/85
som finns i lagen (2005:395) om arbetstid vid visst végtransportarbete
skall darfor ersdttas med hénvisningar till motsvarande bestimmelser i
forordningen (EG) nr 561/2006. Nagon motsvarighet till artikel 6.1 fjarde
stycket 1 forordningen (EEG) nr 3820/85 finns inte i férordningen (EG)
nr 561/2006. Hanvisningen till nimnda artikel 1 12 § andra stycket lagen
om arbetstid vid visst vagtransportarbete skall darfor tas bort.

Lagéndringarna foreslas trida 1 kraft den 11 april 2007.
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7 Andring i yrkestrafiklagen (1998:490)

Regeringens forslag: Beslut 1 frdga om korprov for taxiforar-
legitimation skall inte fa 6verklagas.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer med rege-
ringens.

Remissinstanserna: Vigverket tillstyrker forslaget. Ovriga remiss-
instanser har inte yttrat sig 1 denna fraga.

Skilen for regeringens forslag: Beslut i fraiga om godkdnnande vid
vanliga forarprov far inte Overklagas, se 8 kap. 3 § andra stycket kor-
kortslagen (1998:488). Detsamma giller beslut 1 fraga om skriftliga prov
enligt 2 kap. 8 § och 3 kap. 7 § yrkestrafiklagen (prov pa yrkeskunnande
for erhéllande av trafiktillstind respektive taxiforarlegitimation), se
7 kap. 6 § samma lag. Enligt regeringens mening bor samma ordning
gilla for beslut 1 friga om korprov for taxiforarlegitimation. Eftersom ett
saddant beslut inte kan anses innefatta en provning av den enskildes civila
rattigheter eller skyldigheter foreligger inte heller négon ratt till
domstolsprévning enligt artikel 6.1 i den europeiska konventionen om
skydd for de ménskliga réttigheterna och de grundlidggande friheterna.

Den foreslagna dndringen foreslds trdda i kraft samtidigt som Ovriga
bestammelser om korprov for taxiforarlegitimation trider 1 kraft, dvs. den
1 april 2007. Néagra beslut 1 frdga om korprov for taxiforarlegitimation
kommer inte att fattas fore denna tidpunkt, varfor Overgings-
bestammelser inte dr nodvindiga.
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Forteckning Over remissinstanser 1 arende
N2006/3043/TP

Efter remiss har yttranden Oover Vigverkets promemoria ldmnats av
Datainspektionen, Kammarritten 1 Goteborg, Lansstyrelsen 1 Skéne ldn,
Aklagarmyndigheten, Rikspolisstyrelsen, Kommerskollegium, Tull-
verket, Skatteverket, Konsumentverket, Vigverket, Brottsforebyggande
Rédet (BRA), Caravan Club of Sweden, Harley-Davidson Club Sverige,
Konsument Europa, Larmtjdnst AB, Moped- och Motorcykelbranschens
riksforbund (McRF), Motorménnens riksforbund, Motorbranschens Riks-
forbund (MRF), Svensk Bilprovning AB, SMP Svensk Maskinprovning
AB, Sveriges Forsdkringsforbund, Sveriges Motorcyklisters central-
organisation (SMC), Trafikpolischefernas samarbetsorganisation och
Motorhistoriska riksforbundet.

Bilimportorernas Riksforbund (BIRF), Kungliga Automobil Klubben
(KAK), SOS — international a/s och Svenska Stoldskyddsforeningen har
inte inkommit med négra yttranden.
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Lagforslag
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

7 kap.
6§

Beslut 1 fraga om skriftliga prov Beslut 1 fraga om skriftliga prov
enligt 2 kap. 8 § eller 3 kap. 7 § enligt 2 kap. 8 § eller 3 kap. 7 §
eller om omhindertagande enligt eller om omhéandertagande enligt
5 kap. 9 § fér inte overklagas. 5 kap. 9 § far inte overklagas. Det-

samma gdller beslut i fraga om
korprov for taxi.

Ett forelaggande att ge in ldkarintyg far overklagas endast i samband
med Overklagande av det beslut genom vilket drendet avgdrs.

Ett foreldggande att ldmna en
anmdlan enligt 2 kap. 23 § far inte
overklagas.

Denna lag trader 1 kraft den 1 oktober 2008.
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Forteckning Over remissinstanser 1 arende
N2004/8643/TP

Utkastet till lagraddsremiss Redovisningscentraler inom taxindringen
m.m. har remitterats till Justiticombudsmannen, Hovritten for nedre
Norrland, Kammarritten 1 Goteborg, Lénsrdtten 1 Stockholms ldn,
Justitiekanslern, Aklagarmyndigheten, Rikspolisstyrelsen, Ekobrotts-
myndigheten, Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll, Skatte-
verket, Namnden for offentlig upphandling, Datainspektionen, Léns-
styrelsen i1 Stockholms ldn, Lénsstyrelsen i Skéne ldan, Léansstyrelsen i
Vistra Gotalands lén, Lansstyrelsen 1 Viésternorrlands 1dn, Konsument-
verket, Vigverket, Luftfartsverket, Konkurrensverket, Sveriges
Provnings- och Forskningsinstitut, Niringslivets Regelndmnd, Smé
Taxidgares Intresseforening, Svenska Bussbranschens Riksforbund,
Svenska Lokaltrafikforeningen, Svenska Taxiférbundet, Svenska
Transportarbetarforbundet, Svenskt Naringsliv, Sveriges Kommuner och
Landsting, Taxi 020 AB, Taxisystem Scandinavia AB, Taxidgarnas Riks-
forbund och Transportgruppen.
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Lagradsremissens lagforslag

Forslag till lag om éndring 1 yrkestrafiklagen (1998:490)

Héarigenom foreskrivs att 7 kap. 6 § yrkestrafiklagen (1998:490) skall
ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

7 kap.
6§
Beslut i frdga om skriftliga prov Féljande beslut far inte over-
enligt 2 kap. 8 § eller 3 kap. 7 §  klagas:
eller om omhindertagande enligt —beslut i fraga om skriftliga
5 kap. 9 § fér inte overklagas. prov enligt 2 kap. 8 § eller 3 kap.
7S,

— beslut i fraga om kérprov for
taxi enligt 3 kap. 3 § forsta stycket
3,

— beslut i fraga om omhdnder-
tagande av taxiforarlegitimation
enligt 5 kap. 9 §.

Ett forelaggande att ge in ldkarintyg far overklagas endast i samband
med Overklagande av det beslut genom vilket drendet avgdrs.

Denna lag trader 1 kraft den 1 april 2007.
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Lagridets yttrande
Utdrag ur protokoll vid sammantriade 2006-12-14.
Nirvarande: f.d. regeringsridet Bengt-Ake Nilsson, regeringsradet

Stefan Ersson och justitierddet Lars Dahllof.

Andring i yrkestrafiklagen

Enligt en lagradsremiss den 7 december 2006 (Néaringsdepartementet)
har regeringen beslutat inhdmta Lagradets yttrande over forslag till lag
om dndring 1 yrkestrafiklagen (1998:490).

Forslaget har infor Lagradet foredragits av hovréttsassessorn Jenny
Forkman.

Lagradet lamnar forslaget utan erinran.
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. Prop. 2006/07:42
Niringsdepartementet rop

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantréade den 25 januari 2007.
Narvarande: Statsministern Reinfeldt, statsraden Odell, Ask, Husmark
Pehrsson, Leijonborg, Odenberg, Larsson, Erlandsson, Torstensson,
Carlgren, Hagglund, Bjorklund, Carlsson, Littorin, Borg, Malmstrém,
Sabuni, Billstrom, Tolgfors.

Foredragande: Statsradet Torstensson.

Regeringen beslutar proposition 2006/07:42 Ursprungskontroll av
fordon, m.m.
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Raittsdatablad

Forfattningsrubrik Bestimmelser som Celexnummer for
infor, dndrar, upp- bakomliggande EG-
héver eller upprepar regler
ett normgivnings-
bemyndigande

Lagen (2005:395) om 32006R0561

arbetstid vid visst
végtransportarbete
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