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2021/22:92 Drivmedelspriset och en levande landsbygd

Den senaste ménaden har de svenska drivmedelspriserna nétt nya rekordnivier.
Dieselns literpris har pd enskilda mackar redan sprickt 20-kronorsvallen. I
medierna har vi kunnat lésa att Sverige nu har bland de hogsta dieselpriserna i
varlden. Till skillnad fran de andra ldnderna som placerar sig i dieselpristoppen
ar Sverige ett land som till stora delar priaglas av landsbygd dér reella alternativ
till bilen och lastbilen helt eller delvis saknas.

Bilen anvinds inte bara for att mdnniskor ska kunna ta sig till och fran sina
arbeten utan dven inom en lang rad offentliga verksamheter vars 6kade
brinslekostnader nu kommer att leda till minskad vélfard eller 6kat skatteuttag.

Mainniskor som saknar alternativ till bilen for att ta sig till och fran sina arbeten
upplever i 6kad grad att det inte 1dngre l6nar sig att arbeta da den disponibla
inkomsten dts upp av drivmedelskostnader kopplade till arbetspendlingen. De
kraftigt 6kade transportkostnaderna kompenseras inte heller av det reseavdrag
som kan goras, da avdragets niva varit oférdndrad sedan 2007.

Som en f6ljd av de hoga drivmedelspriserna vittnar foretag, framst utanfor
storstadsregionerna i sodra Sverige, om saval kraftigt hojda transportkostnader
som minskad konkurrenskraft. Till detta kommer att bade foretag och offentlig
forvaltning pé flera héll upplever 6kade rekryteringsproblem som en f6ljd av att
arbetstagarna i hogre grad dn tidigare véljer bort arbetstillfdllen som de
upplever att det kommer att bli allt for kostsamt att arbetspendla till.

Situationen dr pa manga hall i Sverige redan bekymmersam. Sverige har under
manga ir préaglats av urbanisering och avfolkning av savil smakommuner och
landsbygdsomriden som glesbygd. Detta trots uttalade politiska mal och
visioner om att bromsa denna utveckling. Manga foretag, inte minst inom
basindustri, besoksniring och livsmedels- och ravaruproduktion aterfinns i
regioner dér savél foretagen som dess anstéllda ar helt hanvisade till
konventionella vigtransporter — langt ifrdn Stockholms tunnelbaneniit.

De okade transportkostnaderna slar mot alla men hardast dér alternativen

saknas. De slar ocksd hardast mot ménniskor, offentlig verksamhet och foretag
i de regioner vi fran politiskt hall, oavsett partitillhorighet, sdger oss virna.
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Med anledning av ovanstiaende vill jag fraga naringsminister Ibrahim Baylan:

1. Hur ser ministern och regeringen pa Sveriges landsbygders mojlighet
till utveckling med drivmedelspriser som tillhor de hogsta 1 vérlden?

2. Hur ser ministern och regeringen pa forutsattningarna att stiarka
landsbygdens attraktionskraft for boende, foretagande och turism med
drivmedelspriser som tillhor de hogsta i virlden?

3. Vilka eventuella kompensatoriska atgirder avser ministern och
regeringen att vidta i syfte att bromsa de hoga drivmedelsprisernas
negativa effekter pa den regionala tillvixten i Sveriges
landsbygdsregioner?

Eric Palmqvist (SD)

Overlimnas enligt uppdrag

Lena Lindbéack
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