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Trafiksdakerhet

Motionen delad mellan flera utskott

Forslag till riksdagsbeslut

10.

11.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att krav pa alkolas i alla nya bilar bor inforas senast 2010.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att krav pa alkolas snarast skall stéllas for alla rattfylleridomda
som aterfar korkortet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att rattfylleriddomda skall kunna tvingas att konfrontera trafi-
koffer enligt VIP-modellen.!

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att alkohol- och drogundervisning skall géras obligatorisk i
korkortsutbildningen.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten fran trafiksékerhetssynpunkt av en utokad planerings-
ram fOr investeringar i nationella stamvagar under perioden 2004-2015.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en handlingsplan for battre trafikmiljé for motorcyklister.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om beredningen av Vigverkets forslag om en ny korkortsutbild-
ning.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om inrdttande av ett korkortssystem med prickar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen skall verka for att Vigverket genom sina fore-
skrifter ater tillater vningskérning med motorcykel i grupp.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen inom EU skall verka aktivt for en introduktion
av elektroniska korkort.

Riksdagen begir att regeringen ligger fram forslag till lagstiftning som
innebdr att framforande av moped gors tilldtet fr.o.m. det &r man fyller 15
ar.
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12.

13.

14.

15.

16.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen skall uppmana Végverket att fullfélja cykelstra-
tegin i full omfattning och enligt planerna.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att trafiklagstiftningen skall ses Over i syfte att 6ka cyklisters
sdkerhet och framkomlighet.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att bestimmelsen i trafikforordningen att barn skall anvénda
hjdlm nér de férdas pa tvahjulig cykel bor gilla barn upp t.o.m. 17 ars al-
der.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om atgérder for att motverka illegal s.k. streetracing.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Végtrafikinspektionen skall skiljas fran Vigverket.

! Yrkande 3 hinvisat till JuU.
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Ateruppritta nollvisionen

Sékerheten i trafiken har inte forbéttrats sedan 1998, da riksdagen antog noll-
visionen som trafikpolitiskt mal. Antalet doda érligen har minskat ndgot, men
antalet svért skadade har okat. Nollvisionens delmél om hogst 400 doda i
trafiken ar 2000 och hogst 270 doda ar 2007 dr avldgsna. 2004 omkom 480
ménniskor i trafiken. De atgdrder som den socialdemokratiska regeringen satt
in for en forbéttrad trafiksékerhet har varit otillrickliga.

Regeringen ldmnade varen 2004 en trafiksdkerhetsproposition med en
mycket begrdnsad uppsittning atgirder. Kristdemokraterna har stillt sig
bakom inriktningen, men i det ldngsiktiga trafiksékerhetsarbetet kriavs savél
ett hogre tempo som hdgre ambitioner, dn vad regeringen uppvisar.

Kristdemokraterna har under manga ér aktivt drivit frigan om trafiknyk-
terhet. Redan 1994 lades forsta riksdagsmotionen om alkolas. Pa flera punkter
har regeringen gétt Kristdemokraterna till motes. I andra fragor fortsitter
regeringen att uppvisa saktfardighet eller rent av principiellt motstdnd mot
atgédrder som skulle bidra till trafiksékerhetsarbetet.

Kristdemokraternas forslag syftar till att

e alkolas blir obligatoriskt i alla nya bilar i Sverige senast 2010,

e krav pa alkolas snarast uppstills for alla rattfylleridomda som aterfér
korkortet,

o rattfylleridomda ska kunna tvingas att konfrontera trafikoffer enligt VIP-
modellen,

e polisens trafikdvervakning forstirks genom inrdttande av en “Highway
Patrol”,

e vigarna gors sdkrare genom att planeringsramen for atgirder i vignétet
under perioden 2004-2015 6kar med 6,2 miljarder kronor,

e trafikmiljon f6r motorcyklister gors sdkrare genom handlingsplan,

e krav pé cykelhjdlm infors for barn upp till 18 ars alder,

o vigverkets forslag om en ny korkortsutbildning forverkligas,

o clektroniska korkort blir standard inom hela EU,

e information om riskerna med alkohol och droger gors obligatorisk inom
korkortsutbildningen,

o vigtrafikinspektionen skiljs fran Vigverket,

o illegal s.k. streetracing motverkas genom stdd till lagliga alternativ.

Rattfylleriet 6kar dramatiskt

Vigverkets generaldirektor Ingemar Skogd uttalade sommaren 2004 att  Vira
vdrsta farhdagor har besannats ndr det gdller utvecklingen av alkohol i trafi-
ken”. Han hénvisade da till statistik som visade att antalet paverkade i dodso-
lyckor med personbil under 2003 hade 6kat och att i singelolyckor fo6r den
mest utsatta aldersgruppen 15-24 ar var tre av fyra (74 procent) alkoholpa-
verkade. Det ér en dramatisk dkning fran ar 2002 d& motsvarande uppgift var
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50 procent. Skogé forklarade ocksa att ”Ndr alkoholen okar i samhdillet inne-
bdr detta att det sldr igenom i trafiken. Det dr viktigt att samhdillets alla akté-
rer tar sitt ansvar for att forhindra denna utveckling.”

Under 2004 har alkoholkonsumtionen 6kat ytterligare med de 6kade moj-
ligheterna att fora in alkohol i Sverige fran andra EU-lénder. Ingenting tyder
darfor pé att trenden kommer att véinda vad géller alkohol i trafiken, snarare
tviartom. Och det visar sig ocksa att antalet dodsolyckor i trafiken i stort sett
ar oforéndrat sedan nollvisionen infordes for sju ar sedan. En tredjedel av alla
dodsolyckor ér alkoholrelaterade. Att nollvisionen &r avldgsen hénger till stor
del samman med den 6kade alkoholkonsumtionen. Samtidigt som vissa typer
av olyckor byggs bort, t.ex. motesolyckor, sa Okar de alkoholrelaterade
olyckorna.

Ar 2004 avsldjades ndrmare 22 000 rattfulla fordonsforare i poliskontrol-
ler. Det dr en 6kning med 5,5 procent jamfort med 2003. Drygt en tredjedel
av de paverkade forarna, 6 500, var drogpaverkade. Det dr en 20-procentig
6kning av drograttfylleriet sedan 2003 enligt Brottsforebyggande radets pre-
liminéra statistik for 2004.

Sedan 1998, da 11 923 rattfylleribrott anmaildes, har alltsa antalet anmélda
rattfylleriebrott ndrmast férdubblats.

Figur 1. Antalet anmilda rattfylleribrott, inkl. drograttfylleri, 1998—2004

Anmalda
24000

22000 -
20000 -

18000 pa

16000 /

14000, _~—

12000
10000

T T

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004

Kalla: Brottsforebyggande radet

Polisen kartldgger rattfyllerimisstankar vid olyckor med dodlig utgang eller
svara personskador. Vid dessa mycket allvarliga olyckor har antalet rattfylle-
rimisstdnkta personbilsforare 6kat med néra 50 procent under de senaste fem
aren. Under samma tidsperiod har antalet alkoholmissténkta motorcykelforare
okat med drygt 25 procent och antalet misstinkta mopedforare har néstintill
fordubblats.
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Figur 2. Misstéinkta alkoholpiverkade fordonsforare och mopedister vid
vigtrafikolyckor med dodlig utgang eller svar personskada
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Kristdemokraternas 7-punktsprogram mot
rattfylleriet

Obligatoriskt alkolas for alla rattfylleridomda

Ett sétt att komma till rdtta med onykterheten i trafiken &r utnyttjandet av
alkolas — ett instrument som monteras i bilen och som antingen miter alko-
holkoncentrationen i forarens utandningsluft eller i bilkupén. Ar foraren alko-
holpéverkad gar fordonet inte att starta. Kristdemokraterna anser att riksda-
gens ambition bor vara att krav pa alkolas sé& snart som det &r praktiskt ska
gilla alla motorfordon.

En forsdksverksamhet pagar sedan 1999 dir personer som har gjort sig
skyldiga till trafiknykterhetsbrott har mdjlighet att fa villkorlig korkortsater-
kallelse. Den domde fér alltsd i fortid tillbaka korkortet. Villkoret dr att man
kor med en personbil som har utrustats med alkolds. Riksdagen har beslutat
att forsoksverksamheten ska paga dnda till 2009 och dérefter utvirderas. Det
vore enligt Kristdemokraterna oklokt att under sa lang tid driva den lyckade
verksamheten under provisoriska former.

Istéllet bor krav stéllas pa alla de personer som blivit av med sitt kdrkort
pé grund av rattfylleri att anvénda alkolds under en dvergangstid efter det att
korkortet aterfatts. En sddan bestdimmelse ska inte uppfattas som ett straff
ovanpd boter och fangelse, utan som ett stod for att minska risken for aterfall i
rattfylleri.
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Detta obligatoriska villkor behdver inte ha samma utformning som den
nuvarande forsoksverksamheten med regelbundna ldkarbesék och kalibre-
ringar av alkolaset. Ett obligatoriskt system maste vara mer flexibelt for att
inrymma alla typer av korkortsinnehavare oavsett eget innehav av bil och
frekvensen hos bilkdrningen.

Tvinga rattfylleridomda att konfronteras med
trafikoffer enligt VIP-modellen

Rattfyllerister ska kunna domas att delta i VIP (Victim Impact Panel), som é&r
ett forebyggande program som utgar fréan rattfylleriets konsekvenser. Rattfyl-
leristen konfronteras med personer som drabbats av rattfylleriet och far lyssna
till beréttelser fran ménniskor som drabbats av svara traumatiska upplevelser
genom att de forlorat ndra anhoriga eller sjdlva blivit svart skadade av en
rattfyllerist. VIP har bedrivits i tio ar 6ver hela USA, och resultaten dr mycket
goda. I Sverige introducerade MHF i samarbete med Viagverket VIP-
modellen ar 2001 och vissa ldn bedriver verksamhet enligt denna modell pa
frivillig grund. Det ar hog tid att ta ett steg till sd att domda ska kunna dldg-
gas, och inte bara pa frivillighetens grund sjélva besluta, att narvara vid kon-
frontationer. Det &r inte sékert att de som kommer frivilligt 4r de som i forsta
hand behdver paverkas.

Varen 2003 besvarade justitieutskottet Kristdemokraternas forslag att ratt-
fyllerister bor kunna démas till konfrontationer, med hénvisning till att det i
dagsldget inte torde foreligga nagra hinder att bedriva sddana behandlingar pa
frivillighetens grund. Utskottet tog dock inte fasta pA motionens intention,
namligen att domda ska kunna dldggas, och inte bara pa frivillighetens grund
sjalv besluta, att ndrvara vid konfrontationer.

Kristdemokraterna har déarfor foreslagit att riksdagen ska begéra att rege-
ringen klarldgger huruvida det dr mojligt att med nuvarande lagstiftning
aldgga rattfylleridomda att delta i behandling innehéllande konfrontation med
trafikoffer och, om det visar sig erforderligt, aterkomma till riksdagen med
forslag till lagstiftning.

Obligatoriskt alkolds 1 alla nya bilar 2010 och 1 alla
fordon frén 2015

Eftersom alkoholkonsumtionen 6kar sa ar det ocksa angeldget med ett skynd-
samt Okande av alkolds i trafiken. Motorforarnas Helnykterhetsforbund
(MHF) har antagit en strategi som innebér att alla nya bilar som séljs i Sve-
rige fran 2010 ska ha alkolas, och att alla bilar i Sverige ska ha alkolds 2015.
Kristdemokraterna anser att denna mer ambitidsa tidsplan ska gélla, istéllet
for regeringens betydligt langsammare tempo. En sérskild utredare har till-
satts med uppdrag att utreda mojligheterna att senast ar 2012 infora krav pa
alkolas i alla nya bilar i Sverige.
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Denna utveckling maste ske i en néra dialog med fordonsindustrin liksom
med 6vriga EU-linder. EU:s regelverk om fri cirkulation av varor &r av
storsta betydelse i detta sammanhang. Kristdemokraterna har dérfér under
2004 foreslagit, men inte fatt gehor for, att regeringen ska verka inom EU for
en gemensam tidsplan for introducerande av alkoléas i alla bilar.

Stall krav pd yrkestrafiken att vara foregédngare for
inforandet av alkolas

For att paskynda utvecklingen mot en allmin anvéndning av alkolds anser
Kristdemokraterna att yrkestrafiken kan spela en viktig roll som foregangare.
Alltfor fa kommuner stéller krav pa alkolas vid upphandling av bussar. Buss-
trafik och annan yrkestrafik ska vara en foregéngare i arbetet med att fa bort
rattfylleriet fran vara vigar. Darfor bor krav pa alkolds regelméssigt stéllas
vid upphandlingar av busstrafik.

Regeringen borde ge alla statliga bolag i uppdrag att se till att alkolas finns
installerat pa alla fordon som kops in. I dag gor exempelvis Green Cargo detta
i sin nya lastbilsflotta, men det bor ske ver hela linjen. Alla statliga myndig-
heter, dér det ar praktiskt mojligt, borde f4 samma uppdrag — inte bara nagra
f& som nu.

Det pagar omfattande frivilliga installationer av alkolas inom &kerinédring-
en, och det &r positivt, men Kristdemokraterna anser att regeringen bor inrikta
sitt trafiksékerhetsarbete mot att inom ett par 4r kunna foresla en lagstiftning
som innebdr krav pa alkolés i all yrkestrafik.

Obligatorisk alkohol- och drogundervisning 1
korkortsutbildningen

Forskning visar att nyckeln till trafiksékerhet heter utbildning. De unga bilfo-
rarna dr kraftigt dverrepresenterade i olycksstatistiken, det visar all tillgénglig
forskning. Det visar pd ett stort behov att utveckla korkortsutbildningen.
Kristdemokraterna har under en ldngre tid krévt obligatoriska inslag av alko-
hol- och drogundervisning i kdrkortsutbildningen. Regeringen har under 2004
Oppnat upp for en sddan forandring, men inte varit beredd att ta det nya hel-
hetsgrepp som behdvs. Det dr hogst otillfredsstillande att regeringen &nnu
inte gatt vidare med det forslag till helt ny korkortsutbildning som Vigverket
arbetat fram, vilket bl.a. rymmer fler obligatoriska dvningsmoment samt repe-
titionsutbildningar.

Morkerkoérning samt mote med trafikoffer bor bli obligatoriskt for korkort-
stagare. Kristdemokraterna foreslar ocksé att den som tar korkort ska fa det
”pé prov” négra ér i borjan. I Norge finns ett system dir man vid trafikbrott
samlar pa sig prickar som kan leda till korkortsindragning ldngre fram, som
kan tjdna som forebild. Detta bor ges regeringen till kinna.
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Forstirk polisens trafikovervakning — inritta Highway
Patrol

Att 0ka antalet alkoholkontroller i trafiken dr en effektiv &tgérd mot rattfylleri
— bade for att en 6kad uppticktsrisk gor att fler avhaller sig fran att kora bil
paverkade av alkohol och for att sjdlva kontrollerna leder till att fler upptécks
och kan stoppas. Anda gor polisen idag betydligt firre kontroller 4n for tio &r
sedan. 1,4 miljoner genomforda prov ar 2003 kan jaimforas med 1,8 miljoner
prov 1994, enligt Sikas trafiksdkerhetsrapport for 2004. Det dr en konsekvens
av att antalet trafikpoliser de senaste tio aren minskat dramatiskt. I Kristde-
mokraternas budgetalternativ foreslds 6kade resurser till polisen, bl.a. for att
6ka mojligheterna till trafikkontrollverksamhet.

Det finns ocksa stora regionala skillnader mellan hur trafikpoliserna utnytt-
jas av landets polismyndigheter. Om dessa eliminerades och polisen skulle
visa upp samma effektivitet som i de mest effektiva lanen skulle enligt Vig-
verket over 2 miljoner alkoholutandningsprov kunna goras.

De regionala skillnaderna i omfattning och kvalitet motiverar en fordndrad
organisation av hela trafikpolisens verksamhet. En modell for trafikpolisens
organisation likt den som géller for Highway Patrol i Nya Zeeland bor nér-
mare Overvigas. Det skulle innebéra en trafikpolis som &r mer centralt styrd
och som finansieras genom en sérskild myndighet, istillet for av respektive
lanspolismyndighet.

Den myndighet som dr mest ldmpad for att hantera de resurser som riksdag
och regering avsitter for trafikdvervakningen, och for att uppstélla mal for
verksamheten, dr Vigverket. Riskerna for nedprioritering av trafikpolisens
verksamhet skulle minska dramatiskt i en sddan mer sjélvstdndig organisat-
ion. Mojligheterna till en effektiv mélstyrning skulle samtidigt 6ka. I denna
organisation bor ocksa Vidgverkets bilinspektorer inkluderas. Inspektdrerna
utfor en stor del av kontrollen av tunga fordon pa de svenska végarna men bor
ges behorighet att darutéver genomfora utandningsprov.

Utveckla polisens samarbete med andra myndigheter

Polisen i Stockholms 1dn har sedan 2003 bedrivit ett projekt under beteck-
ningen "SMADIT”, Samverkan mot alkohol och droger i trafiken, som utfallit
sa vil att man nu beslutat sig for att permanenta forsoket. Forsoket bygger pé
att man etablerat en organiserad samverkan mellan polismyndigheten, Viag-
verket, Sveriges Kommuner och Landsting, Kriminalvarden och lansstyrel-
sen. Man har en s.k. 24-timmarsregel som involverar polis, beroendevard och
socialtjanst. I praktiken innebér projektet att man ser till den enskilde trafi-
kanten som ertappats paverkad under kdrning och erbjuder honom eller henne
en rehabilitering under kvalificerade former. Utfallet av antal personer som
vill delta i rehabilitering och personer som inte dterfaller i missbruk ar s
positivt att de samverkande huvudménnen funnit det 16nt att permanenta
verksamheten.
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Projektet visar att det med konkreta insatser gar att paverka en negativ ut-
veckling genom samverkan. Kristdemokraterna anser att regeringen bor verka
for att detta projekt ska provas i fler 1dn.

Infor ensidigt lagre inférselkvoter av alkohol till
Sverige

Det &r uppenbart att den 6kande alkoholkonsumtionen leder till mer av ratt-
fylleri och till fler doda och skadade i trafiken. De berdkningar som Végver-
ket anvénder visar att for varje liter per person som den totala alkoholkon-
sumtionen stiger okar antalet rattfylleribrott med 11 % och de alkoholrelate-
rade dodsolyckorna med 8 %. Och konsumtionen av alkohol har stigit kraftigt
de senaste aren — med 2 liter per person och ar sedan nollvisionen infordes.
Och det har ocksa visat sig att de forbattringar som genomforts for att farre
ska skadas eller dodas i trafiken motverkats av den 6kande alkoholkonsumt-
ionen, vilket gjort att antalet svart skadade och dédade inte sjunkit sérskilt
mycket.

Den spritskattesdnkning som Socialdemokraterna efterstrivar att genom-
fora maste avvisas, s att inte utvecklingen forvérras &n mer pa detta omréde.
Det for trafiksékerhetsarbetet ansvariga statsrddet Ulrica Messing har i flera
sammanhang direkt och indirekt motsatt sig en sdnkning. Men hennes, och
trafiksékerhetens linje har inte fatt gehor i regeringen som verkar fast besluten
att genomfora sédnkningen, vilken kommer att medfora ytterligare konsumt-
ions6kning och tyvirr mer av rattfylleri. Det visar all tillgdnglig forskning.

Vi menar att Sverige, ensidigt om sa krdvs, maste aterinfora de inforsel-
kvoter som géllde vid EU-intradet for att bl.a. motverka problemen med alko-
hol i trafiken. Det finns stod for en sddan atgiard i EU-fordraget, och det ar
inte rimligt att marknadshénsyn ska dvertrumfa folkhélsohénsyn.

Sdkrare viagar

Trafikanterna maste ta sitt ansvar att kora nyktra och f6lja trafikreglerna, men
sé lange vigarna ldmnar s& stora utrymmen for misstag som i dag, kommer
nollvisionens mal inte att kunna uppnds. Att bygga sékrare véigar och trafik-
miljoer dr en nddvéndig atgird som kréver att de av riksdagen beslutade vig-
anslagen okar.

Viginvesteringarna ir den del av transportpolitiken som lidit mest av de
senaste arens rodgrona regeringssamarbete. Trafiksdkerhetsarbetet forutsétter
pé vissa strickor en utbyggnad till motorvagsstandard. Regeringen uppvisar i
dag en alltfor stor tilltro till andra mindre atgérder i trafikmiljon.

Kristdemokraterna foreslog i behandlingen av infrastrukturpropositionen
under varen 2004 en hojd planeringsram till 47 miljarder kronor for investe-
ringar i det nationella stamvégnitet 2004—2015. Det skulle innebéra att plane-
ringsramen Okas med 5 miljarder kronor i forhallande till vad riksdagsmajori-
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teten drivit igenom. For underhéll och investeringar i vigar under perioden
20062008 avsitter Kristdemokraterna 1 miljard kronor mer i anslag &n vad
regeringen foreslagit i budgetpropositionen for 2006.

Kristdemokraterna foreslér att riksdagen tillkénnager att det fran trafiksé-
kerhetssynpunkt dr mycket angeldget att planeringsramen for investeringar i
det nationella stamvignétet 6kar i forhéllande till de planer som regeringen
antagit for perioden 2004-2015.

Trafikmiljon for motorcyklister

Vigverket méste dven ta hinsyn till de relativt oskyddade motorcyklisterna
vid planering av trafikmiljon. Nér nu Vagverket tinker fortsétta en kraftig
utbyggnad av vajerrdcken vill Kristdemokraterna att andra typer av barridrer
anvinds for att dven denna trafikantgrupp ska fa en okad trygghet i trafiken.
Det kan exempelvis handla om sérskilda skydd o6ver vajrar och stolpar. En
tysk undersokning visar att vajerrdcken dr mycket farligare for mc-forare én
traditionella betongrécken.

Den europeiska mc-federationen FEMA har redovisat en rapport om béttre
sdkerhet for motorcyklister, ”The road to success”. I rapporten framgéar att
flera ldnders regeringar och vigmyndigheter har insett att vigricken maéste
designas dven for motorcyklisterna. I Frankrike har regeringen anslagit sir-
skilda medel for battre “mc-vinligare” skydd vid sarskilt farliga vigstriackor.
I Holland har man bdrjat infora rackesskydd. I Norge anvénds hellre betong-
barridrer. Tyskland genomfor projekt med en extra barridr nedtill pa ricken.
Sa dven Luxemburg. I Portugal har en lag inforts som tvingar fram ett séker-
hetsperspektiv dven for tvahjuliga fordon. I Storbritannien & man mycket
aktiv pd omradet. Vigverket ddremot dr mattligt intresserat av att dndra pé
sina upphandlingar av vajerrdcken. Mil efter mil byggs ut med vajrar och
stolpar utan ndgon som helst hénsyn till motorcyklisterna. Kristdemokraterna
anser att detta inte kan accepteras ldngre. Vigverket bor fa i uppdrag att snar-
ast ta fram en handlingsplan for béttre trafikmiljo for motorcyklister. Antalet
motorcyklar i trafik fortsatter att 6ka, och under de tio senaste dren har antalet
registrerade motorcyklar i Sverige fordubblats, fran ca 110 000 till drygt
220 000. Denna 6kning méste pa ett béttre sitt aterspeglas i trafiksdkerhetsar-
betet.

En ny korkortsutbildning

Det dr tillfredsstéllande att regeringen horsammat Kristdemokraternas vid
manga tillfallen framforda krav pa obligatorisk riskutbildning rérande alkohol
och andra droger inom ramen for korkortsutbildningen. I utbildningen bor
t.ex. kunna ldggas in sdidana moten med trafikoffer som ndmns i avsnitt 5.4
(VIP-modellen).
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Diremot ar det hogst otillfredsstéllande att regeringen dnnu inte gatt vidare
med det forslag till helt ny korkortsutbildning som Viagverket arbetat fram,
vilket bl.a. rymmer fler obligatoriska dvningsmoment samt repetitionsutbild-
ningar.

Vid upprepade tillfdllen har trafikutskottet hdnvisat till regeringens bered-
ning av frdgan om en ny kdrkortsutbildning for att avstyrka motionsyrkanden
rorande en forbattrad korkortsutbildning. 1 betdnkande 2002/03:TU4 anfor
utskottet:

Utskottet delar den i motionerna framforda uppfattningen att utbildning
av nya bilforare dr ett viktigt instrument for att forbéttra trafiksdkerheten.
Enligt utskottets mening aktualiserar vidare motionérerna ett antal viktiga
fragor om hur utbildningen kan vidareutvecklas. Aven foregdende ar be-
handlade utskottet ett antal motionsyrkanden med forslag till en forbétt-
rad forarutbildning (bet. 2001/02:TU10). Utskottet forutsatte att rege-
ringen dvervigde motionsforslagen i samband med den pagaende bered-
ningen av Vagverkets forslag till nytt forarutbildningssystem, STEFUS.
Utskottet konstaterar nu att beredningen av Vigverkets forslag ér avslu-
tad men att fortsatt utvecklingsarbete pagar i fragan. Utskottet forutsétter
att motionsforslagen Gvervégs inom ramen for detta arbete med att for-
battra forarutbildningen. Med hénvisning till det anférda avstyrks de i
detta avsnitt behandlade motionsforslagen.

Mot bakgrund av detta utdragna beredningsarbete anser Kristdemokraterna
det vara hog tid att riksdagen riktar ett tillkénnagivande till regeringen i vilket
forslag efterfrigas med anledning av Végverkets utredningsarbete om ny
korkortsutbildning.

Ovningskérning for motorcyklister

Vigverket har nyligen genom en fordndring i sina forskrifter stillt krav pé att
6vningskdrning med motorcykel ska genomforas av en larare och en elev.
Ovningskéming i mindre grupper med en lirare, som linge fungerat mycket
vil, ar ddrmed inte ldngre tillatet. Bakgrunden till den fordndrade foreskriften
ar att ett fatal antal mindre seridsa korskolor 1atit alltfor stora grupper dvning-
skora tillsammans under korskoleldrares ledning. Resultatet har blivit att den
stora méngden seridsa korskolor enbart kan erbjuda dyrare lektioner till sina
elever till f6ljd av den hogre ldrartétheten.

Kristdemokraterna anser att 6vningskorning med motorcykel i grupp ater
ska bli tillatet, dels for att minska kostnaderna for eleverna, dels for att 6v-
ningskdrning i grupp &r en viktig del i utbildningen infor det motorcykelko-
rande som ofta sker just i grupp.

Riksdagen bor dérfor tillkdnnage for regeringen som sin mening att rege-
ringen ska verka for att Vigverket genom sina foreskrifter éter tilldter ov-
ningskorning med motorcykel i grupp.
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Elektroniska korkort

Kristdemokraterna efterlyser ocks en utveckling mot anvéndande av elektro-
niska korkort, som omdjliggdr obehdrig anvindning av bil. Detta skulle vara
ytterligare en atgérd for att motverka rattfylleri.

Forutom att fungera som vanligt korkort kan ett elektroniskt korkort an-
vindas for att lagra olika typer av information. Exempel pé sadan information
ar kortider for yrkesforare, information om huruvida trafikforsidkringen ar
betald, medicinsk information m.m. Det kan dven anvdndas som bilnyck-
el/startnyckel och utrustas med flera tilldggsfunktioner, t.ex. just alkolas.

Regelverket kring korkort bestdms i dag till stor del pa EU-niva. Kristde-
mokraterna anser darfor att regeringen inom EU ska verka aktivt for en intro-
duktion av elektroniska korkort.

Forarbevis for alla mopeder frin det dret man
fyller 15

I Sverige delas mopeder i tva klasser, moped klass I och moped klass II. For
att fa kora moped klass II ricker det i dag med att man fyllt 15 ar. For att fa
kora moped klass I, som ofta kallas EU-moped, kravs korkort, traktorkort
eller forarbevis for moped klass 1. For att f& ett forarbevis méste man vara
minst 15 &r och ha genomgétt en sérskild utbildning och godkénts vid ett
kunskapsprov.

Den hogre tillatna hastigheten for klass I-mopeder dr i dag den framsta an-
ledning till att krav stélls pa forarbevis. Men manga olyckor, som skulle
kunna undvikas genom utbildning, drabbar och orsakas ocksa av forare pa
klass II-mopeder.

Mot bakgrund av det mer ambitidsa trafiksidkerhetsarbete som nollvisionen
kréver anser Kristdemokraterna att motsvarande krav pa korkort eller forar-
bevis som i dag giller for klass I-mopeder ocksad bor gilla for klass II-
mopeder.

Den statliga utredning som 1 juni 2005 foreslog ett mopedkorkort fran 16
ars alder har dock valt fel vig. Kristdemokraterna foresprékar istéllet ett regi-
streringstvang dven for klass II-mopederna och skérpta krav pa utbildning for
forarbevis. Med sadana skérpta krav borde man fa kéra moped fran det éar,
inte den dag, man fyller 15 ar. Det bor alltsé ske en sankning av mopedaldern
istdllet for en hojning.

Aldersgriinsens konstruktion i gillande lagstiftning innebér problem for
manga ungdomar. Att fylla 15 &r sent under dret innebér att man litt kommer
utanfor den gemenskap som skapas. En vanlig konsekvens ar att man dnda
olagligt dker med sina kompisar. Detta sitt att aka innebér ofta att ungdomar
aker oskyddade med 6kade skaderisker. En fordndring av aldersgransen for
moped till det ar under vilket man fyller 15 ar skulle minska lagstridigt meda-
kande och 6ka réttsmedvetenheten.
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Regeringens utredare hinvisade till EU:s nya korkortsdirektiv for att fore-
sld en hojning av mopedéldern till 16 ar. Men faktum é&r att EU:s korkortsdi-
rektiv ger mojlighet at varje nation att tillita mopedkorning fran 14 ar. Med
bra utbildning, hardare tag mot trimningen och obligatorisk registrering (utom
for veteranmopeder) sé kan mopedolyckorna minska utan héjd aldersgréns.

Saker cykling

Ar 2000 antog Vigverket en nationell strategi for 6kad och siker cykeltrafik.
I detta dokument satte Vigverket upp malet att 6ka cykeltrafikens andel av
alla resor med en tredjedel.

Ar 2005 kan man konstatera att cyklandet i Sverige totalt sett snarare
minskat &n Okat. Det finns uppgifter som tyder pa att cyklingen i Sverige
minskat med tva procent sedan ar 2000. Utvecklingen gar alltsé stick i stidv
med den av regeringen och riksdagen och Vigverket uttalade malséttningen.
Regeringen bor darfor uppmana Vigverket att fullfolja cykelstrategin i full
omfattning och enligt planerna.

En betydande orsak till att cyklandet inte 6kat i en sddan utstrackning som
vore Onskvért fran savél miljo- som folkhdlsosynpunkt, dr den bristande sé-
kerhet som manga potentiella cyklister upplever. Dagens regelverk &r i forsta
hand utformat for att garantera bilister framkomlighet och sékerhet. Cyklister
ar satta pa undantag. Regeringen bor dérfor ge Vigverket i uppdrag att se
over trafiklagstiftningen i syfte att 6ka cyklisters sdkerhet och framkomlighet.

Hjalmtvéng till 18 ars élder

Regeringen inforde den 6 maj 2004 en bestimmelse i trafikforordningen som
innebér att barn upp t.o.m. 14 ars alder ska anvinda hjdlm nér de fardas pé
tvahjulig cykel.

Som anfordes i regeringens trafiksdkerhetsproposition 2004, slutar manga
barn att anvidnda cykelhjdlm i samband med tonérstiden. Denna process ar
vird att motarbeta. Med tanke pa att regeringen konstaterar att barn behdver
de vuxnas stdd for att kunna beddma riskerna med att cykla utan hjélm, &r den
rimligaste aldersgransen i detta ssmmanhang myndighetsaldern.

Kristdemokraterna anser dérfor att riksdagen ska tillkdnnage for regering-
en att aldersgransen for skyldighet att anvinda hjdlm vid cykling bor vara 18
ar, da barnet blir myndigt.

Sdkra skolvédgar

Det &r angeldget att barn har mgjlighet att ga eller cykla till skolan. Detta
forsvéras av att barns vig till skolan ofta gar lings hért trafikerade végar.
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Skolbarn &r sérskilt utsatta, eftersom transportsystemet i mycket liten ut-
strackning planerats med barns bidsta for 6gonen. Barnets perspektiv maste
vara mer vigledande for hur trafikmiljoer utformas, inte minst for att ge moj-
ligheter till den fysiska aktivitet som det innebér att ta sig till skolan till fots
eller med cykel.

Sénkta hastigheter dr avgdorande for att oka trafiksékerheten, i synnerhet
for barn. Sénkta hastigheter astadkoms dels genom en béttre regelefterlevnad,
dels genom sénkningar av den hogsta tilldtna hastigheten. Lokala projekt,
genom kommunernas eller det civila samhéllets forsorg, som okar barns moj-
ligheter att sékert promenera till skolan maste uppmuntras. Ett exempel ar
sddana “vandrande skolbussar” som, bl.a. i Stockholm och Lund, innebar att
skolbarn i grupp under en fordlders eller annan vuxens ledning gér till skolan.

Kristdemokraterna har varit padrivande for att anvidndandet av variabla
hastighetsskyltar ska dka. For omraden kring skolor och férskolor skulle det
medge fordndrade hastighetsbegrinsning under lov och helger, vilket kan dka
respekten for skyltningen. Det kan ocksa anvindas for att sdnka hastigheterna
i anslutning till en héllplats nir barn véntar pa sin skolbuss.

Samtidigt dr det viktigt att pdpeka att sédkrare skolvdgar inte dstadkoms en-
bart genom insatser i direkt anslutning till skolan. Trafikforutsattningarna vid
varje skola och i varje omradde méste avgora vilka dtgérder som ska séttas in.

Streetracing

Illegal tavlingskorning pa allmdn viag, s.k. streetracing, ar ett vdxande pro-
blem i manga ldnder. Foretrddesvis ungdomar lockas att kora tavlingar kvélls-
tid och nattetid pa industriomraden men dven i stadskédrnor. Inte séllan slutar
tavlingarna i svéara olyckor, dven med dodlig utgang. Det dr svart att peka pa
ndgon sdker olycksstatistk eftersom man inte alltid kan bevisa att olyckan
skedde under olagliga tévlingsformer.

Losningen pé problemet &r inte forbud. Det &dr redan forbjudet att tivla pa
allmén vég eller framkalla fara for trafikanter pa olika sdtt. Man behdver inte
se negativt pa sjdlva fenomenet att kora fort och att tévla. Biltdvlingar har
funnits ldnge och Svenska Bilsportforbundet engagerar manga tusen ménni-
skor. Aven motorforlag och andra arrangerar med jimna mellanrum kérningar
pé flygfalt och liknande med stor framgéang.

Istillet bor staten, kommuner och myndigheter hjélpas at att ge ungdomar-
na ett alternativ. I Goteborg startade 2002 fenomenet Blackrace vilket definie-
ras “korning pd uppliten stricka utan vinnarindikering”. Det sker genom
samverkan mellan kommun, polis och bilsportsorganisationer samt inte minst
med engagerade ungdomar. Kdrningarna genomfors pa avstingd kommunal
vidg med tidtagning och gar till sa att bilarna accelererar mot klockan pé en
201-meters stricka. Tiderna publiceras pa Internet och man kor enbart mot sig
sjdlv. Man kan dock 6ver hela Sverige jimfora sin bil med liknande bilars
resultat.
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Blackrace har visat sig vara ett lyckat koncept och sprids nu ut 6ver landet.
I dagsliaget genomfors Blackracekdrningar i ett femtontal kommuner och lika
manga star pa ko. For att finansiera arbetet har bl.a Vigverket stéllt upp med
trafiksdkerhetspengar. Det dr enligt Kristdemokraternas mening helt i nollvis-
ionens anda da vi ser det hela som en 16sning pa ett trafiksékerhetsproblem.
Det dr dven ett sétt att ge motorintresserade ungdomar en chans att bli delakt-
iga 1 samhéllet genom att sjdlva vara med och arbeta for 16sningar pa proble-
men.

I storstdderna racker inte Blackrace till for att 16sa problemen. Dér krévs
ocksa lite storre korningar for de riktigt snabba bilarna. I Malmo har dérfor en
speciell bana upplatits under nagra érs tid tills en ny végstrackning ska tas i
bruk. I Stockholm har Tullinge flygfalt tjdnat som arena under manga ér,
vilket nu tyvirr kommer att upphdra. Det kommer med all sékerhet att inne-
bdra nya illegala race pa gatorna, och Stockholmspolitikerna, som tidigare
hjélpt till att starta Blackrace, méste samla sig och finna en langsiktig 16sning
istéllet for Tullinge.

Polisen har 6verlag, bade fran Rikspolisstyrelsens sida och regionalt, visat
en generds instdllning till och samarbetat vl med 6vriga aktdrer. Vagverket
har pé ledningsniva stottat arbetet med att motverka illegal streetracing. Pa
lokal och regional nivé dr det ibland svérare att f4 stod. Trafikférordningen
(kap. 3:84) ger Vigverket mojlighet att avlysa vigen for “tdvlingar”, men
eftersom Blackrace inte dr nagon tévling behdver forordningen éndras.

Vi foreslér darfor att regeringen dndrar trafikforordningen sé att Vigverket
likt kommunerna kan uppléta vagar for “uppvisning” (3:84) samt ge mdjlighet
till avlysning” (10:1) och dven att kunna ge “dispens for avgifter” (13:3).

Skilj Véagtrafikinspektionen frin Vigverket

Vigverket har ansvar for att vdgnitet utformas sa att nollvisionens mal att
ingen ménniska dodas eller skadas allvarligt av végtrafiken kan uppnas. Vig-
trafikinspektionen har ansvaret att folja och analysera hur hela vigtansportsy-
stemet fungerar i forhallande till beslutade trafiksdkerhetsmél. Dari ingér en
granskning av alla aktorer inom végtrafiken.

Riksdagen begérde 1999 av regeringen att inrétta en fristdende vigtrafikin-
spektion. Regeringen &stadkom dock en halvmesyr ndr man 2003 inréttade
végtrafikinspektionen som en del i Vigverket. Kristdemokraterna anser att
riksdagens beslut avsag en vigtrafikinspektion fristdende fran Vigverket.

Riksdagen beslutade under 2003 om en uppdelning av Luftfartsverket i
syfte att skapa en sjilvstéindig inspektion for att undvika de trovirdighets- och
effektivitetsproblem som &r en risk nér produktions- och kontrollfunktioner
ligger pa samma myndighet. P4 motsvarande sitt har Kristdemokraterna fore-
slagit att végtrafikinspektionen inrdttas som en egen myndighet fristaende
fran Vigverket.

Vid 2004/05 ars riksmote beslutade riksdagen, med bl.a. Kristdemokrater-
nas motion som underlag, att samtliga trafikinspektioner skulle sammanforas
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till en enhet och skiljas ifrdn respektive trafikverk. Detta skulle ske under
2006 och redovisas i arets budgetproposition av regeringen.

Nu visar det sig att regeringen dnnu inte tillsatt ndgon utredare utan enbart
har tillfragat trafikverken och inspektionerna om de samarbetar med varandra.
Detta ar helt otillfredsstillande, och Kristdemokraterna begér att riksdagens
beslut respekteras och verkstills snarast.

Stockholm den 5 oktober 2005

Johnny Gylling (kd)

Tuve Skanberg (kd) Lars Gustafsson (kd)

Dan Kihlstrém (kd) Sven Gunnar Persson (kd)
Ragnwi Marcelind (kd) Bjorn von der Esch (kd)

Annelie Enochson (kd)
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