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8 1 Meddelande om sarskild debatt om mediernas och kulturens
oberoende

Tredje vice talmannen meddelade att pa begéaran av Liberalernas riks-
dagsgrupp skulle en sarskild debatt om mediernas och kulturens oberoende
anordnas fredagen den 27 mars kl. 9.00.

Fran regeringen skulle kultur- och demokratiminister Amanda Lind
(MP) delta.

Den inkomna skrivelsen hade féljande lydelse:

Till talmannen
Begéaran om sarskilt anordnad debatt

Mediernas och kulturens oberoende i forhallande till den politiska
makten har blivit en fréga som uppméarksammas allt mer. Fragan &r i grun-
den tidlés och maste kontinuerligt diskuteras i varje demokratiskt sam-
hélle, men den har pa senare tid tagit en allt mer central plats i det offent-
liga samtalet.

Detta har sin grund i flera faktorer. | var omvarld har regeringar aktivt
agerat for att begransa medias frihet, bytt chefer for kulturinstitutioner och
strypt budgeten for verksamheter inom media och kultur som inte ansetts
formedla den bild eller det perspektiv av verkligheten som regeringen 6ns-
kar.

Aven i Sverige har relationen mellan & ena sidan kultur och medier och
a andra sidan det offentliga blivit alltmer omdiskuterad. Inom kulturlivet
ifrdgasatts principen om armlangds avstand mellan politiska beslutsfattare
och kulturens utdvare. Chefer for offentliga kulturverksamheter har ansett
sig tvingade att lamna sin position och pétryckningar har skett for att for-
andra innehall i kulturproduktioner. En intensiv diskussion pagar om stats-
maktens relation till public service-bolagen.

Kulturens och mediernas frihet &r en béarande del av det svenska sam-
héllsbygget. Den allt mer polariserade samhéllsdebatten om den offentliga
maktens roll i forhallande till kulturlivet och medierna angar inte bara kul-
turskapare, journalister och andra som &r verksamma i dessa branscher.
Den angar var och en som bryr sig om vilka férutsattningar som finns for
tankens och skapandets frihet. Det ar darfor viktigt att riksdagspartierna
redovisar sin syn pa dessa fragor och debatterar de langsiktiga konsekven-
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serna av olika politiska vagval. Jag hemstaller darfér om att talmannen i
enlighet med bestdmmelserna i riksdagsordningen 6 kap. 23 § beslutar om
en sarskilt anordnad debatt om detta &mne.

Stockholm den 2 mars 2020

Johan Pehrson

Gruppledare (L)

§ 2 Meddelande om statsministerns fragestund

Tredje vice talmannen meddelade att vid fragestunden torsdagen den
19 mars kl. 14.00 skulle frdgor besvaras av statsminister Stefan
Lofven (S).

§ 3 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer
Féljande skrivelser hade kommit in:
Interpellation 2019/20:343

Till riksdagen
Interpellation 2019/20:343 Utvecklingen av det civila forsvaret
av Pal Jonson (M)
Interpellationen kommer inte hinna besvaras inom tidsfristen.
Skalet till drojsmalet ar tjansteresor och andra sedan tidigare inbokade
arrangemang.
Interpellationen kommer att besvaras den 17 mars 2020.
Stockholm den 9 mars 2020
Justitiedepartementet
Mikael Damberg (S)
Enligt uppdrag
Daniel Strém
Expeditionschef

Interpellation 2019/20:346

Till riksdagen
Interpellation 2019/20:346 Uteblivna rapporter géllande bestéllar-
ansvar
av Thomas Morell (SD)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 17 mars 2020.
Skalet till drojsmalet ar tidigare inbokade resor och arrangemang.
Stockholm den 11 mars 2020
Infrastrukturdepartementet
Tomas Eneroth (S)
Enligt uppdrag
Fredrik Ahlén
Expeditionschef



Interpellation 2019/20:374

Till riksdagen
Interpellation 2019/20:374 Migranvard
av Camilla Waltersson Gronvall (M)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 24 mars 2020.
Skalet till drojsmalet ar sedan tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 12 mars 2020
Socialdepartementet
Lena Hallengren (S)
Enligt uppdrag
Marianne Jenryd
Expeditionschef

Interpellation 2019/20:376

Till riksdagen
Interpellation 2019/20:376 Atgarder for att minska ojamlikheten i sjuk-
skrivningsprocessen
av Elisabeth Bjornsdotter Rahm (M)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 24 mars 2020.
Skalet till drojsmélet ar sedan tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 6 mars 2020
Socialdepartementet
Ardalan Shekarabi (S)
Enligt uppdrag
Marianne Jenryd
Expeditionschef

Interpellation 2019/20:385

Till riksdagen

Interpellation 2019/20:385 Ursprungsmaérkning av drivmedel
av Jens Holm (V)

Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 17 april 2020.
Statsradet har inte mojlighet att besvara interpellationen inom anvisad tid
pa grund av redan inbokade engagemang.

Stockholm den 13 mars 2020
Miljodepartementet

Isabella Loévin (MP)

Enligt uppdrag

Egon Abresparr
Expeditionschef

Interpellation 2019/20:390

Till riksdagen
Interpellation 2019/20:390 Klimatlagen
av Louise Meijer (M)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 17 april 2020.
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Statsradet har inte mojlighet att besvara interpellationen inom anvisad
tid pa grund av redan inbokade engagemang.
Stockholm den 16 mars 2020
Miljodepartementet
Isabella Lévin (MP)
Enligt uppdrag
Egon Abresparr
Expeditionschef

§ 4 Anmélan om faktapromemorior

Tredje vice talmannen anmalde att féljande faktapromemorior om for-
slag fran Europeiska kommissionen hade kommit in och éverldamnats till
utskott:
2019/20:FPM21 Meddelande om &éversynen av den ekonomiska styrning-

en COM(2020) 55 till finansutskottet
2019/20:FPM22 Meddelande om en forbattrad utvidgningsprocess pa

vastra Balkan COM(2020) 57 till utrikesutskottet

§ 5 Arenden for hanvisning till utskott

Foljande dokument hanvisades till utskott:
Propositioner
2019/20:110 till utrikesutskottet
2019/20:112 till trafikutskottet

Skrivelse
2019/20:115 till utrikesutskottet

§ 6 Arenden for bordlaggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:
Finansutskottets betdnkande
2019/20:FiU22 Finansiell stabilitet och finansmarknadsfragor

Civilutskottets betdnkanden
2019/20:CU14 Konsumentratt
2019/20:CU15 Hushallningen med mark- och vattenomraden

Forsvarsutskottets betdnkande
2019/20:F6U9 Militara fragor
Trafikutskottets betankande
2019/20:TU7 Infrastrukturfragor

Miljo- och jordbruksutskottets betdnkanden
2019/20:MJU9 Djurskydd
2019/20:MJU10 Vattenvard



§ 7 Svar pa interpellation 2019/20:343 om utvecklingen av det civila
forsvaret

Anf. 1 Statsradet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Pal Jonson har fragat mig varfor jag inte foljde Forsvars-
beredningens forslag att sammanféra de civila och militara delarna av for-
svaret till ett totalférsvarsdepartement inom Regeringskansliet. Vidare har
Pal Jonson fragat mig om jag anser att det finns en politisk 6verenskom-
melse om kostnaderna for det civila forsvaret i enlighet med vad Forsvars-
beredningens rapport Motstandskraft slar fast samt om jag kommer att
bjuda in oppositionspartierna fér éverlaggningar om utformningen av det
civila forsvaret innan totalforsvarspropositionen dverldmnas till riksdagen
i host. Pal Jonson har dven fragat mig om jag avser att vidta ytterligare
atgarder for att tillgodose att strukturer och organisationsfragor som beror
det civila forsvaret dven aterfinns i totalférsvarspropositionen.

Arbetet med att ateruppbygga totalforsvaret ar ett gemensamt arbete
for hela regeringen, och arbetet ar hogt prioriterat. Férsvarsministern har
ansvaret fér samordningen mellan det militdra och det civila forsvaret
inom ramen for totalforsvaret. Inrikesministern ansvarar for samordningen
av samhaéllets krisberedskap och civilt férsvar. Det civila férsvaret omfat-
tar all den civila samhéllsverksamhet som ska bedrivas inom totalforsvaret
under hogsta beredskap. Fragor som ror civilt forsvar beror saledes samt-
liga departement inom Regeringskansliet. Ansvarsprincipen, det vill sdga
att den som har ansvar for en verksamhet under normala forhallanden
ocksa har ansvaret under en kris och vid héjd beredskap, ar en hornsten i
arbetet med totalforsvaret.

Regeringen, Centerpartiet och Liberalerna &r 6verens om att tillfora det
militara forsvaret ytterligare 5 miljarder kronor per ar fran och med 2022
till och med 2025, i enlighet med Fdrsvarsberedningens forslag. Sedan ti-
digare har regeringen beraknat att tillféra 5 miljarder kronor aven for 2021.
Det militara forsvarets formaga ar beroende av det civila forsvarets for-
maga. Det ar positivt att det inom Forsvarsberedningen finns en bred poli-
tisk samsyn om inriktningen i Motstandskraft. Férsvarsberedningen upp-
skattade att de forslag som lamnades i rapporten Motstandskraft kraver ett
nettotillskott till det civila forsvaret pa ca 3,8 miljarder kronor per ar i slu-
tet av perioden 2021-2025, utdver de 430 miljoner kronor per ar som be-
slutades i budgetpropositionen for 2018. Om detta finns dock ingen bud-
getpolitisk dverenskommelse. Regeringens mal ar att riksdagens beslut
hdsten 2020 om en forsvarspolitisk inriktningsproposition ska kunna na en
sa bred uppslutning som mojligt.

Utvecklingen av totalférsvaret befinner sig i en intensiv fas. Flera ut-
redningar rérande strukturer och organisationsformer, sérskilt med inrikt-
ning pa det civila forsvaret, har tillsatts med utgangspunkt i Forsvarsbe-
redningens rapport Motstandskraft, bland annat Utredningen om civilt for-
svar avseende ansvar, ledning och samordning inom civilt forsvar, Utred-
ningen om en ny myndighet for psykologiskt forsvar, Utredningen om
totalforsvarets forsorjningstrygghet samt Utredningen om halso- och sjuk-
vérdens beredskap. Aven Rikshankskommittén har tagit upp fragor som
avser civilt forsvar. Slutsatserna fran dessa utredningar kommer att vara
viktiga byggstenar i att utveckla Sveriges totalforsvar.
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Den 2 mars redovisade 20 myndigheter underlag for den fortsatta in-
riktningen av det civila forsvaret till respektive ansvarigt departement.
Bakgrunden &r ett regeringsuppdrag dar myndigheterna ombads att med
grund i Forsvarsheredningens rapporter analysera de behov och atgards-
forslag avseende det civila férsvaret som Férsvarsberedningen redovisat.
Myndigheterna har ocksa analyserat de behov och &tgardsforslag som
MSB och Férsvarsmakten har redovisat i ett regeringsuppdrag om att
fradmja och utveckla en sammanhangande planering for totalférsvaret. Jag
ser fram emot att informera forsvarsutskottet om innehallet i underlaget.

Nar vi nu ateruppbygger det civila forsvaret ar det angelaget att berérda
aktorers kunskap och kvalificerade utredningsunderlag beaktas. Detta gal-
ler &ven de delar som ror strukturer och organisationsfragor. Men det ar
angel&get att den forsvarspolitiska inriktningspropositionen ger en huvud-
saklig inriktning for det fortsatta arbetet med civilt forsvar. Fortsatt analys,
utredning och planering kommer att fortga aven efter det att den forsvars-
politiska inriktningspropositionen ar beslutad. Arbetet med att terta total-
forsvaret ar en pagéende process.

Anf. 2 PAL JONSON (M):

Fru talman! Jag tackar inrikesministern for svaret pa min interpellation.
Denna interpellation stéalldes for ett antal veckor sedan, fére det allvarliga
utbrottet av coronaviruset som nu drar fram i Sverige och i Europa. Men
det gor inte interpellationen mindre angelégen eller mindre relevant.

Grunden &r att ju starkare civilt forsvar vi har, desto béttre civil krisbe-
redskap har vi ocksa. Om vi klarar att hantera de krav som kriget stéller
star vi ocksa battre rustade for att hantera krisen. Och man far 4nda séga
att det &r en kris som vi nu genomgar i Sverige med féljdverkningar som
vi tidigare aldrig har upplevt. Jag beddmer att om vi hade haft ett starkare
civilt forsvar hade vi ocksa varit battre rustade for att hantera denna kris.
Detta har vi kunnat ta del av i massmedierna kopplat till de formagor som
tidigare fanns. Forr hade vi till exempel ett femtiotal faltsjukhus och éver
600 respiratorer. Om vi hade haft en sektorsansvarig myndighet for sjuk-
varden tror jag att vi skulle ha kunnat samordna véra sjukvardsresurser
effektivare. En sddan myndighet hade kunnat ha ett starkare mandat att
koppla ihop alla Sveriges regioner nar det galler sjukvarden.

Fru talman! Inrikesministern sdger i svaret att arbetet med det civila
forsvaret ar hogt prioriterat av regeringen. | basta fall kan jag séga att det
mojligtvis mérks i omfattningen av regeringens utredningsvdsen. Det &r
namligen ett antal utredningar som pagar pa detta omrade. Men sanningen
ar att utvecklingen av det civila forsvaret har halkat efter det militara for-
svaret under de senaste tva tre aren. Och generaldirektoren vid MSB rik-
tade hérd kritik mot regeringen pa Folk och Férsvar i Salen i &r. Han ut-
tryckte det i termer av att det &r stopp i manga processer och att fragor har
hamnat i langbank pa Regeringskansliet samt fastnat i utredningar.

Det ar Kklart att det &r allvarligt om den myndighetschef som har huvud-
ansvaret for utformningen av det civila forsvaret framfor denna kritik. Jag
skulle darfor vara tacksam for kommentarer fran inrikesministern om hur
han ser pa denna kritik.

Fru talman! Precis som inrikesministern sager pagar det fem storre ut-
redningar om totalférsvaret. Problemet &r bara att tre av dessa utredningar
ar forsenade och tva andra har dragit slutsatsen att nya utredningar maste



komma pa plats. Det ar framfor allt tva utredningar som jag ar extra orolig
6ver. Den ena berdr Elisabeth Nilssons utredning om néringslivets roll
inom totalforsvaret.

Det ar i grunden s att vi inte kommer att komma framat i fragan nar
det kommer till ett civilt forsvar om vi inte far en mycket starkare samord-
ning mellan det privata och det offentliga. | dag utférs huvuddelen av all
samhallsviktig verksamhet nér det galler drivmedel, elektricitet, telekom,
banker och sé vidare av privata foretag. Vi maste fa till en mycket starkare
samordning.

Elisabeth Nilssons utredning var tydlig med vad man inte kan gora pa
detta omrade. Man kan inte utse krigsviktiga foretag och sa vidare. Men
jag tror att vi hade varit betjanta av ett mer framatblickande underlag.

Fru talman! Den andra utredningen som jag ocksa hyser en viss oro
infor &r Barbro Holmbergs strukturutredning om det civila forsvaret. Den
ska lagga grunden till helt fundamentala fragor, till exempel om vi ska ha
civilomréaden och civilbefalhavare, vilken typ av krisledningssystem vi ska
ha och om vi ska ha sektorsansvariga myndigheter. Detta &r fundamentala
byggstenar for att vi ska komma framat i totalférsvaret. Problemet med
denna utredning &r att den inte kommer férrén i mars 2021.

Bada dessa utredningar &r som sagt helt avgorande for att vi ska ha ett
fullgott underlag for att fatta ett nytt totalférsvarsbeslut under nasta host.

Jag tycker inte att det ar utredarnas fel, utan det &r ju regeringens ansvar
att se till att de utredningar man tillsatter faktiskt kommer pa plats och att
de far personella resurser och rimliga arbetsforutsattningar.

Jag vill fraga inrikesministern hur han ser pa det bristande underlag vi
riskerar att fa for nésta totalforsvarsbeslut.

Anf. 3 Statsradet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Jag vill tacka Pal Jonson for en vildigt viktig interpella-
tion. Det finns ju vissa interpellationer som aldras med tiden och hamnar
valdigt ratt i samhallsdebatten medan andra hamnar lite mer snett och
kanske inte blir lika prioriterade. Detta &r verkligen ett omrade som ham-
nar mitt i den krissituation vi har i dag.

Jag héller med om Pal Jonsons allmanna bild — hade Sverige haft ett
starkare totalforsvar, inklusive det civila forsvaret, hade vi sttt starkare i
att hantera den krissituation vi har i dag. Detta var ocksa ett av mina teman
nar jag holl mitt tal p& Folk och Forsvars rikskonferens i Sélen, dar jag
beskrev hur valdigt mycket av det civila forsvaret helt nedmonterades. Det
skedde béade i friga om beredskap och i frdga om ansvar i vissa delar, till
exempel lakemedelsforsérjning, med myndigheter som tidigare hade ett
tydligare uppdrag men som inte riktigt har det langre.

Det &r klart att vi hade stétt starkare som samhélle om vi hade haft ett
starkare civilt forsvar nu. Det som ar komplicerat — och Pal Jonson &r yt-
terst medveten om detta — &r att vi nér vi nu ska bygga upp det civila for-
svaret maste gora det utifran de forutsattningar som finns i dag. Dessa for-
utsattningar &r inte riktigt likadana som nar vi en gang hade det civila for-
svaret pa plats, med de beredskapslager som fanns. Det finns vissa erfa-
renheter fran detta som vi verkligen kan dra nytta av. Vi kan kopiera en
del av de tillvagagangssitt och de strukturer som fanns.

Men samhallet har forandrats. En del av sarbarheten syns inte minst i
de leveransfloden vi har sett nu. Det géller inte bara de varor som &r av
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mycket kritisk betydelse for samhdllet, som forr i tiden beredskapslagra-
des, utan nu har nastan all industri just in time-leverans. Detta skapar sar-
barheter i systemet som inte fanns pa den tiden — i alla fall inte pa samma
satt.

Den digitala utvecklingen &ar kanske inte lika het just nu, nér vi hanterar
coronakrisen, men sarbarheterna i samhéllet ar mycket storre i dag — med
den digitala utvecklingen — an de var pa den tiden. D4 kravs det ett samar-
bete mellan det offentliga och det privata, vilket du, Pal Jonson, var inne
pa.

P& den tiden var mycket av den verksamhet som var av kritisk betydel-
se for samhéllet i offentlig regi och offentlig dgo. Nér vi nu ska bygga upp
detta igen, utifran en struktur dar alla aktorer inte &r offentliga eller stat-
liga, maste det civila forsvaret organiseras pa ett annat satt.

Jag tar detta pa valdigt stort allvar. Jag noterade ocksa Dan Eliassons
tal i Salen. Han kritiserade lite av varje. Hans huvudkritik handlade om att
han tyckte att vi ibland detaljstyr verksamheten lite fér mycket och inte
lyssnar pd dem som &r experter pd omradet. Om vi nu har tillsatt utred-
ningar med manniskor som verkligen gér pé djupet i frdga om hur vi borde
organisera det civila forsvaret ar i alla fall min slutsats att det ar viktigt att
vi verkligen far in denna kunskap nér vi ska fatta ett valgrundat beslut som
ska halla under lang tid framover.

Det &r sant att det civila forsvaret ligger efter det militara forsvaret. Det
militara forsvaret startade sin tillvéxtresa tidigare. Det militara forsvaret
gick inte lika djupt ned utan hade kvar strukturer som gor att det nu kan
byggas upp snabbare &n det civila forsvaret.

Det andra som intraffade med det civila forsvaret, om vi ska vara riktigt
arliga, var att dvergangsregeringen hamnade i ett lage dar flera utredningar
inte kunde tillsittas. Vi tappade manader av utredningstid. Dessa utred-
ningar skulle egentligen ha kommit igang, men av havd tillsétter en éver-
gangsregering inte nya utredningar. Detta har gjort att vi nu har hamnat i
tidsndd.

Jag ar anda forsiktigt optimistisk. Jag tror att vi i bra samarbete kan
staka ut viktiga principer for utvecklingen av det civila forsvaret. Detta
galler aven i fragor om ansvar och ledning, som jag tror &r helt fundamen-
tala for att komma vidare. Jag ar helt saker pa att totalforsvarsbeslutet
maste ha en stark civil dimension.

Anf. 4 PAL JONSON (M):

Fru talman! Lat mig kommentera ett par saker som inrikesministern sa.

Det &r helt rétt, som inrikesministern sa, att samhéllet har fordndrats
och att statens radighet dver det offentliga och det privata & mindre &n den
var forr.

Vi ar dock inte ensamma om att ha detta problem. Vi kan titta pa de
andra nordiska landerna. Jag upplever att Finland har kommit mycket
langre i arbetet med samordningen mellan det privata och det offentliga.
Forsvarsutskottet var i Nordnorge forrforra veckan. De har ocksa kommit
langre i totalférsvarsplaneringen mellan det privata och det offentliga.

Det handlar nog inte bara om att vi har haft en 6vergangsregering och
om att detta har stallt till det — det var ju anda sa att ni fick rapporten fran
Forsvarsberedningen i december 2017 — utan det handlar nog ocksa om att
prioritera det civila forsvaret. Jag vet att inrikesministern har haft jatte-



mycket annat att gora kopplat till gdngbrottslighet, skjutningar och annat,
men man maste ligga pa utredningarna hela tiden och kanske ocksa fa av-
rapporteringar sa att man kommer framét.

Fru talman! Det var ju anda sa att vi 2015 fattade beslut om att ge pla-
neringsanvisningar, eller om att paborja arbetet med det civila forsvaret.
Det &r alltsa fem ar sedan. Jag kan konstatera att mycket arbete aterstar.

En del handlar om var administrativa beredskap, det vill saga vilket
forfattningsstdd vi ska ha eller vilka lagar och férordningar vi ska luta oss
mot. Hur péaverkar lagen om offentlig upphandling det civila forsvaret?
Hur péverkar den vid skarpt beredskap?

En annan del handlar om var organisatoriska beredskap, det vill siga
ledning, struktur och samordning.

Det ar mycket arbete som kvarstar. Om vi inte skyndsamt far dessa
strukturer pa plats kommer vi inte att kunna svara upp mot det krav som
framgar i Forsvarsberedningens rapport, namligen att det &r det vapnade
angreppet som ska vara dimensionerande for totalforsvaret. Det bradskar
att fa dessa strukturer pa plats.

Detta leder in till min andra fraga i interpellationen, namligen behovet
av ett totalforsvarsdepartement, eller ett departement som har ansvar bade
for det civila och for det militara forsvaret.

Jag kan konstatera att Forsvarsberedningen i sin rapport Motstands-
kraft fran december 2017 pekar pa de farhagor och brister som finns om
man delar upp det civila och det militara forsvaret. Férsvarsberedningen
anser att uppdelningen ger upphov till grénsdragningsproblematik och
otydliga ansvarsforhallanden, vilket forsvarar och forsenar arbetet med det
civila forsvaret.

Slutsatsen, fran december 2017, ar alltsa att det forsvarar och forsenar
arbetet att inte ha det hela inom ett departement. Jag tycker att denna slut-
sats haller an, och jag tycker tyvarr att Forsvarsberedningens farhagor har
blivit besannade i och med att man har delat upp det militara och det civila
pé tva olika departement.

Nu sager inrikesministern, klokt nog, att det ar hela Regeringskansliet
som har ansvar for totalforsvaret. Sa ar det naturligtvis. Det ar ocksa sa att
den civila formagan och den militdra férmagan ar beroende av varandra.
Det &r just darfor jag tycker att samordningen av det civila och det militéra
forsvaret skulle vara betjant av att hanteras inom ramen for ett departement
och inte tva.

Jag skulle vara tacksam fér en kommentar rérande varfér man inte har
foljt en enig forsvarsberedning, som stéllde sig bakom ett totalforsvarsde-
partement. Det var ocksa tre socialdemokratiska ledamoter i Forsvarsbe-
redningen som foérordade denna modell.

Auvslutningsvis, fru talman, vill jag tala om budgeten for det civila for-
svaret.

Inrikesministern sa har att regeringen och dess samarbetspartier den
30 augusti fattade beslut om en ekonomisk 6verenskommelse om det mili-
tara forsvaret, i samma riktning som Forsvarsberedningens forslag. Jag vill
bara tillagga att denna dverenskommelse inte var prissakrad, vilket innebar
att det saknas 5 miljarder till det militara forsvaret till 2025 och 30 miljar-
der till 2030.
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Jag undrar om man nu kommer att tillféra en ny ekonomisk dverens-
kommelse om det civila forsvaret och nar denna i sa fall kommer att pre-
senteras for riksdagen.

Anf. 5 Statsradet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Jag vill borja med att saga att jag héaller med Pal Jonson i
hans analys av vara grannlander i Norden, kanske sérskilt nar det galler att
titta extra mycket pa Finland. Finland byggde en gang i tiden i princip upp
sitt civila forsvar genom att titta pa Sverige. Sedan avvecklade vi vart ci-
vila forsvar medan Finland behdll sitt och tvingades att anpassa sitt civila
forsvar till samhéllsutvecklingen, inte minst nér det galler att ha flera ak-
torer.

Vi har ett véldigt gott samarbete i den nordiska kretsen. Vi har ocksa
ett valdigt bra samarbete mellan vara departement, saval nar det géller kris-
beredskap som nar det galler fragan om civilt forsvar. Vi har mycket att
vinna bade pa att samarbeta med Finland och pa att lara av hur Finland har
utvecklat och férandrat sina system &ver tid for att mota den nya tiden.

Detta dr ocksa en del av varfor flera av dessa utredningar har haft i
uppdrag att titta pd hur vara grannlander har organiserat sin verksamhet
for att dra nytta av det och komma vidare. Vi ar helt éverens om den be-
skrivningen.

Man kan valja att organisera verksamhet pa olika sétt. Inom ramen for
det departement som jag finns pa har vi Myndigheten for samhallsskydd
och beredskap, hela polisverksamheten och krisberedskapen.

Jag delar helt bilden att ett starkare civilt férsvar ger en starkare kris-
beredskap. Det omvénda galler ocksa, att en starkare krisheredskap ger ett
starkare civilt forsvar. De & kommunicerande karl at bada hallen, och det
ar jag i regeringen som har ansvar for de myndigheter som i fredstid han-
terar kriser och katastrofer.

Nér det galler att bygga upp det civila forsvaret vill jag bara visa viss
odmjukhet i frdgan om hur latt det ar att samordna, ansvarsutkrava och
gora tydliga gransdragningar. Jag har lite fran sidan foljt arbetet med For-
svarsberedningen kopplat till det militara forsvaret. Det & en myndighet,
och det &r en ekonomisk ram. Det har inte varit jatteenkelt att ha koll pa
alla siffror och hur processen ska vara. Jag har gang pa gang stallt fragor
for att forsoka fa en gemensam bild av hur laget ar. Nu har man kommit
valdigt 1angt med detta.

Nér vi talar om civilt forsvar talar vi om hela samhallets forméga att
hantera och fungera i handelse av hdjd beredskap och krig. Ett departement
kan inte kunna alla dessa delar, utan Socialdepartementet, Infrastrukturde-
partementet och Justitiedepartementet har djup kunskap pa sina respektive
omraden. Men det ska samordnas med det militdra forsvaret, s att vi far
en s& stark uppbyggnad av det civila forsvaret som gar inom ramen for
totalforsvarsbeslutet. Jag tror att vi har en gemensam ambition i detta.

Vél medveten om att alla utredningar inte ar klara kommer inte alla
beslut att kunna fattas nu. DA tror jag att det &r jatteviktigt att vi sa langt
som mdjligt har en gemensam analys av vilka prioriteringar vi ska gora
nar vi nu bygger upp det civila forsvaret for att fa ut maximal effekt av
totalférsvaret.



Jag ser fram emot att dels fA komma tillbaka till forsvarsutskottet och
redovisa de 20 bevakningsansvariga myndigheternas inkomna handlingar
och deras analys av vad de tycker att man borde prioritera, dels att ha en
politisk diskussion om de prioriteringar som totalforsvarsbeslutet maste
vila pé.

Anf. 6 PAL JONSON (M):

Fru talman! Tack, inrikesministern, fér den har debatten! Den ar ange-
lagen. Men l&t mig ta upp nagra saker.

Jag tror kanske att regeringen hade tankt ratt ndr man tankte att man
skulle skapa ett blaljusdepartement, om det inte hade varit sa att vi samti-
digt pabdrjade uppbyggandet av det civila forsvaret. Det ar sa viktigt att
det civila och det militara hanger ihop och att man organiserar det inom ett
departement, annars kommer man att ga i otakt.

Sedan vill jag aterigen lyfta fram detta med budgeten, for jag tror att
det &r véldigt angeldget. Jag undrar om ministern bara kan fortydliga att
den ekonomiska dverenskommelse som galler det militara forsvaret ar se-
parat med egna pengar, jamfort med den som ska presenteras om det civila
forsvaret, s att man inte anvander de militara delarna for att finansiera det
civila forsvaret. Det rader redan underfinansiering av det militara forsva-
ret, vill jag tillagga.

Nagra ord ocksd om processen framover. Vi kommer i dag att bli in-
bjudna till Forsvarsdepartementet for att eventuellt inleda politiska for-
handlingar om det militara forsvaret. Men det finns ingen struktur eller
organisation vad géller beredningen av det civila forsvaret, och det tycker
jag ar orovéackande. Vi vill fatta ett beslut i bred politisk samsyn. Da krévs
en ordnad process for att vi ska fa en samsyn kring det civila forsvaret. Jag
vill garna ha en kommentar fran ministern kopplad till processen for det
civila forsvaret och hur man ska hitta en bred politisk samsyn.

Sista fragan, fru talman, galler det nationella cyberoperationscentret.
Det &r jatteviktigt for totalforsvaret. Vi kommer att behéva bygga upp ett
digitalt skalskydd for hela totalférsvaret.

Jag undrar om ministern kan ge besked om vilken budget som kommer
att tillféra medel till det nationella cyberoperationscentret samt om man
kommer att aterkomma till riksdagen for att presentera centret, vars volym
beddms vara 250 personer, och det &r en stor verksamhet.

Anf. 7 Statsradet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Jag vill en gang till tacka Pal Jonson for den har interpel-
lationsdebatten. Den &r viktig.

Vi star mitt i en nationell kris kopplad till coronaviruset. Da ar det vik-
tigt att vi inser att ett starkare civilt forsvar hade gjort oss starkare i dag,
men framfor allt att vi méste lara av den hér krisen for att se att ett starkare
civilt forsvar ocksa ar nodvandigt for framtiden. Jag ser darfor fram emot
ytterligare debatter men framfor allt att samverka kring de har fragorna.

Jag ska ge svar pa nagra fragor.

Overenskommelsen om det militara férsvaret mellan samarbetsparti-
erna, Liberalerna och Centerpartiet, och regeringen galler det militara for-
svaret — ingenting annat.
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Alla departement kommer pa ett eller annat satt att beréras av det civila
forsvarets ateruppbyggnad. Jag tror att nagra departement och nagra ut-
skott i riksdagen kommer att bli extra mycket involverade. Det finns ett
antal sektorer som &r prioriterade for oss, till exempel hdlso- och sjuk-
vardssektorn, transportsektorn och energisektorn, och som darmed kom-
mer att fa en extra stor roll i arbetet med totalforsvarspropositionen och
underlagen till den framover.

Jag ser fram emot att komma tillbaka till hela férsvarsutskottet och re-
dovisa alla inkomna handlingar for att ge en 6verblick av hur prioritering-
arna ser ut pa de olika departementen och i de bevakningsansvariga myn-
digheterna. Da tar jag garna emot riksdagspartiernas egna bilder av deras
prioriteringar och fokusomraden.

Det finns motstandskraft, men det ar viktigt att i det har laget fa en
fornyad bild av vad ni tycker &r viktigast att komma vidare med. En viktig
fraga ar cybersdkerhet. Det nationella cybersakerhetscentret ar planerat att
kunna inréttas under éret, och myndigheten har sagt att de kan starta cent-
ret under aret utan extra medel. Men utbyggnaden av centret kommer att
krava ytterligare finansiering.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 8 Svar pa interpellation 2019/20:359 om avskaffande av krav pa
danstillstand

Anf. 8 Statsradet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Tobias Andersson har fragat mig nar jag avser att ater-
komma med forslag till riksdagen med anledning av riksdagens tillkédnna-
givande till regeringen om att slopa kravet pa tillstand for att anordna
offentlig danstillstallning. Vidare har han fragat mig om det & min och
regeringens ambition att avskaffa tillstdndskravet for offentliga danstill-
stallningar och hur regeringen har resonerat och agerat i forberedelserna
av lagradsremissen.

I september 2017 fick en utredare i uppdrag att bitrédda Justitiedeparte-
mentet med att utreda fragan om kravet pa tillstand for att anordna offent-
lig danstillstallning. Uppdraget redovisades i juni 2018 (Ds 2018:20).
| promemorian foreslas att det absoluta kravet pa tillstind ska slopas men
att det ska finnas kvar i de fall da danstillstallningen utgér en risk med
hénsyn till ordning och sékerhet.

Utredarens forslag remissbehandlades fran den 5 juli 2018 till den
15 oktober 2018. Det ar nu upp till regeringen att utifran utredarens forslag
och de synpunkter som kommit in under remissbehandlingen ldamna for-
slag pé lampliga forfattningsétgarder.

Som jag tidigare har anfort i svar pé riksdagsfragor fran bland andra
Mattias Backstrom Johansson (SD) och Lars Puss (M) har drendet tyvarr
inte kunnat prioriteras pa grund av att Justitiedepartementet har haft ett
flertal viktiga lagstiftningsarenden att hantera. Lagstiftningséarenden kopp-
lade till straffskérpningar och nya polisidra verktyg mot den organiserade
brottsligheten och gangvaldet har prioriterats fore danstillstandet. Arbetet
med att ta fram en lagradsremiss pagar dock i Regeringskansliet.



Anf. 9 TOBIAS ANDERSSON (SD):

Fru talman! Tack for svaret fran Mikael Damberg!

For snart fyra ar sedan riktade en enig riksdag ett tillkdnnagivande till
regeringen om att slopa tillstandskravet pa anordnande av offentliga dans-
tillstallningar. Sedan dess har fragan utretts, och promemorian Tillstand
till offentlig danstillstélining éverlamnades till regeringen i juni 2018.
Med andra ord har det funnits en bred politisk enighet i flera ar utan att
nagonting har skett. Ordningslagen kraver fortfarande danstillstand, och
krogare utan tillstand riskerar att forlora serveringstillstand och domas till
boter eller fangelse om de inte omgéende avbryter eventuellt riskfylld
spontandans i sina lokaler.

Fru talman! Man kan latt ledas till att tro att nar politisk enighet rader
och nar riksdagen har bekraftat detsamma, da smider regeringen nér jarnet
&r varmt och verkstaller det tillkdnnagivande som riksdagen gett dem.
Dessvarre har regeringen i detta fall valt att dra verkstallandet i langbank.
Inrikesministern papekar i sitt svar att detta harleds till rddande arbetsbe-
lastning pa Justitiedepartementet.

Fru talman! Jag har full forstaelse for det. Saval inrikesministern som
hans partikollegor och féretradare fér andra partier har tillsammans orsa-
kat vart land sa stora problem att det av naturliga skal kravs bade tid och
anstrangning att forsoka atgarda dem. | det arbetet kan jag endast 6nska
ministern och regeringen lycka till. Sverigedemokraterna ar mer &n gérna
behjélpliga, bade vad géller att agera inspirationskalla och vad galler att
axla ansvar.

Med det sagt vill jag dock hévda att tidsbrist inte kan ses som ett full-
vardigt svar pa mina fragor. De var namligen bredare &n sa.

Fru talman! De fragor jag stéllde var: Nar avser statsradet att aterkom-
ma med forslaget till riksdagen? Ar det statsradens och regeringens ambi-
tion att avskaffa tillstdndskravet? Hur har regeringen resonerat och agerat
i forberedelserna av lagradsremissen?

P& dessa fragor svarade inrikesministern kort och gott att arbetet med
att ta fram en lagradsremiss pagar i Regeringskansliet. Det var kontentan
av det hela.

Nar regeringen de facto kommer att finna tid att tillmétesga riksdagens
onskemal har statsradet alltsd annu inte gett svar pd. Den konspiratoriskt
lagde skulle kunna ledas att tro att regeringen aktivt forskjuter och férhalar
fragan. Det i sig hade inte varit sarskilt forvanande da Socialdemokraterna
var ensamma med att inte driva fragan nar den behandlades av riksdagen.

Inte heller har inrikesministern svarat pa hur regeringen har resonerat
och agerat i forberedelserna av namnda lagradsremiss. Anledningen till att
jag undrar &r att det rader stora skillnader mellan det tillkdnnagivande som
riksdagen riktade till regeringen om att kravet pa tillstand for att anordna
offentliga danstillstallningar ska tas bort och utredningens forslag om att
frénga ett absolut tillstdndskrav men andock lata det finnas kvar.

Fru talman! Jag finner inga skél att i detta inlagg stélla nagra nya fragor
till inrikesministern. Jag invéntar fortfarande svar pa de jag redan har stallt.

Anf. 10 Statsradet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Jag har i interpellationssvaret svarat pa hur regeringen har
hanterat tillkdnnagivandet. Vi har tillsatt en utredning och haft férslag ute
pa remiss. Jag sa ocksa att det inte var en prioriterad beredning, eftersom
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vi hade andra fragor som var viktigare, inte minst kopplat till gangkrimi-
nalitet. Men jag sa samtidigt att beredningsarbetet fortsatter.

Nu kan jag ga sa langt som att sdga att det har inte dr prioriterat just nu.
Det kommer inte nagot sadant har forslag i nartid. Vi har just nu en corona-
kris och forsoker f& manniskor att ta eget ansvar for att minska den sociala
interaktionen. D& kan regeringen inte presentera ett forslag om att avskaffa
danstillstanden. Det blir helt fel. Jag kommer inte att géra det. Jag tror inte
att riksdagen vill att jag gor det.

Jag kan daremot sdga att nar vi har kommit igenom den har krisen kom-
mer beredningen av arendet att fortsitta, och da kan vi ta en fornyad dis-
kussion. Jag kommer inte att 6ppna upp for en diskussion om att avskaffa
kraven pa danstillstand i handelse av nationell kris pa grund av corona.

Anf. 11 TOBIAS ANDERSSON (SD):

Fru talman! Jag vill upplysa inrikesministern om att interpellationen
ldmnades in innan vi hamnade i den situation som vi nu befinner oss i. Jag
vill havda att det anda finns ett varde i att riksdagen kan fortsatta sitt ar-
bete, trots att vi befinner oss i en sd har svar situation. Vi har redan nu
vidtagit tgarder. Men min strikta bedémning ar att vi maste fortsatta agera
for att skapa ett battre samhalle dverlag, dven om vi befinner oss i den har
situationen.

Man kan inte enbart skylla pa corona, som har slagit hart mot Sverige
de senaste veckorna, nar vi har haft en enig riksdag i den har fragan i snart
fyra ar. Det ar anmarkningsvart. Det ar klart att inrikesministern har haft
fullt upp. Men det kan inte vara en anledning att helt skjuta ifran sig ansvar
i en fraga dar det har ratt politisk enighet under fyra ars tid.

Lat oss i stallet fokusera pa innehallet och titta ndrmare pa det forslag
som utredningen presenterade. Utredningen har stort fokus pa att proble-
matisera vad som skulle kunna ske om tillstandskravet helt slopas och rads
vad man beskriver som riskfyllda danstillstallningar. Det ar latt att tillata
sig att raljera 6ver hur riskfylld en danstillstallning egentligen kan bli, men
det &r Kklart att utredningen har en poéng.

Det man huvudsakligen fokuserar pa for att motivera risken med dans-
tillstallningar &r specifikt nattklubbsmiljéer. Man skriver till exempel fol-
jande om nattklubbar: ”Det dr val kédnt att det i samband med saddan verk-
samhet ofta forekommer problematik i form av alkohol- och drogpaver-
kan, konfrontationer mellan manniskor och valdsbrott, vapeninnehav med
mera. Nar manga manniskor samlas inomhus okar risken.”

Fru talman! Jag 6nskar pa intet satt att ifragasatta denna beskrivning.
Tvértom héller jag med om den och har forstaelse for den. Jag ifragasitter
daremot ifall just tillstandskrav for danstillstallningar &r 16sningen. Min
podng ar att om en nattklubb &r fylld med gangkriminalitet, vapenbrott,
narkotikaforsaljning, valdsbrott med mera torde det minsta problemet i
sammanhanget vara ifall de ocksa dansar eller inte.

Fru talman! Jag vill darfor fraga inrikesministern om han ser tillstands-
kravet for offentliga danstillstallningar som ett effektivt satt att bekampa
gangkriminalitet, vapenbrott, narkotikaforsaljning och valdsbrott.

Utredningen foreslar som sagt att vi ska franga det absoluta tillstands-
kravet. Man anser att naringsidkaren sjalv borde avgora ifall tillstand be-
hovs utifran en rad olika men svarberakneliga faktorer. Utredningen skri-
ver bland annat: ”Mindre danstillstallningar som &ger rum inom ramen for



sedvanlig restaurang- eller pubverksamhet bor falla utanfor tillstandskra-
vet ... Inslaget av dans fér inte heller medfora att verksamheten byter hu-
vudfokus och 6vergar i nagot som d&r att likstalla med en nattklubb eller
dérmed jamforlig verksamhet.”

Fru talman! Jag ma vara i en alder i vilken gemene man vistas forhal-
landevis mycket i de berérda miljoerna, men jag skulle trots det ha svart
att dra en grans for nar huvudfokus 6vergdr fran pubverksamhet till nagot
som kan likstéllas med en nattklubb.

Min andra fraga till inrikesministern i detta inldgg ar darfor ifall han
hade kunnat géra en sadan gransdragning nar man &r medveten om att en
upprepad felaktig gransdragning riskerar att generera bade béter och fang-
else.

Anf. 12 Statsradet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Jag har hittills i debatten forklarat att jag i det hér laget inte
kan prioritera arbetet med att avskaffa kravet pa danstillstand. Jag kommer
inte heller att forega vilken produkt regeringen kommer att presentera nar
vi, i enlighet med riksdagens tillkdnnagivande, val presenterar ett forslag.

Jag har full respekt for att riksdagen kan och ska kunna diskutera alla
fragor hela tiden. Men som riksdagsledamot kan man ocksa fundera pa nar
det ar lampligt att diskutera vissa fragor. Vi forsoker just nu avrada man-
niskor fran att ha for mycket sociala kontakter. Att dd, i det har nationella
krislaget, pa det har sattet jaga regeringen for att vi ska presentera exakt
vad vi tycker, kanske till och med presentera ett forslag, om att avskaffa
kraven pa danstillstand, tycker jag ar oansvarigt. Vi hade kunnat ta den har
interpellationsdebatten nér krisen ar éver. Jag tycker inte att det &r ratt till-
falle.

Jag har forklarat att jag inte kommer att prioritera beredningen av det
hér forslaget. Jag gor det garna nar vi har kommit igenom den har krisen.
Vi har namligen sagt att vi ska tillgodose tillkannagivandet fran riksdagen.
Men det finns en tid och en plats fér nar det 1ampar sig. Jag tycker inte att
den tiden och platsen ar hér och nu.

Anf. 13 TOBIAS ANDERSSON (SD):

Fru talman! Jag vill aterigen upprepa for inrikesministern att den har
interpellationen riktades till ministern sjalv innan Sverige hamnade i den
situation som vi befinner oss i just nu.

Man kan saklart ha en diskussion om ministern ska avgora vilka fragor
ledamoter ska fa lyfta till ministern i nulaget. Jag tycker att det 4r ganska
olampligt att som minister raljera éver vilka fragor riksdagsledamdter, som
&r folkvalda och ska granska regeringen och dess arbete, ska ta upp. Vi ska
inte minst granska hur regeringen nar fram, vilka lagférslag den presente-
rar, hur de &r utformade och vilka konsekvenser de far. D3 ar det anmark-
ningsvart att som minister séga: | nuléget befinner vi oss i en situation som
innebér att jag anser att riksdagsledamoten bor vara tyst. Ni ska inte
granska regeringen, inte sakerstélla att regeringen fortsatter med det arbete
som den har lovat att utfora och inte ta i beaktande det tillkdnnagivande
som riksdagen for fyra ar sedan riktade till regeringen. Det &r anmark-
ningsvért, fru talman.

Om interpellationen hade kommit som ett initiativ fran mig har och nu
hade jag saklart forstatt om inrikesministern hade tyckt att det var markligt
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att jag valde att lagga min arbetstid pa detta. Men interpellationen skrevs
innan vi forsattes i den hér situationen. Jag upplevde det hela som en del
av den plikt som ar kopplad till mitt &mbete och ocksa att fullfélja och ha
en diskussion med inrikesministern. Men givet det uteblivna svaret &r det
sjalvklart min bestamda uppfattning att dterkomma nar krisen har lagt sig
och ater lyfta upp frdgan. Forhoppningsvis har inrikesministern da ett
battre svar pa de fragor som stélldes i den hér interpellationen.

I nuldget verkar ministern uppleva det som att det pa hans bord endast
ligger att tillrattavisa ledaméter om vad de borde goéra och i vilken ut-
strackning de ska jaga regeringen. Jag tycker att det ar direkt anméarknings-
vart att forsoka begransa riksdagsledamaoter pa detta satt. Det ar inte darfor
man &r minister i en regering.

Anf. 14 Statsrddet MIKAEL DAMBERG (S):

Fru talman! Jag har bade besvarat interpellationen och deltar i dagens
debatt, men verkligheten maste ocksa spela roll for det arbete vi bedriver
i riksdag och regering.

Just nu har vi en nationell kris, och vi har fatt rekommendationer om
att manniskor inte ska umgas och ha for mycket sociala kontakter, allt for
att minska smittspridningen. Det skulle kunna fa allvarliga konsekvenser
for halso- och sjukvarden och for liv och hilsa. | detta lage hade jag sjalv
inte — och det & min personliga asikt — stallt en interpellation dar jag sagt
att vi nu maste ta fram ett forslag om att avskaffa kraven pa danstillstand.

Alla partier far gora precis som de vill. Jag har varit tydlig i denna
riksdagsdebatt med att det har inte &r ett arbete som jag kommer att prio-
ritera under krisen. Riksdagsledamoten far ha precis vilken uppfattning
han vill i denna fraga.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

89 Svar pa interpellation 2019/20:346 om uteblivna rapporter gél-
lande bestallaransvar

Anf. 15 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Thomas Morell har fragat mig vilka atgarder jag avser att
vidta for att sékerstélla att syftet med den skérpta lagstiftningen gallande
bestallaransvar uppnas.

Jag har tidigare svarat pa saval en interpellation som en skriftlig fraga
av Thomas Morell om bestéllaransvar. For regeringen ar det viktigt att de
foretag som bestéller transporter tar sitt ansvar, och darfér ska den som
bestaller en otillaten gods- eller persontransport kunna démas for brott.
Dérfor beslutade regeringen att skdrpa bestéllaransvaret for internationella
transporter och cabotagetransporter varen 2018. De dndrade reglerna har
varit i kraft i lite Gver ett och ett halvt ar och behdver utvarderas innan det
ar mojligt att dra nagra slutsatser om vilken effekt de har fatt.

Vidare tillsatte regeringen den 22 augusti 2019 en utredning om effek-
tivare kontroller av yrkestrafik pa vig. | uppdraget ingér bland annat att se
over hur kontrollverksamheten av yrkestrafik pa vag bedrivs och Iamna
forslag pa forbattrande atgarder. En annan del av uppdraget ar att utredaren



ska analysera och lamna forslag till vilka ytterligare dvertrédelser av be-
stammelser pa yrkestrafikomradet som bor vara foremal for en sanktions-
vaxling fran straffrattsliga pafoljder till sanktionsavgifter.

| uppdraget ingar att utredaren ska analysera om exempelvis Gvertra-
delser av bestammelserna om bestallaransvar bor vara foremal for en sank-
tionsvéxling.

Ordning och reda pa vagarna ar en prioriterad fraga for regeringen, och
dar spelar bestéllaransvaret en viktig roll. Jag kommer att fortsétta bevaka
fragan for att sikerstalla att bestallaransvaret blir verkningsfullt.

Anf. 16 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack, infrastrukturminister Tomas Eneroth, for svaret!

Vi har diskuterat fragan atskilliga ganger. Det har dven forekommit
mycket debatt i medierna i samband med traffar med akerier och represen-
tanter for branschen.

Vi har under flera ar jobbat med fragan om bestéllaransvaret. Vi har
kritiserat regeringen for att den inte skarpt lagstiftningen, och nar skarp-
ningen kom i juli 2018 tyckte vi att den var otillracklig.

Nu har det gatt en tid. Jag ar lite nyfiken pa hur det har blivit. Har ndgon
blivit rapporterad? Det slar ju undan benen for den seridsa akerinaringen
om man ligger och kor for lange har i landet, det vill sdga har otillaten
cabotage, eller rent av kor utan tillstdnd. Samhallet méste tydligt markera
och saga att det ar fel, och da ska dven straff utga.

Jag har kénningar inom trafikpolisen och har forhrt mig om hur det
ligger till. Jag kan konstatera att det inte har blivit nagonting. Men for att
vara pa den sakra sidan bad jag riksdagens utredningstjanst att titta pa
detta. De kunde konstatera att det inte finns nagra rapporter vad galler be-
stéllaransvaret. Jo, det har rapporterats men det har inte lett till straffratts-
liga atgarder. Flera drenden har blivit nedlagda.

Ar 2019 rapporterade polisen 231 cabotagedrenden. Tva uppgifter fi-
gurerar: 238 och 231. Vi kan lata det vara osagt vilken uppgift som &r ratt.
Till staten har det kommit in 8 840 000 kronor i sanktionsavgifter for detta.
Ur detta borde man ha kunnat vaska fram en fallande dom i frédga om be-
stéllaransvaret. Det vore annars markligt eftersom det finns 6ver 230 aren-
den d&r man brutit mot regelverket.

Vad som ar viktigt i detta &r att det maste fa konsekvenser for den som
bestéller en transport och &r val medveten om att den inte foljer regelver-
ket. Det hjélper ju inte att rapportera foraren ute pa vagen. Foraren ar oftast
nagon som befinner sig i stark beroendestallning och utnyttjas valdigt
mycket. Om man plockar bort en s&dan forare sitter det snart ndgon ny
bakom ratten. Sa fortgar det hela tiden. Om man ska f& bort naringsflodet
i detta maste man ta fast den som bestéller och styr verksamheten. | den
frdgan har man misslyckats.

Javisst, det pagar en utredning. Jag kan tycka att det ar bra att den har
utredningen gors sa att man ser hur man ska organisera kontrollverksam-
heten framover. Samtidigt maste dock den dagliga verksamheten fungera
framgent.

Jag ar val medveten om att vi befinner oss i en situation som &r véldigt
besvarlig just nu, men det innebér inte att brottsbekdmpningen maste upp-
hora. Den maste vara lika aktiv oavsett om vi har en nationell kris eller
inte. D& maste ocksa de som begar brott lagforas.
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Jag ar lite nyfiken pa att fa hora statsradets resonemang om detta. Det
maste aven vara besvarande for regeringen att inte ett enda fall med fal-
lande dom har trillat ut nér det géller bestéllaransvaret.

Anf. 17 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Thomas Morell! Sedan tidigare vet jag att vi nog har
samma utgangspunkt och engagemang i detta.

Jag tror att det mest besvarande galler dem som var emot skarpningen
av bestallaransvaret nar vi levererade det. De sa: Ar det rimligt att stilla
krav att transportkopare maste ha koll i leveranskedjan om vilket ansvar
man har for de transporter som man koper? Fér dem ar det besvarande,
eftersom vi maste ha ett tydligt bestéllaransvar. Vi maste se till att den som
yrkesmassigt bestaller transporter bér ett ansvar for lagligheten.

For négra veckor sedan, den 26 februari, limnade Aklagarmyndigheten
in en stamningsansokan till Helsingborgs tingsratt med yrkan pa foretags-
bot mot en bestéllare som ska ha brutit mot regeln om bestéllaransvaret.
Den regel vi har anvénds alltsa. Den prévas, och det 4r domstolarna som
sjalvstandigt provar regeln. Nu har lagstiftningen varit i kraft i drygt ett
och ett halvt ar.

Jag har varit tydlig med att vi kommer att géra en éversyn. Vi har som
sagt gett den utredning som 4r tillsatt i uppdrag att sarskilt titta pa bestam-
melser om bestéllaransvar och om det bor vara foremal for en sanktions-
véxling. Det innebér att jag ser att det finns ett utrymme. Det verkar dess-
utom finnas ett politiskt stéd om vi skulle komma fram till behovet av att
skarpa bestallaransvaret.

Det ska vara ordning och reda i transportbranschen. Vi kan inte ha en
ordning dér transportkdpare regelmassigt bestéller transporter som inte
foljer lagar och regler. Om man goér det ska det finnas k&nnbara foljder.
Detta ar utgangspunkten for lagstiftningen. Nu har domstolarna under ett
och ett halvt ar prévat detta. Vi ser att det finns inneliggande stamnings-
ansokningar. LAt oss se till att utvardera detta och dven invantar utredning-
en om kontrollverksamhet for att se pa vilket satt vi kan véxla upp och fa
an starkare verktyg. Jag tror att det ligger i vart gemensamma intresse.

Anf. 18 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Jag skriver alla dagar i veckan under pa att det ska vara
ordning och reda pa vara végar. Att fa ordning och reda ar nagot som vi
har arbetat hart for. Det handlar om att skydda det seridsa foretagandet och
dem som bedriver transportverksamhet och som féljer lagar och regler. De
blir utkonkurrerade av dem som kryper under genom att inte betala skatter
och avgifter, inte betala 16n till de férare som sitter bakom ratten och inte
ha tillstand for att bedriva den verksamhet som man har i landet.

Cabotage &r ju en tillfallig inrikestransport i vardlandet — det ar sé& det
ska vara. D& kan man inte bygga upp det som vi ser nu. Man har mobila
verkstader, mobila déckverkstader och mobila tankstationer. Man smugg-
lar in bransle for att forsérja den hér verksamheten, som rullar runt i landet.
Myndigheterna har inte pa ett tydligt satt markerat emot detta och sett till
att de som bestéaller och understoder den har typen av verksamhet far ett
straff. Darfor lever det ocksa vidare.



Jag séger det igen: Jag tycker att det &r bra att den hédr utredningen
pagar, men den dagliga verksamheten maste funka. Vi maste ocksa fa det
dithan att vi far fallande rapporter.

I min hand haller jag ett rykande farskt exemplar av tidningen Trailer.
Det kom forra veckan. P4 ledarsidan skriver chefredaktoren precis det som
jag for fram har: Det finns inte ett enda fall som har gatt till fallande dom.

Nar mojligheten har funnits under sa lang tid och nar det finns ett s&
stort underlag, 6ver 230 fall, &r det anmérkningsvart att inte f& en enda
fallande dom. Det gor att de har foretagen lever vidare och slar undan be-
nen for seridsa akeriforetag.

Visst — vi ar i ett besvarligt lage just nu. Men vi maste anda se till att
ha ordning och reda. Annars kommer det att bli etter varre framover. Vi
har sett en stigande trend nér det géller den olagliga verksamheten, och
den avtar inte. Jag hoppas innerligt att regeringen sétter in mer resurser.
Den dag vi far ett forslag om skarpta regler for bestéllaransvaret ar jag den
forste att vara med och vilja paverka, s att vi far en skrivning om det.

Anf. 19 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tackar i s fall for stodet om vi lagger fram ett forslag
om skarpt bestallaransvar. Men lat oss konstatera att ndr vi har haft mode-
ratledda regeringar, vilket Sverigedemokraterna hittills har sagt sig fore-
dra, har det inte kommit nagra forslag om skarpt bestallaransvar, klamp-
ning, sanktionsavgifter eller andra insatser for att stérka yrkestrafiken,
skapa ordning och reda och ¢ka kontrollverksamheten.

Med en fortsatt socialdemokratiskt ledd regering kommer vi under den
hér perioden naturligtvis att fortsatta arbeta med att fa ordning och reda pa
de svenska vagarna, skjuta till mer resurser till polisen, 6ka kontrollmoj-
ligheterna och inte minst se till att vi far ett battre underlag for att se om vi
kan sanktionsvéxla &ven néar det géller bestéllaransvaret.

Anf. 20 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Nu var detta fore min tid i riksdagen, men om jag inte
missminner mig alldeles fullstandigt var det ett enigt trafikutskott som
hade lagt fram ett forslag om klampning. Jag ma ha fel dar, men jag vill
minnas att det var pa det viset. | sa fall var det samtliga partier i utskottet
som lade fram det forslaget — bland mycket annat.

Jag tycker att det &r viktigt att vi satter fokus pa den har fragan nu, for
detta slar undan benen for seridsa foretagare. Vi far ocksa en naringskedja
for annan kriminell verksamhet om vi inte satter stopp for dem som ligger
och kor olagligt i vart land. Det ar en omfattande verksamhet. Detta finns
det polisrapporter om. Jag har sjélv varit aktiv gentemot polisen i de har
fragorna. Vi ser ocksa kopplingar till annan kriminell verksamhet. Sa lange
man inte gar in fran statsmakten och forsoker géra nagonting &t detta kom-
mer det att fortga.

Det ar synnerligen beklammande att vi inte har kommit langre under
alla dessa ar. Nar jag bérjade pa Sveriges Akeriforetag 2010 var detta en
av de forsta fragor som jag borjade jobba med. Det &r tio ar sedan. Fortfa-
rande kan vi inte komma &t de bestéllare som forsorjer den har typen av
verksamhet. Det maste bli en dndring pa detta.
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Anf. 21 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Det ma vara ett enigt trafikutskott, men under atta ar med
en moderatledd regering kom det inte ett enda forslag. Det var forst efter
regeringsskiftet som vi kunde driva igenom férslag om klampning, sank-
tionsavgifter, bestédllaransvar, 6kade kontroller och sérskilda éronmarkta
resurser for cabotagekontroller. Det spelar roll vilka som regerar. Det spe-
lar ocksa roll vilka partier som ger stod nar man bildar regering. Utgangs-
punkten ar att det med en socialdemokratiskt ledd regering kommer till
stand insatser for att fa ordning och reda pé vagarna.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 10 Svar pa interpellation 2019/20:358 om Inlandsbanan

Anf. 22 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Per Asling har frégat mig pa vilket sitt jag kommer att se
till att tvarbanan Arvidsjaur—Jorn &r tillganglig for godstrafik med system-
tag till och fran Inlandsbanan och inte bara som omledning vid extraordi-
ndra handelser sdsom stopp i trafiken eller att Férsvarsmakten behover
den.

Regeringen har tidigare angett att Trafikverket bor fortsétta att utreda
Inlandsbanans framtida funktion i den av regeringen utpekade bristanaly-
sen. Jag utgdr fran att Trafikverket beaktar alla relevanta fragor i detta ut-
redningsarbete.

Nér det galler tillampning och beslut enligt jarnvagsforordningen &r det
Trafikverkets ansvar. Vid en upplatelse dvertar nyttjanderattshavaren an-
svaret for att underhalla den uppléatna delen och for de investeringar som
behdvs for nyttjandet samt ansvaret som infrastrukturforvaltare.

Anf. 23 PER ASLING (C):

Fru talman! Jag tackar infrastrukturminister Tomas Eneroth for svaret.

Lat mig borja med att dra en liten historik om Inlandshanan. Den kom
att byggas upp under lang tid med start i slutet av 1800-talet. Den fardig-
stalldes p& 1930-talet. Inlandsbanan kom sedermera att ldggas ned i den
tappning som den drivits i fram till 90-talet genom att davarande regering
beslutade att avveckla Inlandshanan. Ett arbete startades da bland inlandets
kommuner; man gick ihop och bildade en ekonomisk férening som nu ager
det driftsbolag, Inlandsbanan AB, som driver banan. Jag tycker att det har
varit ett fortjanstfullt arbete. Man har fran inlandskommunernas sida visat
prov pa entreprendrskap och javlaranamma. Man har ocksa visat att det
finns ett behov av att Inlandsbanan finns kvar och utvecklas. Inlandsbanan
AB har sedermera stérkt verksamheten allteftersom. Inlandsbanan har i
mangt och mycket underhéllits och &r i betydligt battre skick nu &n nar
man tog 6ver. Men mycket aterstar.

Det rader kapacitetsbrist i landet. Sa sent som i december sa generaldi-
rektoren for Trafikverket att det &r kapacitetsbrist p& vara jarnvagar. Da
tycker jag att det &r viktigt att nyttja den potential som finns i Inlandsba-
nan. Den skulle kunna vara en effektiv och vél fungerande infrastruktur-
lank fran norr till soder. Dess kapacitet skulle kunna ¢ka stambanornas



med 25 procent. Den ger ocksa en bra redundans fér Norra stambanan och
Ostkustbanan. Men det &r da viktigt att den ocksa far de forutsattningar
som &r angelagna.

Anledningen till att vi star hér i dag ar ett beslut av Trafikverkets sty-
relse. Skanska har lamnat in en ansokan om att fa nyttja den bandel vi talar
om. Det ar frdga om ensamrétt till nyttjande av bandelen under en tid av
30 &r. Det ar klart att man kan tycka att det ar mer dn markligt att Trafik-
verkets styrelse ger Skanska en exklusivitet pd den har bandelen. Det ar
inte bra.

Inlandsbanan har till regeringen éverklagat beslutet som galler Trafik-
verkets dverlatelse. Inlandsbanan behdver de stambanorna for sin fortsatta
utveckling och upprustning. Man behéver mojlighet att nyttja de tvarbanor
som finns, och den allra viktigaste &r just Arvidsjaur—Jorn.

I ljuset av det beslut som Transportstyrelsens styrelse har fattat maste
det val anda anses markligt att man ger en annan part exklusivitet. Haller
inte ministern med mig om det?

Anf. 24 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Vi gor historiska satsningar pa jarnvagen i Sverige. Det ar
700 miljarder totalt i infrastruktur. En valdigt stor del handlar om att reno-
vera, reparera och bygga nytt i det svenska jarnvagssystemet.

Det ar efter ar av underinvesteringar dar vi under tidigare borgerliga
regeringar valde att inte satsa pa att bygga ut jarnvagen. Trots att trafiken
okade och att fler foretag ville skicka gods med tag gjordes inte ngdvan-
diga upprustningar.

Dérfor ar det viktigt att vi nu gor den stdrsta jarnvégssatsningen i mo-
dern tid. I norra Sverige har regionerna dér varit tydliga med sina priorite-
ringar. Det var véagledande nar regeringen valde att prioritera en satsning,
vilken var viktig, p& Norrbotniabanan.

Den kunde for évrigt nastan ha varit byggd nu om det inte var sa att
den borgerliga regeringen 2006 lyfte ut Norrbotniabanan som en nationell
satsning. | nationell plan som vi tog fram var Norrbotniabanan med.

Det handlar om Ostkustbanan, Malmbanan och inte minst Mittbanan,
med en férhoppning om en elektrifiering pa norska sidan av Merakers-
banan. Det arbetar vi med norrménnen om. Naturligtvis &r det viktiga jarn-
végssatsningar som gors.

| det sammanhanget var Inlandsbanan inte prioriterad av tidigare reger-
ingar. Fran var regerings sida valde vi att lyfta in Inlandsbanan som en
viktig del i det man kallar bristanalys. Trafikverket far uppdraget att titta
pé Inlandsbanans funktion. Den kan vara valdigt viktig for bade besoks-
néring och ur redundanssynpunkt.

Det finns ett starkt engagemang som jag verkligen uppskattar hos kom-
munerna langs Inlandsbanan. Darfor finns ett uppdrag hos Trafikverket att
just utreda Inlandsbanans framtida funktion.

Sedan galler det sjéalva beslutat om den stracka vi nu talar om. Vi ska
komma ihdg att det &r en stracka som inte har varit anvand sedan 1990.
Den har alltsa statt utan trafik i 30 ar. Det beslutet &r ndgonting som Tra-
fikverket &ger ansvar att ta.
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Det frantar inte Trafikverket det 6vergripande uppdraget att utreda In-
landsbanans framtida funktion. Jag kommer naturligtvis att folja den dis-
kussionen valdigt noga for att titta pa hur vi fortsatt kan starka hela det
svenska jarnvégssystemet.

Vi behover bade 6kad redundans och okad jarnvagstrafik, inte minst
for att klara klimatmalen.

Anf. 25 PER ASLING (C):

Fru talman! L&t mig notera att vi nu maste titta framét, Tomas Eneroth.
Beslutet om Inlandsbanans ursprungliga nedlaggning, som kom att rivas
upp pé grund av ett starkt arbete fran Norrlands inlandskommuner, fattades
av en socialdemokratisk regering. Jag ar ocksa medveten om att regeringar
dérefter av olika farg har gjort satsningar. Mer hade kunnat dnskas. Men
nu ar vi dar vi ar, och da maste vi titta framat.

Min point, och den fraga som jag avslutade mitt forra inldgg med att
lyfta for infrastrukturministern, ar féljande. Det maste anda vara rimligt
om Trafikverket har fatt ett uppdrag av regeringen att utreda Inlandsbanan
att Trafikverket gor det forutsattningslost och att man inte gér in och fattar
beslut under arbetets gdng som innebar att en viktig tvarbana i form av
Arvidsjaur—Jorn upplats at en annan operator, byggbolag eller vad vi nu
vill kalla Skanska.

Skanska menar att de under 30 ar ska ha exklusivitet i ett lage dar In-
landsbanan har anmalt intresse att fa ett nyttjande av banan och att ta ett
ansvar for den liksom man gor for huvudbanan. Det &r viktigt att regering-
en &r tydlig har. Overklagandet gor att frdgan hamnar pa regeringens bord.

Det &r bra att sa blir fallet. Inlandsbanan &r hela svenska inlandets bana.
Det &r en bana som gar strategiskt fran Gallivare och nu ned till Mora i ett
omrade dér dessutom en valdigt stor del av var skogstillgang finns.

Det finns darfor anledning att sétta in fragan i perspektivet energiom-
stallning, hallbarhet och grona energislag. Darfor &r det ocksa angelaget
att se till att Inlandsbanans framtid kan garanteras och att dess utveckling
far basta mojliga forutsattningar.

Jag har noterat att Inlandsbanan AB har identifierat att Trafikverkets
utredning om Inlandsbanans framtida funktion, som Iag till grund for sty-
relsens beslut att avveckla den del som gar fran Arvidsjaur till J6rn, har
upprattats pa ett satt som inte ar sakligt, oppet eller opartiskt.

Dérfor tycker jag att det forefaller principiellt olampligt att myndighe-
ten som har banavgifter som inkomstké&lla utreder projekt som kan komma
att innebéra att banavgifter i stéllet tillfaller en annan infrastrukturférval-
tare.

Eftersom fragan nu ligger pa regeringens bord vore det intressant att
hora: Hur staller sig regeringen till att en annan opartisk utredare far ta
Over utredningsuppdraget?

Anf. 26 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Per Asling, for engagemanget! Jag delar engage-
manget nar det galler bade jarnvagens framtid och vikten av att ta vara pa
det starka engagemanget for Inlandsbanan.



Jag tror ocksé att ledamoten Per Asling ar vél bekant med att jag som
statsrad inte kan, inte bor och inte far kommentera hur myndigheten hand-
lagt ett enskilt &rende, sérskilt inte om det skulle visa sig att det blir dver-
klagat och da hamnar pa regeringens bord. Det vore inte lampligt.

Av det skalet har jag papekat i interpellationssvaret att Trafikverket har
i uppdrag att utreda Inlandsbanans framtida funktion i den av regeringen
utpekade bristanalysen. Jag betonar ocksa att Inlandsbanan, precis som
manga andra delar av jarnvagen i norra Sverige, ar viktig.

| ett lage dér vi inte minst inom ramen for januariavtalet har pekat ut
vikten av att gora fortsatta satsningar pé jarnvag, saval nya stambanor som
jarnvag i norra Sverige, &r det viktigt att vi fortsatter att arbeta med att se
hur delar av det svenska jarnvégsnétet kan utvecklas.

Jag kan som sagt inte kommentera delar i hur Trafikverket som myn-
dighet internt har berett ett drende. Det vore inte [&mpligt i det h&r sam-
manhanget.

Anf. 27 PER ASLING (C):

Fru talman! Jag ar val medveten om att infrastrukturministern inte kan
g in och kommentera vad myndigheten, i det har fallet Trafikverket, har
tyckt och gjort. Min fraga gallde mer generellt.

Ar det rimligt att en myndighet som har en verksamhet som till delar
finansieras av banavgifter utreder ndr den andra aktoren, i det har fallet
Inlandsbanan, ocksa har att finansiera sin verksamhet till stora delar via
banavgifter?

Det ar viktigt och angeldget att vi kan ta en sadan har diskussion och
tala om denna jarnvags framtid som &r sa strategisk och viktig for hela
landet.

For mig ringer alla varningsklockor nar en aktor typ Skanska gar in och
ansOker om att fa exklusivitet beviljad. Jag tycker att det ar viktigt att vi i
det fortsatta arbetet lyfter Inlandsbanan och Ibaps arbete med att utveckla
hela banan och att utveckla tvarbanor. Det handlar om att kunna vara en
viktig resurs for transporter i Norrland och transporter fran norra Sverige
till sodra Sverige. Det handlar om redundans i forhallande till Norra stam-
banan, 6vre stambanan och Ostkustbanan, som alla har ett hart tryck och
dar det emellanat blir stopp. Déar har Inlandsbanan en viktig funktion.

Jag tycker ocksa att det ar viktigt att vi i det fortsatta arbetet lyfter in
andra tvarbanor som ligger for fafot och som skulle kunna spela en viktig
roll i ett framtida utvecklat jarnvagssystem i landet.

Anf. 28 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tackar aterigen for engagemanget. Som jag inledde
med &r det viktigt med en fortsatt stark utveckling av svensk jarnvégstra-
fik. 1 de regionala prioriteringar som har funnits infor nationell plan har
framfor allt Norrbotniabanan, Ostkustbanan, Malmbanan, Mittbanan och
andra strickor pekats ut. Det har ocksa regeringen fullféljt genom att gora
stora investeringar.

Om vi kommer att fortsétta regera eller samarbeta i den konstellation
vi har i dag &r jag nog 6vertygad om att det kommer att bli fortsatta sats-
ningar pa att starka svensk jarnvag. Det ar viktigt. Jag tycker dock ocksa
att man ska ha respekt for det faktum att det nu finns en kommersiell aktor
som &r beredd att gora investeringar i en stracka som har varit nedlagd i
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30 ar. Jag kan ha respekt for, i de vagval som finns, att det ocksa varit en
faktor man har rdknat med.

Men aterigen: Jag noterar hur Trafikverket agerar. Jag har varit tydlig
med att vi har ett uppdrag hos Trafikverket att utreda hela Inlandsbanans
funktion. Det far vara min utgangspunkt i dag.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 11 Svar pa interpellation 2019/20:364 om ratt att cykla mot enkel-
riktat

Anf. 29 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jens Holm har fragat mig vad jag avser att vidta for atgar-
der for att ett moderniserat regelverk for cykling mot enkelriktat ska info-
ras.

Regeringen har genomfort flera atgarder for att framja en 6kad och sé-
ker cykling. En nationell cykelstrategi har tagits fram, som den forsta i sitt
slag, vilket har lett till ett flertal atgarder for att framja cykling. Ett natio-
nellt cykelcentrum, som &r ett kunskapscentrum fér forskning och utveck-
ling om cykling, har lanserats. Regeringen har &ven genom de 6kade sats-
ningarna pa infrastruktur i den nationella planen méjliggjort stora cykel-
satsningar.

Det ar viktigt att kontinuerligt folja hur rddande regelverk fungerar i
olika kommuner och att vid behov 6vervéga forandringar. Regeringen vill
se en 6kad och saker cykling i Sverige. Jag féljer den fragan noga.

Anf. 30 JENS HOLM (V):

Fru talman! Jag vill tacka infrastrukturministern for svaret pa min in-
terpellation, men jag maste séga att det var ett mycket knapphéandigt svar.
Det ké&nns inte som att infrastrukturministern tycker att det &r sarskilt vik-
tigt att gora det lattare att cykla mer i Sverige. Jag trodde faktiskt att vi var
Gverens om den saken.

Visst &r det bra att regeringen har en cykelstrategi, att ett cykelcentrum
och kunskapscentrum har tagits fram och att ministern talar sig varm for
forskning och utveckling for att fraimja 6kat cyklande. Men valdigt mycket
mer behdver goras.

Det hade varit bra ifall vi hade haft tydliga mélséttningar som var kvan-
tifierbara sa att man kunde félja upp cykelstrategin, sa att vi verkligen
kunde se att det blir som man vill, ndmligen att fler ménniskor anvénder
cykeln for att ta sig till skolan och till arbetet. Att cykla &r ju véldigt bra
av manga skal. Det ar klimatsmart. Det blir inga utslapp. Det &r bra for
folkhalsan. Det blir inga lokala utslapp i vara stader och sa vidare.

Ska vi fa fler manniskor att cykla behover vi inte bara en bra cykelstra-
tegi. Vi behover ocksé investera mer pengar i att bygga ut cykelinfrastruk-
turen. Jag tycker att det ar otillfredsstéllande att vi bara lagger 1 procent
av de nationella investeringarna for ny infrastruktur pa att bygga ut cykel-
banor och cykelvégar.



Men det finns ocksa annat som kan goras som faktiskt inte kostar sa
mycket men som har visat sig vara véldigt effektivt for att gora det lattare
for méanniskor att cykla sékert och snabbt.

Sedan 2016 har man hér i Stockholm skyltat om vissa gator, ungefar
450 gator, s& att man tillater cykling mot enkelriktat. Dar det passar har
man gjort det dubbelriktat for cyklister. Man har skyltat tydligt s att bilis-
ter, cyklister och fotgangare ar medvetna om detta. Man har ocksa utvar-
derat reformen, och man konstaterar att detta har underlattat fér cykling.
Detta har ocksa gjort det sakrare for alla trafikanter. | och med att man kan
cykla pé gator dar man tidigare inte kunde cykla undviker cyklister mer
trafikerade gator. Manniskor anpassar sig ocksa till den nya skyltningen.
Bilister kor forsiktigare etcetera. Det har egentligen bara varit plus, skulle
jag saga, med Stockholms stads initiativ att lata cyklister cykla mot enkel-
riktat pa vissa gator dar det passar.

Dessvarre underkande Transportstyrelsen i februari i ar Stockholms
stads reform. Nu maste alla skyltar tas ned, och man kommer inte langre
att ha dubbelriktade gator for cyklister. Det &r véldigt olyckligt, skulle jag
séga.

Har skulle infrastrukturministern kunna ingripa. Infrastrukturministern
skulle kunna ge ett uppdrag till Transportstyrelsen att fraimja 6kad cykling.
Infrastrukturministern skulle kunna éndra i Transportstyrelsens féreskrif-
ter sa att man kan tillata cykling mot enkelriktat, férutsatt att det skyltas
vél. Man gor det pd manga andra stéllen i Europa. Jag forstar inte varfor
det ska vara sa svart att tillata det har i Sverige.

Anf. 31 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Det ar tillatet i Sverige. Det &r inte sa bara pa andra hall i
Europa. Det ar till och med sa att det fungerar i Goteborg, i Helsingborg, i
Malma och i Uppsala. Problemet ar att man just i Stockholm kom pa idén
att satta upp olagliga skyltar. Transportstyrelsen har att félja den lagstift-
ning som bland annat Jens Holm, som riksdagsledamot, har stéllt sig
bakom, och man konstaterar att det Stockholms stad gjorde inte var lagligt.

Det ar naturligtvis upp till kommuninvanarna och de ansvariga i Stock-
holm att avgdra om man vill préva olaglig verksamhet och satta upp skyl-
tar som inte fungerar, men man kanske forst, innan man implementerar
nya system, bor ta reda pa lagligheten i det man genomfor.

Jag tycker att det &r viktigt att vi har goda mojligheter for cykling. Jag
ser bra exempel pa att man med skyltar markta “motortrafik forbjuden”
eller andra typer av skyltar 6ppnar for majligheten att ocksa cykla i andra
riktningen. Det frigor ytor. Det skyddar cyKklister fran att kanske trafikera
andra trafikerade végar. Det kan vara bra for att framja cyklingen.

Jag tror &rligt inte att Jens Holm och jag har olika uppfattningar i fraga
om detta. Skulle det visa sig — det kan jag vara tydlig med — att det &r
nddvéndigt att dndra lagstiftningen for att fraimja cykling ytterligare ar jag
naturligtvis beredd att préva det. Men jag konstaterar att vi i dag har vl
fungerande l6sningar i andra stader. Det man gjorde i Stockholm var dér-
emot inte lagligt. Transportstyrelsen har i uppdrag, som myndighet, att se
till att den lagstiftning som riksdagen beslutat om faktiskt fullfoljs.
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Jag tror inte att utgadngspunkten for cykling, om den ska vara séker, &r
en forsdksverksamhet eller att man provar nya egna idéer som man hittar
pa. Det handlar i stallet om att noggrant planera for att de cyklister som
ska cykla fram genom stéderna i en forbattrad mobilitet kan gdra det s&-
kert.

Jag tror att det &r viktigt att man standigt beaktar ett sakert perspektiv,
vare sig vi talar om hur man implementerar elsparkcyklar som mobilitets-
instrument i staderna eller dppnar upp for cykling. Vi har ndmligen sett en
okning av antalet oskyddade trafikanter som skadas, och hur vél Jens Holm
och jag an vill framja 6kad mobilitet i stdderna med elsparkcyklar, cyklar
eller elcyklar maste vi ocksa se till att det sker pa ett sakert satt.

Det kommer att vara utgangspunkten nar regeringen framover ska ga
vidare utifran de etappmal som vi forstarkt pa trafiksakerhetsomradet. Jag
uppskattar att det finns en uppfinningsrikedom i manga stader, men jag
tror ocksa att utgangspunkten och det medborgarna forvéntar sig ar att de
vagledningar och skyltar som satts upp ocksa ar lagliga.

Anf. 32 JENS HOLM (V):

Fru talman! Det ar visserligen som infrastrukturministern sager:
I ménga andra stader, inte minst runt om i Europa, tillats cykling mot en-
kelriktat. Man anvénder sig av lite olika former av skyltning i det har av-
seendet. Jag tycker att det vore bra om vi kunde vara éverens om att an-
vanda oss av den skyltning som ar tydligast for trafikanterna och som far
bast efterlevnad.

Stockholms stad anvénde sig av skylten C3 — forbud mot motorfordon,
tror jag att den kallas — och efterlevnaden var inte alls bra. Det var stor
forvirring, och ménniskor brét helt enkelt mot den skyltningen. Man for-
stod inte riktigt. Det blev ocksa osékert for cyklisterna.

Nu nar man skyltar med skylten C1, férbud mot infart med fordon och
en liten tilliggstavla dar det star “giller ej cykel” har det blivit valdigt
mycket tydligare for alla trafikanter. Det har varit valdigt uppskattat, och
de dubbelriktade cykelgatorna anvinds av valdigt manga cyklister i Stock-
holm.

Da tycker jag att det ar olyckligt, och det kanns néstan lite grann som
paragrafrytteri, nar en myndighet slar ned pa en sa uppskattad och fram-
gangsrik reform som det har har varit i Stockholms stad. Det &r alltsa 450
gator som har dubbelriktats for cyklister. Skyltningen anvénds &ven i andra
europeiska stader, sa jag tycker att det kdnns som om man har i Sverige
och i fallet Stockholm gor en véldigt sndv tolkning av vara bestammelser.

Det ar dock uppenbart att var myndighet nu har gjort den har tolkning-
en, och da ligger bollen hos oss att berétta for myndigheten att har blev det
fel. Ministern och regeringen kan ju andra i foérordningar och foreskrifter
till véra myndigheter, s& ministern skulle alltsd kunna andra i foreskrifter-
na till Transportstyrelsen s att Stockholms stad och andra kommuner som
anvander skyltningen C1 kan fortsétta att anvanda den skyltning som de
sjalva tycker fungerar bast for trafikanterna i den staden.

Jag vill darfor aterigen fraga ministern om han &r beredd att ta en dialog
med och sedan aterkomma till Transportstyrelsen med instruktioner som
maojliggor den mest effektiva skyltningen sa att vi kan tillata dubbelriktade
gator for cyklister dar det passar.



Anf. 33 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Jens Holm! Det blir lite anmarkningsvart nar trafik-
utskottets ordférande sager att det &r paragrafrytteri nar Transportstyrelsen
foljer den lag han sjélv har varit med att besluta om. Vi ska vara lite akt-
samma. Det a&r myndigheterna som har att fullfélja, och jag tror att vi i
valdigt manga sammanhang tycker att det ar bra att vara myndigheter ser
till att vi foljer de lagar, regler och férordningar som vi ar 6verens om. Vi
kan inte ha en utveckling dar kommuner hittar p& egna experiment som
ibland m& vara vallovliga men som ocksa kan skapa osékerhet och otrygg-
het i trafiken.

Vi har dnda en ordning i Sverige dar vi forsoker att ha en nationell
likriktning och regler. Vi ser ocksa att man i manga andra svenska stader
uppnar och hittar losningar dar man kan fardas i bada riktningarna aven
vid enkelriktad trafik.

Lat oss darfor forst och framst konstatera att det ar viktigt att folja de
regler vi har och inte satta upp skyltar som faktiskt ar olagliga. Det hoppas
jag att Jens Holm vill understryka. Jag tror att kommunmedborgarna for-
vantar sig nagonting battre.

Den andra delen &r sjalva grundutgangspunkten: Ja, vi ska framja saker
cykling. Det ar viktigt. Om det skulle visa sig att det behdvs en forandring
ar jag givetvis beredd att medverka till detta pd samma satt som jag har
medverkat till och varit med och beslutat om att vi har en cykelstrategi och
ett nationellt cykelcentrum och att vi pd& manga andra satt framjar cyk-
lingen. Det har jag varit tydlig med.

Vi tog fram en nationell plan dar cykling for forsta gangen fanns med
&ven med stora statliga resurser och inte bara som ett kommunalt ansvar.
Det ar den forflyttningen som Jens Holm, jag och manga fler faktiskt har
bidragit till: att cykling inte langre bara &r en lokal utan en nationell fraga.
Det ar en klimatfrdga och en mobilitetsfraga.

Det ar viktigt att utforma och utveckla en nationell cykelpolitik, och da
ar det desto viktigare att vi tar vara pa entusiasmen och kreativiteten i vara
stader. Samtidigt ska vi vara noga med att det ska ske sa att man ocksa
foljer de lagar och riktlinjer som finns.

Lat oss arbeta tillsammans med att hitta fler vagar for att framja cyklar,
elcyklar, elsparkcyklar och andra fordon som frdmjar mobiliteten i sta-
derna. Det &r bra for klimatet, det ar bra for hdlsan och det &r bra &ven for
mobiliteten. Dér tror jag att vi kan enas.

Anf. 34 JENS HOLM (V):

Fru talman! Vad bra att ministern vill framja 6kad cykling! Det &r pre-
cis vad vi i Vansterpartiet vill, och det &r darfor vi vill ansla mer pengar
till utbyggd cykelinfrastruktur. Det ar darfor vi vill ha konkreta, tidsatta
och kvantifierbara mal i cykelstrategin.

Det ar ocksa darfor vi vill trimma det som vi redan har. Det finns nam-
ligen en del enkla atgarder som kommunerna kan gora — till exempel dub-
belrikta gator som ar enkelriktade for bilar s att man kan cykla dar. Darfor
&r det lite hoppfullt, fru talman, att ansvarig minister sdger att han &r be-
redd att titta pa fragan om det visar sig vara ett problem.
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Tomas Eneroth! VVad kan vara en tydligare signal till oss lagstiftare nar
vi nu far se att har finns ett problem? Det handlar om 450 gator i Stock-
holms stad. Vi har en méangd andra kommuner som anvander samma skylt-
ning som man har gjort i Stockholms stad, men var myndighet tolkar de
lagar och regler som vi &r Overens om pd ett sddant sétt att denna skyltning
inte far anvandas. Darmed kan man inte tillata cykling mot enkelriktat.

Jag vill darfor fraga infrastrukturministern: Vilken ytterligare informa-
tion behover infrastrukturministern for att han ska forsta att det hér ar en
valdigt viktig fraga? Har infrastrukturministern varit i kontakt exempelvis
med Stockholms stad i frdgan? Har han varit i kontakt med Cykelframjan-
det och Sveriges Cykelstader som pekar pa att detta ar en viktig fraga?

Vi maste kunna fortsatta att tillata cykling mot enkelriktat. Om den
skyltning som man har anvént sig av i Stockholms stad &r den mest effek-
tiva och den som fungerar bast, ja, da tycker jag, fru talman, att det &r dags
att vi andrar i foreskrifterna till Transportstyrelsen. Ar ministern beredd att
gora det?

Anf. 35 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag konstaterar att trafikutskottets ordférande inte med ett
ord ndmner huruvida det ar ett problem att man inte foljer de lagar och
regler vi har for att skapa séker cykling. Det tycker jag ar bekymmersamt.

I 6vrigt delar vi helt och hallet utgadngspunkten att vi ska framja cyk-
ling. Jag har naturligtvis ocksa varit i kontakt med Cykelframjandet och
andra organisationer som gor ett véldigt bra arbete for att frimja cykling.

Men vi maste vara noga. Vi ska gora férandringar som medborgarna
kan lita pa nar de &r ute och cyklar. Man ska veta att skyltar och vagrikt-
ningar ar lagliga, beprévade och gemensamt beslutade. Vi ska inte ha for-
soksverksamhet nér det géller trafiksékerhet.

Déremot ska vi se till att ha en bra kreativitet nar det galler att foresla
bra l6sningar for att framja mobilitet i stdderna. Implementeringen av
elsparkcyklar i Stockholmsregionen &r ett bra exempel p& hur man kanske
inte ska agera. Det minsta man kan sdga ar att det ledde till fullstdndig
forvirring, ndgot som aven Jens Holm sjalv har lyft upp i ett antal interpel-
lationer.

Trafiksékerhet och att framja cykling och mobilitet &r for viktigt for att
bara bli ett utfall av spontana idéer. Det maste vara fraga om ett noggrant
provat arbete och en forédndring av regelverk — om det skulle visa sig vara
nodvéandigt.

Lat mig anda saga nagot om regelverk. | dag ar det mojligt att tillata
cykeltrafik i bada riktningarna, &ven om biltrafiken gar i bara den ena rikt-
ningen. Sa fungerar det i manga andra svenska stader. Om det skulle visa
sig att det &r ett bekymmer och att det behovs férandringar har jag sagt att
jag ocksa ar beredd att prova att ga vidare. Jag vill att vi ska fortsitta att
utveckla goda mojligheter for cykling. Det &r bra for klimatet, och det &ar
bra for folkhélsan.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.



§ 12 Svar pa interpellation 2019/20:370 om trafiksakerhetsarbetet

Anf. 36 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Thomas Morell har fragat mig vilka atgarder jag avser att
vidta for att ge de organisationer som arbetar med trafiksakerhet tillgang
till relevanta data gallande olyckor pa landets vagar.

Sverige ar varldsledande inom trafiksakerhet, och regeringen priorite-
rar trafiksékerhetsarbetet. Regeringen har héjt ambitionen for arbetet med
trafiksikerhet genom att besluta om ett nytt etappmal for omkomna och
skadade i trafiken. Det nya malet innehéller bland annat en halvering av
antalet omkomna i trafiken till 2030. Manga aktérer, som myndigheter,
naringsliv och ideella organisationer, bidrar till utvecklingen pa trafiksa-
kerhetsomradet. Flera olika intresseorganisationer anvander uppgifter fran
Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition), det vill s&ga Trans-
portstyrelsens olycksdatabas, bland annat for fortbildning och for att spri-
da kunskap om trafiksékerheten.

Det ar viktigt att ideella organisationer ges tillgang till den information
de behdver for att bidra i trafiksakerhetsarbetet. Men i vilken utstrackning
och pa vilket sitt en myndighet far lamna ut uppgifter far bedémas av
myndigheten med hénsyn till offentlighets- och sekretesslagen och i fore-
kommande fall &ven dataskyddsregleringen.

Anf. 37 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Jag tackar infrastrukturminister Tomas Eneroth for svaret.

Den 3 september 1967 gick vi over till hogertrafik, och om jag inte har
l&st fel tror jag att dodstalet i trafiken vid den tidpunkten var 1 300 perso-
ner arligen. Darefter har Sverige genomgatt en fantastisk utveckling nar
det galler trafiksdkerhet. Forra aret hade vi det minsta dodstalet i trafiken
dver huvud taget.

Detta ar nagot som har skett med hjalp av frivilligorganisationerna.
SMC, som jag grundar mitt resonemang i interpellationen pé&, genomfor
varje ar avrostningar for motorcyklister. De utbildas for att kunna bromsa
pa ett sakert satt, till exempel kurvtagning. Det handlar om att hantera mo-
torcykeln pa ett sakert satt ute i trafiken, folja regelverket, vara observant
pa hur andra trafikanter beter sig i trafiken eller pa att andra trafikanter inte
ser mig som motorcyklist nar jag ar ute pa vagarna.

Jag vet inte om statsradet har halsat pa vid nagon av de kurser som
SMC genomfor varje var, men jag skulle starkt rekommendera att statsra-
det aker dit. Jag vet att ledningen for SMC tittar pa den har debatten, och
jag skulle inte bli férvanad om det kommer en inbjudan till varen. D3 har
statsradet maéjlighet att se hur viktigt det frivilliga trafiksakerhetsarbetet
ar. Det ar inte bara SMC utan det 4r ocksa Motor, FAK, Sveriges kvinnliga
bilkarister, NTF och manga fler som har hjélp av de uppgifter som finns i
Strada. De kan utveckla sitt trafiksakerhetsarbete och utbilda trafikanter sa
att de blir béattre i trafiken. Det ar tack vare insatserna fran frivilligorgani-
sationerna som man har natt sddan framgang i trafiksakerhetsarbetet i Sve-
rige.

Visst kan polisen botfalla den som bryter en sparrlinje, och polisen kan
botfalla den som inte stannar vid stopp eller kér for fort. Men de stora
insatserna gor faktiskt de frivilliga. De lagger ned tusentals timmar varje
ar for att bidra till en séker trafikmiljo. Nu sviker staten organisationerna
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genom att strypa viktig information som finns for att bidra till det gemen-
samma malet, det vill siga att s& fA manniskor som det bara ar mojligt ska
dddas eller skadas i trafiken.

Det ar inte sa lange sedan den stora trafiksakerhetskonferensen genom-
fordes i Stockholm. Vi fick da héra hur man gor i andra lander, och vi
kunde ocksa konstatera att 3 700 manniskor dor i trafiken varje dag. Det
ar en oerhort viktig insats som frivilligorganisationerna gér hemma for att
bidra till att minimera antalet dédade och skadade i trafiken.

Jag sjalv har varit aktiv i manga av organisationerna under manga ar,
och jag har utbildat forare i att hantera speciellt tunga fordon i halt vaglag.
Det &r skillnad att komma i en personbil pa en hal vagbana eller att komma
i ett fordon som véger upp till 60 ton. Det géller att forbereda forarna pa
att kunna hantera en sadan situation sa att det inte intraffar en olycka. Om
en forare anda rakar illa ut ska skadeverkningarna minimeras.

Jag skulle vilja hora hur statsradet resonerar i dessa fragor. Jag forstar
att det finns skydd for data, integritet och s& vidare, men vi far inte missa
fokus.

Anf. 38 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Lat mig forst i sak saga att det inte stimmer att Transport-
styrelsen har stangt ute 200 organisationer fran Strada, utan Transportsty-
relsen har beslutat att stdnga av 206 enskilda anvéandare fran direktatkomst
till Stradas uttagswebb. Det &r en viss skillnad.

Bakgrunden &r naturligtvis att det handlar om skydd for sekretess-
belagda uppgifter eller personuppgifter och dar regelverket maste féljas.

Myndigheten har i uppgift att tilldmpa den lagstiftning som finns. Nér
det val ar sagt dr nog jag, Thomas Morell och manga andra fullstandigt
dvertygade om att det ar viktigt att kunna ge sa mycket service och infor-
mation som mojligt till just civilsamhallet.

Jag har sjalv varit medlem i SMC, och jag uppskattar verkligen arbetet
som MHF, NTF, MHRF och AHK, som jag for 6vrigt ocksa 4 medlem i,
gor. Det &r otroligt viktigt med det civila engagemang och folkrérelse-
engagemang som finns for trafiksakerhet.

Detta &r inte den enda forklaringen till framgangarna i fraga om trafik-
sékerhet. Trots att jag &r folkrérelseménniska anser jag att man ddmjukt
maste inse att fordonsindustrins fantastiska utvecklingsarbete och Trafik-
verkets implementering av nollvisionen for en séker infrastruktur, som
skyddar trafikanter &ven nér de gor fel, naturligtvis har varit helt avgérande
for de svenska framgangarna nar det galler trafiksakerhet.

Det arbetet méste fortsitta. Det blev en viktig nystart for det arbetet
med den globala ministerkonferens som genomférdes och dar 1 800 delta-
gare diskuterade trafiksakerheten 6ver hela vérlden. De kom fran 140 olika
lander med ett attiotal ministrar till den konferens som hoélls i Stockholm
nyligen. Vi antog dar en offensiv och progressiv Stockholmsdeklaration.

For svensk del innebar detta att vi har fornyat etappmalen i trafikséker-
het, och vi kommer att fortsatta att arbeta med att hoja trafiksékerheten. Vi
bor anda stracka pa oss med tanke pa att vi forra aret i Sverige hade det
lagsta antalet doda i trafiken nagonsin.



Nar val detta ar sagt ar regeringens och min utgangspunkt att det civila
samhallet ska vara en viktig del i trafiksakerhetsarbetet. Det innebér ocksa
att myndigheterna ska ldmna ut uppgifter och vara behjalpliga, men de
maste ta hansyn till offentlighets- och sekretesslagen och i forekommande
fall aven till dataskyddsregleringen. Det har dr en fraga jag noga foljer,
och jag tror att det ar viktigt att vi framgent ser pa hur vi gemensamt kan
arbeta for att stodja det civila engagemang som finns i alla organisationer,
vare sig det ar frdga om SMC:s avrostningskurser nar man testar motstyr-
ning eller annat eller om det skulle vara fraga om AHK:s intresse for vara
veteranbilar och var fordonspark.

Anf. 39 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Under min tid pa trafikpolisen gjorde jag ungefar 300 tek-
niska undersdkningar. Det handlade om att se om det var fordon, forare
eller vag som var orsaken till olyckan.

Jag har varit pa olycksplatser dar manniskor precis har mist livet eller
har blivit svért skadade, och jag har suttit i dikeskanten och forsokt att
trésta och lugna manniskor som har varit med om det varsta dgonblicket i
livet.

Jag har monterat ut en cd-skiva ur en svart demolerad bil bara for att
foraldrarna skulle fa den skivan och kunna lyssna pa samma musik som
sitt barn, som precis hade mist livet i den bilen.

Att de har handelserna har praglat mig i trafiksékerhetsarbetet rader det
inget tvivel om. Jag tycker att det &r oerhort viktigt att minimera antalet
dodsfall i trafiken. Varje dddsfall vi kan undvika &r vardefullt, dels natur-
ligtvis for de méanniskor som har familjemedlemmar och dels for sam-
héllet. Jag vet inte om siffrorna stammer i dag, men for ett par ar sedan
horde jag att varje dodsfall i trafiken kostar staten 27 miljoner kronor. Det
blir snabbt stora pengar om vi bara haller oss till pengar. Det manskliga
lidandet dar ute gar inte att méta i pengar.

Darfor ar det sorgligt nér de frivilliga organisationerna inte ges mojlig-
het att bidra till att minska antalet olyckor pa vara vagar. Jag vet av erfa-
renhet hur pass viktigt detta underlag &r for att man ska kunna lagga upp
en bra kursplan och bidra till att férare kan handskas med fordon i halka,
bromsa pa rétt satt om de kor motorcykel, halla avstandet, anvanda bilbalte
nér de sitter i en bil, sdkra godset om de kor lastbil och sa vidare. Det ar
oerhort viktiga baskunskaper for de fordon som de ska framféra.

Nu rycker man undan det material som dessa organisationer jobbar
med. De lagger ned frivillig tid och frivilliga resurser for att kunna bidra
till att vart gemensamma samhélle ska slippa konsekvenserna av allvarliga
olyckor pé vagen. Jag tycker att det ar trékigt. Det kanns lite grann som att
vi nu backar in i framtiden. Vi kommer inte att n samma effekter framover
som vi gjort under alla &r dé vi kunnat plocka ned antalet doda och skadade
i trafiken, konsekvent under méanga ar.

Visst, bilarna har blivit mycket sakrare. Vi har fatt ABS pd motor-
cyklar. Man har forandrat vagmiljon sa att den ska vara skonsam — dock
inte for motorcyklisterna, for vajerréckena ar fortfarande ett hot for deras
del. Det gors mycket pa olika fronter. Men alla delar maste falla pa plats
for att vi ska na ett bra resultat. Man brukar ju séga att ingen kedja ar star-
kare &n sin svagaste lank. Rycker vi bort forutsattningar for de frivilliga
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organisationerna att bidra till séker trafik och utbilda bade nuvarande och
kommande trafikanter gor vi oss sjélva en bjorntjénst.

Jag hoppas innerligt att ministern kommer att vara med och bidra till
att vi far ut denna information. Man kan filtrera bort sadant som kan har-
ledas till individer. Det &r viktigt att kunna ta reda pa vad som var orsaken
till sjalva olyckan.

Anf. 40 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! For den som lyssnar pa debatten ska jag vara noga med att
tala om vad det &r vi talar om.

Jag tror att vi ar 6verens om att civilsamhallets organisationer ska ha
bra tillgang eftersom de ar viktiga i trafiksékerhetsarbetet. Men vad inne-
haller Strada? Som huvudregel innehaller det inte personuppgifter. Det
innebar att huvuddelen av uppgifterna kan lamnas ut pa begaran. Men di-
rektatkomst for personer har inneburit att de haft méjlighet att ta del av
uppgifter som ocksa ar av karaktaren vilka som varit inblandade i en trafik-
olycka och vilka skadorna varit, det vill sdga uppgifter som i allra hégsta
grad kan vara integritetskdnsliga. EU:s dataskyddsdirektiv ar tydligt pa
denna punkt: Man bor inte och ska inte lamna ut vad som kan vara integri-
tetskansliga uppgifter till enskilda, som d& kan komma &t dessa uppgifter
via direktadtkomst. Det maste ske en provning. | sa fall gérs en ansokan till
Transportstyrelsen, som dé gor en bedémning.

Jag tror att det ar viktigt for den som féljer debatten att fa veta vad det
handlar om. Det ar inte sd att vara civilsamhéllesorganisationer inte langre
kan ta del av aggregerade data fran Strada, utan det handlar om att skydda
den personliga integriteten. Det &r utgangspunkten for myndighetens ar-
bete.

Jag har i svaret héar varit noga med att betona civilsamhéllets otroligt
viktiga roll i trafiksdkerhetsarbetet. Det ar viktigt att man far och ska kunna
ta del av de uppgifter som &r gemensamma for att kunna goéra ett &nnu
battre trafiksakerhetsarbete. Men jag vill att det ska finnas forstaelse for —
och det tror jag att Thomas Morell uppskattar, som har erfarenhet av att se
hur personer skadats i trafikolyckor — att enskildas integritet inte ska ska-
das genom att personer med direktatkomst kan anvanda uppgifterna pa ett
felaktigt satt. Darfor implementeras EU:s dataskyddsférordning, och man
fullfoljer detta fran Transportstyrelsens sida. Jag tror att det &r en viktig
utgangspunkt.

Men som sagt fran regeringens sida: Det & myndigheten sjalv som av-
gor, men sa langt det ar mojligt ar det bara bra att stodja och hjalpa civil-
samhallet. Det ar nagot jag kommer att fortsitta arbeta med, bade som
medlem i MSC tidigare och i AHK nu och med ett starkt folkrérelseenga-
gemang generellt. Det 4r en viktig del i att f bred uppslutning bakom tra-
fiksékerhetsarbetet.

Sist vill jag passa pa nar jag anda har tid kvar har i kammaren.

Vi upplever nu ndr vi pratar hastigheter och trafiksakerhet att det kom-
mer en framvaxande populism fran en del som inte tar hansyn till hur man
bést skyddar liv. Har &r organisationer som MHF, NTF och andra trafik-
sakerhetsorganisationer otroligt viktiga. Vi far inte Iata den populistiska
vind som sveper dver manga andra politikomraden sla igenom dven pa
trafiksékerhetsomradet.



Detta ar viktigt i Sverige, dar vi dnda varit framgangsrika och haft bred
uppslutning bakom trafiksakerhetsarbetet, och det &r &n viktigare globalt.
Den vanligaste dddsorsaken bland barn och ungdomar i véarlden &r att do i
en trafikolycka. Detta till foljd av den kraftiga trafikokning vi ser inte
minst i Afrika och Asien och till féljd av bristande kunskap om hur man
implementerar nollvisionen.

Har dr Sverige ett foregangsland. Har hjalper vi dvriga varlden med rad
och dad, béade fran civilsamhallet och fran otroligt duktiga experter pa Tra-
fikverket och i andra organisationer som jobbar internationellt med att ut-
veckla och implementera nollvisionen. Det raddar liv. Det raddar liv varl-
den Over, och det ska vi vara stolta dver.

Anf. 41 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Jag tror inte for ett 6gonblick att populismen kommer att
styra vara organisationer som jobbar med trafiksakerhet. Dartill ar de all-
deles for robusta. De har gjort ett enormt arbete pa trafiksakerhetsomradet,
bland annat genom att informera om nykterhet och sddana saker och hur
viktigt det &r att man &r nykter nar man sitter bakom ratten.

Jag har tagit del av uppgifter fran Strada. Jag har bara ett par sidor har,
men de var pa 317 sidor. De sager inte ndgonting om vad som var orsaken
till sjalva olyckan, hur véagen var eller vad som hande i samband med
olyckan.

Nar jag sjalv gjorde utredningar var det oerhort viktigt att forsta hur
olyckan hade uppstatt. Vad var orsaken? Var det vagen som var problemet,
och vad var i sa fall problemet med vagen? Var det bomberingen? Var det
grus pa vagbanan, eller var det nagot annat? Var det fordonet? Var det fel
pa styrningen eller bromsarna? Var det bristfallig dackutrustning? Sist tit-
tade man pa foraren. | vilket tillstand var foraren? Var foraren nykter?
Hade han behérighet for fordonet och sé& vidare? Med detta lade man pus-
sel for att se vad som var orsaken.

Det ar lika viktigt for dessa organisationer att forstd vad som hande i
en olycka for att sedan kunna lagga upp sin utbildning s att de kan utbilda
och darmed minimera risken att nya olyckor uppstar. Dessa organisationer
har ju inget egenintresse av att veta om det var Kalle, Pelle, Stina eller Olle
som var inblandade i olyckan. De &r intresserade av att veta vad som var
orsaken och vad de kan géra for att undvika att en sadan olycka intraffar
igen.

Om vi inte kan utbilda folk och se till att detta undviks kommer vi
alltjamt att ha dodsfall framdver.

Anf. 42 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Thomas Morell! Jag tror inte att vara uppfattningar
skiljer sig i sak. Vi vill att organisationers kompetens ska tas till vara och
att de ska fa ta del av uppgifter fran Strada, inte minst pa aggregerad niva.

Men jag tycker att exemplet som Thomas Morell sjalv ndmner visar péa
problemet. Var foraren nykter? Vilka kéregenskaper fanns? Vad var be-
tingelserna bakom olyckan? Da &r vi inne pa det som kan vara integritets-
kansliga och personliga uppgifter, och det maste vi ha respekt for. Det
handlar inte bara om dataskyddslagstiftning av princip utan ocksa om de
manniskor som annars ser att deras ndras och kéras beteende i trafiken kan
bli publikt. Den respekten maste vi ha for hur vi skyddar integriteten.
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Jag é&r inte ett dugg orolig for att organisationerna misskéter detta. Jag
vet att det finns saval ett gediget engagemang som entusiasm och intresse.
Det ar darfor viktigt att myndigheten, nar man gor ratt provningar utifran
integritetsaspekten och en del andra aspekter, lamnar ut uppgifter pa bega-
ran av dessa organisationer. Men inom myndigheten har man férandrat in-
dividers direktatkomst, och det kan jag forsta.

Regeringens utgangspunkt, som ocksa verkar vara Thomas Morells ut-
gangspunkt, vilket jag uppskattar, ar dock att vi ska ta vara pa engage-
manget i folkrérelseorganisationerna. Inte minst SMC raddar liv genom
sina utbildningar. Man kunde darfor onska att an fler av véra aktiva mo-
torcyklister vore medlemmar sa att de kunde fa information, kunskap och
tillgang till de utbildningar som SMC erbjuder. Detta &r en otroligt viktig
insats for att skydda motorcyklister, som har en oskyddad stéllning jamfort
med andra trafikanter och kanske ar de som maste vara mest uppmark-
samma av alla som &r ute och kor i trafiken.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 13 Svar pa interpellation 2019/20:369 om kameradvervakning av
svenska fiskefartyg

Anf. 43 Statsradet JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Johan Hultberg har fragat om jag och regeringen avser att
ga vidare med Havs- och vattenmyndighetens forslag och inféra kamera-
dvervakning av svenska fiskefartyg, om det finns andra yrkesgrupper inom
de areella naringarna som statsradet och regeringen évervager att kamera-
dvervaka i syfte att kontrollera regelefterlevnad samt om jag eller regering-
en har planer pd att vidta nagra atgarder som starker konkurrenskraften for
svenskt yrkesfiske och underlattar generations- och &garskiften.

Det évergripande malet for regeringens livsmedelsstrategi 4r en kon-
kurrenskraftig livsmedelskedja dar den totala livsmedelsproduktionen
okar samtidigt som relevanta nationella miljomal nés. Att faststélla fiske-
mojligheter pa langsiktigt hallbara nivaer ar en forutsattning for en Ionsam
och konkurrenskraftig fiske- och beredningsnéring pa lang sikt.

En 6kad konkurrenskraft och lénsamhet i svenskt yrkesfiske, som un-
derléttar generations- och dgarskiften, kraver ett helhetsperspektiv. Det
kravs riktade atgarder gentemot manga av de miljéutmaningar som finns
for att bestanden ska aterhamta sig till hallbara nivaer som kan sékra fram-
tiden for yrkes- och fritidsfisket. Regeringen har déarfor satsat ytterligare
240 miljoner kronor arligen 20202022 for att framfor allt starka arbetet
med insatser mot 6vergddning i syfte att forbattra miljosituationen i havet
och darmed forbéttra livsmiljoerna for fiskbestanden i Ostersjon.

Regeringen ar val medveten om att manga svenska yrkesfiskare ar en-
gagerade i att bidra till en battre miljo i vara hav och har sarskilt mojlig-
gjort att HaV kan bidra med medel under 2020 for att underléatta yrkesfisk-
ets delaktighet i projekt och atgarder som avser att forbattra fiskbestandens
status och livsmiljo.

Landningsskyldigheten ar ett exempel pa en atgard som syftar till att
undvika sléseri med de marina biologiska resurserna samt att frdmja ett
héllbart nyttjande och darigenom fiskets ekonomiska barkraft. En hdg



efterlevnad av landningsskyldigheten kraver ett effektivt kontrollsystem.
Internationellt och inom flera medlemsstater har forsok med kamerabe-
vakning genomforts. | en del lander ar kamerabevakning ocksa en fullt
inford kontrollmetod for vissa fiskerier.

Trots landningsskyldighet redovisar Havs- och vattenmyndigheten att
det finns starka indikationer pa att omfattande méngder fisk fortfarande
kastas 6verbord, vilket &r ett stort sloseri eftersom fisken dér. Regeringen
har darfor uppdragit &t Havs- och vattenmyndigheten att foresla hur ett
forsék med kamerabevakning av fiskefartyg kan genomféras i enlighet
med den sakpolitiska dverenskommelse som traffats mellan Socialdemo-
kraterna, Centerpartiet, Liberalerna och Miljopartiet de grona. Aven riks-
dagen har tidigare efterfragat forsoksverksamhet med denna kontrollme-
tod.

Regeringskansliet har tagit emot och analyserar for nérvarande myn-
dighetens uppdragsredovisning. Myndighetens utgangspunkt ar att delta-
gande i forsoket bor baseras pa frivillighet. Enligt myndigheten ar det en
tydlig lardom fran tidigare forsok med kamerabevakningssystem att chan-
serna till ett lyckat forsok okar med acceptans fran fisket.

Kamerateknik utvecklas i dag inom manga omraden och infors inom
flera sektorer for olika andamal som datainsamling, kontroll eller produk-
tivitet. Det ar viktigt att tekniken anvands dndamalsenligt och bidrar till
kostnadseffektivitet.

Enligt Havs- och vattenmyndigheten ar anvandning av begreppen
kamerabevakning och kamerabevakningssystem nagot missvisande. De
elektroniska system som anvands for att kontrollera fartygens aktivitet till
havs bestar av kameror och sensorer. Exempel pa sensorer ar temperatur-
sensorer, sensorer som anger nér sorteringsband startar, vinschsensorer
och gps+, det vill sdga positionsangivelse.

For att starka yrkesfiskets konkurrenskraft har regeringen starkt finan-
sieringen av atgarder inom ramen for havs- och fiskeriprogrammet for att
mojliggora investeringar och foretagsutveckling for yrkesfiskeforetagen
inom handlingsplanen for livsmedelsstrategin, som beslutades i december
forra aret. | det lite mer langsiktiga perspektivet pagar arbetet med en
strategi for framtidens fiske och arbetet med att utforma det svenska pro-
grammet for Europeiska havs- och fiskerifondens nésta programperiod
2021-2027. Programmet kommer att vara ett av de viktigaste finansiella
verktygen for att hantera fiskerindringens framtida utveckling.

Regeringen har tydliggjort att Havs- och vattenmyndighetens och Jord-
bruksverkets pagaende strategi for framtidens fiske och vattenbruk ska
utga fran en ekosystemansats och bidra till en konkurrenskraftig och hall-
bar livsmedelskedja. | strategins genomforande ska kompetensforsorjning,
diversifiering och I6nsamhet ingd, vilka alla ar viktiga delar for att uppna
en konkurrenskraftig sektor som kan underlatta generations- och &garskif-
ten.

Anf. 44 JOHAN HULTBERG (M):

Fru talman! Tack, ministern, for svaret! Inom politiken &r vi ofta dver-
ens om mal och visioner. Vi trater daremot ofta om vagen dit. Nar det
galler framtiden for svenskt yrkesfiske hoppas jag verkligen att vi &r dver-
ens — att vi brett, Over parti- och blockgranserna, vill se ett livskraftigt yr-
kesfiske som utvecklas, inte avvecklas.
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Men, fru talman, jag ska vara arlig: Jag tvivlar faktiskt pa att riksdagens
alla atta partier verkligen vill se ett konkurrenskraftigt fiske. Mitt tvivel
ror inte minst regeringens tva partier, for vad ar det for signaler som reger-
ingen skickar till den tyvarr krympande karen av yrkesfiskare?

I den senaste regeringsforklaringen fanns inte ett ord fran statsminister
Lofven om att han och regeringen vill starka yrkesfisket och inte ett enda
uppskattande ord om det fina arbete som den svenska karen av yrkesfisk-
are gor for att utveckla mer skonsamma och selektiva fiskeredskap. Den
enda konkreta atgdrd som statsministern i sin senaste regeringsforklaring
namnde i fraga om fisket handlade om kontroll och forbud. Mer kontroll
och fler férbud — det &r statsministerns och regeringens besked till de
svenska yrkesfiskarna. Detta, fru talman, &r inte signaler som jag tror ska-
par framtidstro inom svenskt fiske.

Storre framtidstro far man knappast heller om man laser det sa kallade
73-punktsprogrammet som januaripartierna, det vill s&ga Socialdemokra-
terna, Centerpartiet, Miljopartiet och Liberalerna, gemensamt har férhand-
lat fram. Inte heller dér finns ett uppskattande ord om svenskt yrkesfiske
eller ndgon uttryckt vilja att minska regelkranglet eller pa annat satt starka
konkurrenskraften for fisket. De besked som ges till yrkesfisket ar i stallet
att det ska inforas dels ett generellt stopp for bottentrélning i skyddade
omraden, dels kameradvervakning av fiskefartyg.

Nar det galler januaripartiernas planer pa att infora ett generellt stopp
for bottentralning i skyddade omraden har jag och ministern tidigare haft
en debatt om den fragan har i kammaren. Da lyfte jag vilka férodande kon-
sekvenser ett sadant generellt forbud skulle kunna fa. Valdigt mycket av
skaldjursfisket i Sverige bedrivs i skyddade omraden, men det bedrivs pa
ett hallbart satt, med just skonsamma och selektiva redskap.

Infors ett generellt stopp i till exempel Kosterhavets nationalpark &r det
slut for stora delar av yrkesfisket i norra Bohuslan. Det skulle ocksa vara
ett drépslag mot den framgéngsrika lokala samverkansmodell som har
vuxit fram dar.

Fru talman! Den hér interpellationen, som jag nu har stallt och som vi
nu debatterar, handlar specifikt och nédrmast om kameradvervakning av
fisket. Januaripartierna har kommit dverens om att inféra kameradvervak-
ning i syfte att forbattra regelefterlevnaden av utkastforbudet. Syftet &r
gott. Det &r klart att vi ska ha en god regelefterlevnad. Men jag tycker inte
att det ar en proportionerlig atgard. Malet helgar inte alltid medlen. Dar-
emot skickar det en allvarlig signal till svenskt yrkesfiske om att man sna-
rare misstror an uppskattar karen.

I min interpellation stallde jag tre fragor. Det var uppenbarligen at-
minstone en fraga for mycket. Den ena fick jag namligen inte svar pa dver
huvud taget. Darfor upprepar jag den till ministern: Finns det nagra andra
yrkesgrupper som ministern évervager att kameratdvervaka i syfte att kon-
trollera regelefterlevnad?

Anf. 45 Statsradet JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Tack, Johan Hultberg, for interpellationen!

Det har ar en viktig fraga som fortjénar att vi har seriosa debatter om.
Det &r dock lite sorgligt att Johan Hultbergs intention faller lite platt. Jag
tycker att man laser besked fran regeringen lite som fan laser Bibeln och
gor egna tolkningar av det som sagts eller inte har sagts.



Jag konstaterar ocksa att av de sex minuter som Johan Hultberg hade
pa sig for att redogora for sina synpunkter om just kameradvervakning,
som var det interpellationen handlade om, anvandes 53 sekunder at det.
| 6vrigt behovde det fyllas ut med ndgonting annat. Det &r lite signifikativt.
Man forsdker skapa en konflikt som till stor del faktiskt inte finns. Jag har
stor respekt for att det &r oppositionens bade roll och ratt. Men jag tycker
inte att det tjanar fragan sarskilt val.

Nar det galler att forsoka sakerstalla bra konkurrensfordelar for vart
yrkesfiske tror jag att vi i grunden ar ganska Gverens. Det ar ocksa min
bild utifran de samtal jag har haft med milj6- och jordbruksutskottet om
bland annat de utmaningar vi har nar det galler bestanden. Manga bestand,
inte minst torsken, delvis ocksa sillen, &r svart utmanade av déliga havs-
miljoer.

Regeringen har fattat en rad olika beslut. Det har handlat om en hall-
ning gentemot EU om att ha kvoter som &r pa en rimlig niva for att saker-
stalla langsiktigt hallbara fiskekvoter. Vi har gett i uppdrag till myndighe-
ter att utreda och forbereda for licensjakt pa grésal, eftersom det ar en ut-
maning i sammanhanget. Vi har inte minst gett i uppdrag att utreda pa vil-
ket satt man kan jobba med att skapa béattre havsmiljoer.

I den hér budgeten tog vi ett stort beslut om att tillféra 240 miljoner
kronor till det anslaget. Det 6ppnar ocksa, genom tydliga skrivningar, upp
for att yrkesfisket ska kunna ta del av de pengarna genom miljoskapande
syften.

Utover det jobbar vi vidare med fragor om exempelvis kameragver-
vakning. Det &r en fraga som Sverige inte bara hanterar sjalvt, utan det ar
precis som de andra fragorna kopplat till det arbete vi gér pad EU-niva.
Ocksa dar bereds och processas den har fragan. Flera lander gor redan for-
sok, och en del l&nder har som sagt kontinuerligt infort det i sina system
for vissa fiskegrupper. Det finns anledning att tro att det kommer att kom-
ma sadana skarpa forslag pa EU-niva.

Att i det laget saga att det ar oproportionerligt att i Sverige foresla och
pa frivillig basis jobba fram forslag pa forsoksverksamhet tycker jag ar
oseriost av ledamoten. Jag skulle garna vilja fa tillbaka forslag pa vad som
skulle vara proportionerligt i sammanhanget. Ledamoten tror kanske att
det inte kommer att komma nagra skarpa forslag pa EU-niva och att vi i
Sverige inte behdver forbereda oss eller vara svenska fiskare for ett sadant
scenario. Men jag tycker att grunden i forslaget, att man gor det pa frivillig
basis, &r ohyggligt viktig.

Vi bereder just nu det forslag som Havs- och vattenmyndigheten har
tagit fram. Dialog pagér med aktérer inom branschen for att hitta inom
vilka segment det ska ske och for att hitta foretag som ar villiga att testa.

| nasta inlagg aterkommer jag gérna till hur man jobbar med digitali-
sering och kameradvervakning i andra sektorer.

(TREDJE VICE TALMANNEN: Jag vill i all vdlmening upplysa om
att ledamoterna aldrig har mer an fyra minuter pa sig for sina interpella-
tionsinlagg.)

Anf. 46 JOHAN HULTBERG (M):
Fru talman! Jag kanske talade s fort att det upplevdes som sex eller
sju minuter, vad vet jag.
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Fru talman! Skamt asido ar jag genuint bekymrad Gver utvecklingen
for svenskt yrkesfiske. Det kom nyligen en rapport fran Agrifood dar man
har gatt igenom hur det ser ut inom svenskt fiske. Man har tittat pa l6n-
samheten i branschen, pa skillnaden i I6nsamhet mellan de olika fiskeom-
radena i Sverige och pa lénsamheten inom de olika formerna av fiske som
bedrivs, det vill siga om man anvénder sig av aktiva eller passiva redskap
och sa vidare.

Rapporten ar delvis ganska dyster lasning. Antalet fiskefartyg fortsat-
ter att bli allt farre. Under den period som man studerat i rapporten var
minskningen omkring 24 procent totalt. Hemma pé viéstkusten, som jag
kommer fran, var minskningen dver 28 procent. Det gor mig bekymrad
over konkurrenskraften for svenskt yrkesfiske, fru talman.

Jag ar ocksa bekymrad Gver de politiska signaler som kommer. Nu
tyckte ministern att min tolkning av regeringens besked och signaler var
som nér fan l&ser Bibeln. Men jag refererar bara till vad statsministern de
facto har sagt i regeringsforklaringen och till vad som de facto stér i janu-
arioverenskommelsen. Det star ingenting om nagra regelforenklingar. Det
star ingenting om hur man vill stiarka konkurrenskraften. Det konkreta som
finns i regeringsforklaringen och i januariéverenskommelsen ar mer kon-
troll och forbud. Det gor mig bekymrad, vad géller bade signalvardet och
i sak.

Forbudet mot bottentralning i skyddade omraden leder fel. Jag tycker
att vi i Sverige har ett fiske som tar stort ansvar och som redan bedriver ett
hallbart fiske. Det finns ocksa ett stort engagemang inom karen for att ga
l&ngre och fortsétta utvecklingsarbetet.

Det arbete som regeringen nu gor med att stétta utvecklingen av nya
och mer skonsamma redskap och fangstmetoder ar bra. Det ar ett arbete
som pabdrjades av Alliansen. Det ar bra att det kan ske langsiktigt. Men
det behdvs ocksé konkreta atgarder for att stirka konkurrenskraften.

Ndr jag traffar fiskare far jag hora att de upplever att de mots just av
standig misstro, fran politiken och tyvarr ocksé fran myndigheter. Gladjen
i yrket kvavs i mangt och mycket, inte bara av syrefria bottnar utan ocksa
av regelkrangel och byrakrati.

Jag har sjalv varit ute med nagra fiskare och kan konstatera vilket
enormt regelverk de ska leva upp till, hur mycket uppgifter som ska doku-
menteras och som det standigt ska foras loggbok dver. Om fiskaren da gor
fel kommer det sanktionsavgifter. Om vi ska fa béttre regelefterlevnad tror
jag att det till stor del handlar om att jobba tillsammans med karen och att
skapa dialog.

Jag tycker inte att kameradvervakning ar ett proportionerligt redskap
att ta till. Jag tycker framfor allt inte att Sverige som s ménga ganger forr
ska gé fore och 6verimplementera kontroller och regelverk. Om den hér
typen av &tgarder kommer maste det tminstone bara ske gemensamt, till-
sammans och lika éver unionen.

Fru talman! Jag skulle vilja ha mer av konkreta atgéarder for att starka
konkurrenskraften. Jag tror att det hade varit bra med exempelvis en regel-
forenklingskommission. Jag tror att det hade varit bra om regeringen ater-
kom med en konkret handlingsplan for att underlatta for generations- och
agarskiften och for att gora det enklare att ta klivet in i yrket och bli fiskare.
Vi ser tyvarr att yrkesfiskarna blir féarre, att fartygen blir farre och att de



som fiskar har allt hogre medelalder. Framtiden for svenskt fiske ser alltsa
inte sarskilt ljus ut om det inte blir en férdndring i svensk politik.

Anf. 47 Statsradet JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Tack, Johan Hultberg, for konstruktiva forslag! Jag tar
gérna och alltid debatten om hur vi konstruktivt starker de gréna néring-
arna, som ligger inom mitt ansvarsomrade.

Vad galler fisket specifikt finns det utan tvekan valdigt stora utma-
ningar. Den storsta handlar om att man behdver sdkerstalla att det finns
langsiktigt hallbara bestand. Jag upplever att det finns en bred enighet om
detta i dag, bade i Sverige och i EU. Men det far saklart konsekvenser,
framfor allt for dem som finns i ndringarna. Det &r darfor viktigt att jobba
med atgarder pa bade kort och lang sikt.

Det behdvs atgarder for att hantera att man inte far fiska de volymer
som man hade tankt alternativt inte far fiska alls. Vi har for forsta gangen
aktiverat stillastaendestod inom ramen for EU:s fiskeprogram i Sverige.
Vi tittar ocksd pa om vi behdver vidta andra kortsiktiga atgarder for att
sékerstalla att fiskeribranschen overlever det valdigt tuffa lage som finns
pa manga hélla i Sverige i dag.

Dartill behdver man givetvis jobba Iangsiktigt. Det handlar exempelvis
om att utveckla selektiva verktyg, som ledamoten tog upp. Vi skjuter till
mer pengar for att fortsatta detta arbete, som jag tror ar véldigt viktigt.

Det handlar ocksa om att se att fisket ar en del av livsmedelsstrategin.
Vi talar om livsmedel. De fyra prioriterade omraden som togs fram i hand-
lingsplan 2, vilken presenterades strax fore jul, omfattar sjalvklart ocksa
fisket. De prioriterade omradena &r regelférenkling, kompetensforsorj-
ning, forskning och innovation samt export. Export &r i detta lage mdjligen
nagot mer langsokt vad géller fisket. Men regelforenkling och kompetens-
forsorjning &r ytterst relevant och angelaget. Har finns ocksa exempel pa
fisket och dess néring kopplat till detta.

Jag tror att man skulle kunna vinna véldigt mycket genom att exempel-
vis testa piloter pd omradet, eftersom det 4nda &r en liten och begransad
bransch. Det kan ske under forutsattning att det finns en dialog med né-
ringen. Jag delar interpellantens synpunkt att allt man kan géra i dialog
med naringen kommer att ha mycket béattre forutsattningar att bade snabbt
fa fotfaste och kunna accelerera for att komma till nytta for bransch och
konsumenter.

Det handlar ocksa att tdnka pa att det hela ar bredare &n bara fisket, om
vi nu har fiskeri och fiskerindring som exempel. Det finns ju dven en be-
redningsindustri liksom en besoksnaringsindustri, som till stora delar
hanger ihop med att man pa olika hall har ett fungerande fiske. Inte minst
kustfisket &r i sammanhanget valdigt viktigt. Det kan aven galla skaldjur
om vi talar om véstkusten, nar man beséker orter dér. Det hela hanger ihop
med kulturen i typiska kuststader.

Frégan &r valdigt bred. Darfor forsoker vi ta ett helhetsgrepp. Vi har
gett berérda myndigheter — HaV och Jordbruksverket — i uppdrag att ta
fram en maritim strategi som stracker sig éver tid. De ska se pa hur man
sakrar naringen i ett kort perspektiv men ocksa vad som kravs for att saker-
stalla att ndringarna finns &ven i framtiden och for framtida generationer.
Detta 4r ett pagaende arbete.
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Alla konstruktiva inspel, bade fran naringen och fran politiken, ar val-
digt valkomna.

Anf. 48 JOHAN HULTBERG (M):

Fru talman! Jag &r glad 6ver ratt mycket av det som ministern sa i det
senaste inlagget, inte minst att man maste se fisket i ett storre perspektiv.
For mig som bohuslanning &r yrkesfisket en av vara basnaringar. Det gar
hand i hand med en annan, framvaxande basnaring, som i dessa dagar har
en extremt tuff situation. Jag talar om beséksnaringen. Vad vore Smdgen-
bryggan, Smdgen och Stromstad utan rikorna? Skaldjuren ar en del av var
identitet och utgor en viktig del av vart varumérke Bohuslan som far man-
niskor att vallfarda dit pa somrarna.

I manga av de sma fiskesamhéllena utmed kusten narmar man sig en
kritisk niva. Allt farre foretag och fiskare ska dela pa kostnaden for den
infrastruktur som maste uppratthallas. Det kan handla om transporter till
auktioner och annat. Detta & bekymmersamt.

Jag vill verkligen inskarpa allvaret i detta sa att vi forsoker vanda ut-
vecklingen av svenskt fiske. Jag tror att det i detta sammanhang faktiskt
behdvs lite symbolpolitik — positiv sddan — som visar att vi tror pa svenskt
fiske och att vi vill att det ska finnas kvar. Det maste visa att vi vill att
fisket ska utvecklas och inte avvecklas.

Precis som ministern sa finns det bestand som det &r kritiskt for. Det ar
svart att bedriva ett ordentligt fiske pa dem. Men vad exempelvis galler
skaldjuren fiskar vi inte ens upp den kvot av havskréfta som vi har. Darfér
ar det bekymmersamt nér regeringen och januaripartierna lagger fram ett
forslag som allvarligt skulle hota skaldjursfisket pa bohus- och véstkusten.
Detta &r ju ett fiske som bedrivs pa héllbara bestand med alltmer selektiva
och skonsamma verktyg.

Jag hoppas att ministern gar fran ord till handling och &r beredd att i
dialog med branschen titta p& hur reglerna kan bli farre och enklare, hur
skattetrycket kanske kan minska och hur konkurrenskraften i stort kan star-
kas.

Anf. 49 Statsradet JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Tack, Johan Hultberg, for en bra debatt!

Jag haller med om mycket av det som sas i det senaste inlagget. Det
finns i botten en stor samstdmmighet om mycket av detta.

Jag tror att vi gemensamt — bade politiken och branschen — har ett be-
hov av att sakerstalla att vi har ratt verktyg men ocksa att det finns en le-
gitimitet for fragorna.

Nér det géller kameradvervakning, som interpellationen handlade om,
ar min utgéngspunkt att det ar viktigt att vi forbereder oss for att det ar
nagot som kommer. Antingen far vi det lagt pa oss i form av ett EU-direk-
tiv och far borja utifran det, eller sa tittar vi p& hur vi kan anpassa kamera-
dvervakning utifrn svenska forhallanden. Vi kan gora det genom att testa
piloter och forsok pa frivillig basis med segment som ar lampliga for det i
Sverige. Nyckelord &r sa har langt ”pa frivillig basis”. Detta dr ingangs-
vardet. Jag tycker inte att detta ar ett oproportionerligt sétt att hantera fra-
gan.



Dartill ar det ohyggligt viktigt att vi ocksa hjalps at att kommunicera
de verktyg som vi far pa plats. Forutom de 240 miljoner som nu skjuts till
HaV gér man en fordndring i férordningen och éppnar for att yrkesfisket
ska kunna ta del i aterstallande miljoatgarder, inga i forskningsprojekt och
annat. Detta ar viktigt i ett kort perspektiv, for att i ndgon mening halla en
krisande bransch under armarna — halla den flytande — samtidigt som man
bidrar till att skapa goda forutsattningar for branschens éverlevnad pé sikt.

Det har &r en viktig bransch. Har finns mycket att géra. Vi behover
vara beredda att jobba bade kortsiktigt och langsiktigt.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 14 Svar pa interpellation 2019/20:324 om pilotprojekt som bygger
pa LoV

Anf. 50 Arbetsmarknadsminister EVA NORDMARK (S):

Fru talman! Ali Esbati har fragat mig om det & min standpunkt att
LOV-piloten ska fortsétta oférandrad trots att regeringen slagit fast att re-
formeringen av Arbetsformedlingen inte ska bygga pd LOV. Han har dess-
utom fragat mig om vilka atgarder jag kommer att vidta for att kompensera
kommuner som paverkas negativt av Arbetsférmedlingens LOV-pilot.

Arbetsformedlingen reformeras for att pa ett battre satt ge stod till ar-
betslésa och mojliggora for fler arbetsgivare att hitta ratt kompetens. Re-
formen ska genomforas pa ett ansvarsfullt och ordnat satt. Det ska finnas
forutsattningar for kontinuerlig utveckling och férbattring vid behov. Re-
formeringen av Arbetsférmedlingen ska inte vila pa lagen om valfrihets-
system, LOV, utan den upphandlingsform som ar mest dndamalsenlig for
respektive tjanst ska anvandas.

Reformen foregas av ett brett utvecklingsarbete som Arbetsférmed-
lingen pa regeringens uppdrag bedriver. Har ingér bland annat de utveck-
lade matchningstjanster, som ska inféras under 2020, som Arbetsformed-
lingen bendmner Kundval rusta och matcha, KROM. Arbetsférmedlingen
fick detta uppdrag innan inriktningen for reformeringen andrades. Ett vik-
tigt och tydligt syfte med uppdraget &r att la&rdomar ska kunna dras infor
den slutliga utformningen av det reformerade systemet. Detta &r fortsatt
viktigt aven utifran den nya inriktningen for reformen, dar den mest anda-
malsenliga upphandlingsformen for respektive tjanst ska anvandas.

Utvecklingsarbetet sker i nara samarbete med forskarna pa Institutet
for arbetsmarknads- och utbildningspolitisk utvérdering, IFAU. L&rdomar
kommer att kunna dras avseende bland annat vilka kvalitetskrav som bor
stallas p& utférarna, hur ersattningsmodellen bor utformas och hur olika
regionala och lokala forutsattningar paverkar. Att Arbetsférmedlingen till-
lampar LOV fér Kundval rusta och matcha andrar inte pé detta faktum.

Vad galler kommunerna kommer regeringen att félja och analysera
eventuella effekter av reformen for kommunernas verksamheter och kost-
nader. Det ska séakerstallas att Arbetsférmedlingen har nérvaro och en fun-
gerande verksamhet i hela landet, bade under genomférandeperioden och
pa lang sikt. Samverkan med kommuner, myndigheter och andra aktdrer
ska sakerstallas, inte minst vad galler de malgrupper som har en svagare
stallning pa arbetsmarknaden. | regleringsbrevet for 2020 gavs Arbets-
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formedlingen i uppdrag att sakerstélla och vid behov aterstilla en dnda-
malsenlig lokal narvaro. Jag kan efter att ha tagit del av Arbetsformedling-
ens forsta lagesrapport konstatera att myndigheten nu jobbar aktivt efter
regeringens tydliga instruktioner om att stirka den lokala nérvaron.

Anf. 51 ALI ESBATI (V):

Fru talman! Jag tackar ministern for svaret. Men jag blir lite besviken
och framfor allt ganska orolig. Det ar en oro som inte blir mindre av den
kristid vi befinner oss i. Mina fragor stalldes ju innan coronaproblematiken
drabbade Sverige. | dag befinner vi oss i ett ldge dar det tyvarr star klart
att Arbetsformedlingen kommer att fa betydligt mer att gora néstan oavsett
hurdan utvecklingen blir framdver.

Huvudfragan ar att ministern nu ocksa i riksdagens kammare ger be-
sked om att pilotprojektet for Kundval rusta och matcha, KROM, ska fort-
satta som planerat. Da &r det bra att paminna sig om vad detta &r. Det som
ar tankt att sjoséttas i ett antal kommuner &r ett system som ska komma i
stéllet fér det som kallades stéd och matchning, kan man séga. Det nya
systemet ar, hur man &n vrider och véander pa det, en variant av de idéer
som framfor allt Centerpartiet och Liberalerna har haft om hur man ska
gora om svensk arbetsmarknadspolitik till ett slags basar fér pigga entre-
prendrer.

Det har ar ndgonting som man har tagit fram ett forfragningsunderlag
for. Jag har det har. Det ar 43 sidor som gar ut pa att rigga en modell for
kontroll och utbetalning riktat mot féretag som vill komma in och prova
sin lycka pa den har marknaden. Redan dér skulle jag vilja saga att det blir
lite av en skymf mot bade de arbetsldsa, som behdver hjélp, och de med-
arbetare pa Arbetsformedlingen som under Iang tid utvecklat viktiga kun-
skaper och erfarenheter. Fokus blir ju med nédvéandighet — det ser man
ocksa har — upphandlingsjuridik snarare an nagonting som har med aktiv
arbetsmarknadspolitik att gora.

Man kan sérskilt kolla pa det som ar mest intressant for dem som vill
komma in pa den har marknaden, namligen ersattningsmodellen. Det ar en
ersattningsmodell som &r inspirerad av den modell som man har haft i
Australien under lang tid. Manniskor ska genomga en sorts datoriserad
klassificering hos AF och placeras i grupp a, b och c efter hur langt fran
arbetsmarknaden de beddms befinna sig. Sedan &r det den héar Klassificer-
ingen som avgor hur mycket pengar aktdrerna kan tjana. Det &r en ersétt-
ning som ska utga dels som grundersattning for att man blir vald av en
arbetslds, dels sedan som resultatersattning beroende pd om man hamnar i
jobb eller inte. Det finns ocksa en snabbhetspremie for aktérerna — det blir
mer pengar ju snabbare de far ivig personer.

Det har kan man ju rakna pé. Det finns ocksa redan folk som har gjort
det, bland annat pa Akademikerforbundet SSR. Det som framgar tydligt &r
att den stora skillnaden blir att aktorerna kommer att fa svart att tjana
pengar pa nagonting annat an att f& ut manniskor snabbt. Dar finns det
déremot ganska stora pengar att géra. Det hér betyder att vi redan i forvag,
utan att egentligen tinka pa alla de andra stora problemen med det har
systemet, med rétt stor sékerhet kan veta att det blir véldigt lite rustande
och matchande gjort i det har systemet. Det finns véldigt daliga incitament
for att erbjuda en arbetslds person stdd, praktik eller utbildning for att
kunna fa jobb, till exempel om han eller hon tidigare har haft en uthildning



fran sitt hemland. Daremot kommer vi med stor sékerhet att fa se starka
forsok att hitta eller hitta pa lagkvalificerade laglénejobb som kan fungera
for det har kontraktet. Det ar inte nodvandigtvis sa bra for samhallsekono-
min eller for de arbetslésa, men det ger mojligheter till klirr i kassan for
dem som kan hitta ratt grepp.

Jag skulle kunna fortsatta att beratta om problemen med den har mo-
dellen, men det hinner jag tyvarr inte. Jag kanske far dterkomma i nasta
inldagg om det. Men jag vill bara fraga ministern igen: Ar det verkligen s&
att regeringen och samarbetspartierna inte har dragit nagra slutsatser av
debaclet runt arsskiftet? Ska ni verkligen gé vidare och rigga ett system
som bygger pa LOV och ar baserat pa den har marknadsmodellen, som
innehaller sa uppenbara problem och risker?

Anf. 52 Arbetsmarknadsminister EVA NORDMARK (S):

Fru talman! Jag tackar Ali Esbati for fragestallningarna. De &r saklart
véldigt viktiga. Samtidigt vill jag understryka att vi just nu befinner oss i
ett mycket allvarligt lage. Vi tar dagligen del av varsel som kommer in. Vi
har en mycket allvarlig situation pa svensk arbetsmarknad. Av det skalet
valjer jag att fatta mig kort i svaren pa de fragor som Ali Esbati staller. Vi
har manga andra mycket akuta fragor som vi behdéver hantera. Men den
framtida reformeringen av myndigheten &r saklart ocksa viktig.

KROM ar en forsoksverksamhet som gar igang i dagarna. Det ar val-
digt viktigt att vi har forsoksverksamhet och att vi ocksa kopplar pa forsk-
ning och utvardering, s att vi kan utvardera den har typen av forsokspro-
jekt innan vi gar in i ett nytt, reformerat system. Av det skélet menar jag
och regeringen att det dr viktigt att det har arbetet fortsatter, sa att vi kan
dra slutsatser. Bade riksdagens ledamdter och regeringen kan av de utvar-
deringar och rapporter av den hér forsoksverksamheten som sa smaningom
kommer dra vara slutsatser av vad som fungerar och vad som fungerar
mindre bra. Vi gor detta for att sdkerstélla att reformeringen av arbets-
marknadspolitiken och Arbetsformedlingen sker pé ett sa ordnat, klokt och
bra satt som mojligt.

Anf. 53 ALI ESBATI (V):

Fru talman! Som jag var inne pa i forsta anforandet ar jag medveten
om att vi befinner oss i en valdigt bekymmersam situation och att det finns
mycket saker som kommer att behdva goéras framdver i en situation dar
varslen okar. | den situation som rader har regeringen pa alla satt gjort
mycket som &r vart respekt och applader. Man har hittills skott krissitua-
tionen mycket val.

D4 vi kan forvanta oss att det kommer att finnas ett problem som ar-
betsmarknadsministern och hennes regeringskollegor behdver hantera,
namligen ett troligen dkat antal arbetslosa i Sverige i likhet med andra lan-
der, blir det desto viktigare att man dr noga med vilka reformprojekt man
satter igang. Jag pekar pa de stora risker som finns med det som man nu
ska ge sig in pd och som man egentligen borde Iata bli. Det &r dar vi star.
Det har ar en testverksamhet som hade varit délig i alla situationer, men
som kanske passar extra daligt i det lage som vi nu gar in i.
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Jag ska aterkomma till sjalva karnan i detta. Det har pilotprojektet ar
alltsa nagonting som ska bygga pa LOV, det vill saga lagen om valfrihets-
system. Det finns ett ganska stort antal testresultat fran tidigare nar det
galler LOV inom arbetsmarknadspolitikens omrade. Det har géllt etabler-
ingslotsar, jobbcoachning och sysselsattningsplatser for personer med psy-
kiska funktionshinder. 1 alla de fallen har man dessvarre pa valdigt goda
grunder valt att avsluta dessa LOV-baserade system. Anledningen &r att
det kommit rubriker till exempel om att etableringslotsarna kan ha rekry-
terat till Islamiska staten och att handlaggare sager att reformen kollapsat.
Man har pratat om ménniskohandel och maffiaverksamhet.

Jag ar overtygad om att det inte &r regeringens syfte att sétta igang
nagonting som kan leda till manniskohandel, maffiaverksamhet eller re-
krytering till IS. Men det finns ett stort antal problem som jag verkligen
inte ar ensam om att peka pa. Man riggar ett system som r till for att bjuda
in alla som klarar en viss kravniva och sedan saga: Nu kor vi och ser vad
som hénder!

Detta ar inte heller ett pilotprojekt som gors i nagot slags laboratorium.
Det &r ju 32 kommuner som ska gora det har. En stor del av deras kontakt
med arbetsldsa som behdver rustas och matchas kommer under en tid att
ga genom detta LOV-baserade system om man kor igang det.

Det aterstér fortfarande for mig att forstd om det ar sa att regeringen
gor det har for att Centerpartiet inte ska vara alltfor ledset dver det som
hande i riksdagen for nagra manader sedan och att det darfor blir en kost-
nad som man far ta. Det ar trist om det &r sa. Eller kan det vara sa att man
verkligen tror att det kommer att ge ett underlag for att reformera hela sy-
stemet i den riktningen? D4 ar det om méjligt &nnu mer allvarligt. Det
skulle jag vilja att arbetsmarknadsministern funderade lite 6ver.

Anf. 54 Arbetsmarknadsminister EVA NORDMARK (S):

Fru talman! Jag har haft forménen att arbeta med arbetsmarknadspoli-
tik under stérre delen av mitt vuxna liv. Jag satt hdr i kammaren som leda-
mot pé 90-talet, nar vi hade skyhog arbetsldshet.

Vi har just nu ett l&ge dar varslen duggar in i véldigt snabb takt. Vi har
ett ansvar som politiker att agera i den situation vi har just nu. KROM och
forsoksverksamheten ar nagonting som kommer under det har aret. Det &r
viktigt att innan vi sjosatter nya reformer eller atgérder att vi har majlighet
att utvérdera och diskutera dem. Av det skalet ska man absolut inte upp-
héva den har typen av forsoksprojekt. Man ska l&ra av dem. Vi har kopplat
pa IFAU sa att vi ocksa har forskningen och vetenskapen med oss.

Jag kan genom mitt perspektiv se reformer som har varit véldigt lycko-
samma och fungerat. Men vi har ocksa i arbetsmarknadspolitiken en del
exempel dar det inte fungerat. Det ar dérfor som vi maste veta vad det ar
vi gor innan vi sjoséatter ett nytt, reformerat system. Att i det skedet ta bort
forsoksverksamhet vore djupt olyckligt. Det vore att i stallet gissa sig fram,
och det &r inte jag beredd att gora.

Jag vill understryka att vi nu befinner oss i ett exceptionellt l&ge nér
det géller arbetsmarknadspolitiken och jobben i Sverige. Jag har i gar gett
besked till departementet att vi just nu pausar de politiska diskussionerna
om reformeringen av Arbetsformedlingen.

Vi maste fokusera har och nu pa att myndigheten ska ha de béasta for-
utsattningarna att kunna ta emot nyinskrivna. Vi vet att myndigheten ocksa



har en god kapacitet och beredskap fér det som nu kommer med mdjlighet
att kicka igang sin varselorganisation. Dar har vi lang och god erfarenhet
av hur vi ska jobba med det. Det &r mitt huvudsakliga fokus just nu.

Anf. 55 ALI ESBATI (V):

Fru talman! | den man som arbetsmarknadsministern och hennes kol-
legor arbetar med det som blir ett slags krishantering framover pa arbets-
marknadsomradet dr jag och Vansterpartiet naturligtvis fullt beredda att
vara konstruktiva. Det galler oavsett om det handlar om beslut, diskussio-
ner eller funderingar.

Det som vi diskuterar i dag ar just utifran oron for att vi slanger in en
stor del av Arbetsformedlingens organisation i nagonting som &r daligt.
Det ar vad som foranledde fragan och som har foranlett stor aktivitet fran
var sida pa det har omradet Gver huvud taget.

Arbetsmarknadsministern pratar om att vissa reformer har gatt bra och
att vissa har gatt daligt. Jag ar fullt medveten om det. Men det &r inte heller
sd att de har varit slumpmassiga. Det jag forsoker pépeka ar att flera av de
element som finns pé papper i riggandet av den har modellen &r beprovat
déliga, problematiska och riskabla.

Darfor forsoker vi patala detta. Det ar en roll som en politisk opposition
naturligtvis har. Det ar ocksd ménga som arbetar med de har frdgorna som
har satt fragetecken infor just den har delen av reformeringen.

Regeringen har sagt att man inte ska bygga den fortsatta reformeringen
av Arbetsférmedlingen pa LOV. Det hér pilotprojektet bygger pa LOV.
Det aterstar att se hur man far ihop de sakerna.

Jag kommer inte att sluta att ifragasatta saker som &r daliga. Men jag
kommer att ge fullt stod till det regeringen gor i de kriser som nu uppstar
om de sakerna ar kloka och vettiga, och det har de varit hittills.

Anf. 56 Arbetsmarknadsminister EVA NORDMARK (S):

Fru talman! Jag tackar Ali Esbati inte minst for det viktiga beskedet
om att vi i detta allvarliga lage behover std samlade och halla ihop politiskt.
Det handlar inte bara om att minska smittspridningen av coronaviruset
utan aven om att sakerstalla vardens kapacitet och mojligheter att agera.
Nu ser vi ocksa effekterna som kommer pa ekonomin och de svenska job-
ben.

Det ar verkligen hag tid for ssmmanhallning och for att vi ska gora det
vi kan for att radda jobb och for att se till att sékerstélla att Arbetsfor-
medlingen har de allra bésta forutsattningarna att utfora sitt viktiga arbete.

Det handlar om att kunna ta emot den ékade volym av personer som
nu férmodligen kommer att anmala sig till Arbetsformedlingen. Det géller
att se till att det finns en god beredskap att hantera de varsel som kommer.
| nasta vanda handlar det givetvis om att se pa vilket satt vi kan bidra till
aktiva insatser till de mé&nniskor som kanske blir av med sina arbeten.

Nu gor vi valdigt kraftfulla insatser med det paket som kom i gar med
till exempel korttidspermittering och ocksd med andra satt att forsoka
stodja naringslivet. Jag vill tacka for det viktiga beskedet att vi haller sam-
man i den hér tuffa tiden.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

Prot. 2019/20:87
17 mars

Svar pa
interpellationer

45



Prot. 2019/20:87
17 mars

Svar pa
interpellationer

46

§ 15 Svar pa interpellation 2019/20:347 om 6kad delaktighet i arbe-
tet for en battre arbetsmiljo

Anf. 57 Arbetsmarknadsminister EVA NORDMARK (S):

Fru talman! Magnus Persson har fragat mig om jag ar beredd att ta
initiativ for att forandra arbetet och gora det mojligt for samtliga Sveriges
I6ntagare att arbeta aktivt for trygga arbetsplatser samt att se éver dagens
system gallande fackférbundens foretradesratt.

Den svenska arbetsmarknadsmodellen bygger pa partsgemensamt
samarbete med kollektivavtalet som grund. Som fér arbetsmarknaden i 6v-
rigt spelar arbetsmarknadens parter en central roll dven nar det géller ar-
betsmiljofragor. Arbetsmarknadens parter har en viktig roll i hur arbets-
miljoarbetet bedrivs ute pa arbetsplatserna och har stor kompetens och
stort kunnande inom omradet. Det ar darfor skyddsombud som huvudregel
utses av lokal arbetstagarorganisation som r eller brukar vara bunden av
kollektivavtal i forhallande till arbetsgivaren. Bara i de fall en kollektiv-
avtalskoppling saknas kan skyddsombud utses pa annat satt.

Skyddsombudet ar arbetstagarens representant. Arbetstagarna i Sve-
rige féretrads av fackliga organisationer. Det ar en avgoérande del av den
svenska modellen. Att &ndra denna ordning med ett samarbete som grun-
das i kollektivavtal vore ett allvarligt ingrepp i den svenska partsmodellen.
En unik resurs i arbetsmiljoarbetet skulle ga forlorad.

Ingen som arbetar i Sverige ska ha ett arbete d&r man blir utnyttjad eller
utsliten. Ingen ska behdva bli sjuk, skada sig eller do av jobbet. Skydds-
ombuden raddar liv, och det &r darfor vésentligt att de liksom i dag kan
verka for alla arbetstagare. | en konflikt ska arbetstagaren kunna veta att
den har en tydlig representant som star vid dennes sida. Skyddsombudet
ska i sin tur kunna veta att det finns en stark facklig organisation som ar-
betstagaren kan soka stod ifran vid en konflikt. Jag tanker inte verka for
att regeringen ska lamna forslag om att avveckla fackforbundens ratt att
utse skyddsombud.

Anf. 58 MAGNUS PERSSON (SD):

Fru talman! Tack for svaret, arbetsmarknadsministern! Jag har full for-
staelse for att regeringen har fokus pa annat i dessa tider. Det kdnns kanske
som att vi skulle ha haft den har debatten en annan gang, men nu &r vi har.

| det stora hela haller jag med arbetsmarknadsministern i hennes be-
skrivning av skyddsombudens roll och hur det ser ut pa den svenska ar-
betsmarknaden. Men det som pastds i svaret stammer inte riktigt. Det
handlar inte om att forbjuda fackféreningarna att tillsatta skyddsombud.
Vill arbetsplatserna att fackforeningarna tillsatter skyddsombudet fungerar
det alldeles utmérkt.

Fru talman! Problemet &r nar arbetsplatsen foreslar personer till
skyddsombud som inte a4r med i facket eller har fel partibok. D& nekas de
av fackforeningarna, som anvander sig av sin foretrddesréatt. Det ar det sto-
ra problemet. Det finns en massa exempel pa detta.

Jag sjalv ar ett lysande exempel pa hur politiskt styrda fackforeningar
missbrukar sitt mandat. Jag har varit byggnadsarbetare i 26 ar. Jag har varit
bade facklig fortroendeman och skyddsombud, och jag har tillbringat
manga dagar pd Ronneberga kursgard har i Stockholm for politisk skol-
ning, som ar en vésentlig del i uppdraget som skyddsombud i dag. Men



jag fick l&amna mina uppdrag enbart for att jag ldmnade Socialdemokrater-
na och aktiverade mig i ett annat parti. Jag tycker inte att det ska vara sa i
Sverige 2020.

Fru talman! Denna fraga hade aldrig lyfts om det inte handlade om den
politiska styrningen av vara fackforbund. Ett enskilt parti anvander i dag
fackféreningarna som ett verktyg i sin maktutdvning. Det &r ett mandat
som man inte langre har i dag, sett till det stdd regeringspartierna har bland
medlemmarna i de fackliga organisationerna.

Fackliga organisationer byggs av att man arbetar gemensamt, oavsett
partitillhdrighet. En fackférening ska inte vara ett politiskt kontrollorgan
for ett enskilt parti, utan man ska jobba tillsammans. Det &r det som hela
det hér forslaget i grund och botten handlar om.

Jag skulle vilja stalla nagra fragor till arbetsmarknadsministern: Vad
star det i Sverigedemokraternas forslag om att man vill férbjuda fackfore-
ningar att utse skyddsombud? Det handlar endast om att vi vill diskutera
foretrédesratten. Anser arbetsmarknadsministern att svenska fackfore-
ningar maste vara kopplade till ett enskilt politiskt parti for att kunna
verka? P4 vilket sitt skulle detta forslag vara ett hot mot den svenska mo-
dellen, som man séger i svaret, da det endast handlar om att géra fler del-
aktiga i arbetsmiljoarbetet pa svenska arbetsplatser?

Anf. 59 Arbetsmarknadsminister EVA NORDMARK (S):

Fru talman! Jag maste sdga att det ar ratt hapnadsvackande uttalanden
av riksdagsledamoten, som pastar att facket ar ett politiskt kontrollorgan
och att man anvander skyddsorganisationen pa det sattet. Ingenting kan
vara mer fel an sa.

Skyddsombuden foretrader arbetstagarna och alla pa arbetsplatsen. Det
som jag tycker ar véldigt viktigt att reda ut ar huruvida vi star upp for den
svenska partsmodellen eller inte. Jag vill vara valdigt tydlig har: Jag star
upp for den svenska partsmodellen, dar fackforbund tillsammans med ar-
betsgivarna tar ett stort ansvar for villkoren pa arbetsmarknaden.

Jag vill starka de regionala skyddsombudens majligheter, sé att de far
en utokad tilltradesratt, ocksa till arbetsplatser dar det inte finns nagra
medlemmar men dér man har eller brukar omfattas av kollektivavtal. Detta
&r Sverigedemokraterna emot.

Forra aret dog 47 arbetare pa svenska arbetsplatser. Vi behover starka
skyddsorganisationen. Vi behdver ha fler som kliver in som skyddsombud.
Vi behover se till att de regionala skyddsombud som utfor ett livsviktigt
arbete — det &r knappt 2 000 i dag — far ratt forutsattningar. Redan i dag
utfors ungefar 55 000 arbetsplatsbesok arligen av de regionala skyddsom-
buden. De vill nu Sverigedemokraterna ersatta med statliga tjansteman.

Jag vill friga Magnus Persson: Hur kommer det sig att ni alltid &r mer
angeldgna om att ta ifran fackliga organisationer och skyddsombud deras
mdéjligheter och att ni aldrig staller upp pa det som handlar om att ge
skyddsombud stérre mojligheter att forbattra arbetsmiljon och pa det séttet
ocksa skydda liv och halsa?

Anf. 60 MAGNUS PERSSON (SD):

Fru talman! Nar jag lyssnar pa arbetsmarknadsministern tycker jag att
hon talar emot sig sjalv lite. Ni vill att fler ska bli engagerade i arbetsmiljo-
arbetet. Ni vill att fler ska bli skyddsombud. Men &nda stanger ni dérren
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for néstan 50 procent av svenska lontagare, som har en annan inriktning
nar det galler vilket parti de vill rosta pa. | dag ar det politiken som styr.
Staller du inte upp pa de socialdemokratiska varderingarna och om du
véljer att stotta ett annat parti har du ingen chans att bli skyddsombud.

I till exempel Byggnads, dar jag var aktiv, blev man per automatik
facklig fortroendeman om man blev skyddsombud. Det héngde liksom
ihop. Det var samma tjanst. Det som Eva Nordmark séger stimmer alltsa
inte. S& funkar det inte i verkligheten. Jag vet inte vad du har for erfarenhet
av svenska arbetsplatser och vad du vet om hur det ser ut dar. Men jag vet.
Jag har jobbat dar i 26 ar. Jag vet exakt hur det fungerar med skyddsom-
buden och deras roll.

Svenska skyddsombud gor ett jattebra jobb. Det ar ingen som har pa-
statt nagot annat. Vi vill med vart forslag att fler ska kunna bli skyddsom-
bud, helt i linje med Eva Nordmarks uppfattning. Det hon sdger stimmer
alltsa inte.

Men en fraga som &r ganska intressant i debatten framover géller ett
uttalande fran arbetsmarknadsministern sjalv. Ministern ansag att LO:s
koppling till socialdemokratin var ett hinder for ett djupare samarbete runt
viktiga fragor for landets arbetstagare. Jag citerar detta. Jag undrar: Ar
detta ett uttalande som ministern fortfarande star bakom? Skulle det vara
pa det viset dr vi ganska Gverens i denna fraga, och da ar vi pa ratt vag.

Anf. 61 Arbetsmarknadsminister EVA NORDMARK (S):

Fru talman! D& maste jag fa upplysa interpellanten om hur laget pa
svensk arbetsmarknad ser ut nar det galler medlemmar i de fackliga orga-
nisationerna. Nar interpellanten sager att 50 procent ar utestangda fran att
ta pa sig uppdrag ar det inget annat &n trams — ursakta ordvalet.

Majoriteten av dem som ar medlemmar i en facklig organisation i dag
ar medlemmar i en partipolitiskt fristéende facklig organisation — det tyck-
er jag att man som riksdagsledamot bor ha koll pa. Nar skyddsombud utses
pa arbetsplatserna, aven i de fackforbund som har en partipolitisk kopp-
ling, kommer det forslag frén arbetskamraterna. Det ar arbetskamraterna
som lagger fram sina forslag utan att ta hansyn till vad ndgon har réstat pa
eller vad nagon har for partibok eller andra saker.

Jag har haft fackligt uppdrag i 20 ars tid, s jag vet ocksa hur det funkar.
Jag har sjalv varit valdigt noggrann med, under de ar jag har varit facklig
ledare, att se till att det inte bara handlar om allas rétt att bli skyddsombud.
Det handlar ocksa om alla medlemmars ratt att bli foretradda och att kanna
sig trygga med att de foretradare de har star upp for allas lika varde. Det
spelar inte ndgon roll om jag ar kvinna eller man, vilket land jag &r fodd i
eller om det finns nagra andra utgangspunkter for detta.

Det ar ocksa en valdigt viktig grund. Det handlar om skyddsombud och
andra fackligt fortroendevalda. For manga fackforeningar ar det helt av-
gorande att kunna sakerstalla att skyddsombud och andra star upp for alla
manniskors lika vérde.

Anf. 62 MAGNUS PERSSON (SD):

Fru talman! Jag fick inget svar pa min fraga angaende vad arbetsmark-
nadsministern ansag om LO:s koppling till socialdemokratin, men jag hal-
ler saklart med henne. Det &r Klart att ett ombud ska sta upp for alla man-
niskors lika varde, men det ar ofta ett standardsvar man far fran framfor



allt Socialdemokraterna nér de inte kommer langre i debatten. De slanger
ofta ur sig det. De vill kleta det pa sina motstandare: Ni star inte upp for
alla manniskors lika varde. Det var ocksa det som var anledningen till att
jag fick 1dmna min roll som skyddsombud. Jag hade varit skyddsombud i
tio ar. Over en natt stod jag helt plétsligt inte upp for alla manniskors lika
vérde. Det &r ganska anmarkningsvart.

Jag bollar tillbaka fragan till arbetsmarknadsministern: Anser arbets-
marknadsministern fortfarande att LO:s koppling till socialdemokratin ar
ett hinder for ett djupare samarbete runt viktiga fragor for landets arbets-
tagare? Det ar ganska viktigt att arbetsmarknadsministern svarar pa den
fragan, tycker jag.

Anf. 63 Arbetsmarknadsminister EVA NORDMARK (S):

Fru talman! Jag maste sédga att det ar valdigt svart att svara seriost pa
den typen av oseritsa fragor om I6sryckta citat som har gallt andra situatio-
ner. Jag vet inte riktigt vad Magnus Persson far efter.

Jag kan konstatera att jag tyvarr inte fick nagot svar. Jag lagger snart
fram ett forslag pé riksdagens bord som handlar om att ge regionala
skyddsombud utokad tilltradesratt, ocksé till arbetsplatser dér det inte
finns nagra medlemmar.

Jag var sjélv i Helsingborg och i Angelholm férra veckan och kunde
dar se, tillsammans med Byggnads regionala skyddsombud, hur det ska
funka pa en arbetsplats dar samverkan fungerar och dar skyddsombud har
tilltrade. Men jag sdg ocksa en arbetsplats dar det inte fanns ndgra med-
lemmar, dér det bara var utstationerad arbetskraft och dar byggstéallning-
arna inte holl det matt som de skulle behdva halla, och dér kan da inte
regionala skyddsombud kliva in.

Vi vill gora det mojligt for regionala skyddsombud att bade se till att
sékra liv och hélsa och se till att foretag inte kan dumpa svenska arbetares
I6ner och villkor.

Jag hoppas att Sverigedemokraterna &ndrar sig nér det galler detta, for
det ar beklagligt att vi har ett parti i Sveriges riksdag som nar det val géller
inte fullt ut star upp for att skapa forutsattningar for en battre arbetsmiljo
och pa det sattet ocksa radda ménniskors halsa och liv.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 15.50 pa forslag av tredje vice talmannen att
ajournera sammantradet till kl. 18.00.
Aterupptaget sammantrade

Sammantradet aterupptogs kl. 18.00.

Prot. 2019/20:87

17 mars

Svar pa
interpellationer

49



Prot. 2019/20:87
17 mars

50

§ 16 Bordlaggning och beslut om férkortad motionstid

Féljande dokument anmaldes och bordlades:

Propositioner

2019/20:86 Svenskt deltagande i militar insats for starkt sakerhet i Mali

2019/20:89 En effektivare hantering av arenden om dverférande av straff-
verk

2019/20:94 Haojt tak fér uppskov med kapitalvinst vid avyttring av privat-
bostad

2019/20:96 Andring i skatteavtalet mellan Sverige och Schweiz

2019/20:97 Ny associationsratt for medlemsbhanker

2019/20:102 Sekretess till skydd for enskilda som lamnat stodforklaringar
enligt EU:s nya forordning om det europeiska medborgarinitiativet

2019/20:105 Komvux for stéarkt kompetensforsorjning

2019/20:107 Forbattrade mojligheter till bilstod

2019/20:111 Bilateralt avtal mellan Europeiska unionen och Amerikas
forenta stater om tillsynsregler for forsakring och éterforsakring

2019/20:113 En mer andamalsenlig dataskyddsreglering for studiestods-
verksamheten

2019/20:116 Kompletteringar till nya EU-regler om aktiedgares rattigheter

2019/20:117 Forutsattningar for etableringsjobb och vissa fragor om kon-
troll inom den arbetsmarknadspolitiska verksamheten

2019/20:118 Ungdomso@vervakning

2019/20:119 Internationellt samarbete om verkstéllighet av straff anpassas
till nya regler i brottsbalken

2019/20:136 Extra andringsbudget for 2020 — Kreditgarantier till flygfo-
retag med anledning av coronaviruset

Redogorelse
2019/20:NR1 Nordiska radets svenska delegations berattelse om verksam-
heten under 2

Kammaren bifoll regeringens forslag att motionstiden for prop.
2019/20:136 Extra andringsbudget for 2020 — Kreditgarantier till flyg-
foretag med anledning av coronaviruset skulle forkortas till en dag.

§ 17 Anmadlan om interpellationer
Féljande interpellationer hade framstéllts:
den 12 mars

2019/20:388 Regionala flygplatsers betydelse for Sveriges beredskap
av Alexandra Anstrell (M)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

2019/20:389 Svenskt agerande for ett fritt Ukraina

av Maria Nilsson (L)

till utrikesminister Ann Linde (S)



2019/20:390 Klimatlagen Prot. 2019/20:87
av Louise Meijer (M) 17 mars
till miljo- och klimatminister Isabella Lévin (MP)

§ 18 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstllts:
den 12 mars

2019/20:1078 Corona och Folkhalsomyndigheten

av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2019/20:1079 Foreskriftsratt till Boverket

av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M)

till statsradet Per Bolund (MP)

2019/20:1080 Allman tilltradesratt fér regionala skyddsombud.
av Magnus Persson (SD)

till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)

2019/20:1081 Extratjanster

av Alexander Christiansson (SD)

till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)

2019/20:1082 Segregation pa arbetsmarknaden

av Alexander Christiansson (SD)

till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)

2019/20:1083 Utrikesdepartements hjélp till utlandssvenskar i virus-
drabbade omraden

av David Josefsson (M)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2019/20:1084 Bonus—malus och klimatnyttan

av Jens Holm (V)

till miljo- och klimatminister Isabella Lévin (MP)

2019/20:1085 Stopp for dverimplementering av EU-direktiv

av Tobias Andersson (SD)

till ndringsminister Ibrahim Baylan (S)

2019/20:1086 Forebyggande atgarder for att bevara vagarnas skick
av Mikael Larsson (C)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

den 13 mars

2019/20:1087 Fortroendet for svenska myndigheter

av Markus Wiechel (SD)

till statsminister Stefan Léfven (S)

2019/20:1088 Riktade pengar till omraden drabbade av stora Gver-
svamningar

av Mikael Larsson (C)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

2019/20:1089 Om- och tillbyggnad av Tidaholmsanstalten

av Johan Hedin (C)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
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2019/20:1090 Slotsférordningen

av Asa Coenraads (M)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

2019/20:1091 Kris i flygbranschen

av Magnus Jacobsson (KD)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

2019/20:1092 Flygskatten

av Asa Coenraads (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2019/20:1093 Systembolagets hantering av smaproducenter
av Boriana Aberg (M)

till néringsminister Ibrahim Baylan (S)

2019/20:1094 Rattvisa villkor for smaproducenter av alkoholhaltiga
drycker

av Boriana Aberg (M)

till ndringsminister Ibrahim Baylan (S)

2019/20:1095 Nedlaggningen av Vasteras flygplats

av Patrik Jonsson (SD)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

2019/20:1096 Barnets basta och barnets ratt i LVU-arenden
av Martina Johansson (C)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2019/20:1097 Krigsplacering och barnomsorg

av Alexandra Anstrell (M)

till férsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2019/20:1098 Solnedgangsklausuler for regelforbattringen
av Tobias Andersson (SD)

till n&ringsminister Ibrahim Baylan (S)

den 16 mars

2019/20:1099 Principen om en regel in, en regel ut
av Tobias Andersson (SD)
till ndringsminister Ibrahim Baylan (S)

§ 19 Kammaren atskildes kl. 18.01.

Sammantradet leddes av tredje vice talmannen.

Vid protokollet

EMMA PAAKKINEN

/Olof Pilo



17 mars

Innehallsforteckning Prot. 2019/20:87

8 1 Meddelande om sarskild debatt om mediernas och

Kulturens 0beroeNde ..........ccooiiiiiiiiiice e 1
§ 2 Meddelande om statsministerns fragestund ..........c.cccccovvevivennnn. 2
§ 3 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer ................ccco....... 2
8 4 Anmélan om faktapromemorior ..o 4
§5 Arenden for hanvisning till UtSKOTt .............cccocevevvieievicieneeinne, 4
86 Arenden for bordIAggNINg.......cccceveveireieveieieee e, 4
§ 7 Svar pa interpellation 2019/20:343 om utvecklingen av det
CIVIIA FOFSVATEL......oiviiicie e 5
Anf. 1 Statsradet MIKAEL DAMBERG (S)....ccoovrvrverninnirinnns 5
ANf. 2 PAL JONSON (M) ...ooovuieiicicieicie s 6
Anf. 3 Statsradet MIKAEL DAMBERG (S)...ccoovrvvennnnirienns 7
ANf. 4 PAL JONSON (M) ...oovuiiicieicieieieeieeiee e 8
Anf. 5 Statsradet MIKAEL DAMBERG (S)....ccccovivrennirinnns 10
ANf. 6 PAL JONSON (M)....oviviiciiieieieeee e 11
Anf. 7 Statsradet MIKAEL DAMBERG (S) ...cccoovvvvviivivirerenan 11
§ 8 Svar pa interpellation 2019/20:359 om avskaffande av
krav pa danstillstand ..o, 12
Anf. 8 Statsrddet MIKAEL DAMBERG (S)......ccocoeveverirririnnnn. 12
Anf. 9 TOBIAS ANDERSSON (SD).....ccovvreririirieinienieienienens 13
Anf. 10 Statsrddet MIKAEL DAMBERG (S) .....ccocovevrrririnnnn. 13
Anf. 11 TOBIAS ANDERSSON (SD)....ccccovvviviirieienenieienienens 14
Anf. 12 Statsrddet MIKAEL DAMBERG (S) .....cccocvvevriiirinnn. 15
Anf. 13 TOBIAS ANDERSSON (SD)....cccccvvviviirieinenieenienens 15
Anf. 14 Statsradet MIKAEL DAMBERG (S)...cccoeovvvvveveverennen. 16
§ 9 Svar pa interpellation 2019/20:346 om uteblivna
rapporter gallande bestallaransvar .............cccoooviieniiiencicnen, 16
Anf. 15 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 16
Anf. 16 THOMAS MORELL (SD) ...ccccovvvrerieeieienene e, 17
Anf. 17 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 18
Anf. 18 THOMAS MORELL (SD) ...ccccovvvririiieienene e 18
Anf. 19 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 19
Anf. 20 THOMAS MORELL (SD) ....ccooviviirieinierieisienieresienens 19
Anf. 21 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 20
§ 10 Svar pa interpellation 2019/20:358 om Inlandsbanan............... 20
Anf. 22 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 20
ANf. 23 PER ASLING (C)..coveevcveeeeieeeeeeeeee e, 20
Anf. 24 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 21
ANf. 25 PER ASLING (C)..covovcveeeiceeeeceeeeeee e, 22
Anf. 26 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 22
ANf. 27 PER ASLING (C)..oovveveveveieieeeeeeeeeeeeeeee e 23
Anf. 28 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 23
§ 11 Svar pa interpellation 2019/20:364 om rétt att cykla mot
ENKEIFTKEAL. ..o 24
Anf. 29 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 24
ANf. 30 JENS HOLM (V) oo 24

Anf. 31 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) ............ 25 53



Prot. 2019/20:87
17 mars

54

Anf. 32 JENS HOLM (V) oot
Anf. 33 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S).....
Anf. 34 JENS HOLM (V) oo
Anf. 35 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S).....

§ 12 Svar pa interpellation 2019/20:370 om

trafikskerhetsarbetet ..........cocooviiiiiiniie e
Anf. 36 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S).....
Anf. 37 THOMAS MORELL (SD).....ccccevvrvernrireneinieninns
Anf. 38 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S).....
Anf. 39 THOMAS MORELL (SD).....ccccevvriennririneiniennnns
Anf. 40 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S).....
Anf. 41 THOMAS MORELL (SD).....ccccevvrvernrireneiriennnns
Anf. 42 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S).....

§ 13 Svar pa interpellation 2019/20:369 om

kameradvervakning av svenska fiskefartyg ..............ccocoe....
Anf. 43 Statsrddet JENNIE NILSSON (S).....cccccevevevirerenes
Anf. 44 JOHAN HULTBERG (M) ....cccccovviieniiiceieieieens
Anf. 45 Statsrddet JENNIE NILSSON (S).....cccccceveveverernes
Anf. 46 JOHAN HULTBERG (M) .....ccoovvviirieieeiencieens
Anf. 47 Statsrddet JENNIE NILSSON (S).....cccceveverererenes
Anf. 48 JOHAN HULTBERG (M) .....cccoovviiirieieesieieieans
Anf. 49 Statsrddet JENNIE NILSSON (S)...cccccveirrvvennen.

8§ 14 Svar pa interpellation 2019/20:324 om pilotprojekt som

BYGOEr PALOV ...t

Anf. 50 Arbetsmarknadsminister EVA NORDMARK (S)

Anf. 51 ALIESBATI (V) oo

Anf. 52 Arbetsmarknadsminister EVA NORDMARK (S)

ANf. 53 ALIESBATI (V) cooiieiieeiieeeeee

Anf. 54 Arbetsmarknadsminister EVA NORDMARK (S)

ANf. 55 ALIESBATI (V) oo

Anf. 56 Arbetsmarknadsminister EVA NORDMARK (S)
§ 15 Svar pa interpellation 2019/20:347 om 6kad delaktighet i

arbetet for en battre arbetsSmiljo ..o,

Anf. 57 Arbetsmarknadsminister EVA NORDMARK (S)

Anf. 58 MAGNUS PERSSON (SD) .......ccomrmvreerernerrerrenn

Anf. 59 Arbetsmarknadsminister EVA NORDMARK (S)

Anf. 60 MAGNUS PERSSON (SD) .......coormvreeernrrrerenen

Anf. 61 Arbetsmarknadsminister EVA NORDMARK (S)

Anf. 62 MAGNUS PERSSON (SD) ......ccovvvvnreiniinreiniees

Anf. 63 Arbetsmarknadsminister EVA NORDMARK (S)

F A [0 18 =1 [T TSSOSO
Aterupptaget Sammantrade.........c..ccoooeveveeeveeeveiecereeeeeeeneas
§ 16 Bordlaggning och beslut om férkortad motionstid............
8 17 Anmalan om interpellationer ...........ccccooevevvinninencinenens
§ 18 Anmalan om fragor for skriftliga svar ...........c.cccoovvvrunnn,
§ 19 Kammaren atskildes KI. 18.01. ........c.cccoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeieines

Tryck: Elanders Sverige AB, Vallingby 2020

....... 52



