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Vattenvégarnas och sjofartens
betydelse

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att vidta atgirder for att overfora godstrafik fran vagar till
bétar.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att inre vattenviagar som Gota élv, Trollhétte kanal, Vinern
och Milaren bor inforlivas i EU:s regelverk om inre vattenvégar.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om tonnageskatten. '

' Yrkande 3 hinvisat till SkU.
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Motivering

For att uppna klimatmélen maste utslédppen av viaxthusgaser minskas radikalt.
Det kréiver naturligtvis ménga typer av dtgérder inom alla samhillssektorer
dédr minskade utslépp fran transportsystemet &r centralt.

Ser man det ur energisynpunkt dr bésta séttet att transportera stora gods-
fléden pé vatten, darndst kommer jarnvagen, sedan lastbilstrafiken och dyrast
ar flyget. For att framgéngsrikt kunna minska utsldppen bor sd mycket gods-
trafik som mojligt foras dver fran lastbil till jarnvdg och bat. En sddan ut-
veckling har stdd i dagens arbetssitt med forutséttningslos transportdvergri-
pande analys for att ta fram effektivaste transportslag.

Sverige har drygt 50 hamnar, och vattenvidgarna &r en stor mojlighet att av-
lasta végnitet och ddrmed minska klimatbelastningen. Stora godsvolymer kan
da transporteras pa fartyg med minimal energidtgdng. Det finns stora mdjlig-
heter att utveckla och 6ka sjofarten bade inrikes och i Sveriges ndromrade,
och detta bor kunna genomforas relativt snabbt.

Infrastrukturen finns till stora delar redan pa plats, och kostnaderna for un-
derhéllet av vattenvédgarna dr narmast forsumbara om man jamfor med land-
transporter pa jarnvag och vig.

En forutsdttning dr da att infrastrukturen, i form av jarnvdgar och vigar
kopplade till hamnarna, ger en effektiv dvergéng fran sjofart till landtransport.

Inrikessjofarten dr under tio procent av godshanteringen i vara svenska
hamnar, vilket fir anses vara 14gt med tanke pd véra forutsittningar med 14ng
kust och mdjlighet till inlandssjofart via Vanern och Milaren. Ett vanligt
Vinerfartyg motsvarar 100 langtradare eller 75 jérnvigsvagnar. Fyra fartyg
pa Gota élv varje vardagsdygn motsvarar med andra ord 400 ldngtradare eller
15 langa tag. Det finns redan idag foretagsekonomiska forutséttningar for en
containerdlvpendel i slinga mellan Goteborg, hamnlidge Vénersborg och
Kristinehamn.

Den omfattande renovering av slussystemet i G6ta dlv som skett under au-
gusti—september 2011 &r naturligtvis en grundldggande forutsittning for att
utveckla den stora potential som finns for 6kad Vénertrafik och inger fram-
tidstro. Ett stort hinder for utveckling av inre sjofart i Sverige dr dock att vara
inre vattenvdgar dnnu inte &dr inforlivade i EU:s gemenskapslagstiftning som
ror inre sjofart. Den process som nu pagar om ett inforlivande av EU:s regel-
verk for inre vattenvégar dven i Sverige bor resultera i att denna foréndring
genomfors. Detta maste naturligtvis ske utan att sjosdkerheten dventyras. Det
dr inte minst viktigt med tanke pa att vara inre vattenvégar ocksé dr vattenték-
ter fOr ett stort antal ménniskor. Milaren forser cirka tvd miljoner ménniskor
med ravatten, Gota dlv ar ravattentikt for Goteborg och Vénern betjanar
manga orter kring sjon.

Det ar mycket olyckligt att tonnageskattebeslutet dnnu inte verkstillts. En
skatt som efterfragats av redarna i ménga ar och som efter skatteutskottets
initiativ blev ett riksdagsbeslut varen 2007. Huvudargumentet for att infora
tonnageskatt i Sverige ar att svenska rederier maste fa samma villkor som sina
konkurrenter i EU. Tonnageskatt ger mdjlighet att vélja bésta tidpunkt, utifran
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marknadslédget, for forséljning av édldre tonnage och for anskaffning av nya,
sékrare och mer miljovénliga fartyg. Svenska rederier dr vérldsledande nir
det géller bade sékerhet och miljdarbete och méste fa forutséttningar att fort-
sétta med detta arbete. Finanskrisen har slagit hart mot sjofarten genom mins-
kad efterfragan pé transporter, vilket gor det dn viktigare med konkurrensne-
utralitet. Vi har nu hamnat i ett kritiskt ldge dér utflaggning av fartyg okat
dramatiskt. Fartyg flyttas till ett annat land som har tonnageskatt, vilket i
princip ar alla sjofartsnationer inom EU. Valet att inte ldgga sin nyanskaff-
ning av fartyg i Sverige ar tyvarr ganska sjdlvklart. Foljden blir att arbetstill-
fallen forsvinner fran Sverige, och det géller 4ven verksamhet i land. Folkpar-
tiet har drivit tonnageskattefrdgan under ménga ar da vi anser att den ar viktig
for att handelsflottan i Sverige ska utvecklas och fa likvérdiga forutséttningar
som andra EU-lander.

Stockholm den 4 oktober 2012
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