Riksdagens protokoll SVRIEE'SC]')E:GWWW

2019/20:80

Tisdagen den 3 mars

Kl. 13.00-15.56
18.00-20.22

§ 1 Aterrapportering fran Europeiska radets mote

Anf. 1 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! For knappt tva veckor sedan, den 20 februari, traffades
EU:s ledare pa ett extrainsatt mote i Europeiska radet for att férhandla om
EU:s langtidsbudget. Europeiska radets ordférande Charles Michel hade
som mal att vi skulle kunna enas, men det blev ingen 6verenskommelse.

Jag ska i korthet redogdra for vad som hande pa matet, for de nya for-
slag som har presenterats av kommissionen och fér vad som nu kan bli
nésta steg.

Métet inleddes med att Charles Michel genomforde bilaterala méten
med nagra medlemsstater. Under vart méte redogjorde jag tydligt for de
svenska prioriteringarna: att den totala volymen ska hallas nere pa 1 pro-
cent och att det behdvs rejdla och langsiktiga rabatter sa att den svenska
avgiften kan hallas nere.

Efter de bilaterala métena samlades vi for det formella métet, dar val
kénda forhandlingspositioner framfordes under en bordsrunda. Det bekréaf-
tades ocksa att det forslag som Michel presenterat infor métet inte hade
nddvéndigt stéd hos medlemsstaterna.

Manga lander argumenterade fortsatt for hoga nivaer i sammanhall-
nings- och jordbrukspolitiken. Vissa ville ocksa att det skulle finnas mer
flexibilitet i hur pengarna far utnyttjas. Fran de mer sparsamma landernas
sida stod vi pa oss for en lagre volym, for mer av modernisering och for
rejala och langsiktiga rabatter. Dérefter brots motet for ytterligare bilate-
rala moten som pagick under natten mot fredagen. Vid sidan av ordférande
Michels méten holls ocksa andra moten mellan medlemsstater i lite olika
konstellationer.

For Sverige var det viktigt att halla ihop i den grupp av sparsamma
lander som férutom Sverige bestar av Danmark, Nederlénderna och Oster-
rike. Vi hade under hela tiden ett mycket nara samarbete. Vi enades ocksa
om att vi under forhandlingen inte skulle tréffa vare sig kommissionen el-
ler Charles Michel pa egen hand, utan alla férhandlingsméten genomfor-
des gemensamt. Vi kom &verens om att Nederldndernas premidrminister
Mark Rutte skulle tala for I&nderna under plenarsessionen, vilket han
ocksa gjorde.

Denna starka sammanhallning mellan vara fyra lander gjorde starkt av-
tryck. Det stod otvetydigt klart for alla, om det nu inte hade gjort det tidi-
gare, att vi faktiskt inte accepterar en kraftigt htjd budget och att det inte
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heller kommer att bli nagon dverenskommelse om vi inte far behalla vara
rabatter.

Toppmotets andra dag inleddes dven den med mindre méten i olika
konstellationer. Starttiden, som forst hade satts till kl. 10, skots fram flera
ganger. Nar vi till slut satte oss hade klockan blivit 18.45, och redan efter
en halvtimme konstaterades pé detta mote att vi inte kunde enas. Europe-
iska radets mote avslutades darfor.

Dagens olika diskussioner resulterade dock i ett papper fran kommis-
sionen som innehdll en rad forslag i forhandlingen i centrala fragor. Riks-
dagen har fatt ta del av detta papper. Sammanfattningsvis inneholl det
vissa steg i ratt riktning, men de var absolut inte tillréckliga. Framfor allt
var fortfarande budgetens niva for hdg och rabatterna otillrackliga.

Eftersom ocksa detta papper avvisades av medlemsstaterna ar det inte
langre en del av férhandlingen, men det kan anda ge en indikation om vil-
ken riktning ordférande Michel och kommissionen anser kan leda till en
dverenskommelse. Nagon information om nér nasta forsok att na dit ska
goras finns annu inte.

Aven om medlemsstaterna vid métet inte kunde komma Gverens om
nasta langtidsbudget bekraftades att vi och vara likasinnade i Danmark,
Osterrike och Nederlanderna star enade. Denna enighet bestar, och den ar
och kommer att vara en styrka infor den fortsatta férhandlingen.

For Sverige har det ocksa varit en styrka att regering och riksdag sa
tydligt gemensamt star bakom den svenska forhandlingspositionen. De
kontakter med EU-n&mnden som &gde rum under métet fungerade av allt
att déma val. Aven det &r ndgonting som vi gérna tar med oss nar forhand-
lingarna fortsatter. Néar detta sker vet jag som sagt inte, men vad vi vet &r
att manga kommer att vilja komma i mal sa snart som mojligt.

Samtidigt kommer manga andra viktiga fragor att ta mycket tid under
varens moten. Coronavirusets spridning dr ndgonting vi arbetar gemen-
samt for att hejda. Det ar en fraga som kommer att st hogt pa dagordning-
en under varen. Detsamma galler naturligtvis den eskalerande situationen
i Syrien och Turkiet och konsekvenserna av den.

Med detta, fru talman, avslutar jag min aterrapport.

Anf. 2 JESSIKA ROSWALL (M):

Fru talman! Tack, statsministern, for aterrapporten! Det blev ett langt
mate dven for oss som satt hemma, hér eller pa lite olika stéllen och van-
tade. Det kéndes ocks& som ett ganska abrupt slut. A andra sidan var det
kanske ett forvantat beslut i enlighet med vad vi hade spekulerat om tidi-
gare.

Det pastas fran manga hall att Sverige har ett for snavt fokus pa EU-
budgetens storlek och den svenska medlemsavgiften. Vi har kallats for
snala. Men precis som alla de andra medlemslanderna maste vi i budget-
forhandlingarna vérna vart lands intressen. Sverige ar en av de absolut
storsta nettobetalarna till EU, och det &r déarfor viktigt och av stort intresse
for Sverige att halla EU:s budget sa stram och effektiv som majligt.

Jag vill passa pa att ge regeringen en eloge for att man holl motstandet
stdngen och att man samarbetade med vara allierade pa ett bra satt.

Volymen &r saklart en viktig del, men vad budgeten faktiskt ska an-
vandas till ar minst lika viktigt och avgérande. Med tanke pa det vi ser nu
runt omkring oss &r detta inte minst viktigt i och med den oroande utveck-



lingen med ett eskalerande migrationstryck fran Turkiet mot EU:s yttre
grans i Grekland, som statsministern ocksa tog upp alldeles nyss. Vi beho-
ver verkligen se till att vi klarar var granshevakning med hjalp av EU.

Trots att det &r en av EU:s viktigaste uppgifter att gemensamt skérpa
kontrollen vid vara yttre granser, att minska invandringen och att starka
var sikerhet har hittills regionstoden och jordbruksbidragen fatt en storre
del. Vi har haft lite olika férhandlingsbud kring detta, men de senaste bud
som kom innebar en halvering till just gransbevakning och Frontex jamfort
med det kommissionen sa var nodvandigt for att uppratthalla en kontroll.

Jag undrar darfor vad regeringen ser att det finns fér adekvat finansie-
ring for att se till att de hér delarna inte far minskade tillgangar i EU.

Anf. 3 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Jag delar forst och frdmst uppfattningen att Sverige inte ar
snalt. Vi ar en av de storsta nettobidragsgivarna, och vi ska sa vara. Vi ar
ett forhallandevis rikt land, och det ar ocksa vad vi sager till vara kamrater
déar nere.

Men det finns ocksa en gréans dven for nettobetalare for vad vi kan to-
lerera i 6kad avgift, och det &r detta det har handlar om. Man kan koka ned
det hela till att det egentligen handlar om nettogivare och nettomottagare.
Det &r dar balansen star, och det &r inte sd konstigt utan ratt naturligt.

Jag vill understryka, som jag sa i min inledning, att samarbetet mellan
oss fyra har varit valdigt betydelsefullt och ocksa kommer att vara det. Det
ger en styrka att motas samtidigt. VVar omgivning forstar att vi menar allvar
pa riktigt. Detta ar ingenting som vi bara har sagt, utan det har kommer vi
att fullfolja.

Vi vet att det gar att fortsatt minska budgeten utan att gora skada pa
EU:s verksamhet. Vi menar att det finns utrymme i bland annat de margi-
naler som finns pa respektive rubrik. Det finns ocksa andra poster dar vi
menar att det gar att dra ned utan att skada verksamheten. Det &r en av de
saker som vi kommer att fortsitta att titta pa.

Det andra & modernisering, och i det ligger det som Jessika Roswall
tar upp om sékerheten. Vi menar att det ar viktigt att man for éver mer till
den. | forhallande till hur det ser ut i dag ar det en 6kning, och s maste det
vara. | stéllet for en utdkning av jordbruksstddet och annat vill vi gérna
lagga mer pa precis det.

Dar finns det en liten diskrepans mellan oss fyra, dar Osterrike har ett
storre intresse i den gemensamma jordbrukspolitiken &n vad vi andra tre
har. Huvudinriktningen for oss ar dock densamma, och nér det géller bud-
geten ar den att se till att rabatterna ligger kvar. Vi vill ocksd modernisera
budgeten, inte minst inriktat pa hur vi kan oka sikerheten i Europa.

Anf. 4 JESSIKA ROSWALL (M):

Fru talman! Sa &r det absolut, i férhallande till budgeten som den &r i
dag. A andra sidan sédger EU-kommissionen, som férvisso pratar om andra
volymer, att det ar nodvandigt att 6ka budgeten for att uppratthalla en rim-
lig kontroll. Jag tycker, och det har vi varit dverens om i Sverige, att det &r
viktigt att lagga resurser pa ratt stalle for att 16sa de samhallsproblem som
finns. Har har vi verkligen ett tydligt exempel.

Det var den ena delen. Det andra jag skulle vilja nudda vid, nu nér jag
hinner, &r detta med rattsstatsmekanismen. Dar har det gatt lite fram och
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tillbaka i forhandlingarna. Antingen ar det ett steg framat eller tva tillbaka;
det ar lite oklart. Jag undrar om det gér att sdga nagonting om hur landet
ligger i den delen. Vad &r det senaste budet for att se till att fa denna meka-
nism pa plats?

Anf. 5 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Forst vill jag aterigen saga att nar det géller sakerhet och
férsvar av granserna ar det rejala 6kningar vi pratar om, flera hundra pro-
cent. Det ar de facto en rejal 6kning. Vi vill garna se mer, och det &r det vi
framfor. Vi vill garna se en ytterligare modernisering som ar lika med
mindre pa exempelvis jordbrukspolitiken. Men det &r viktigt att medbor-
garna hor att det &r en riktigt substantiell de facto-6kning vi pratar om.

Sedan fors det ocksa en diskussion om hur snabbt man kan fa fram ex-
empelvis alla granspoliser. Kan man 6ka antalet granspoliser med 10 000?
Manga sager att det inte finns sa manga att tillga, och da kan man inte
heller absorbera en hur stor 6kning som helst pa detta omrade.

Nér det géller rattsstatens principer ar det ungefar samma typ av dis-
kussion. Det &r ndgra som absolut vill ha detta och nagra som &r emot, helt
enkelt, och som da ocksa pa olika sétt forsoker gora det mer dimmigt, sa
att sdga, hur man ska efterfélja dem.

Anf. 6 MARTIN KINNUNEN (SD):

Fru talman! Tack, statsministern, for aterrapporten! Det var gladjande
att ta del av att den frugala fyran haller stallningarna och inte viker ned
sig. Det &r véldigt viktigt, ndr vi har dessa 17 sléserilander som vill spen-
dera betydligt mer pengar, att vi har en trygg allians av l&nder som vill
halla budgeten nere.

I grunden &r vi Overens i Sveriges riksdag. Det &r gladjande att alla
partier kom med till slut. Aven om vi frén SD:s sida inte ar speciellt for-
tjusta i nya egna medel ar vi éverens om grundinriktningen: Budgeten ska
héllas nere, rabatterna ska bevaras och budgeten ska inte 6verstiga 1 pro-
cent. Jag hoppas innerligt att statsministern kommer att vara lika tydlig pa
de kommande viktiga métena om detta.

Fru talman! Jag tankte lyfta en annan fraga, namligen situationen Gre-
kland-Turkiet. Det ar & ena sidan inte en frdga om EU:s budget, men &
andra sidan ar det faktiskt det eftersom Turkiet arligen tar del av atskilliga
miljarder frdn EU. D& &r frgan: Ar inte detta ett gyllene tillfalle att helt
enkelt satta stopp for det? Borde vi inte saga att det har inte héller, att vi
inte kan ha Erdogan som Europas gransvakt, att vi sjalva maste ta hand om
vara granser, att Grekland maste ges det stod det behdver for att skydda
EU:s grans eftersom den &ven &r Sveriges grans och att vi inte kan lata
Erdogan halla EU som gisslan?

Anf. 7 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Jag konstaterar att vi ar brett 6verens om att halla nere
budgeten och ddrmed avgiften samt om att se till att rabatterna &r kvar. Jag
kan forsakra att den uppfattningen inte kommer att &ndras. Det ar darfor
som det fortsatta samarbetet mellan oss fyra lander, med stdd i inriktningen
ocksa fran Tyskland, ar oerhort viktigt.

Nér det galler Turkiet var det i och for sig inte det som avhandlades pa
detta mote. Jag kan dock sdga att vi nu ser en tragedi beroende pa ett styre



i Syrien som ger fullstdndigt sjutton i sitt eget land. De har miljoner mén-
niskor utanfor landet och miljoner manniskor pa flykt i landet. Jag tror att
det &r en halv miljon manniskor déda. Nu &r det en provins kvar — dar
Sverige och andra lander hjalper till — dar man inte skyr nagra medel for
att satta ytterligare ndgon miljon manniskor pa flykt under vidriga forhal-
landen. Att se dessa barn som flyr gor ont i oss alla.

Det &r klart att det ar vér grans, och det ingar ocksa i diskussionen. Vi
maste se till att halla den yttre gransen saker. Det ar alla medlemsstaters
ambition, och dar maste vi hjélpas at. Det innebar dock inte att vi inte ska
ha ett samarbete med omvarlden utanfor. Det maste vi ha, menar jag. An-
nars far vi annu fler manniskor som kommer att soka sin tillflykt till
Europa, bade flyktingar och méanniskor som vill flytta av ekonomiska skal.
Det samarbetet ar viktigt.

Det som gors i Turkiet gors ocksa just for flyktingarna. Jag vill papeka
det. Det &r inte for att stdrka statsapparaten i Turkiet; det ar for barns skol-
gang, for bostader, for mat, for mediciner och for flyktingarnas situation
som dessa pengar anslas. Det tycker jag att vi ska ha i atanke. Det ar viktigt
att vi hjalper de méanniskorna.

Anf. 8 MARTIN KINNUNEN (SD):

Fru talman! Jag tackar statsministern for svaret. Jag stér mig anda lite
pé retoriken. Det ar ungefdr som att Turkiet raddar flyktingarna. Faktum
&r att Turkiet bér ett stort ansvar for flyktingstrommarna. Det &r Turkiet
som forser jihadister med vapen, med logistisk support och med egna trup-
per. Kriget i Syrien hade kanske varit 6ver om det inte hade varit just for
Erdogans stormaktsdrommar dar man vill se ett Storturkiet och ha en del
av kakan i Syrien.

Jag skulle dnska att Sverige och évriga EU satte ned foten, inte accep-
terade att Erdogan haller EU som gisslan och ocksa sa att Turkiet inte ska
ha en endaste krona eller euro fran EU:s budget framéver.

Anf. 9 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Det vore 6desdigert. Ja, Turkiet har sin del i detta. Aven
Syrien, Ryssland, Iran och andra lander har del i att det ser s bedrévligt
ut som det gor. Dessvarre har vi dock ocksd massor av manniskor som
lider pa riktigt. Om vi kan gora nagot for dessa manniskor star det inte i
motsats till att skydda den yttre gransen. Det &r en humanitéar insats. Om
alternativet ar att alla dessa manniskor som redan finns i Turkiet ska ut pa
flykt igen kan vi se en humanitar katastrof framfor oss. Jag tror inte att det
ar s manga som skulle vilja se den. Det vi ser nu ar tillrackligt. Det géller
att fa stopp pa elandet, inte att oka pé det.

Anf. 10 ANNIKA QARLSSON (C):

Fru talman! Det har varit manga moten och manga langa diskussioner
&ven fore det har toppmdtet om vad som ska landa ned i MFF:en. Vi har
haft manga sittningar i EU-namnden fére det hir extra toppmotet, dar tan-
ken &nda var att man skulle komma ett steg narmare.

Fran Centerpartiets sida har vi under alla dessa méten pratat om att det
maste bli en sankning av avgiften, kopplat till att vi har ett stort bidragsland
som lamnar unionen. | den linjen har vi ingen skillnad. Vi har varit mana
om att det inte kan vara Sveriges bénder eller Sveriges landsbygd som ska
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betala hela den notan. Vi maste se till att varna konkurrenskraften for Sve-
riges bonder.

Nar man pratar jordbruk far man det latt till att vara ett intresse for
nagra fa. Sa lange man pratar naring &r det ocksa en ren naringsfraga. Men
pratar man sund och séker mat, miljonytta eller trygg livsmedelsférsorj-
ning i en osaker och orolig varld &r intresset betydligt stérre. Jag skulle
sdga att det &r hundraprocentigt vad galler medborgare och invanare som
faktiskt vill ha mat.

Ar 1995, nér vi blev medlemmar, valde vi att fora éver jordbrukspoli-
tiken fran den nationella arenan till att bli gemensam. Det kan tyckas vara
véldigt mycket pengar, men det &r for att det &r dér vi har lagt mojligheten
att driva en gemensam jordbrukspolitik.

Infor motet var fokus pa ramen, taket, avgifter och eventuella rabatter.
Det &r svart att sitta i ndgot bra forhandlingslage om man inte ar tydlig i
den delen. Men nér det géller CAP skulle jag anda vilja héra pa vilket satt
statsministern och Sverige i de har métena driver linjen nar det galler vad
innehallet i CAP ska vara. Det ar ju fortsattningen pa ett modernt och mil-
josmart jordbruk som vi maste vara med och stilla om till — inte bara i
Sverige utan ocksa i resten av Europa.

Anf. 11 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Vi &r helt éverens. Ett av vara huvudargument &r att nar en
stor nettobetalare lamnar gemenskapen maste det synas pa budgeten. Jag
sager till de andra ocksa att jag tror att alla vi ledare i Europeiska radet
nagon gang har suttit i ndgon organisation, regering eller nagot parti som
har fatt en minskad inkomst. D& bérjar man med att fundera pa hur man
kan fa ned utgifterna och inte bara pa att man kan héja avgifterna. Det ar
ratt sa naturligt.

Nar det galler jordbruket delar jag ocksé uppfattningen att det ar
mangas och inte bara nagra fas intresse. Det har har med var livsmedels-
forsorjning att gora. Det har med Oppna landskap och den biologiska
mangfalden att gora. Det 4r méanga perspektiv som ryms dari. Det &r ett
lands intresse. Det &r ingen tvekan om det.

Nér det galler CAP menar vi att den gar att modernisera och att det gar
att flytta over mer pengar fran den. Vi tycker till exempel att nar det galler
rérelsen mellan pelare 1 och pelare 2 ser vi hellre den sa kallade pelare 2
och alltsa inte arealstodet som manga nu vill flytta 6ver mer pengar till.
Man vill ocksa ha mojlighet att vara flexibel mellan pelarna inom ett land
och att den flexibiliteten ska okas pa. Vi tror att det kommer att medfora
kostnadsokningar darutdver. Det driver sakert kostnader. Vi tycker ocksa
att det ar ratt att det &r 40 procent av CAP som gar till klimatétgarder som
riktas mot en klimatomstéllning. Av budgeten som helhet &r det 25 procent
som gar till klimatet.

Vi driver alltsa pa for en modernisering. Dar andra vill se till exempel
hogre arealstod menar vi att det hellre ska ga mot pelare 2. | den meningen
ar vi 6verens ocksd med Osterrike.

Anf. 12 ANNIKA QARLSSON (C):

Fru talman! Jag tror att &ven den linjen &r oerhdrt viktig att nyansera
och fortydliga. Det blir 1att att den &r det lovliga bytet: CAP ska finansiera
allt annat som vi ska gora. Det skapar en konstig bild av en stor del av vad



vi faktiskt lagger pengarna i var budget pd. Da maste det ocksa finnas f6-
retradare som star upp for och beskriver precis den nytta som det hér inne-
bér.

Tittar man pa vad Sverige har for mal kopplat till livsmedelsstrategin
och annat &r det oerhort kontraproduktivt att std och prata ned den néring
som ska vara med och bidra till sdker och trygg mat hér i Sverige.

Hur mycket av tiden och kraften i de méten som statsministern har haft
har agnats at att beskriva en moderniserad CAP? Och pa vilket satt kom-
mer det att stdrka konkurrenskraften for de svenska bonderna?

Anf. 13 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Det &r inte sa att CAP ska finansiera allt. Jag sa i min in-
ledning att vi ser mojligheter att minska pa marginalerna pa alla rubriker.
Det finns marginaler ocksa for att man tar lite hojd for nagonting, och déar
ser vi att det finns mojligheter — likasa den sa kallade utvecklingsfonden
och de sa kallade specialinstrumenten. Det finns alltsa flera majligheter att
dra ned pa budgeten som inte enbart drabbar CAP. Det vill jag ha sagt
forst.

Vi har inte varit inne i detaljerade diskussioner, utan det har handlat
om budgeten som helhet, rabatterna, aterflodet och de s kallade egna
medlen. Det &r det som har varit uppe for diskussion. Vi har tydliggjort att
vi &nnu inte har riksdagens mandat men ar beredda att 6ppna for en sadan
diskussion for att se vart det kan leda for att halla nere avgiften.

Anf. 14 ILONA SZATMARI WALDAU (V):

Fru talman! Tack, statsministern, for aterrapporten!

Jag tycker att det ar positivt att kommissionen anda gar oss till motes
aven om det inte ar tillrackligt mycket. Det &r bra att vi haller ihop. Men
det &r negativt att det & sd manga lander som fortsatter vilja halla budgeten
uppe och att s& ménga vill halla fast vid ett omodernt och dysfunktionellt
jordbruksstod.

Jag hoppas att det finns en enighet om klimatsatsningarna och att kli-
matet kommer att genomsyra budgeten som helhet. Jag tyckte att statsmi-
nistern sa att ni inte har gétt in pa de detaljerna, men det kanske gar att
sdga nagonting om hur laget ar eller hur ni pratade om det.

Det ar ocksa positivt att vi i Sveriges riksdag ar helt 6verens om hur
Sveriges avgift ska vara. Men vi har helt olika asikter om sjalva budgeten,
det vill s&ga hur pengarna i budgeten ska fordelas. Till exempel har vi olika
syn pa hur budgeten ska se ut nar det galler flyktingar och Frontex. Jag
tycker att det som hénder i Turkiet nu visar att EU har haft en felaktig
strategi nar man har gjort sig beroende av Turkiet. Vi har ofta kritiserat det
fran den har talarstolen och i EU-namnden.

For var del tycker vi att budgeten for flyktingpolitik ska handla om
mottagande i Europa snarare &n om satsningar pa arméer och en hard
granskontroll. Dar har vi valdigt olika syn. Jag skulle garna fé lite kom-
mentarer frén statsministern nar det géller budgetens innehéll. Som stats-
ministern sjalv har sagt flera ganger &r det inte avgiften som styr budgeten
utan budgeten som styr avgiften.
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Anf. 15 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Jag vill forst konstatera att vi & ense om huvudambitionen.
Det ar manga medlemsstater pd den andra sidan — ja, sa ar det, och de
driver pa valdigt hart. Vi har det som kallas for F4, eller skattebetalarnas
vanner, som vi kallar det. De har en grupp som vill 6ka pad mycket mer pa
sammanhallnings- och jordbrukspolitiken. Det &r ett sjuttontal lander. Vi
ser dar vilka styrkor det har handlar om.

Vad galler klimatet kom kommissionen i sitt sista forslag, vilket inte
langre &r en del av férhandlingen for att det inte accepterades, med forsla-
get néar det galler klimatfragan att oka pa den 25-procentiga delen som ar
mainstream for klimatatgarder — att 25 procent av budgeten i dess helhet
skulle ga till klimatet — till 30 procent i slutet av perioden. Det var en gest
gentemot oss som vill ha mer av den varan. Vi far aterkomma till det. Nu
ar det minst 25 procent som galler.

Nér det galler att EU &r beroende av Turkiet vill jag séga att flyktingar
ar beroende av humanitér hjélp. Det ar det som &r sanningen. Alternativet
till hur det ar nu r att dessa manniskor inte har nagonstans att ta vagen.
Vart ska de ta vagen? Vi kan inte atergd till en situation som den vi hade
2015. Det var en ohallbar situation bade for flyktingarna och for ldnderna.
Har ges de dragliga forhallanden. Det ar nog tufft som det &r — jag begriper
det — men att inte ha ndgonstans att ta végen, inte ha tak dver huvudet, inte
ha skolgang for barnen och inte ha mat eller medicin &r etter varre. Jag vill
pasta att det har &r en situation som naturligtvis har sitt ursprung i Syrien-
konflikten. Turkiet & medskyldigt till det, ja, men vi maste nu forst och
framst fokusera pa ménniskorna som ar beroende av humanitéar hjalp och
inte pa spelet mellan Turkiet och EU.

Anf. 16 ILONA SZATMARI WALDAU (V):

Fru talman! Jag héller inte med statsministern nar han sager att det &r
flyktingarna som ar beroende av Turkiet. Skulle vi ge humanitar hjalp
skulle vi inte ha den situation vid den grekisk-turkiska gransen som vi har
i dag, utan da skulle Europa ta emot flyktingar och ge humanitar hjalp i
Europa. Tak 6ver huvudet, medicin, skola for barnen och allting som stats-
ministern ndmner borde inte vara Turkiets sak, speciellt inte, som statsmi-
nistern sjalv namnde, eftersom Turkiet ocksa bidrar till att skapa fler flyk-
tingar genom sin inblandning i Syrienkonflikten.

Vi har alltsa samma asikt nar det galler Sveriges avgift — att den inte
ska 6ka — men olika asikter om hur budgeten ska fordelas nér det galler
flyktingar och grénsbevakningen.

Anf. 17 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Jag tror att det var en korrekt sammanfattning av kdrnan i
detta. Néar det galler avgiften och budgeten har vi nog samma uppfattning,
men jag menar att det skulle bli en fullstandigt ohallbar situation om de
miljoner flyktingar som finns i Turkiet skulle in i Europa. Da skulle vi fa
samma situation som 2015, och det skulle inte bli battre for dem — det
skulle bli kaos under Iang, lang tid. Det &r darfor jag sager att detta inte ar
beroende av Turkiet utan att flyktingarna ar beroende av humanitér hjalp,
och den far de dar nu. EU &r med och betalar, och jag &r glad att vi gor det.
Dessa manniskor hade ndmligen haft ett annu storre eldnde om det inte
hade skett.



Anf. 18 DESIREE PETHRUS (KD):

Fru talman! Tack for aterrapporten, statsministern!

Vi har haft diskussionen om langtidsbudgeten uppe under en ganska
lang tid, och jag tror att vi fran Kristdemokraternas sida r i stort sett 6ver-
ens med regeringen nar det galler prioriteringar och att halla nere avgiften.
Det galler aven de prioriteringar som lades fram i deklarationen i Sibiu om
vad det ar EU faktiskt ska gora for medborgarna i Europa med den lang-
tidsbudget som nu ska antas.

Jag tycker att det &r viktigt att statsministern inte gick med pa den lang-
tidsbudget som Europeiska radets ordférande hade lagt fram. Det var en
oacceptabelt stor hdjning av den svenska avgiften. Vi vet att brexit innebdr
att Storbritanniens bidrag till budgeten, ungefar 60—75 miljarder euro, for-
svinner. Det maste fa konsekvenser, och vi maste nu forhalla oss till en
mindre budget och en modernisering av budgeten. Vi lever i en osaker
varld dar vi maste starka gransskyddet, starka sékerheten nar det galler
cyberkrig och annat. Vi har lovat medborgarna att satsa pa trygghet och
sakerhet, och darfor maste vi starka den. Samtidigt ska vi forstas fortsatt
satsa pa forskning, utveckling och de foretag som skapar var valfard.

P& toppmotet diskuterades den s& kallade plastkomponenten, alltsa
atervinning av plastforpackningar, vilket enligt statsministern skulle gyn-
na Sverige. Hur ser statsministern pa fragan nu efter toppmatet — blev det
nagra andringar? Ar detta enligt statsministern fortfarande attraktivt for
Sverige? Han har ju uttalat sig positivt om det.

Anf. 19 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Till att borja med tycker jag att Désirée Pethrus resone-
mang ar precis ratt. Det ar precis det vi vill aterkomma till: Vad var det vi
sa i Sibiu, och vad var det vi kom 6verens om? Jo, vi kom 6verens om
jobben, en modern industripolitik, forskning och utveckling, innovation,
sakerhet, klimat och de vérderingar EU ska sta for — inte minst jamstalld-
het. Det var karnan, och det ar darfor vi vill modernisera budgeten utifrén
precis det. Jag tycker alltsa att det ar helt ratt att backa tillbaka till det, for
det &r dar vi méste halla oss.

Det finns dock fortfarande starka krafter som vill se inte minst sam-
manhallningspolitiken. Det &r nagonstans forstaeligt; man far forsta dessa
lander, for det betyder naturligtvis mycket for deras méjligheter. Men vi
menar att i takt med att l&nder och ekonomin utvecklas — en del av de hér
l&nderna har en betydligt snabbare ekonomisk utveckling &n vad Sverige
har — maste det ocksa bli farre och farre regioner som ar beroende av stod.
P& det sattet borde det alltsa vara ratt naturligt, och den diskussionen kom-
mer att fortsatta.

Vad galler den s kallade plastkomponenten var det egentligen tvéa nya
egna medel som var uppe till diskussion. Det ena var ETS, det vill sdga
utslappshandelssystemet, och dar markerade inte minst Tyskland véldigt
tydligt att det inte kommer pé fraga. Jag skulle nog alltsa siga att den ar
borta fran dagordningen. Det andra var plasten, det vill saga hur man klarar
av att atervinna och ta hand om plast. Jag vill forst sdga att jag har varit
valdigt tydlig gentemot kommissionen och Europeiska radets ordférande
med att vi inte har riksdagens mandat dar. Vi &r dock 6ppna for att titta pa
majligheten, for detta gor de facto tva saker. For det forsta minskar det
Sveriges avgift — jag ska lata siffrorna vara runda, men det kan faktiskt
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handla om nagon miljard, vilket & mycket. For det andra gor det nytta for
klimatet. Darfor tycker jag att vi ska vara beredda att titta pa den.

Anf. 20 DESIREE PETHRUS (KD):

Fru talman! Initialt har vi stéllt oss tveksamma till att ta in nya egna
medel eftersom vi inte vet vart det kommer att barka hdn om EU borjar
lagga till fler och fler sddana har typer av egna medel. Vi ar anda beredda
att titta pa ett forslag, precis som statsministern uppenbarligen &r det.

Jag funderar lite grann pa strategin framat. Finns det en risk att moder-
niseringen och foérnyelsen av budgeten tappar fart? I det finska ordférande-
skapet drog man namligen ned pa det for att fa ned sjélva avgiften, sa hur
tnker statsministern om detta med att balansera en minskad budget med
att samtidigt hoja rejalt pa fragor som handlar om sakerhet och migration?
Vi har ju sett ett stort behov av att satsa pa det, inte minst under de senaste
dagarna.

Anf. 21 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Det &r Klart att den risken finns, och det &r massor av pa-
rametrar som ar uppe till diskussion for att detta ska ga ihop i slutandan.
Jag har hela tiden sagt att jag tror att det ar klokt av oss att se att det finns
mangder av parametrar som ska vara uppe till diskussion.

Vi talar givetvis om den totala volymen, och det ar rabattens storlek
samt nya berakningsgrunder. Till exempel plastavgiften 4r en sadan. Vi
talar om hur stor flexibiliteten ska vara nér det galler moms- och tullavgif-
ter, till exempel marginalerna péa de olika rubrikerna. Sedan ar det bni-
utveckling och en massa olika saker som paverkar. Det &r alltsa absolut s&
att de lander som exempelvis vill ha higre néar det galler ssmmanhallning-
en ocksa kommer att driva mindre av modernisering. Det kommer med
andra ord att gnuggas, sa att saga, och dar finns ocksa en balansgang fram-
for oss.

Anf. 22 JOHAN PEHRSON (L):

Fru talman! Europas utmaningar ar betydande i dessa dagar, inte minst
nér det géller behovet av en langsiktig finansiering, och darfor sitter vi nu
och férhandlar om den har budgeten. Jag tackar statsministern for aterrap-
porteringen; vi far se var detta landar.

Man ska komma ihag att historien i det har parlamentet, Sveriges riks-
dag, har varit att vissa partier har velat lasa fast regeringen pa vag ned till
dessa forhandlingar. Vi fran Liberalerna tycker att det ar viktigt med stor
flexibilitet, och det har heller inte varit nagon hemlighet att vi fran liberalt
hall tycker att det &r viktigt att investera massivt i Europa. Europa ar na-
gonstans med och ar svaret pa de flesta utmaningar vi har. Oavsett om vi
pratar om sékerhet, migration eller inre trygghet ar till exempel utveckling-
en inom Europol eller Eurojust helt avgérande for att vi tillsammans ska
kunna bekédmpa grov brottslighet. Ska vi kunna géra det med kraft bor man
gora det mer pé europeisk niva, och initialt kan det kosta for att fa kraft i
detta.

Europa star ocksa infor enorma klimatinvesteringar, och det kréavs in-
vesteringar i forskning och for den delen innovationer. Europa ska ju vara
den plats pa jorden dar mest idéer skapas, dér valfard och valstand skapas
och dér foretagsamheten blomstrar. Det kréver dock ett enormt fokus. Jag



forstar hur svart det ar att fA med sig de lander som ar fastbitna i det tradi-
tionella, i det gammaldags jordbruksstodet och i sammanhallningspoliti-
ken, for det ar klart att de har sina utmaningar. Men vilka konkreta vagar
pratar man om tillsammans med Danmark, Holland, Osterrike — och kan-
ske ndgra som ibland stér oss lite narmare i dessa fragor, som Tyskland —
for att bryta igenom detta? Vi behdver ndmligen ha fram varenda euro till
dessa framtidsfragor, for det ar nir Europa star samlat som vi star starka.

Anf. 23 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Vi ar 6verens om att avgiften inte kan 6ka hur mycket som
helst. Alla ser att avgiften kommer att oka bara beroende pa bni-utveck-
lingen, s& det &r naturligt. Vi har sagt att vi har parlamentets stod dar, och
det ar inget konstigt — vi ska vara nettobetalare, och vi ska ta vart ansvar
for EU — men det finns en gréns for hur mycket en avgift kan dka. Det &r
det vi patalar: Det finns en gréns. Vi har véldigt stora ataganden i att se till
att valfarden fungerar som den ska i Sverige, s vi har mycket att gora har.
Det ar darfér det finns en grans.

Jag delar ocksa grunduppfattningen om EU:s betydelse. Darfor ar jag
glad dver att vi hade en EU-debatt har i parlamentet for inte sa lange sedan.
Jag tror att det var forsta gangen en sadan debatt hélls dar statsministern
fick ge uttryck for en Europapolitik. Vi ser precis i dagarna hur oerhort
betydelsefullt samarbetet med EU &r liksom &ven det samarbete vi har med
den europeiska smittskyddsmyndigheten. Vi ser det ocksa i manga andra
sammanhang.

Vi far i diskussionen om EU-budgeten aldrig glomma bort vad EU be-
tyder for oss. Det géller jobb, forskningsmdjligheter, utbildning och annat.
Men det finns som sagt en grans.

Vilka vagar har vi diskuterat? Som jag sa tidigare ser vi att det nog
finns marginaler under varje rubrik. Vi tror att det finns ett antal miljarder
att ta bort dar. Utvecklingsfonden &r en sadan liksom specialinstrument
som ligger utanfor de olika rubrikerna och budgeten fér dem. Vi menar att
det finns saker att dra ned pa dar, utan att man gor vald pé verksamheten
for detta.

Dessutom star vi fortfarande fér en modernisering vad géller bade sam-
manhallningspolitiken och jordbrukspolitiken. Ju storre flexibilitet man
har inom l&nderna nér det géller dessa instrument desto mer driver det
kostnader och utgifter. Ar man mer restriktiv kan man halla ned utgifterna.

Anf. 24 JOHAN PEHRSON (L):

Fru talman! Tack for svaret! Det galler att man inte blir dumsnal om
man vill det som vi frn Liberalerna brukar framhalla namligen att det ar
valdigt viktigt att de pengar som man tar in anvands korrekt, hur detta nu
&n landar. Vi vet om att det férekommer bedrégerier inte bara i Sverige
och enskilda medlemslander, utan det férekommer ocksé pé& den niva som
galler EU-medel. Darfor ar satsningar pa till exempel det europeiska &kla-
garsamarbetet extremt viktiga for att se till att krona for krona och euro for
euro anvands pé korrekt satt.

Detta borde man kunna ha som ett litet brackjarn mot dem som snarare
ar valdigt fokuserade pa det gamla och att det bara ska vara stodutbetal-
ningar, oavsett om det galler sammanhallningen eller jordbruket, pa det
sétt som har varit tidigare.
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Jag tycker att det &r intressant att man tittar pa egna medel. Vi i Libe-
ralerna tycker till exempel att det pa sikt kan vara rimligt med en gemen-
sam koldioxidbeskattning. Men plastavgiften — plastskatten — eller for den
delen vissa tullar maste ocksa kunna hdjas.

Anf. 25 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Jag delar uppfattningen om att inte vara dumsnal, och dar-
for kommer jag garna tillbaka till den fraga som Désirée Pethrus stéllde
om vad vi faktiskt har kommit verens om. Detta ar de kdrnomraden som
vi vill arbeta med, och det ar detta som ar det moderna Europa. Det galler
bland annat den klimatomstallning och klimatanpassning som maste goras.

Inom dagens system finns sadant som ar bedrageri, som aklagare na-
turligtvis maste hantera. Men jag menar att det ocksa finns fullt lagliga
utgifter inom spelets regler som inte tillfor sérskilt mycket modernisering.
Jag tanker framfor allt pa pelare 1 och jordbrukspolitiken, for att tala klar-
text.

Vad galler plast och andra avgifter ar det en diskussion som far fort-
sétta. Jag tror att det just nu &r den som ligger narmast till hands. Langre
fram, kanske nasta gang, kommer kanhanda en diskussion ocksa om annat,
vad vet jag.

Anf. 26 ASA WESTLUND (S):

Fru talman! Tack, statsministern, for aterrapporten!

Jag delar foregaende talares installning om att Europa &r en del av den
I6sning som vi framdver maste se for manga fragor. Det galler inte minst
den smittskyddsmyndighet som ligger i Solna i Sverige. Den spelar en helt
avgorande roll i det gemensamma arbete som vi har just nu i EU for att
forhindra spridningen av det virus som skulle kunna orsaka stor skada for
bade var och hela Europas befolkning.

Forra veckan hade jag mojlighet att tillsammans med mina barn, som
hade sportlov, dka en runda till Smaland. Langs vdgarna kunde vi se hur
sjo efter sjo hade svammat dver. Nar jag skulle &ka hem sa de pa radion
att E4:an var avstangd soder om Ljungby. Langs vagarna dar vi for kunde
vi &ven se att man hade byggt upp barrikader mot vattnet och att det fanns
hus som var helt 6versvammade.

Det dar var en paminnelse om att vi i Sverige har ett véldigt forandrat
klimat. Vi har sett torka och extrema varmeboljor pa hela den europeiska
kontinenten. P& DN.se kan man félja klimatférandringarna i realtid. | dag
kunde man dér lasa att medeltemperaturen i varlden har 6kat med 1,2 gra-
der. | Sverige ar 6kningen storre. 41 procent av Arktis is har smélt. Havsni-
van har 6kat med 25 centimeter. Vi har mindre &n &tta &r pa oss att nd
nettonollutsldpp om vi ska klara malet om 1,5 grader, vilket kravs for att
forhindra de varsta konsekvenserna av klimatférandringarna.

Ur detta perspektiv kan man inte nog understryka hur viktigt det ar att
EU:s langtidsbudget har ett tydligt fokus pa klimatet. Minst 25 procent ar
lite i underkant. Statsministern har 4nda gett ett litet besked om att det finns
lander som vill flytta pengar inom jordbruksstodet och sa vidare fran kli-
matet. Finns det en risk att malet om minst 25 procent minskar?



Anf. 27 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Man kan aldrig utesluta nagonting, men jag har inte markt
nagot tryck pa att vi skulle ga under de 25 procenten. | det sista forslag
som kommissionen lade fram, vilket alltsa inte langre finns pa bordet, me-
nade man att vi kan hoja till 30 under mandatperioden. Vi ska alltsd oka
detta successivt. Jag tycker att kommissionen &r valdigt tydlig med detta,
och det finns ett starkt stod for att budgeten maste kunna hantera bade kli-
matomstéllningen och anpassningen. Vi ar ju redan dar. Vi behdver skydda
delar av landerna.

Manga har sagt att detta 4r den varmaste vintern. Pa nagra stallen har
det de facto inte varit ndgon vinter, utan fran host blev det var. Det &r ett
varningens tecken som vi maste ta pa allvar.

Den tvekan som finns ar fran manga lander som kanner att de ligger sa
langt efter och har s& mycket att gora. Darfor tycker jag att det ar ratt att
det i budgeten ska finnas en méjlighet att stotta lander som helt enkelt har
langre vag att ga sa att de exempelvis kan bli av med kolberoendet. Man
marker att det finns de som undrar om de klarar av det hela och vad som
hander om de inte klarar av det. Men de allra flesta vill géra ndgot och har
forstatt att det ar allvar. Jag bedémer alltsd inte att risken &r stor.

Vi skulle dock vilja gora mer och fa in klimattanket pa alla omraden sa
att det pa ett tydligt sétt blir mainstream i hela budgeten. Vi vill att den dag
da vi forhoppningsvis kommer 6verens om en budget har vi det har som
nasta steg: Hur ser vi nu till att klimatperspektivet finns under alla rubri-
ker?

Anf. 28 ASA WESTLUND (S):

Fru talman! Tack, statsministern, for svaret!

Jag tycker att det fortjanar att understrykas att jordbrukares inkomst
anda ska komma ifrdn att man kan salja produkter till oss. Darmed &r det
oerhort viktigt att varna om lika konkurrensvillkor for saval svenska som
europeiska bonder. Det ar detta de ska fa stod for, det vill saga att ha lika
konkurrensvillkor. Men dérutéver kommer denna sektor att drabbas vél-
digt hart av klimatforandringar i form av skogsbrander har i den norra de-
len av Europa och i form av stora utmaningar med torka, 6versvamningar
och sa vidare. Darfor ar det viktigt att den har sektorn staller om och far
hjalp att klara dessa forandringar.

Ser statsministern nagon méjlighet att fora fram detta ytterligare sa att
de ocksa ser behovet av att just jordorukssektorn far stod och hjalp att klara
klimatomstéllningen? Det &r ju inte bara kolindustrin utan &ven andra delar
av industrin som behdver stalla om.

Anf. 29 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Ja, och darfor var forslaget att man raknar med 40 procent
vad galler jordbruksstodet. Manga vill driva det dithan. Men som jag sa
finns det ocksa krafter som vill driva det hela at andra hallet s3 att vi an-
vander mer pa pelare 1, arealstodet.

Aterigen: Dér &r vi 6verens med Osterrike som har ett storre intresse
av CAP &n vad vi har. Men just i denna del sager de att de helt och hallet
héller med. Det ar detta slags jordbruksstod som de ocksa vill se. Vi far
fortsatta hjalpas at har.
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Jag tycker att kommissionen har en tydlig inriktning vad géller klimat-
fragan. Ursula von der Leyen &r valdigt tydlig. Vi far se till att halla i fra-
gan for vi maste komma med en budget som vi kan vanda oss till medbor-
garna med och séga: Vi har lagt fram en budget som hjalper till i klimat-
omstallningen.

Anf. 30 AMANDA PALMSTIERNA (MP):

Fru talman! Tack for &terrapporten, statsministern!

Som Asa tog upp &r det mycket viktigt att Sverige driver pa for att EU:s
hela budget ligger i linje med Parisavtalet. Jag har tidigare ocksa hort stats-
ministern siga att Sverige driver pé for detta. Det ar ocksd mycket viktigt
att Sverige driver pa for att 6ka den del av budgeten som ar 6ronmarkt for
klimatet.

Men detta tankte jag inte stalla nagon fraga om i dag, utan jag vill uppe-
halla mig villkor och uppféljning. Det &r ju generellt nar det géller EU:s
pengar véldigt viktigt med ordning och reda och med uppféljning och vill-
kor, s& att pengarna anvands till det som medlemsstaterna har kommit
dverens om. Det ska bli verklighet och inte bara fina ord och siffror pa ett
papper. Vad galler bade den 6ronmarkta klimatpotten och hela EU:s bud-
get behovs det tydliga villkor och uppféljning for klimatet, sa att pengarna
verkligen jobbar for det.

Hur ser statsministern pd mojligheten att framover driva pa och aven
fa gehor hos andra medlemsstater vad galler att se Gver och skarpa upp-
foljningssystemen for klimatatgarder inom budgeten?

Anf. 31 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Alla séger att vi maste ha ordning och reda. Sedan finns
det lite olika forslag med olika tyngdpunkter och sa vidare, men vi ar vél-
digt tydliga med detta. Det ar en fortroendefraga gentemot medborgarna
att man vet att pengarna anvands till det som de ar avsedda for.

Det pagar hela tiden diskussioner om att skarpa uppféljningssystemen.
I den hér kontexten har vi inte kommit in i den diskussionen, men det &r
hela tiden var linje. Det finns ocksa flera andra som &r inne p& samma linje.
Vi behdver verkligen visa att vi har struktur och system for att félja upp
och stélla krav pa hur pengarna ska anvandas. Det ska vara latt att félja
upp. Den diskussionen aterstar i allt vasentligt, &ven om det fors en pa-
gaende dialog i EU om hur vi ska bli &nnu battre pa att se till att pengarna
anvands ratt.

Anf. 32 AMANDA PALMSTIERNA (MP):

Fru talman! Jag tackar for svaret. Det later valdigt bra att det har finns
levande i diskussionerna framéver, sé att det inte kommer in pa slutet.

I anslutning till det har har vi ocksa Just Transition Fund. Det ar jatte-
viktigt att det finns — vi ska hjalpas at. Dar finns det ett villkor: Man maste
ata sig klimatneutralitet till 2050 for att f4 pengar. Men det ar ju bra om
insatserna kommer tidigare. Man tjanar mer pa att gora insatser tidigare.
Jag undrar om det fors en diskussion om att dven ha ett villkor till 2030.
Fler steg pa vagen vore valdigt bra. Sedan &r det ocksa sa att villkoret bara
géller 50 procent av pengarna. Det vore egentligen rimligt om de villkora-
des till 100 procent. Fragan &r om vi kan driva den diskussionen framéver.



Anf. 33 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Det ar flera som har namnt att vi bor ha ett delmal. Jag
tycker att det ar logiskt tankt. Det ar langt till 2050. Det ar ocksa sa Sverige
har gjort — vi satter upp delmal. Nu kan jag inte alla detaljer just har, men
mig veterligen har vi inte sett ndgot sadant konkret forslag annu. Det &r
dock flera som har tagit upp det. Det vore rimligt att ha ett delmal till 2030.

Det ar klart att hela den hir mekanismen maste syfta till att vi ska
handla s tidigt som majligt och inte vanta tills det kanske &r for sent. Vi
vill se att kurvan bryts. Det ar s vi gor i Sverige ocksa. De politiska beslut
vi fattar ska se till att kurvan bryts nedat, sa att vi far en snabbare minsk-
ning av utslappen. Jag utgar fran att hela det har fondsystemet bygger pa
att det ska ske sa tidigt som mgjligt.

Aterrapporteringen var harmed avslutad.

§ 2 Justering av protokoll

Protokollen fér den 31 januari samt fér den 4—7 och 11 februari juste-
rades.

8 3 Avsdigelse

Andre vice talmannen meddelade att Kadir Kasirga (S) avsagt sig upp-
draget som ledamot av riksdagen fran och med den 9 mars.

Kammaren bifoll denna avsagelse.

§ 4 Meddelande om fragestund

Andre vice talmannen meddelade att fragestund skulle dga rum tors-
dagen den 5 mars kl. 14.00.

§5 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer
Foljande skrivelser hade kommit in:
Interpellation 2019/20:340

Till riksdagen
Interpellation 2019/20:340 Valsedelssystemet
av Fredrik Lindahl (SD)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 6 mars 2020.
Skalet till drojsmélet ar sedan tidigare inbokade arrangemang.
Stockholm den 14 februari 2020
Justitiedepartementet
Morgan Johansson
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Interpellation 2019/20:347

Till riksdagen
Interpellation 2019/20:347 Okad delaktighet i arbetet for en béttre ar-
betsmiljo
av Magnus Persson (SD)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 17 mars 2020.
Skalet till drojsmélet &r sedan tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 20 februari 2020
Arbetsmarknadsdepartementet
Eva Nordmark (S)
Enligt uppdrag
Susanne Sodersten
Expeditionschef

Interpellation 2019/20:352

Till riksdagen
Interpellation 2019/20:352 Det nya reseavdraget
av Eric Palmqvist (SD)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 20 mars 2020.
Skalet till drojsmalet ar tjansteresor och sedan tidigare inbokade enga-
gemang.
Stockholm den 21 februari 2020
Finansdepartementet
Magdalena Andersson (S)
Enligt uppdrag
Johan Ndure
Departementsrad

Interpellation 2019/20:354

Till riksdagen
Interpellation 2019/20:354 Redovisning av hela skatten pa lonespeci-
fikationen
av Lars Jilmstad (M)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 20 mars 2020.
Skalet till drojsmalet ar tjansteresor och sedan tidigare inbokade enga-
gemang.
Stockholm den 24 februari 2020
Finansdepartementet
Magdalena Andersson (S)
Enligt uppdrag
Johan Ndure
Departementsrad



8 6 Anmélan om faktapromemoria

Andre vice talmannen anmalde att foljande faktapromemoria om for-
slag fran Europeiska kommissionen hade kommit in och éverlamnats till
utskott:
2019/20:FPM19 Kommissionens arbetsprogram 2020 COM(2020) 37 till

utrikesutskottet

§ 7 Arenden for bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:
Skatteutskottets betdnkande
2019/20:SkU16 Tréangselskatt i Marieholmstunneln i Goteborg

Justitieutskottets betdnkanden
2019/20:JuU30 Unga lagévertrédare
2019/20:JuU32 Terrorism

Civilutskottets betdnkande
2019/20:CU11 Associationsréatt

Kulturutskottets betdnkande
2019/20:KrU6 Spelfragor

Utbildningsutskottets betdnkande
2019/20:UbU13 Gymnasieskolan

§ 8 Svar pa interpellation 2019/20:283 om ojamlikhet i cancervar-
den

Anf. 34 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Camilla Waltersson Gronvall har fragat mig vilka nya kon-
kreta nationella atgarder jag avser att vidta i syfte att tydligt minska de
ldnga vantetiderna inom svensk cancervard, vilka nya konkreta nationella
atgarder jag avser att vidta i syfte att minska de stora omotiverade regio-
nala skillnaderna inom svensk cancervard samt hur jag avser att uppdatera
den nationella cancerstrategin sa att den fangar in alla relevanta perspektiv
som finns gallande svensk cancervard.

Cancervarden utvecklas snabbt vad galler patientcentrering, diagnos-
tik, battre behandling och anvéndning av digitala stod. Samtidigt insjuknar
fler i cancer, och tack vare béttre behandling lever fler med cancer. Det hér
maste samhillet ge cancervarden forutséttningar att svara upp mot. Bland
annat darfor har regeringen bestamt att den nationella cancerstrategin ska
uppdateras arligen genom Gverenskommelser mellan staten och Sveriges
Kommuner och Regioner.

Dessa arliga dverenskommelser har slutits sedan 2015 i syfte att oka
jamlikheten och korta véntetiderna i cancervarden. Overenskommelsen for
2020 omfattar huvuddelen av de totalt 500 miljoner kronor som regeringen
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arligen investerar i cancervarden. Fokus for 6verenskommelserna har varit
att infoéra standardiserade vardforlopp.

Ar 2015 infordes de forsta standardiserade vérdforloppen, och 2018
hade totalt 31 standardiserade vardforlopp inforts. Tillsammans tacker
dessa dver 95 procent av alla cancerdiagnoser.

De standardiserade vardforloppen syftar till att patienter med misstankt
cancer ska fa en hogkvalitativ och jamlik utredning, oavsett var i landet
man bor.

Malet for 2020, att minst 70 procent av dem som insjuknar i cancer ska
vara utredda enligt ett standardiserat vardforlopp, uppnaddes 2018. Farsk
statistik fran SKR visar att siffran har natt 74 procent. Det motsvarar 6ver
100 000 personer, och fran enkatundersékningar vet vi att cancerpatienter-
nas nojdhet med varden har forbéttrats i flera avseenden.

Inom ramen for de standardiserade vardforloppen finns ambitiost satta
sd kallade maximala ledtider. De utgér ingen utlovad vardgaranti, utan &ar
mycket hogt stallda mal om hur Iang tid de olika momenten minst behover
ta for att kunna utféras med god kvalitet.

Trots att malen &r hogt satta ska samhallet forstas strdava mot att nd
dem. Mellan 2017 och 2019 var vantetidslaget pa nationell niva avseende
cancer generellt sett oforandrat. Har har vi alltsé mer att gora.

Regeringen kommer darfor fortsatt att starka cancervarden. Det fram-
gar bland annat av januariavtalet. Utdver arbetet med att korta vantetiderna
handlar det om att stérka patienten med battre rehabilitering, uppféljning
och palliativ vard. Men det handlar ocksa om att minska behoven av vard
och behandling av cancer genom férebyggande atgarder. Ytterligare ett
viktigt omrade ar barncancervarden, som tillsammans med rehabilitering
och uppféljning far 80 miljoner kronor 2020.

Vidare gors det insatser for att utveckla och effektivisera metoder for
tidig upptackt och behandling av cancer. Tidig upptackt ar viktigt for att
Oka Overlevnaden. Som ett exempel avsétter regeringen 5 miljoner kronor
till Regionalt Cancercentrum Norr under 2020. Pengarna gar till att med
hjélp av biobanker identifiera blodprov som kan anvéndas for att upptécka
flera cancerformer tidigare.

Den insatsen &r en del i regeringens arbete med att stérka life science-
omradet och den nationella strategin for life science, som regeringen pre-
senterade i december 2019. Regeringen vill att Sverige fortsatter att ligga
i framkant vad galler utvecklingen inom héalso- och sjukvarden — liksom
att patienter far del av nya behandlingsmetoder, nya lakemedel och ny tek-
nik. Under 2020 kommer regeringen dessutom att presentera en ny forsk-
ningspolitisk proposition.

Avslutningsvis kommer regeringen att fortsatta och intensifiera den
strategiska utvecklingen av saval cancerstrategin som arbetet mot cancer i
ovrigt. Svenska folket fortjanar en dnnu bittre och mer jamlik cancervard
med kortare véntetider.

Anf. 35 CAMILLA WALTERSSON GRONVALL (M):

Fru talman! Jag tackar socialministern sa mycket for svaret.

Det &r forvisso en stor gladije att leva i ett land dar vi har sa hog medi-
cinsk kvalitet och dar vi ser att utvecklingen ar véldigt positiv nar det géller
allt fran behandlingar och ny diagnostik till exempelvis precisionsmedicin.



Men vi lever ocksa i ett land dér vi ligger i botten nar det handlar om
sjukvardskoer. Vi har under de senaste fem aren sett fordubblade sjuk-
vardskaer och tredubblade kder till barn- och ungdomspsykiatrin. Det som
nu oroar mig och som vi ska diskutera i den hér interpellationsdebatten &r
de 6kade koerna till cancervarden.

Bilden &ar dubbel. Samtidigt som det &r en fantastisk medicinsk kvalitet
har manniskor i Sverige en hogst otillganglig och ojamlik cancervard. Den
ar olika tillganglig beroende pa var ndgonstans i landet du bor, och det
spelar ocksa roll vilken socioekonomisk bakgrund du har. Vi ser att vérd-
koerna vaxer inom just cancervarden.

For ett par veckor sedan var jag och socialministern pa en valdigt trev-
lig tillstallning dér vi firade att vi nu har tio &r av nationell cancerstrategi
att l&gga bakom oss. Man visade déar tre véldigt tydliga staplar. Det var tre
staplar 6ver 2017, 2018 och 2019. De gick at helt fel hall, det vill saga:
Vara koer okar.

Jag ar sd glad att en del av den nationella cancerstrategin infordes av
alliansregeringen. Standardiserade vardforlopp ar ndgonting som kommer
darifran och som den rodgréna regeringen har varit med att utveckla. Men
det &r tyvarr lika tydligt nar vi tittar pd dem.

Av de 29 standardiserade vardforlopp som fanns pa plats ar 2017 har
vantetiderna &r 2019 okat gallande 21 stycken och minskat avseende sju
jamfort med 2017. Den statistiken &r hamtad, sa att alla kan lasa, fran sam-
manstallningar fran Regionala cancercentrum i samverkan.

Vi stéller fragan hur regeringen i olika sammanhang kan havda att
svensk cancervard &r relativt tillganglig och jamlik nar fakta, erfarenhet
och kunskap pekar i en helt annan riktning.

Vi har mer att gora, sager socialministern. Jag skulle verkligen vilja
understryka det. Det finns oerhdrt mycket att géra. Min énskan &r att soci-
alministern hdjer ambitionerna nér det galler de svenska cancerkderna.

Min fraga till socialministern blir om man ar beredd att ta ett storre
nationellt ansvar nar det pekar s& oerhort olika at olika hall i olika regioner.
Det &r naturligtvis ett stort bekymmer.

Anf. 36 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Tack, Camilla Walterson Grénvall, for fragan!

Vi méts i manga sammanhang och talar just om cancervard. Om det
finns fragor som forenar kammaren och partier ar det verkligen engage-
manget nar det galler cancervard. Vi vet att de som drabbas av en cancer
blir allt fler.

Inte minst i takt med att man 6verlever en cancer, att vi blir allt &ldre
och att vi botar andra sjukdomar blir det allt fler som kommer att fa upp-
leva att man far en cancerdiagnos ndgon gang i livet och utan tvekan hos
en ndra anhorig. Vi berdrs alla valdigt starkt av detta.

Darfor har det varit s& valdigt positivt att vi har haft en cancerstrategi
under en langre tid. Jag kanner verkligen inte behov av att tala om vilket
parti och vilka majoriteter i regeringen som har fattat vilka beslut. Jag har
upplevt en otrolig samsyn under hela den har resan.

Vid det tillfalle som Camilla Waltersson Grénvall hanvisar till fick Go-
ran Hagglund, min foretradare som socialminister fran Kristdemokraterna,
ta emot ett pris for att ha tagit initiativet. Det &r ett jatteansvar som jag
verkligen tar pa stort allvar att fora det arbetet vidare.
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Det har varit ett valdigt stort fokus pa standardiserade vardforlopp.
Man sager pakkeforlgh i Danmark. Det var vi manga som var och tittade
pa for ett decennium sedan och tankte: Hur ska vi kunna gora likadant i
Sverige?

Nu har vi standardiserade vardforlopp. Det ar ingenting som man satter
i stora rubriker. Det &r inte s latt att forklara. Vad betyder standardiserat
vardforlopp? Jag gjorde ett forsok i mitt interpellationssvar att beskriva
det.

Det ar ett satt for varden att beskriva vad som ar minsta mojliga tid som
man behdver for att med kvalitet kunna genomfora allt fran att gora dia-
gnos och fa resultat till att komma igang med behandling.

Det har ar ett arbete som bara har pagatt under nagra ars sid. En del
standardiserade vardforlopp har bara ett par ar pa nacken. Nar de nu &r pa
plats och 95 procent av alla cancrar omfattas av standardiserade vardfor-
lopp maste arbetet sétta igang att fa varje vardférlopp att pressas ihop.

Camilla Waltersson Grénvall talade fortjanstfullt inledningsvis om
medicinska resultat, vilken fantastisk personal som finns, och sa vidare.
Det ar viktigt att i sammanhang som galler cancer borja tala om éverlevnad
och knyter den till detta.

Vi har en vixande andel som overlever, vilket vi ser nar vi tittar pa
femérsoverlevnaden. Det &r forstas jattevasentligt. Det ar vad som verkli-
gen spelar roll. Men varje dag av véntan nér det handlar om cancer skapar
en oro. Det spelar egentligen inte sa stor roll vilken medicinsk effekt som
den i olika sammanhang har. Det &r Klart att det skapar valdig mycket av
oro och psykisk stress. | vissa fall ar det sjélvklart sa att en kortare vantan
ocksa forbattrar forutsattningarna for en éverlevnad.

Det ar for att man vill astadkomma en mer jamlik cancervard som de
standardiserade vardférloppen har inforts, som svar pa Camilla Waltersson
Gronvalls fraga, sa att det ska kunna blir jamforbart éver landet. Vi har
saknat de mojligheterna.

Man har egentligen bara sett pa cancervarden som en del av 6vrig vard.
Man kan titta pd hur manga som far vard inom vardgarantin. Det ar 98 pro-
cent som far det till skillnad mot en lagre siffra nar det handlar om varden
i allménhet.

Kanske ar det sa att SVF dnda har skyddat cancervarden pa det sattet
att man fortfarande gor sitt allra yttersta. Men vardgarantins granser blir
inte ett begrepp som &r riktigt relevant om man har SVF som &r betydligt
kortare an sd. Jag vill anda dela med mig av den kunskapen och den vet-
skapen.

Det handlar om allt arbete med regionala cancercentrum, resurser till
cancercentrum och standardiserade vardférlopp men ocksd med de nya
dverenskommelserna dar vi ska inkludera och titta pa mer pa detta.

Naturligtvis &r barncancer en viktig del, liksom rehabiliteringen. Men
det handlar ocks& om hur man har tidig upptackt och jobbar mer forebyg-
gande. Allt detta handlar om att 6ka jdmlikheten och minska risken for de
socioekonomiska skillnaderna.

Anf. 37 CAMILLA WALTERSSON GRONVALL (M):
Fru talman! Jag delar naturligtvis i mangt och mycket det Lena Hallen-
gren sager. Men samtidigt blir jag lite bekymrad nar det later som att det



ar de standardiserade vardférloppen som &r det som kommer att l6sa situa-
tionen.

Det jag talar om for staplar &r att kderna nér det géller standardiserade
vardforlopp inte har gatt at ratt hall under de ar de har kommit pa plats,
utan det har snarare gatt at andra héllet. Det innebér att manniskor fér leva
i den oron.

Den nationella véardgarantin ar inte barig pa ett antal olika cancerdia-
gnoser, tvartom. Det ser helt olika ut beroende pa vilken slags cancer man
far. Just dar och da ar det sa viktigt att sjukvarden kickar igdng och funge-
rar precis nar man som bast behdver den.

Standardiserade vardforlopp ar oerhort bra. Men det ar ocksa dar vi ser
att kéerna forlangs. Jag tror att det ar svart att forestalla sig om man inte
har haft nagon som &r véldigt narstaende eller kanske till och med sjalv har
varit drabbad vad det betyder att befinna sig i en sddan ko. Det ar fruktans-
vart traumatiskt och angestfyllt, eftersom man vet att det ar en sjukdom
som i allra vérsta fall kan leda till doden.

Nar det géller just pakkeforlgh, som varit en form som vi har tittat pa i
Danmark och som ocksa Norge har tagit efter, &r inte standardiserade vard-
férlopp och pakkeforlgb samma sak. Det har varit en forebild. Men vi be-
hover ytterligare se hur bade Danmark och Norge arbetar. De tar in en
betydligt storre del av vardkedjan och inkluderar patienten pa ett helt annat
satt.

Vi fick for bara en liten tid sedan en sammanfattning fran Myndigheten
for vard- och omsorgsanalys som beskriver laget pa ett mycket traffande
sétt i sin titel: Omotiverat olika — Socioekonomiska och regionala skillna-
der i cancervarden.

Blir inte socialministern valdigt orolig ndr man tar del av detta och ser
hur olika det ser ut, hur omotiverat olika det ser ut? Nar det finns motiv
och man forstar varfor det ser olika ut &r det en sak. Men det & omotiverat
stora skillnader.

Jag vill ge négra exempel pa detta for att belysa det.

| Ostergdtland far atta av tio kvinnor inte sin operation inom utlovad
maximal vantetid. Det ar ganska manga. Detta kan jamforas med situatio-
nen i Kronoberg, dar atta av tio kvinnor som far bréstcancer far sin opera-
tion inom utlovad tid. Bor man i Ostergétland, ar kvinna och far brostcan-
cer har man alltsa valdigt stor anledning att kénna sig orolig, i jamforelse
med om man bor i Kronoberg.

| Vasterbotten far nio av tio man med prostatacancer inte sin stralbe-
handling inom utlovad maximal vantetid. | jamférelse far i Vasternorrland
narmare tre av tio man med prostatacancer sin stralbehandling inom utlo-
vad tid.

Jag kan reagera pa att siffrorna inte &r &nnu hogre dar det ser som béast
ut, men det rér sig om omotiverat stora skillnader som bor féranleda att
regeringen tittar pa detta och ser vad man kan gora.

Varfor, socialminister Lena Hallengren, har regeringen sa laga ambi-
tioner? Jag kan tycka att det ser valdigt allvarligt ut nér vi ser hur siffrorna
ser ut runt omkring i Sverige. Pa vilket satt ser socialministern att det
skulle ga att ta ett storre nationellt ansvar?
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Anf. 38 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Jag inser att det &r en oppositionspolitikers roll att hela
tiden pasta att regeringen inte vill nagonting och inte har ndgra ambitioner,
men jag tycker faktiskt att det passar ganska illa pa detta omrade. Det finns
hogt stéllda ambitioner.

Man skulle kunna skruva ned siffrorna éver hur ménga som ska ge-
nomga ett SVF eller hur manga som ska gora det inom maximala ledtider.
Man skulle kunna ifragasatta de resurstillskott som gors. Det skjuts till re-
surser till den samlade varden, och det &r klart att det spelar roll dven for
cancervarden. Den har inte ett helt eget spar utan &r forstas en del av att
varden i 6vrigt fungerar nar det handlar om operationer, diagnostisering,
rontgen och mycket annat. Resurser spelar alltsa stor roll.

Det nationella vardkompetensradet, som ar pa plats sedan bara nagra
veckor tillbaka, kommer ocksa att spela stor roll. Det &r inte bara fraga om
resurser eller vilja, utan det handlar inte séllan om behovet av specialistut-
bildad kompetens. D &r det bra att det finns utbildningsplatser och resur-
ser att anstélla, men det behdvs en dnnu béattre samordning — det &r inte
bara min utan, tror jag, branschens gemensamma uppfattning — for att se
till att det finns specialistkompetens éver hela landet.

En battre tillganglighet behovs i den samlade varden. Camilla Walters-
son Gronvall sa att mycket mer ingar i till exempel de danska pakkefor-
Igben. Jag kan ge ett exempel dar det skiljer sig at andra hallet. Primarvar-
den &r inte en del av de danska pakkeforlgben, men det &r den i Sveriges
motsvarighet. Det tror jag &r valdigt bra, for det &r d&r mycket av den tidiga
upptackten sker. Det &r viktigt att kunskapen finns redan dér.

Men det &r klart att vi hela tiden kan géra det battre. Jag forstar inte hur
Camilla Waltersson Gronvall kan uppfatta regeringens hallning pa nagot
annat sétt an att vi ska skruva upp ambitionerna.

Jag vill ocksé pdminna om att om man har infort pakkeforlgb de sen-
aste tre fyra aren ar det klart att jamforelser av statistik och véntetider
borde ta sin tid. Men det handlar ocksa om att det, om man gatt fran 14 622
patienter som genomgick ett SVF 2016 till 41 000 patienter 2019, ror sig
om en valdigt stor omstallning av varden. Det handlar om att fa strukturer
pa plats och att fa hela varden att arbeta pa ett mycket mer systematiskt
sétt. Jag ser framfor mig att vi enklare kan gora jamforelser mellan regio-
ner och 6ver tid nar SVF:erna nu ar pa plats. Det har dock gatt valdigt kort
tid.

Camilla Waltersson Gronvall namner ocksa Myndigheten for vard- och
omsorgsanalys, som har lagt fram en rapport om omotiverade skillnader i
cancervarden. Oavsett den rapporten &r jag véldigt val medveten om att
socioekonomiska skillnader spelar roll i det hér landet. Oavsett om vi talar
om sjukvard, hilsa, skolresultat, sysselséttning eller ekonomiska forutsatt-
ningar spelar socioekonomi stor roll. Varden ar inget undantag.

Men analysen fran Myndigheten for vard- och omsorgsanalys grundar
sig pa kvalitetsregisterdata for perioden 2010-2016. Det ligger en tid till-
baka och innebaér ett gemensamt ansvar for bade Camilla Waltersson Grén-
valls och mitt eget parti. Inforandet av standardiserade vardforlopp kom
egentligen darefter. Nar det géller Myndigheten for vard- och omsorgs-
analys &r det absolut vésentligt att ta till sig vad de séger, men de har
egentligen inte kunnat véaga in de standardiserade vardforloppen som en
aspekt.



Jag vill ocksa passa pa att siga att ett satt att arbeta ar med regionala
cancercentrum — att tillsammans med dem uppdatera cancerstrategin och
att se till att de har resurser att fa strukturer pa plats. Det ar en sak att ha
vardpersonal, vardplatser och utrustning i varden men en annan sak att se
till att man verkligen jobbar systematiskt, att den kunskap som finns kom-
mer alla till del och att man gor likadant éver landet.

Vi haller pd med detta arbete. Annu mer behéver goras, och jag tror att
vi kommer att se fler resultat, inte minst i takt med att de standardiserade
vardforloppen hinner verka i varden.

Anf. 39 CAMILLA WALTERSSON GRONVALL (M):

Fru talman! Nér vi diskuterar detta tror jag att det dr viktigt att kunna
halla tva tankar i huvudet samtidigt. Den ena galler vad Myndigheten for
vard- och omsorgsanalys sager har skett under de har aren. Det handlar om
den socioekonomiska skillnaden nar det galler tillgang till den svenska
cancervarden. Den andra géller de staplar jag initialt talade om, dar siff-
rorna ju kommer fran de regionala cancercentrumen sjalva. Deras statistik
visar att siffrorna inom de standardiserade vardférloppen har gétt at fel
héll. Hur mycket jag &n skulle vilja att det inte var sa finns det nar staplar
gar at fel hall en risk for att de socioekonomiska skillnaderna kvarstar,
vilket innebdr att samma ménniskor har fortsatt att drabbas.

Det &r denna situation vi befinner 0ss i just nu — jag som oppositions-
politiker och Lena Hallengren som ansvarig socialminister. Det duger inte
att titta bakat i tiden. Vi maste titta pa hur utvecklingen ser ut just nu och
grava dar vi star. Det innebar att det maste tas ett storre ansvar.

Vi har fran var sida avsatt sarskilt riktade resurser just for att komma
till ratta med cancerkderna, dérfor att de oroar oss. Cancer &r en folksjuk-
dom som drabbar var tredje svensk, och vi ser tyvarr inga tecken pa en
minskning. Det innebar att vi méste rusta oss for en framtida sjukvard dar
vi kommer att ha betydligt fler manniskor som &r sjuka i cancer.

Nar det handlar om att titta pd de andra nordiska landerna vill jag pa-
peka att de har en annan organisation, vilket gor det svart att jamfora till
exempel priméarvarden.

Vi har mycket att gora. Jag skulle i mitt slutinlagg aterigen vilja rikta
fragan till Lena Hallengren: Ar ni beredda att ta ett stérre nationellt ansvar,
och hur skulle det kunna se ut?

Anf. 40 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Min uppfattning &r att regeringen och staten tar ett stort
nationellt ansvar for en viktig del av sjukvarden. Att tillskjuta specifika
resurser, ha regionala cancercentrum, arbeta med tillgangligheten, ge till-
skott av resurser till varden i ovrigt, ha ett vardkompetensrad pa plats —
alla dessa saker samspelar forstas och bidrar till att vi far béttre forutsatt-
ningar.

Men nir Camilla Waltersson Gronvall vid flera tillfallen sidger “utlo-
vad maximal véntetid” vill jag vidja till henne att ocksa anvinda sig av
maximala ledtider och forsoka forklara och beskriva att det inte handlar
om en utlovad véntetid. Det handlar om den tid man som ett minimum kan
tanka sig att det tar att gora saker med hog kvalitet. Malen &r otroligt hogt
stallda. Jag tanker inte forandra malen for att vi ska kunna nd dem. Men
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man maste vara medveten om att det ar extremt hoga mal vi har satt upp.
Det handlar inte om en utlovad véntetid.

Déremot ska vi ha tillgénglighet. Vi ska jobba vidare med kontaktsjuk-
skoterskor och andra insatser som gor att manniskor verkligen kanner
trygghet nar de moter varden. Det visar sig i undersokningar att manniskor
som genomgar ett SVF och ocksa har cancer — det hander att man pabdrjar
ett SVF men det lyckligtvis visar sig att man inte har cancer — ar mer ndjda,
vilket jag tycker &r ett gott och viktigt betyg.

Jag kan inte lata bli att ocksa skicka med Camilla Waltersson Grénvall
att det ar synd att skattesankningar star s hogt upp pd Moderaternas
agenda. Om vi kunde avsta fran dem ar det klart att det blir resurser att
skjuta till.

Det andra jag vill saga ar att forebyggande arbete ocksa ar valdigt vik-
tigt. Det géller att man star upp for saker som rokstopp och andra insatser
som gor att man minskar sadant som kan 6ka risken for att fler drabbas av
cancer. DA racker resurserna forstas mycket langre.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 9 Svar pa interpellation 2019/20:292 om Allméanna arvsfonden

Anf. 41 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Ann-Christine From Utterstedt har fragat mig vilka tolv
prioriterade omraden som Allmanna arvsfonden anvéander i sin bedomning
nar det galler att bevilja bidrag och hur regeringen avser att sakerstélla att
inga extremistorganisationer beviljas medel fran Allméanna arvsfonden.
Ann-Christine From Utterstedt har vidare frdgat mig om jag anser att den
skarpa kritik som framftrts mot Allménna arvsfonden &r befogad och, om
svaret &r ja, vilka atgarder jag och regeringen avser att vidta sa att All-
ménna arvsfonden kan styras tillfredsstallande.

Av lagen om Allmanna arvsfonden fran 1994 framgar att regeringen
varje ar ska lamna en redovisning till riksdagen, av vilken bland annat den
kommande inriktningen av stod fran fonden ska framga.

I regeringens skrivelse till riksdagen anger regeringen inriktning och
de prioriterade omraden som Arvsfondsdelegationen bor prioritera vid for-
delning av medel det aktuella aret. | regeringens senaste skrivelse till riks-
dagen lamnas en utforlig redovisning av de tolv prioriterade omradena for
2019. Det handlar om projekt som syftar till att

o stdrka barnets rattigheter

o Oka delaktigheten och starka demokratin

o forebygga vald, mobbning och trakasserier
o framja ett starkt foraldraskap

o frdmja psykisk och fysisk halsa

o (Oka delaktigheten i kulturlivet

o framja etableringen pa arbetsmarknaden



o starka rattigheterna for personer med funktionsnedséttning

o Oka delaktigheten och tillgangligheten for &ldre personer med funk-
tionsnedséttningar

o starka forutsattningarna fér nyanlandas mottagande och etablering
o 0Oka jamstalldheten och jamlikheten
o starka inflytandet for barn och unga.

Offentliga bidragsmedel ska aldrig ga till verksamheter som inte &r foren-
liga med vart samhélles grundlaggande varderingar, s& som de kommer till
uttryck i grundlagen och i internationella konventioner som Sverige &r
bundet av. Allménheten ska kunna kénna sig trygg i att medel bara betalas
ut till organisationer som respekterar demokratins idéer. Arvsfondsdelega-
tionen tillampar i sin praxis ett demokrativillkor som innebér att stod inte
lamnas till organisationer som inte vilar pa demokratisk grund. Arvsfonds-
utredningen foreslog i sitt betankande En arvsfond i takt med tiden fran
2018 att ett demokrativillkor med inneborden att stod inte far lamnas till
en organisation som framjar, uppmanar till eller férsvarar terrorism eller i
ovrigt inte respekterar manskliga rattigheter skulle inféras i lagen om All-
manna arvsfonden. Demokrativillkorsutredningen lamnade i juni 2019 i
sitt betdnkande Demokrativillkor fér bidrag till civilsamhallet forslag till
ett fortydligat och enhetligt demokrativillkor for den statliga bidragsgiv-
ningen till civilsamhéllets organisationer. Bada betankandena bereds for
narvarande i Regeringskansliet, och regeringen avser att aterkomma i de
bada drendena.

Den kritik som Riksrevisionen har framfort nar det géller Kammarkol-
legiets redovisning for forvaltningen av Allménna arvsfonden for 2018
handlar framst om den lépande bokforingen, bland annat tidpunkten for
nér intékterna och de beviljade bidragsbeloppen ska bokféras. Riksrevisio-
nens iakttagelser har sin grund i att Allménna arvsfonden sedan den 1 mars
2018 ska betraktas som en avkastningsstiftelse, vilket innebéar att Kammar-
kollegiet ska tillampa vissa bestammelser i Bokforingsndmndens allménna
rad. Riksrevisionens kritik handlar alltsa om principer for redovisning, inte
om att arvsfondsmedlen anvants pa ett otillborligt satt. Diskussioner har
forts mellan Riksrevisionen, berdrda departement och Kammarkollegiet.
Med anledning av Riksrevisionens iakttagelser har Kammarkollegiet inlett
ett arbete for att sékerstélla att géllande redovisningsregelverk foljs.

Anf. 42 ANN-CHRISTINE FROM UTTERSTEDT (SD):

Fru talman! Allméanna arvsfonden instiftades av riksdagen ar 1928,
alltsa for ett bra tag sedan, efter att arvsratten i slaktledet inskranktes till
att inte langre omfatta kusiner. Om arvtagare inte finns och testamente ej
heller gar att finna tillfaller den avlidnes formdgenhet Allmanna arvsfon-
den. Foreningar och andra organisationer kan sdka projektstdd ur fonden
for att framja verksamhet av ideell karaktér, och det bor poédngteras att det
ar just nyskapande projekt som kan fa stod, inte féreningar i storsta all-
manhet.
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I reglementet for Allmanna arvsfonden framgar att fonden ska ge stod
till projekt som rér barn, ungdomar och personer med funktionsnedsatt-
ning i alla aldrar. Prioriterade omraden ar, som vi precis horde, numera
ocksa bland annat nyanlandas mottagande och inkludering.

Allmanna arvsfonden har anklagats for att indriva arv genom att un-
derkénna testamenten. Vid testamentering ligger ndmligen bevisbérdan pa
att detta stammer pa dessa enskilda individer. De har formodligen inte lika
starka muskler som Kammarkollegiet, som ska driva in pengarna fran
dodsboet till fonden. Manga ar de som har sett sitt arv bli taget ifran dem
for att i stéllet tillfalla fonden.

Enligt en artikel i Fokus den 18 mars 2018 kan detta vara ndsta poli-
tiska skandal som vi star infor. Man konstaterar att pedofiler och bedragare
lever gott pa Allmanna arvsfondens bidrag och beskriver fondens indriv-
ning sa har: Samma kretsar, med samma advokatbyraer, nosar systematiskt
och aterkommande upp formdgna avlidna och presenterar I6ften eller upp-
hittade testamenten som &r besvarliga att verifiera. Det finns flera stora
rattsfall gdllande detta, men bedrageriforsok kan vara svara att upptacka.

| en SVT-dokumentar visas att pengar har beviljats till &tminstone ett
projekt for barn och ungdomar vars ledare har démts till ett ars fangelse
for sexuellt 6vergrepp mot barn, sexuellt ofredande och utnyttjande av
barn fér sexuell posering.

Fru talman! Detta ar inte precis nagon smickrande beskrivning. Det
vore lampligt om regeringen forklarade hur det har kunnat gé sa hér snett.

Anf. 43 MIKAEL ESKILANDERSSON (SD):

Fru talman! Regeringen ser alltsd Allméanna arvsfondens tillgangar
som offentliga bidragsmedel. Vi har ocksa fatt hora att medlen inte an-
vands pa ett otillborligt satt, men det &r kanske inte detta som &r huvudfra-
gan. Huvudfragan &r om pengarna har anvants pa ett satt som den avlidne
hade gillat.

Fru talman! Jag anser att det finns all anledning for Sverige att om-
prova beslutet att ta bort arvsratt for kusiner, som ju var orsaken till att
man tvingades inféra Allmanna arvsfonden. Beslutet fran 1928 ar helt en-
kelt otidsenligt och omodernt.

Forst och framst har antalet kusiner som varje manniska har minskat
drastiskt i antal. | bdrjan av 1900-talet var det inte ovanligt med sex till tio
barn i en syskonskara, och antalet kusiner kunde da bli 20-30, vilket kan
jamforas med dagens mer hanterliga tva syskon och ett antal kusiner som
snarare ligger pa tre till sex. Darmed har kanske det tyngsta argumentet
som foranlett att man tog bort arvsratten for kusiner forsvunnit, ndmligen
att arvet splittrades i valdigt manga sma delar. Jag citerar ur propositionen
fran 1928: ”Da kusinkretsen ofta dr stor och det i dessa fall, da testamente
ej foreligger, vanligen &r fraga om sma kvarlatenskaper, kommer namligen
arvet att splittras i smadelar.”

| dag ar det snarare sa att den person som avlider och inte har narmare
slaktingar an kusiner som kan arva ocksa har nara band till sina kusiner
eftersom de &r den personens hela slakt. Det ar alltsa inte jamforbart med
en vanlig person med narmare slaktingar som ocksa &r arvtagare.

Ett annat skal som inte langre finns till att kusiner inte ska &rva var
svarigheten att spara kusiner som emigrerat, da stora delar av Sveriges be-
folkning hade flyttat utomlands. Fortfarande drémde ménniskor om att



mota lyckan pa andra sidan Atlanten. Da var det inte helt ltt att spara alla
kusiner till en avliden i Sverige.

Dock &r Sverige inte langre ett utvandringsland, som vi var for hundra
ar sedan, sa problemet i sig finns i princip inte langre. Till detta ska laggas
att ny teknik har gjort det valdigt latt att halla kontakt med kusiner pa andra
sidan Atlanten.

Sarskilt Allmanna arvsfonden kan ses som ett skal till att ge kusiner
arvsratten ater, da denna fond milt sagt inte foljer den ursprungliga tanken
utan ger pengar till sddant som ligger langt utanfor “’det uppvéxande slidk-
tets underhall och uppfostran”, som det stod i den ursprungliga propositio-
nen. Fonden har ocksa ibland genom domstolar och advokater roffat ét sig
stora summor da testamenten funnits men dessa haft mindre brister.

Vad vi har hort hér i dag forstérker snarare bilden av att Allménna arvs-
fonden inte alls &r till nytta pa det sétt som det var tankt. Den har snarast
blivit ett satt for regeringen att lagga annu mer resurser pa meningsldsa
integrationsprojekt.

Anf. 44 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Sverigedemokraterna fornekar sig aldrig. Forst staller man
en fraga som handlar om prioriterade omréaden, att inga extremistorgani-
sationer ska beviljas medel och hur vi ska agera nar det géller kritiken mot
Allméanna arvsfonden, och sedan fér man en helt annan diskussion har. D&
hade det varit 1ampligt att stélla en interpellation om kusiner, om att man
roffar at sig och om att reglerna skulle vara obsoleta. Det ar en uppfattning
som jag inte delar. Dessutom &r Sverigedemokraternas slutkl&m naturligt-
vis att fonden bara anvands for att invandrargrupper ska fa extra resurser
och komma in i samhéllet, och det ar vél inte detta vi ska lagga pengar pa,
enligt Sverigedemokraterna.

Jag har svarat pa frdgan om vilka tolv prioriterade omraden som an-
véands i bedémningen. Jag upplever inte att ndgot av dem pa nagot satt
bryter mot det regelverk som finns eller mot nagra intentioner. Jag upple-
ver inte heller att det ar tolv punkter som pé nagot satt skulle féranleda att
vi uppmuntrar till att ndgon typ av extremistorganisation ska beviljas me-
del.

Jag tycker faktiskt att det &r relevant att interpellanten sjélv kan reflek-
tera 6ver om vi ska diskutera Riksrevisionens granskning, som gors véldigt
serigst. Jag forvantar mig faktiskt att samtliga riksdagsledaméter lyssnar
till de myndigheter vi har och att vi inte for en diskussion hér i kammaren
som handlar om lésryckta pastaenden eller om en artikel i ndgon tidning.
Som socialminister agerar jag utifrdn de fakta som finns och utifrén de
granskningar som Riksrevisionen gor. Det finns inte anledning att gora
nagra stora forandringar, eftersom den kritik som i huvudsak fanns hand-
lade om den l6pande bokféringen. Men finns det annan kritik som Riksre-
visionen har eller som kan beléggas kan vi diskutera den.

Inkom gérna med en interpellation som handlar om hela arvsfondens
konstruktion, for det handlar inte denna om!

Anf. 45 ANN-CHRISTINE FROM UTTERSTEDT (SD):
Fru talman! Hard kritik har framforts, och regeringen har bérjat dra
oronen at sig nar det galler hur medlen egentligen betalats ut.
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Ar 2017 tillsattes en utredning som bland annat hade i uppdrag att fore-
sla hur ett villkor kan utformas som sakerstaller att enbart organisationer
som i sin verksamhet respekterar varderingar som praglar ett demokratiskt
samhélle kan & stod. Ar 2018 tillsatte regeringen ytterligare en utredning,
nu med syfte att utreda demokrativillkor i statlig bidragsgivning. Detta ar
utredningar som givetvis inte hade tillsatts om Allmanna arvsfondens
verksamhet hade ansetts fungera tillfredsstéllande.

Projekt som beviljas medel bor givetvis vara skilda frén politiska stall-
ningstaganden. Det kan vara problematiskt da det ar Arvsfondsdelegatio-
nen — som &r utsedd av regeringen — som beslutar om vilka projekt som
ska fa stod. Darfor bor man se 6ver vilka organisationer som far del av
pengarna. Det vore lampligt om bidragen fran Allmanna arvsfonden till-
delades organisationer som kan stddjas av medborgarna i allménhet. Pro-
jekt som har samrére med den vénsterextrema stiftelsen Expo har beviljats
medel, liksom projekt med kopplingar till Ibn Rushd — ett studieférbund
som i sin tur har kopplingar till Muslimska brédraskapet. Bland annat
dessa har alltsd beviljats medel. Det &r langt ifrdn vad som kan stddjas av
den svenska allméanheten.

Fru talman! Detta ar inte alls sérskilt smickrande. Det &r tvartom riktigt
forodande for fortroendet for Aliménna arvsfonden och dess beslutande.
Regeringen maste ta detta pa allvar och se till att medlen hanteras med
storsta respekt for den avlidne. Att pengarna efter ett livsverk gar till ex-
empel till projekt med anknytning till Muslimska brodraskapet ar sadant
som sékerligen gor att man véander sig i graven.

Ar socialministern nojd med Allménna arvsfondens fordelning av me-
del?

Anf. 46 MIKAEL ESKILANDERSSON (SD):

Fru talman! Problemet &r regeringens ingéngsvarde nar det galler arv.
Regeringen utgar fran att man vet nar man ska do, att man vet under vilka
forutsattningar man ska do och att man dessutom langt tidigare har funde-
rat 6ver vilka lagar som galler. Om man inte vet detta tar staten ens till-
gangar och gor dem till offentliga bidragsmedel.

For den som har barn ar det sjalvklart att utga fran att barnen ska arva,
men det ar inte alls sakert att det blir sa. En hel familj kan plotsligt utrade-
ras i till exempel ytterligare ett bombdad — ca 200 bombdad drabbade Sve-
rige forra aret. Da finns det inte nagra barn kvar som kan arva. Detta kan
man inte garna ha planerat for. Att arvet da plétsligt ska hamna hos fore-
ningar som Somaliska riksforbundet i Sverige, Skanes Horn av Afrika-
foreningen eller Yalla Trappan &r séllan i den avlidnes intresse.

Allménna arvsfonden bildades for att den skulle tillgodose det uppvéx-
ande slaktets underhall och uppfostran, som det s& vackert hette. | propo-
sitionen kom det dven att nedtecknas som en sarskild fond for framjande
av barns och ungdoms vérd och fostran. Nu hér vi regeringen prata om
offentliga bidragsmedel.

Hur gér egentligen barn- och ungdomsvard och fostran ihop med So-
maliska riksforbundet i Sverige, Skanes Horn av Afrika-féreningen eller
Yalla Trappan? Jag far inte ihop det.



Anf. 47 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Det ar en salig rora, far man val anda séga, i de inlagg som
Sverigedemokraterna har i denna interpellationsdebatt. Man blandar ihop
fragorna och far det att lata som att det skulle vara extremistorganisationer
som gods — det ar val det som ar syftet med hela interpellationsdebatten.
Man far det att Ita som att det ar de som far pengar och att regeringen
liksom har en direktkanal till de organisationerna.

Jag vill verkligen rekommendera interpellanten att stélla en fraga som
handlar om arvsratt, vilket ar ndgonting helt annat. Da kan relevant statsrad
svara pa den fragan. Det ar en mycket storre fraga dn frdgan om vilka tolv
prioriterade omraden som man anvander i bedémningen for att bevilja bi-
drag i dag.

Sedan tyckte jag att det var ett valdigt tydligt svar. Jag vet inte om Ann-
Christine From Utterstedt har Iast svaret, eller om hon bara l&ste upp fér-
diga repliker. Fragan gallde ju hur vi ska sakerstalla att inga extremistor-
ganisationer beviljas medel. Svaret var véldigt tydligt. Tva utredningar har
tillsatts for att vi ska forsékra oss om att medel anvéands rétt. De bereds.
Det senaste utredningsbetdnkandet kom i somras. Alla i denna kammare
&r val medvetna om att en utredning som kom under sommaren 2019 inte
ar en proposition och verkstalld ett halvar senare. Men detta betyder att
den ligger nara i tid.

Det ar bra om vi stéller fragor och lyssnar pa svaren, och man behéver
inte latsas som att engagemanget inte finns.

Vad journalister ska skriva och vilka program som ska sandas i Sveri-
ges Radio har Sverigedemokraterna synpunkter pa. De har tydligen ocksa
synpunkter pa vilka organisationer som borde fa del av Allménna arvsfon-
den. Sa styr inte regeringen Allméanna arvsfonden i dag, utan det ar en all-
mén arvsfond som styrs utifran dessa prioriterade syften.

Riksrevisionen ar den myndighet som granskar detta. De har inte funnit
anledning till kritik utifrdn hur man agerar. Men nér det galler hela civil-
samhallet och alla de organisationer som tar emot saval statsbidrag som
bidrag och stod fran Allmanna arvsfonden &r det sjalvklart sa att vi vill att
det ska vara organisationer som vilar pa demokratisk grund. Att addera
Expo till listan Gver organisationer som anses vara extremister far verkli-
gen sta for Sverigedemokraterna.

Anf. 48 ANN-CHRISTINE FROM UTTERSTEDT (SD):

Fru talman! Ut6ver den kritik jag framfort tidigare kom nu ocksa Riks-
revisionens rapport upp. Dér konstaterar man att Allménna arvsfonden
brister i den I6pande bokfdringen. En fond i statens regi borde faktiskt kla-
ra av att hantera sin redovisning korrekt.

Fru talman! Avslutningsvis vill jag i alla fall tacka socialministern for
svaret pa interpellationen, med forhoppning om att bristerna atgardas och
att vi framover slipper ta del av fler rapporter om felaktigt utbetalda bidrag,
inte sallan i form av miljonbelopp som faktiskt gar till just extremister eller
andra oldmpliga mottagare. Detta &r ni skyldiga de avlidna och deras
egentliga arvtagare.

Anf. 49 Socialminister LENA HALLENGREN (S):
Fru talman! Jag far avsluta debatten med att sdga: Om Ann-Christine
From Utterstedt hade last hela interpellationssvaret hade vi sparat manga
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replikskiften. Det star mycket tydligt att det finns en kritik fran Riksrevi-
sionen angdende den I6pande bokforingen, bland annat avseende tidpunk-
ten for nér intdkterna och de beviljade bidragsbeloppen ska bokfdras. Det
handlar om att man sedan den 1 mars 2018 ska betraktas som en avkast-
ningsstiftelse och ska tillampa vissa bestammelser. Det har man diskuterat
och kommit till ratta med.

Det ar synd att inte Ann-Christine From Utterstedt agnar sitt sista in-
lagg at att beratta varfor Expo ar en olamplig organisation. Ar det for att
de granskar hdgerextremism, rasism och framlingsfientlighet? Ar det ett
problem for Sverigedemokraterna?

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 10 Svar pa interpellationerna 2019/20:323 och 325 om skonhets-
operationer

Anf. 50 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Cecilie Tenfjord Toftby och Lars Beckman har stallt ett
antal fragor till mig som handlar om det bristande skyddet for individer
som genomgar skonhetsoperationer och vilka atgarder regeringen kommer
att vidta for att skérpa regleringen.

Forst vill jag betona att jag ser mycket allvarligt p& de rapporter som
har forekommit i medierna om personer som har genomgatt olika typer av
skonhetsingrepp och da skadats. | vissa av de har fallen handlar det dess-
utom om mycket oseridsa aktdrer som fortsétter att bedriva sin verksam-
het, trots att de &r olampliga. Sjalvklart maste vi sitta stopp for detta.

| oktober forra aret remitterade regeringen ett forslag pa en ny lag om
estetiska kirurgiska ingrepp och injektionshehandlingar. Det ar sadana
skonhetsingrepp som har beddmts medfora storst risk for skada och som
kraver medicinsk kompetens for att utfora.

Regeringen vill starka patientsakerheten pé det har omradet. Vi vill att
samma patientskyddslagstiftning som géaller inom den ordinarie sjukvar-
den dven ska tillampas pa verksamheter inom skonhetsbranschen. Det in-
nebar bland annat att det maste finnas den personal, de lokaler och den
utrustning som behovs for att verksamheterna ska uppfylla kraven pa god
vard.

Lagforslaget innehaller dven krav pa 18-arsgrans for att genomga be-
handlingar. Det innehaller ocksa krav pa samtycke och betanketid och pa
utforlig information om bland annat risker med behandlingarna.

| dag finns det inga krav pa kompetens for de personer som utfor skon-
hetsoperationer. Det behdver vi sjalvklart atgarda. Darfor innebér forslaget
att bara specialistlakare ska fa utfora kirurgi och att endast tandlakare, 14-
kare och sjukskoterskor ska fa utfora injektionsbehandlingar. Den som
saknar legitimation inom dessa yrken ska alltsa inte f& halla pa med till
exempel lappforstoringar eller brostoperationer. Som individ ska man
ké&nna sig trygg med att det ar legitimerad personal som utfor ingreppen.
Man ska ocksa kunna lita pa att utforarna star under tillsyn av Inspektionen
for vard och omsorg.



Lars Beckman tar ocksa upp en mycket viktig fraga, namligen den om
att verksamheterna ska ha ansvarsforsakring. Regeringen delar den upp-
fattningen, och lagforslaget innehaller krav pa att utférare maste teckna en
patientforsakring. Det betyder att det ska bli lattare for enskilda att fa er-
séttning vid en eventuell skada.

Sammantaget ser vi att det nuvarande lagférslaget kommer att leda till
ett avsevart okat skydd for personer som genomgar skénhetsoperationer
och injektionsbehandlingar. Det har tyvarr under lang tid saknats ett tydligt
regelverk for skonhetsingrepp. Av olika skal har forslagen fran tidigare
utredningar inte kunnat genomféras. Det har till exempel handlat om att
remissinstanserna bedémt férslagen som bristfalliga, och da har regering-
en valt att utreda fragan igen. Vi vill skarpa kraven i skonhetsbranschen,
och jag hoppas att vi nu ska ga i mal med detta.

Forslaget &r att en proposition ska lamnas till riksdagen under hdsten
2020 och att den nya lagstiftningen ska borja galla 2021. Som jag ndmnde
inledningsvis har lagforslaget remitterats, och vi haller for narvarande pa
att analysera remissvaren inom Socialdepartementet.

Innan en ny lagstiftning &r pa plats ar det nuvarande regler som galler,
framfor allt konsumentrattsliga. Vi ser dock att kraven for skonhetsbe-
handlingar behdver skarpas, vilket ar skalet till att regeringen har remitte-
rat ett forslag pa en ny lag som innebar ékad patientsakerhet for personer
som genomgar dessa behandlingar.

Anf. 51 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret!

Varje ar gor ungefar 100 000 svenskar olika skonhetsingrepp i Sverige
— 100 000 svenskar. Av dessa anméler enligt Aftonbladet ungefér var ti-
onde komplikationer. Var tionde kund, fru talman! Det &r 10 000 svenskar
som varje ar anméler att de har ndgon form av komplikation efter en skon-
hetsbehandling.

Redan 2014 tillsatte alliansregeringen en utredning for att I6sa detta
allvarliga samhéllsproblem. Utredningen kom, men sedan lade tyvarr da-
varande sjukvardsminister Annika Strandhall helt enkelt ned denna utred-
ning. Sa barjade man lite grann om fran baérjan.

Jag ar glad att nuvarande statsradet sager att det behdvs en lagstiftning
och att statsradet tar den har fragan pa stort allvar. Vi ar helt dverens om
att det behdvs en lagstiftning. Men jag kan bara beklaga att det ska ta s
valdigt lang tid.

Den hér interpellationsdebatten och andra debatter &r viktiga. Afton-
bladet och SVT har kommit med véldigt mycket vardefull konsumentin-
formation, och jag tror att det ar valdigt manga som tycker att det ar ofatt-
bart att jag och statsradet skulle kunna ga ut p& Drottninggatan och satta
upp en skylt dér det star: Valkommen in och gor skonhetsoperationer! Det
finns inga licenskrav. Allvarliga operationer kan utféras utan nagra som
helst tillstdnd, uppfoljningar eller kontroller. Det ar darfor som det &r s&
allvarligt att det har tagit sa lang tid.

Den senaste ordentliga mediegranskningen har genomforts av Afton-
bladet, och den som vill se konsekvenser av att regeringen tyvérr inte har
fatt den har lagstiftningen pa plats kan ga in pa Aftonbladet och se inslagen
i 200 sekunder. Man kan ocksa gé in pa SVT:s hemsida och titta pa alla de
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felbehandlingar som manga unga tjejer har drabbats av runt om i Sverige
eftersom det inte finns en lagstiftning pa plats.

Det ar klart att man som statsradet kan siga att det finns en konsument-
lagstiftning, men Konsumentverket sjalva har sagt att de inte har kompe-
tensen. Inte heller Arn har kompetensen att behandla de har frdgorna. Och
vilket ar det konsumentskydd man skulle kunna tankas ha i dag om det
hander nagonting? Jo, det ar att personen som har orsakat skadan eventu-
ellt far gora om det. Jag ar ganska saker pa att statsradet eller ndgon annan
inte skulle lagga sig under kniven igen hos en person som har orsakat en
allvarlig skada.

Det ar olyckligt att lagstiftningen inte &r pa plats, och jag hoppas nu att
statsradet, till skillnad fran tidigare statsrad, verkligen ser till att en lag-
stiftning kommer pa plats. Det géller inte minst i fraga om forsakringar,
for naturligtvis ska en ansvarsforséakring inga som en del av priset. Det &r
inte rimligt att det allménna eller vi skattebetalare ska betala for en forsék-
ring, utan det ska naturligtvis vara en strikt, privat ansvarsforsakring som
ingdr i priset.

Jag aterkommer till detta i mitt nasta inldgg.

Anf. 52 CECILIE TENFJORD TOFTBY (M):

Fru talman! Jag vill borja med att tacka statsradet Hallengren for sva-
ret.

Vill man vara fin far man lida pin, finns det ett gammalt uttryck som
sager. Men det kan val inte pa allvar vara regeringens mening att man och
kvinnor som uppsoker en skdnhetsklinik ska vara totalt utlamnade till mer
eller mindre serigsa aktorer.

Skdnhetsoperationer &r i dag ett omrade dar djungelns lag géller. Ingen
lagstiftning skyddar dem som valjer att g6ra olika ingrepp, med undantag
av ett visst skydd inom konsumentlagstiftningen. Fran skonhetsbranschens
seritsa aktorer &r frustrationen stor dver att charlataner ostort kan bedriva
verksamhet som utsétter méanniskor for fara.

Sverige &r i dag, fru talman, ett av mycket fa lander som inte har klarat
av att fa en lagstiftning pa plats p& skénhetsomradet. En lagstiftning be-
hévs som tydligt beskriver vilka kvalifikationer som kravs och vilket an-
svar man har i branschen.

Redan 2014 fanns en utredning som alliansregeringen hade tagit ini-
tiativ till. Ett och ett halvt ar efter att den hér regeringen tilltrétt lades den
utredningen ned. Socialstyrelsen fick ett uppdrag, men sex ar senare finns
ingen lagstiftning inom rackhall. Det ar valdigt anmarkningsvart, fru tal-
man.

Under tiden, medan regeringen avvaktar, rakar manniskor ut for dessa
bedragare. De far sina kroppar och liv forstorda. Att detta inte ar en prio-
riterad fraga for regeringen framstar tyvarr som alltfor uppenbart. Men nu
maste faktiskt ndgonting handa.

Aven om regeringens passiva héllning i fragan kan tolkas som att de
faktiskt tycker att den som vill vara fin far lida pin ar det inte vardigt ett
modernt samhélle. Skdnhetsoperationerna okar stdndigt i antal, som min
kollega Lars Beckman sa, och det ar regeringens uppgift att se till att lag-
stiftningen hénger med i utvecklingen. Ménniskor ska inte behdva utsattas
for oseridsa foretradare. Den seridsa delen av branschen, som redan i dag
tar sitt ansvar, ska inte behdva forsvara sig mot dessa skadliga element,



och de som forsoker utnyttja andra ska veta att de faktiskt riskerar att straf-
fas for sitt beteende.

Fru talman! Det &r bra att regeringen nu sager att en lagstiftning ar pa
gang. Men det gar for langsamt. Jag tror verkligen inte att regeringen
tycker att det &r okej att ménniskor far illa, men det kan vél inte vara en
nyhet att s& faktiskt sker och att antalet charlataner 6kar i takt med att ett
standigt 6kande antal manniskor valjer att lata sig injiceras eller att lagga
sig under kniven.

Fru talman! Jag blir lite orolig 6ver statsradets faktiska insikter nar hon
séger sig i dag vara oroad dver de fall som hon laser om i medierna. Dessa
oseridsa aktorer har tyvérr langt innan medierna borjade rapportera om
dem opererat — lat mig vara lite géteborgskt rolig — ostért. Unga tjejer och
killar har farit illa och fatt sina liv forstorda.

Fru talman! Jag vill darfor omformulera mina fragor till statsradet: Har
regeringen varit for daligt insatt i hur mycket skada dessa oserigsa aktorer
i skonhetsbranschen har &stadkommit? Ar det darfor arbetet med en lag for
skonhetsindustrin inte har varit prioriterat?

Anf. 53 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Nar jag fick dessa béda interpellationer tankte jag att man
som interpellant knappast kan séga att ingenting gors nar en proposition
snart ar pa riksdagens bord. Det gar naturligtvis alltid att sdga nar man ar
i opposition. Men helt &rligt blir det lite oserigst.

Forst styr man i atta ar, och sedan &r det sista man gor att tillsatta en
skonhetsutredning. Det var det som hande 2014. Om den utredningen hade
l[&mnat lagforslag som remissinstanserna — myndigheter och relevanta ak-
torer — tyckte var bra hade vi omsatt dem. Problemet var att det var for
mycket fokus pa att det skulle vara en konsumenttjanst, inte att det skulle
bli ett halso- och sjukvardsperspektiv. Det r sjalvklart det som behovs.

Om det hade funnits en genomforbar lagstiftning hade den inte givit
onskade effekter. Skénhetsutredningens forslag som gick ut pa remiss fick
omfattande kritik. En av de fragor jag stallde nar jag fick uppdraget som
socialminister var hur arbetet hade sett ut under mandatperioden. Det har
varit problemet.

Darfor har Socialstyrelsen fatt ett uppdrag, och vi har skrivit ett lag-
stiftningsforslag som ocksa kommer till ratta med problem som syns. Det
&r ingen mening med att l&gga fram en proposition for sakens skull, utan
syftet ar att vi ska kunna reglera marknaden. Det handlar om aldersgransen
och att det finns specialistutbildad personal. De &r viktiga delar.

Jag var tydlig i avslutningen av mitt interpellationssvar — Lars Beck-
man kanske missade det — nér jag sa att ”lagforslaget innehéller krav pa att
utforare maste teckna en patientforsikring”. Jag avslutade med att séga att
det 7#r skilet till att regeringen har remitterat ett forslag pa en ny lag som
innebar okad patientsiakerhet for personer som genomgar dessa behand-
lingar”. Ja, det ska ingé en patientforsikring. Ja, vi kommer att 1igga fram
en proposition. Den ska ldggas fram under hésten 2020, och den kommer
att genomforas 2021. Det blir svart att géra det mycket snabbare an sa,
oavsett hur fina inldgg interpellanterna gor hér.
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Anf. 54 LARS BECKMAN (M):
Fru talman! Tack, statsradet, for att statsradet tycker att jag gor fina
inlagg!

(Socialminister LENA HALLENGREN (S): Jag smickrar lite!)

Fru talman! Det finns en talepunkt som varje statsrad anvander i varje
interpellationsdebatt, namligen att ndgot var den davarande moderatledda
alliansregeringens fel. Det spelar ingen roll vilken fraga vi diskuterar i
kammaren, s& var det alltid alliansregeringens fel. Naturligtvis gor det har
statsradet samma sak.

Jag vet att statsradet i en annan interpellationsdebatt hanvisat till me-
dierna. Jag vet inte om statsradet brukar anvianda Google — men prova. Las
Sveriges Radios Ekots nyhetsinslag fran den 7 juni 2017. Rubriken &r
”Skonhetsutredningen ldggs ner”. Dar star foljande: ”Socialdepartementet
lagger ned den sé kallade Skonhetsutredningen. Det uppger nu sjukvards-
minister Annika Strandhall 1,5 ar efter att utredningen presenterades.”

Fru talman! 100 000 manniskor gor skénhetsoperationer varje &r, och
10 000 personer skadas varje ar — en del med formodligen enklare kompli-
kationer, andra med svara komplikationer. Det ar faktiskt regeringens an-
svar att driva fram en lagstiftning, och det &r statsradets ansvar att ta fra-
gorna pa stort allvar. Det gar att visa sympati med statsradets forsta inlagg,
namligen att regeringen ser problemet och ska I6sa det. Statsradets andra
inlagg kan man mojligen halla pa en SSU-kongress for att peppa dorr-
knackare i SSU. Det &r inte serigst.

Anledningen till att regeringen har bérjat driva fragan kan vara de in-
terpellationer som vi borjade stélla nar regeringen aterupptog utredningen
for ett antal &r sedan. Aren 2014, 2015, 2016, 2017, 2018, 2019, 2020 —
kanske kommer det att finnas en lagstiftning pé plats 2021.

Fru talman! Det &r inte att ta manniskors hélsa pa allvar att 10 000 per-
soner riskerar att f& komplikationer, eller uppger att de har fatt komplika-
tioner, vid skonhetsoperationer. Det ar 10 000 personer per &r. Sjalvklart
borde den hér regeringen ha drivit fram lagstiftningen betydligt snabbare.

Jag tror att manga inte forstar hur det i ett valfardsland som Sverige,
dar sa mycket regleras in i detalj, kan vara mgjligt att man kan ldgga sig
under en kniv hos, som jag sag i ett medieinslag, en lastbilschauffor. Inget
ont om lasthilschaufforer, men de ar kanske inte jéttebra pa skonhetsope-
rationer. Det dr den lagstiftningen som maste komma pa plats.

Jag tycker att regeringen har tagit for lang tid pé sig, att det har gatt
alldeles for langsamt, men det &r nu viktigt att det kommer en relevant
lagstiftning pa plats. Det ar inte bara vi moderater som har interpellerat i
frdgan om och om igen. Konsumentverket har skrivit en utforlig rapport,
som statsradet kan ta del av, som handlar om just skénhetsoperationer.
Konsumentverket har pekat pa den bristfalliga lagstiftningen och sagt att
regeringen maste agera. P4 det sittet valkomnar jag att en lagstiftning
kommer pa plats, och det maste ske skyndsamt. Jag hoppas att det inte
kommer andra fragor i vagen som gor att denna lagstiftning inte kommer
pa plats.



Anf. 55 CECILIE TENFJORD TOFTBY (M):

Fru talman! Jag upprepar den fraga min kollega Lars Beckman stéllde:
Varfor tar det sa lang tid? Ni har haft tid pa er.

Jag forstar, alla har forstar, att en lagstiftningsprocess behéver ta tid,
behdver bli korrekt och behdver bli bra. Men under tiden har regeringen
inte sagt mycket om hur de ser pé problemen inom skdnhetsbranschen.

Jag vet inte om statsradet Hallengren har manga kontakter med skén-
hetsbranschen. Jag har det! Jag har bekanta som bedriver serids verksam-
het i branschen, och de tar varje vecka emot oftast unga tjejer som har
utsatts for oseridsa aktorer inom skénhetsbranschen.

Ann-Louise har berattat for mig om en ung tjej, knappt 18 fyllda, som
har varit hos en lékare i Goteborg. Dar har hennes lappar injicerats med
fillers. Tjejen fick en blodpropp i 1appen, och hon gick tillbaka till 1akaren.
Lakaren sa att han tyvarr inte kunde gora nagonting och att hon maste upp-
soka ndgon annan. Nagon annan ar en serios aktor, som min bekant.

Lastbilschaufféren som min kollega Lars Beckman hanvisade till har
han inte last om i tidningen. Han finns pa riktigt i Goteborg. Han kor utri-
kes, och dar koper han billiga botox- och restylane-ampuller. Sedan har
han lart sig att injicera pa sin fritid.

Det finns flera exempel, men det hér &r berattelser som jag har fatt hora
under ett antal ar. Fragan for den seritsa delen av branschen har varit: Var-
for gor inte regeringen nagonting? Mitt svar har varit: Jag tror att nagon-
ting dr pa gang. DA har nasta fraga varit: Varfor sager inte regeringen
nagonting? Det har kan inte vara en nyhet for dem.

Kina har en lagstiftning. Ryssland har en lagstiftning. L&nder som vi
anser vara diktaturer har en lagstiftning som skyddar pa omradet. Vad, fru
talman, &r det som gor att vi inte klarar av detta? Varfor tog det ett och ett
halvt &r for regeringen att komma fram till att alliansregeringens utredning
inte var hundraprocentigt traffsaker?

Det kanns, fru talman, som om den hér frégan inte ar prioriterad. Vi
har tidigare har lyssnat pa en interpellationsdebatt mellan statsradet Hal-
lengren och Camilla Waltersson Grénvall om cancervarden. Sjalvklart,
ska man véaga de tvd mot varandra kan man sdga att om du sjélv véljer att
lagga dig under kniven for att bli lite snyggare ar du kanske inte sa priori-
terad som nagon som far cancer och inte far den vard som den tycker sig
fortjana i Sverige. Men detta &r 4nda ett omrade dar Sverige borde ha lag-
stiftning pa plats sedan lange. Det &r ett omrade, fru talman, dar vi bor
skammas over att inte ha klarat av att fa lagstiftning pa plats for lange
sedan.

Sedan far vl alliansregeringen ocksa ta ansvar for att det tog tid att f&
fram en utredning. Men vi fick fram en utredning. Vi lamnade éver den till
den nuvarande socialdemokratiskt ledda regeringen. Den véantade i ett och
ett halvt ar innan den kom pa: Hm, vi ska nog starta en ny utredning.

Det har haller inte. De unga killarna och tjejerna dar ute fortjanar
battre.

Anf. 56 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Detta &r nog en av de mest mérkliga interpellationsdebatter
jag haft. Jag tanker att for dem som kommer in och lyssnar pa debatten nu
later det verkligen som att regeringen tycker att detta ar helt ointressant.
Det &r ju inte sant. Det &r ingen av 0ss som tycker att detta ar en utveckling
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som vi ska ha. Det ar forfarligt, och det handlar inte om att jag l&ste om
detta i gar innan jag stallde mig i talarstolen. Det &r klart att jag tagit del
av detta tidigare. Det handlar inte minst om att ta del av synpunkter fran
seritsa aktorer.

Lars Beckman, som alltid har hoga tankar om sig sjalv, far jag vél anda
gora lite besviken genom att sdga att det inte ar Lars Beckmans interpel-
lationer som har drivit fram denna proposition. Men att kdnna att det finns
ett stort tryck fran samtliga partier underlattar forstds nar man ska ta fram
en proposition och en ny utredning, for det finns manga olika intressen.

Jag forsokte faktiskt inte pa nagot sétt skylla pa alliansregeringen. Lars
Beckman valde sjélv att s&ga att alliansregeringen tog fram en utredning.
Da var jag tvungen att forklara att det var nastan det sista man gjorde, och
nar den val kom tillbaka holl den inte. Sa ar det med utredningar — det ar
inte alla utredningar som ger de lagférslag och de forfattningstexter som
vi skulle behdva. Det underlattar mycket ndr de gor det. Man forsoker ofta
ganska lange: Kan vi inte anvanda delar av det har? Gér det inte att bara
fixa lite grann? Kan vi inte ta merparten? Men remisskritiken var for stor,
och det var for svart att gora om. Till slut bestamde vi oss for att lagga ned
den utredningen och ta nya tag for att detta ska bli bra. Annars far man
med villfarelser, tycker jag, om man sprider en bild av att nu tar vi tag i att
ratta till skonhetsbranschen men atgarderna inte alls blir de som méanniskor
forvéntat sig.

Att ha 18-arsgréans och patientforsakring och fortydliga att det ar spe-
cialistkompetens som kravs &r jatteviktigt, och det &r vi helt dverens om.
Det ska pa plats, och vi har i kammaren hjalps val at och ser till att det gar
igenom i riksdagen sa snart som majligt. Det kommer att laggas fram for
riksdagen i host, och det kommer att genomforas 2021. Det finns ingen
som forsoker sinka detta, sa jag tycker att det ar synd om man mélar upp
en sadan bild.

Det ju forfarligt att tjejer — det ar forvisso bade killar och tjejer, men
visst &r majoriteten tjejer; det far vi val anda enas om — av olika skal kanner
att detta ar nagot som de vill lagga pengar pa, nagot som de vill ha eller
behdver. Det ska vi inte pa nagot sétt moralisera ver, men det ar sorgligt
att se de resultat som kan bli. Och det handlar inte om att man vill ha en
andra chans; det &r inte sékert att det ens &r mojligt. Ibland &r det ménni-
skor som &r inne i den héar branschen och inte kénner ett stérre ansvar,
vilket jag ocksa vill understryka ar for jakligt.

Det ar viktigt att vi inte ser detta som en konsumentfraga utan som en
vardangelagenhet. Hela det vardregelverk som sa att saga slar in nar pati-
enter i allmdnhet inte far ratt vard eller det sker misstag, det ska sla in
direkt. Man ska inte hamna i ett ldge dar man ska ga den vanliga konsu-
mentvagen. | vissa fall kan man anvinda sig av det ocks&, men det har
handlar om att sétta de stora delarna pa plats och fa till en genomgripande
forandring. Vi ska ocksa félja upp att den verkligen genomfors.

Anf. 57 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Vi ar alltsd 6verens om att det behovs lagstiftning. Vi ar
dverens om att det maste ske skyndsamt. Det vi inte &r Gverens om &r att
det har tagit lang tid for den har regeringen.



Men, fru talman, jag har en fraga kvar i min interpellation som inte ar
besvarad: Vilka atgarder vidtar ministern inom sitt ansvarsomrade for att
hjalpa alla som blivit felbehandlade innan den nya lagstiftningen kommit
pa plats? Vad ar ministerns besked till de kanske 50 000 felbehandlade
personer som drabbats, som rakat illa ut, och som kanske fatt livslanga
men? Jag tror att det ar manga som &r nyfikna pa det. Vad tanker ministern
gora for att hjalpa alla som har blivit felbehandlade?

Anf. 58 CECILIE TENFJORD TOFTBY (M):

Fru talman! Aterigen tack, statsrddet Hallengren, for svaret!

Jag instammer i Lars Beckmans fraga om dem som redan ar felbehand-
lade. De &r i dag i ett ingenmansland, och det &r ingen som skyddar dem.
Jag ar ocksa nyfiken pa vad svaret pa det blir, for de har berattelserna ar
pa riktigt. De hér tjejerna — som &r i majoritet, som statsradet sa — ar pa
riktigt. De finns dar.

Jag tror att detta &r ett omrade dar det ar den serisa delen av branschen
som driver pa utvecklingen, for de har operationerna kommer inte av upp-
hora pé& grund av skrackberattelserna. De kommer att fortsétta. Dessa unga
tjejer har i dag inte den information och kunskap de behdver for att fatta
ratt beslut. Det ar dyra ingrepp. Man valjer det som later bra och som kos-
tar minst. Ofta ar de manniskor som lovar mycket men levererar inte bara
lite utan illa ocksa de som ar billigast — pé& papperet.

Detta ar nagot som hander nu. Det ar nagot som hander varje dag. Tjej-
er far illa i dag. Vi pratar ofta om att vi inte ska ha retroaktiv lagstiftning.
Men pa just det har omradet, dér vi vet att lagstiftning ar pa gang, borde
regeringen kunna ga ut och siga att ”Ni som felbehandlar i dag riskerar att
raka illa ut, och ni som har blivit felbehandlade ska ha mojlighet att fa
uppriéttelse eller erséttning for era forstorda liv”. Det vore bra om regering-
en kunde saga det till dessa unga tjejer, som det ofta handlar om, som far
livet forstort i bérjan av livet.

Anf. 59 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Jag vill tacka for det fortsatta engagemanget i fragan. Det
&r Klart att det ar superviktigt och angeléget.

Jag vill ocksa sdga att &ven nar vi har denna lagstiftning pa plats finns
det risk att oseridsa fortsatter verka i branschen. Det kommer att bli otroligt
viktigt med tillsyn, att man arbetar med att se till att lagstiftningen efter-
levs, for det kan fortfarande uppsta situationer dér ndgon tanker att ”Den
hér ar billigare &n den andra. Den andra ar visserligen legitimerad, men sa
illa kan det vél inte vara.” Det kommer att vara en fraga om tillsyn och att
kunna ingripa men ocksa i valdigt stor utstrackning om information som
gor att man inte tar dessa risker.

Mitt svar i det hér laget &r att det finns ingen retroaktiv lagstiftning. Jag
kan inte std har och liksom hitta pé att vi ska gora den mer eller mindre
retroaktiv. Det ar inte sa svensk lagstiftning fungerar. Men det blir otroligt
viktigt nar lagstiftningen ar pa plats att vi ser till att den ocksa blir verklig-
het. Det kan som sagt komma skumma aktdrer som tycker att de kan tjana
pengar pa det har — jag ska inte upprepa de daliga exemplen, for de ska
inte f ndgon reklam — och som agerar pa det oavsett om det finns lagstift-
ning eller inte. Det &r fullstdndigt obegripligt hur man kan ta sig den ratten
i samhallet i dag.
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Jag ar glad over att vi kommer att fa denna lagstiftning pa plats. Vi far
hjalpas at att ta den genom riksdagen och fa den att bli verklighet.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 11 Svar pa interpellation 2019/20:334 om bristande konkurrens-
neutralitet

Anf. 60 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Elisabeth Bjornsdotter Rahm har frgat mig om jag anser
att det behovs en Gversyn av regelverket inom lagen om valfrihet sa att vi
kan leva upp till konkurrensneutralitet. Elisabeth Bjornsdotter Rahm har
aven fragat mig vilka atgérder jag avser att vidta inom mitt ansvarsomrade
for att motverka att Inspektionen for vard och omsorg vid sin tillstandsgiv-
ning séger nej till andra driftsformer.

Delar av regeringens politik bygger pa en sakpolitisk 6verenskom-
melse mellan Socialdemokraterna, Centerpartiet, Liberalerna och Miljo-
partiet. Regeringen har for avsikt att lamna forslag for att sékerstalla att
aktorer, oavsett driftsform, har likvérdiga villkor. Konkurrensneutralitet
ska rada mellan offentliga och fristdende vérdgivare, saval vad galler eko-
nomiska villkor och en fungerande tillstandsgivning som vad galler kvali-
tetskrav.

Den 1 januari 2019 bérjade nya regler att galla for vilka typer av verk-
samheter som behover tillstand fran 1VO. En sadan verksamhet ar hem-
tjanst, enligt socialtjanstlagen. Enligt uppgifter fran IVO ingar inte den sa
kallade vardmomsen i myndighetens prévning av forutsattningar for att fa
tillstand att bedriva verksamhet. Tillstand far beviljas endast om verksam-
heten uppfyller kraven pa god kvalitet och sakerhet. VO staller darutover
krav avseende insikt, lamplighet och ekonomiska forutséttningar for att fa
ett tillstdnd och sedan behalla det.

Anf. 61 ELISABETH BJORNSDOTTER RAHM (M):

Fru talman! Ar 2009 inrattades lagen om valfrihet, eller LOV, som vi
ganska slarvigt forkortar den till. Ledorden i denna lagstiftning var kon-
kurrensneutralitet och vard pa lika villkor.

I svaret jag fick av statsradet — och jag ber om ursakt for att jag glomde
att tacka for det i borjan — sa statsradet att regeringen har for avsikt att
ldmna forslag for att sakerstalla att aktdrer, oavsett driftsform, har likvér-
diga villkor. Konkurrensneutralitet ska rada mellan offentliga och fri-
stdende vardgivare, saval vad galler ekonomiska villkor och en fungerande
tillstandsgivning som vad géller kvalitetskrav. Det trodde jag var ledorden
nér man inrattade lagen om valfrihet 2009, och nu ska man tillsatta en ut-
redning for att sakerstalla att detta verkligen galler.

| januarioverenskommelsen star det tydligt i punkterna 60—63 att vard
och omsorg ska drivas pa lika villkor och pa ett konkurrensneutralt satt.
I min interpellation till statsradet lyfte jag fram Umea. Jag skiams Gver att
behdva lyfta fram Umed, i mitt eget hemlan, som ett daligt exempel, dar
kommunen inte forstar att behandla alternativa driftsformer pa lika villkor
och inte ens forstar att behandla dem konkurrensneutralt.



For ett par ar sedan skulle den roda majoriteten avskaffa lagen om val-
frihet i Umea. | sista sekunden lyckades ett par partier andra asikt, och man
fick behalla lagen om valfrihet. Nu &r dock en ny nedmontering pa vég.

Umeas privata utforare erbjuder hemtjanst i toppklass och far samtidigt
lagst ersattning i Sverige. Revisionsbyran Grant Thornton har pa uppdrag
av ett antal hemtjanstaktorer utrett och sammanstéllt kostnaderna for
Umed kommuns egen hemtjanst, eftersom kommunen sjalv inte kunde ta
fram redovisning for vad kostnaden for en hemtjansttimme var. Resultatet
visade att en timmes kommunal hemtjénst uppskattningsvis kostade unge-
far 425 kronor. Detta var 2018. Samtidigt fick de privata utférarna i ge-
nomsnitt 313 kronor i erséttning per timme. Ingen annan svensk kommun
betalar en sa 1&g erséttning — snittersattningen ligger pa ungefar 401 kro-
nor.

Har kan vi diskutera var konkurrensneutraliteten och vard pa lika vill-
kor finns. De privata utférarna i Umea star for ungefar 60 procent av de
utforda hemtjanstinsatserna, och da tycker jag att det ar &nnu viktigare att
man séatter fingret pa det stora problemet nar det galler konkurrensneutra-
litet och vard pé lika villkor.

Nu vet jag vad statsradet kommer att siga, namligen att man inte ska
vara inne och peta i det kommunala sjalvstyret. Men jag tycker att det ar
valdigt viktigt att lyfta denna fraga annu hogre upp, eftersom Umeéa kom-
mun inte forstar vad lagen om valfrihet innebar. Darfor ar jag valdigt in-
tresserad av att ta upp denna fraga och av att héra vad socialministern har
att saga.

Anf. 62 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Det &r klart att Elisabeth Bjornsdotter Rahm har hort mitt
svar — jag har ju givit det — och det ar svart att utveckla det sa oerhort
mycket mer i replikskiftena har. Nar Elisabeth Bjornsdotter Rahm beskri-
ver situationen i Umea blir det svart att lyfta det till en generell diskussion.
Jag ar inte bekant med situationen specifikt i Umea.

Det jag vill skicka tillbaka till Elisabeth Bjornsdotter Rahm &r att det
&r upp till varje kommun huruvida man vill ha lagen om valfrihet eller inte.
Detta ar uppenbart nagonting som Umea kommun har diskuterat, och kom-
munen har landat i att fortsétta ha flera utforare.

Det gar att ha olika asikter — och det har vi ju till och fran — om hur
man ska agera, vilka aktérer som funkar och inte funkar och hur man ska
fa langsiktighet. Men det finns en aspekt som kan tas upp bara for att be-
skriva vad det skulle kunna handla om, och jag har ingen aning om huru-
vida det ar sd i Umeas fall.

Det finns ganska manga fall inom hemtjansten dér de privata aktorerna
inte har hand om natter och helger; det &r inte alls ovanligt. Déar &r det i
stallet den kommunala hemtjansten som ska sté for just dessa delar. Detta
ar inte de billigaste timmarna — de &r ganska svaéra att fa personal till. Det
kravs en helt annan personaltathet och en annan typ av organisation.

Man kan fundera pa om det ar rimligt att en privat aktor inte behover
ta hand om hela uppdraget utan faktiskt kan sdga att aktdren inte kan han-
tera vissa delar eller att den vid sjukskrivningar ocksa ska kunna vanda sig
till ndgon typ av kommunal personalbank. Jag sager inte att det ar sd i
Umeas fall, och jag vet inte i hur manga fall detta galler. Det finns dock
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for manga situationer dar det faktiskt &r sa. Det ar inte bara summan —
ersattningen per timme — som ska vara likvérdig.

Jag forstar pa Elisabeth Bjornsdotter Rahm att hon nastan likstéller
dessa saker, men det handlar ju om vad man l&gger i uppdraget. Det &r
svart att tala om, for Sverige ser valdigt olika ut. Beroende pa detta — och
det galler alltifrdn avstdnd och forutsattningar till méalgrupper och hur
tunga de brukare man gar hem till &r — finns det skal att forma systemen s&
att de blir s& valfungerande som majligt.

Jag tycker att det behdver foras en god lokal diskussion om hur detta
ska fungera. Aven frdgan om att man inte behover ta hela ansvaret utan
kan ta de bitar man vill & en del som gar att diskutera.

Elisabeth Bjornsdotter Rahm undrade om inte LOV innebdr att man
ska ha konkurrensneutralitet. Detta handlar inte minst om det som Elisa-
beth Bjornsdotter Rahm sjalv beskrev: Det finns ibland en misstanksamhet
fran alla olika hall, och man tycker att det inte rader konkurrensneutralitet
i ersattningen eller i uppdraget. Det finns olika sétt att se det, och finns
skal for oss att se 6ver detta och — om det behévs — ocksa lagga fram for-
slag som gor att vi ndarmar oss konkurrensneutralitet. Det &r absolut ut-
gangspunkten.

Anf. 63 ELISABETH BJORNSDOTTER RAHM (M):

Fru talman! Jag har stor respekt for att statsradet inte har full insyn i
Umed kommuns inre angeldgenheter. Jag har &ven stor respekt for att stats-
radet inte vet hur hela verksamheten ser ut. Sa ar det.

Statsradet har helt rétt — givetvis finns det skillnad i hur man lagger
upp ansvarsomradena i olika kommuner, med nattpatruller och med olika
tillstandsgivningar. Statsradet har absolut helt ratt — det &r inte det jag &r
ute efter.

Det jag vill lyfta fram ar att situationen i Umea har gatt sa langt att alla
avtal med de privata utforarna frén och med nu ar uppsagda, och nya avtal
ska skrivas fran och med den 1 maj. Det innebér att skillnaden blir drygt
80 kronor i timmen.

Jag har haft manga samtal med olika privata utférare och aven med
dem i kommunens egen regi i Umea. De séger att detta inte handlar om att
det ska vara lika niva pa ersattningen, utan det handlar om att det ska vara
en niva som kompenserar de utgifter utférarna har.

Fran och med den 1 maj ska nya avtal tecknas, och de privata utforar-
nas kostnader ska efterdebiteras. Detta innebdr att privata utforare far ligga
ute med I6nekostnader i upp till 60 dagar. Ett foretag, som ar ganska stort
i Umead, har en lonekostnad pé 3 %2 miljon. Ska detta foretag ligga ute med
pengar i tvd manader? Statsradet forstar summan av det problem som jag
forsoker att lyfta fram.

Detta &r en utmaning som vi star infor och som IVO har pekat pa, uti-
frén att man gér in och granskar alla de privata utforarnas ekonomi och har
asikter om att alla privata utforare har en forsamrad ekonomi. Det beror
givetvis pa att ersattningsnivaerna ar sa laga. Det ar inte en vard pa lika
villkor som jag tycker &r acceptabel.

Det har innebar, tyvarr, att frin och med den 1 maj star alla 17 privata
aktorer i Umed pa ruinens brant och kommer successivt, en efter en, att
begara sig sjalva i konkurs. D& har vi inte vard pa lika villkor och ingen
konkurrensneutralitet.



Jag tycker att det ar viktigt att lyfta upp den har fragan ett snapp hogre
eftersom Umea kommun inte behandlar sina privata aktorer pa ett sjyst sétt
nar man gor sa har. Nar de star for den hogsta kundnodjdheten men den
lagsta ersattningsnivan i Sverige ar det inte rattvist.

Anf. 64 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Jag hor vad Elisabeth Bjérnsdotter Rahm séger, och jag
utgar fran att det dar ar en diskussion i Umea. Men fragan till mig som
socialminister fran interpellanten ar om det behovs en dversyn av regel-
verket inom lagen om valfrihet sa att vi kan leva upp till konkurrensneut-
ralitet. DA ar mitt svar att i den man vi behover gora en dversyn tittar vi pa
detta i vart samarbete mellan regeringen, Centerpartiet och Liberalerna for
att forsékra oss om att vi har konkurrensneutralitet. | vilken form det ska
ske och vad resultatet blir far vi terkomma till.

Jag tyckte sedan att det var lite viktigt att ocksa svara pa Elisabeth
Bjornsdotter Rahms andra fraga, namligen om jag inom mitt ansvarsom-
rade avser att vidta atgarder for att motverka att 1VO séger nej till andra
driftsformer. Jag har naturligtvis efterhort hur det faktiskt stér till pa den
hér punkten. Enligt de uppgifter som jag har fatt fran IVO stammer det
inte att myndigheten nekar tillstand till verksamheter som ska bedrivas i
privat regi, dessutom inte heller med nagon koppling till den s& kallade
vardmomsen. Det ar for mig viktigt att fa ge beskedet att det inte ar den
varderingen och prévningen som ska ske, utan I\VVO ska ge tillstand till de
aktdrer som skulle kunna bedriva i det hér fallet hemtjanst eller andra verk-
samheter enligt socialtjanstlagen for att de uppfyller de krav som &r upp-
stallda. Det tycker jag ar viktigt att vi &r tydliga med.

Anf. 65 ELISABETH BJORNSDOTTER RAHM (M):

Fru talman! Nej, IVO kanske inte sager nej, men de har starka asikter
gallande de privata aktorernas formaga att driva sin verksamhet utifran den
daliga ekonomi de har pa grund av de laga ersattningsnivaerna.

Ett snabbt 6verslag som ar gjort i Umed, tack vare Grant Thorntons
genomlysning av hemtjansten i Umea kommun, visar att om de 17 privata
aktorerna efter den 1 maj skulle tvingas i konkurs, vilket &r ganska sanno-
likt, skulle det innebara en dkad kostnad for Umed kommun med 50 mil-
joner kronor per ar. Det ar ganska stora summor vi pratar om, och det ar
vara skattepengar vi pratar om.

Jag tycker att det &r tackndmligt att man, som ministern séger, har till-
satt en utredning. Jag hoppas att den kommer att vara sa snabb som majligt
sd att regeringen i nartid kan presentera ett forslag som innebar att vi maste
kunna tillgodose vard pa lika villkor och garantera att konkurrensneutrali-
tet galler for alla aktérer inom vérd och omsorg, dven i Umeé kommun.

Anf. 66 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Jag vill bara understryka att det inte & ndgon utredning
tillsatt, utan det pagar ett arbete med detta. Sedan far vi fundera p& och
aterkomma med formen for det och vad resultaten blir. Men vi har for av-
sikt att kunna lamna ifran oss forslag pa omradet.

Jag tycker att det spelar en viss roll om det har ar en diskussion om
villkoren i Umea eller om det &r en frdga om att VO pa nagot satt agerar
pa ett satt som inte ar konkurrensneutralt. Det ar inte min bild, och jag
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forstar att Elisabeth Bjornsdotter Rahm inte heller framhardar i det, for
IVO:s provning handlar ju om forutsattningar for privata utforare att fa
tillstand att bedriva sin verksamhet och vilka regelverk som de da ska upp-
fylla.

Det &r angeldget att alla aktdrer inom valfarden — det géller alla som
arbetar med och moter manniskor som ar utlamnade pé olika satt och i
behov av samhallets vard och omsorg — verkligen &r seridsa och har forut-
sattningar att bedriva en god verksamhet pa det omrade dar de vill verka.
Det ar IVO:s uppdrag, inte att géra en vardering i om det ar en privat aktor.

Det kinns viktigt att f avrunda med att siga att det ar klart att det ar
viktigt att det ar konkurrensneutralitet. Nar man sager vard pa lika villkor
tanker man vél oftare pa patienten och brukaren, som oavsett sina forut-
sattningar ska ha majlighet att fa lika vard. Men privata aktorer ar ju en
stor del av varden och inte minst av hemtjénst och aldreomsorg, sa det &r
klart att det ar verksamheter som ska fungera. Det ar dock Umed kommun
som satter villkaren for sitt LOV-system.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 12 Svar pa interpellation 2019/20:341 om skadereduktions-
perspektiv pa tobaksomradet

Anf. 67 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Cecilie Tenfjord Toftby har fragat mig hur jag staller mig
till tillampningen av ett skadereduktionsperspektiv pa tobaksomradet, som
till exempel skulle kunna innebéra att tobaksrokning sarskiljs fran rokfria
tobaksprodukter vad géller restriktioner och beskattning.

Det 6vergripande malet for regeringens tobakspolitik ar att minska allt
tobaksbruk, dven rokfria tobaksprodukter sdsom snus, och férhindra att
minderariga bérjar anvanda tobak. Malet antogs av riksdagen 2011 och har
darefter faststéllts i regeringens reviderade strategi for alkohol-, narkoti-
ka-, dopnings- och tobakspolitiken 2016-2020, den sé kallade ANDT-stra-
tegin.

Rokning ar en av de framsta forebyggbara riskfaktorerna for sjukdom
och for tidig dod. Att utséttas for andras tobaksrok paverkar ocksa halsan
negativt. Regeringen vill se ett fortsatt minskat tobaksbruk dar rékningen
ska vara starkt reducerad och inte langre utgdra ett dominerande folkhél-
soproblem. Med forebyggande arbete skapas aven férutsattningar for jam-
lik halsa. Regeringen har darfor stallt sig bakom malet om ett rokfritt Sve-
rige ar 2025.

Snusning 6kar ocksa risken for ohélsa och sjukdom. Det finns tillrack-
lig kunskap om snusets skadeverkningar for att avrada fran snus, och hél-
soriskerna med snus kan inte avfardas med att rokning ar annu farligare.
Snusets skadliga effekter jamfors ofta med rékningens, men en sadan jam-
forelse ar vansklig eftersom fa produkter eller beteenden r sa halsofarliga
som just rokning. Det basta for hélsan &r inte att ga fran att roka till att
anvanda annan tobak utan att ga fran att roka till att inte anvanda tobak
alls.



Nér det géller andra produkter, med och utan tobak, som hettas upp och
forangas vet vi annu inte vilka halsoeffekter de har. Vi vet till exempel inte
vad e-cigaretter innehdller och hur dessa amnen paverkar halsan. WHO,
Varldshélsoorganisationen, har konstaterat att &ven om risknivan inte ar
klarlagd ar e-cigaretter utan tvekan skadliga. Darfor bér en forsiktighets-
princip tillampas och e-cigaretter regleras som skadliga produkter. Genom
att inkludera e-cigaretter och andra produkter som till anvandningssattet
motsvarar rokning i rokférbudet slipper man aven gransdragningsproblem
mellan produkter som innehaller tobak och produkter som inte gor det.

Utvidgningen av rokférbudet till att omfatta fler allméanna platser ut-
omhus och fler produkter var en viktig atgard for att minska den sociala
exponeringen och avnormalisera rékning. Enligt WHO dr ungdomar sér-
skilt kansliga for visuella signaler och sociala normer. Eftersom e-cigaret-
ter efterliknar det rokande beteendet &r det angeldget att rokforbudet dven
omfattar e-cigaretter. Annan anvandning av tobak an genom rékning eller
inhalering, exempelvis snusning, faller utanfér rokférbudet.

WHO pekar pa pris- och skattedtgarder som effektiva styrmedel i det
tobaksforebyggande arbetet. Bade snus och e-cigaretter beskattas utifran
att de ar skadliga produkter, men skatten ar klart lagre jamfort med ciga-
retter och roktobak eftersom de utifrdn nuvarande kunskap antas vara
mindre skadliga &n rékning.

Regeringens ANDT-strategi [6per ut 2020. Arbetet med att ta fram en
fornyad strategi kommer att paga under hela aret. Innan regeringen formu-
lerar en ny strategi ar det viktigt att samla in kunskap och erfarenheter fran
nuvarande ANDT-strategi. Senast den 1 maj ska Folkhdlsomyndigheten
ldmna en samlad redovisning. Den kommer att utgéra ett viktigt underlag
i arbetet med en fornyad strategi. Det sker &ven en kontinuerlig dialog med
berérda myndigheter och organisationer, bland annat i form av hearingar
som regeringen bjudit in till under varen.

Eftersom arbetet med den nya ANDT-strategin &nnu 4r i sitt startskede
bor inte dess innehall och mal foregripas.

Anf. 68 CECILIE TENFJORD TOFTBY (M):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret! Det ar svart att inte halla med
om det mesta som sags i svaret.

Har du en dalig vana bér du avskaffa den, och har du det inte ska du
absolut inte skaffa dig en délig vana.

Som statsradet sjalv sager ar det basta for halsan inte att ga fran att roka
till att anvanda annan tobak utan att ga fran att roka till att inte anvanda
tobak alls. Sjalvklart &r det s, men ménga &r i dag fast i ett nikotinbero-
ende och klarar inte av att ga fran vanliga cigaretter till ingenting utan be-
hover nagot annat. Det ar har skadereduktionsprincipen kommer in.

I mitt tidigare hemland Norge har skadereduktionen en mer central roll
i politiken och i diskussionerna om lagstiftningen rérande ANDT - inte
for att de skadereducerande produkter ar riskfria, vilket statsradet sjalv tar
upp, utan for att de &r langt mindre skadliga &n traditionella tobaksproduk-
ter sdsom cigaretter. Harmed satts manniskors faktiska halsa i centrum.

Fru talman! Ibland k&nns det som att vi &r mer ute efter att peka finger
och séga att ett beteende inte ar bra i stallet for att ta vart ansvar och se till
att manniskors halsa faktiskt forbattras. Det rimliga borde vara att utga
fran individers medvetna val och de hélsorisker dessa medfor. Att indivi-

Prot. 2019/20:80

3 mars

Svar pa
interpellationer

43



Prot. 2019/20:80
3 mars

Svar pa
interpellationer

44

der véljer att anvénda alternativa tobaksprodukter som inte &r tobaksrok-
ning borde vara att foredra ur ett folkhalsoperspektiv.

| arbetet med att ta fram den nya ANDT-strategin for perioden
2021-2025 bor darfor ett andamalsenligt synsatt om att minska tobakens
skadeverkningar i samhallet antas. Det innebar en politik for att minska
tobakens sociala och medicinska skadeverkningar och som mojliggor fér
rokare att antingen sluta eller ga over till mindre skadliga rokfria tobaks-
produkter. Detta har den nya lagen snarare lagt ett hinder fér i och med att
man har jamstallt det som &r riktigt farligt med det som &r mindre farligt.

Fru talman! Jag jobbar mycket med energipolitik, och vi brukar saga
att det &r béttre att ga fran kol till gas &n att behalla kolet. Nar det galler
tobakslagstiftningen borde man kunna anta samma synsétt.

Statsradet sager att hon inte vill foregripa den nya ANDT -strategin,
men det &r ju i detta skede vi har mojlighet att paverka innehallet. Jag hop-
pas att statsradet menar allvar nar hon séger att regeringen vill ta in infor-
mation och kunskap om hur dessa produkter paverkar var halsa innan man
sager att man avstar fran att ta in skadereducering i lagstiftningen for att
man vill undgé gransdragningsproblem. Det 4r namligen att gora det val-
digt latt for sig.

Det &r trots allt statsradet Hallengrens ansvar att se till att svenskarnas
hélsa forbattras. For de manniskor som ar fast ar det battre att ga fran kol
till gas — eller fran riktigt skadliga cigaretter till det som &r mindre skadligt.

Anf. 69 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Jag tackar Cecilie Tenfjord Toftby for fragan.

Det finns manga olika aspekter nar man diskuterar tobaksbruk och den
skadliga rékningen. Det gar inte att forstd hur vi kunde ha den rokpolicy
vi hade for 40-50 ar sedan. Foréaldrar rokte i bilen nar barnen satt i baksa-
tet, man rokte inomhus och det fanns inte ett kontorsrum i hela landet som
inte var inpyrt. Detta fick man bara finna sig i. Det roktes pa restauranger,
och personalen utsattes for passiv rokning och egentligen lika mycket rok
som en rokare.

Det har hant véldigt mycket pa detta omrade, och vi ar nere i 7 procent
vardagsrokare. Det ar alltsa inte sa att vi inte lyckas fa manniskor att sluta
roka utan skademinimeringsperspektivet. Cecilie Tenfjord Toftby ndmner
inte just snus, men jag har svart att lasa in nagot annat. Rétta mig garna
om nagot annat avses.

Det &r inte forbjudet i Sverige att anvénda snus, men det finns en
aldersgrans. Om det i interpellantens fraga ligger en onskan om att
hélso- och sjukvérden skulle rekommendera snus for skademinimering far
hon gérna utveckla den tanken lite.

Tobaksfria produkter ar problematiska. Har gor branschen ganska stora
anstrangningar for att sprida dem till unga méanniskor.

Vart arbete handlar ju framfor allt om hur var ANDT-politik och -stra-
tegi ska se ut for att unga inte ska lockas att borja roka eller snusa. Nar det
galler den som har varit storrokare i hela sitt liv och borjar snusa har vél
ingen sarskilt manga invandningar, men politiken riktar sig ju inte bara till
vissa utan till hela befolkningen.

Det ar bekymmersamt med tobaksfria produkter. Bara for att det inte
ar tobak far man en kénsla av att det inte ar farligt, men nikotinet &r ju
kvar. Att smaksatta med mint, jordgubbe och allt vad det ar handlar inte



om att fa en storrokare att sluta roka utan om att locka in nya grupper, inte
till rokning men till ett annat beroende.

Givetvis kan vi diskutera vad som ska vara med i den nya ANDT -stra-
tegin, men jag kan inte beratta vad den kommer att innehalla eftersom ar-
betet ar i ett uppstartsskede. Det handlar om att utvardera den tidigare stra-
tegin och samla in vad Folkhalsomyndigheten och andra aktorer vill ha
med i den nya strategin.

Anf. 70 CECILIE TENFJORD TOFTBY (M):

Fru talman! Nej, det var inte enbart snus jag syftade pa.

Sa som lagstiftningen ser ut i dag spelar snuset i en helt annan liga an
tobaksrokning. Om jag hade varit snusare hade ingen bett mig att sluta
snusa pa grund av det som star i lagstiftningen. Darfor ar det nog svarare
att sluta snusa an att sluta roka. Ser man det sa vore det kanske battre att
forbjuda snus. Men det skulle vi aldrig forespraka, for vi ar inget forbuds-
parti.

Fru talman! Jag har fortfarande inte fatt svar fran statsradet Hallengren
pé om skadereduktionsperspektivet kommer att bli tydligare i den nya
ANDT -strategin. Vi vill inte att unga manniskor ska borja réka eller snusa,
och det ar bra att manga klarar av att sluta helt. Men ménga klarar det inte,
och det finns produkter som &r battre och mindre skadliga an vanliga ciga-
retter. Jag vill darfor garna se att man tar in skadereduktionsperspektivet.

Fru talman! Statsradets kommentar om att hon forutsatter att det ar snus
jag syftar pa i denna debatt visar att statsradet nog bor forsoka att ta at sig
lite av den nya forskningen och lara sig nagot om de nya, mindre skadliga,
produkter som skulle kunna ersatta vanliga cigaretter for dem som &r be-
roende. Det gors mycket som gar at ratt hall.

Statsradet Per Bolund kom just in i kammaren, och honom har jag dis-
kuterat energi med manga génger. Han skulle helt sakert halla med mig
om att gas ar béattre an kol men att vindkraft givetvis ar bést ur ett klimat-
perspektiv. Detta kan dverforas till tobaksdebatten: Det ar battre att ga fran
nagot riktigt daligt till ndgot mindre daligt 4ven om det bésta givetvis ar
att avsta helt.

Jag menar att vi maste fa in skadereduktionsperspektivet i debatten, for
det fyller ocksa sin plats i ANDT -strategin.

Anf. 71 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Jag séger inte att denna fraga inte kommer att diskuteras
infor den nya strategin, men jag kan inget séga om var vi landar.

Jag tror dock att de flesta inte tanker sa eftersom vi traditionellt sett i
Sverige har haft ganska mycket diskussion kring om snus ar battre &n rok-
ning. Darfor ville jag ta upp den fragan direkt, bade for att klargora vad
Cecilie Tenfjord Toftby har fér uppfattning och for att gora det tydligt for
ahorarna att snus ocksa ar starkt beroendeframkallande. Men som jag sa i
mitt svar dr det svart att jamfora. Det & mycket som ar mindre farligt,
eftersom rokning ar s& dodligt.

Jag sager det igen: Nar vi tar fram ANDT-strategin ska vi vanda pa
olika stenar och titta pa det.

Jag tackar for interpellationen och fér Cecilie Tenfjord Toftbys vilja
och ambition att fora fram denna fraga. Jag sager inte att vi inte ser nagra
mojligheter. Avsikten med slutpodngen i mitt svar var egentligen att jag
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inte kan ga in pa nu vad strategin kommer att innehalla. Vi &r i ett upp-
startsskede, sa det gar inte att saga. Men inspelet ar varmt valkommet.

Anf. 72 CECILIE TENFJORD TOFTBY (M):

Fru talman! Tack, statsradet Hallengren! Det kanns som att vi i alla fall
har kommit ett litet steg vidare pa vagen mot att fora in skadereduktions-
perspektivet.

Jag tycker att det ar roligt att ibland fa lyfta in mitt gamla hemland
Norge i debatten och att de faktiskt gor ndgot som ar bra, bortsett fran att
sla Sverige i langdakning.

Aterigen, for att vara lite serids har i slutskedet: Rokning ar skadligt.
Vi vill inte ha det, men det finns. For dem som &r fast maste det finnas
battre mdjligheter an vad som redan finns, och regeringen har méjlighet
att fora in skadereduktionsperspektivet i sin nya strategi. Jag hoppas att
man gor det, och jag ser fram emot att fa ta del av det.

Anf. 73 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Det &r alltid vardefullt att ha interpellationsdebatter som
ar lyhérda och dar man kan ta till sig olika perspektiv. Narkotikapolitiken
ar ett omrade dar skademinimering borjar komma in alltmer sedan tidigare
regeringar fattat beslut om till exempel sprututbyte och Naloxon, bara for
att beskriva att inte &r ndgot som &r fraimmande.

Nér det galler vilka former som vi kommer att ha for detta och hur det
ska se ut vill jag avsluta med att séga till dem som majligen lyssnar pa
denna debatt att Sverige i dag har 7 procent som ar dagligrokare. Det &r en
fantastiskt 1ag siffra, men vi vill komma &nnu langre ned. Férbud kan
ocksa spela stor roll, Cecilie Tenfjord Toftby. Annars hade vi aldrig varit
dér vi ér i dag.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 13 Svar pa interpellation 2019/20:350 om statens roll i att l16sa bo-
stadsbristen

Anf. 74 Statsrddet PER BOLUND (MP):

Fru talman! Lars Beckman har fragat mig om jag anser att staten inte
har nagon roll i att sakerstélla att bostadsbristen l6ses i Sverige, vad jag
och regeringen har vidtagit for atgarder for att underlatta for hushallen att
kopa en egen bostad, vad jag avser att vidta for konkreta atgarder for att
oka byggandet av smahus i Sverige och hur marknadshyror, vilket ska in-
foras enligt januarioverenskommelsen, kommer att underlatta for hushall
med knappa ekonomiska resurser att fa en hyresrétt.

Lars Beckman refererar i sin interpellation till en artikel i Svenska Dag-
bladet fran den 18 februari i &r. I artikeln anfor jag, som kommentar till ett
forslag om att staten bor dga och driva ett byggbolag, att bostadsbyggande
inte ar en karnuppgift for staten. Med detta som utgangspunkt staller Lars
Beckman alltsa fragan om jag anser att staten inte har nagon roll i att l16sa
bostadsbristen.



Svaret pa Lars Beckmans forsta fraga ar att staten har ett ansvar for att
atgarda bostadsbristen bland annat genom att utforma dandamalsenliga re-
gelverk, bygga ut statlig infrastruktur och bidra till och underlatta finan-
siering av bostadsbyggande, bostadsbidrag och genom en ekonomisk po-
litik som bidrar till hog sysselsattning och darmed starkt efterfragan. P&
alla dessa omraden har regeringen gjort insatser, och flera utredningar pa-
gar som kan forvantas leda till ytterligare atgarder.

Vad galler Lars Beckmans andra fraga om atgarder for att underlatta
for hushallen att kopa en bostad hanvisar jag till den debatt i samma amne
som jag hade med Larry Soder har i kammaren den 17 januari i &r.

Vad galler atgarder for okat smahusbyggande &r regeringens priorite-
ring sedan flera ar att bidra till att manga nya bostader byggs och att de ska
vara mojliga att efterfraga av hushall med normala inkomster. Boverket
redovisade i en rapport 2015 att kommunerna véljer att inrikta planeringen
av mark i centrala lagen for flerbostadshus pa bekostnad av planer for sma-
husbebyggelse eftersom det ger en hogre exploateringsgrad. Med tanke pa
bristen pa bostader tycker jag att det ar klokt att kommunerna planerar pa
ett satt som ger manga nya bostader. Det finns i nuvarande lige inga planer
pa att fran regeringens sida paverka inriktningen av den kommunala pla-
neringen mot ett 6kat smahusbyggande.

Av januariavtalet framgar att fri hyressattning vid nybyggnation ska
inforas. En utredning kommer att ges i uppdrag att ta fram forslag och be-
lysa konsekvenserna av forslagen. Jag ser ingen anledning att foregripa
utredningens arbete. Forst nar ett konkret utredningsforslag finns framta-
get gar det att bedoma vilka effekter det far pa bostadshyggandet och pa
bostadsmarknaden och darmed for majligheterna for olika typer av hushall
att finna en bostad.

Anf. 75 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Gefle Dagblad i dag: ”Tvérbroms i bostadsbyggandet —
endast 192 bost&der blev klara i Gavle i fjol”. Den miljopartistiska kom-
munledningen i Gavle hade planerat att bygga 800 bostader per &r. Det &r
naturligtvis ett genuint misslyckande.

Den 19 februari 2020: ”Krismdte idag om raset i bostadsproduktio-
nen”. I samma artikel kan man lasa: ”Bakgrunden &r fallet i nyproduktio-
nen av bostéder. Sedan toppen 2017 antalet har byggstarter i landet mins-
kat med 27 procent och med 6ver 50 procent i Stockholm.”

Fru talman! Verkligheten star i skarp kontrast till bostadsministerns
ord. Det ar nonchalans som ministern visar min frdga om vilka atgarder
som ska vidtas for att man ska kunna kopa en bostad, da han hanvisar till
en interpellationsdebatt som hélls har i kammaren den 17 januari. Det &ar
inte sdkert att de som ser denna interpellationsdebatt har sett den interpel-
lationsdebatten.

Vi vet att det ar en statlig kdrnverksamhet att till exempel avstycka
mark pa Lantméteriet. Dar pratar vi om arslanga koer. Vi vet ocksa att
Lantmateriet har sagt att man de narmaste tre aren inte kommer att korta
sina avstyckningstider alls.

Vi vet att regeringen har infort tuffa amorteringskrav, och vi vet att
regeringen har infort krav pa hoga kontantinsatser. Alltsa vet vi varfor
byggnationen i Sverige minskar med 27 procent och varfor byggnationen
minskar med halften i Stockholm. Men jag ger gérna bostadsministern
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annu en mojlighet att beratta vilka konkreta atgarder regeringen vidtar for
att vanda utvecklingen. Och vad blev resultatet av det krismdte om raset i
bostadsproduktionen som regeringen hade med branschen den 19 febru-
ari?

Anf. 76 DAVID JOSEFSSON (M):

Fru talman! Jag representerar Goteborg, en av de stader dar det ar svar-
ast for unga att skaffa bostad. Darfor ville jag passa pé att ga upp i denna
interpellationsdebatt.

De fragestallningar som min kollega Lars Beckman lyfter fram &r hogst
relevanta: Vilket ansvar anser sig bostadsministern ha for att atgéarda bo-
stadskrisen i Sverige? Och vilka konkreta atgarder &r statsradet beredd att
vidta for att fler hushall som vill 4ga sin bostad ocksa ska ges majlighet att
gora detta?

Senast i fredags traffade jag ett innovativt och snabbvéxande foretag
inom biotech som snabbt kom in pa svarigheten att hitta bostad nar de pra-
tade om problemen med att rekrytera. Det just sédana foretag som vi vill
ha i en konkurrenskraftig ekonomi.

Oavsett vem man pratar med i Géteborg vittnar alla om samma pro-
blem: svérigheterna att hitta bostéder, d&ven nar man har en fast, stabil in-
komst och oavsett om man vill hyra eller dga sin bostad. Kétiden foér en
lagenhet i Goteborgs allmannytta ar minst fem ar, i centrala staden upp till
nio ar. Lika hoga ar barriarerna till att kdpa sin bostad.

Lat mig illustrera med ett exempel, fru talman. SBAB har kartlagt hur
mycket som krévs i 16n for att kunna kopa en 30 kvadratmeter stor bo-
stadsratt for snittpris och med snittavgift, med 15 procent i kontantinsats,
i 20 svenska kommuner och samtidigt klara amorteringskrav, ranta och
avgift och ha pengar kvar for levnadsomkostnader. | Géteborg kravs en
I6n p& 33 000 kronor. Samtidigt ar medellénen i &ldern 25-29 ar knappt
20 000 kronor for man och drygt 16 500 kronor for kvinnor. Medelin-
komsten ar alltsé ungefar halften av vad som kravs for att fa Ian till en etta
pé 30 kvadratmeter — en etta, fru talman!

Vilket ansvar anser sig ministern ha, och vilka konkreta &tgarder &r han
beredd att vidta? Hittills har ministern inte ansett sig vara sérskilt ansvarig,
utan han har framfor allt hanvisat till kommunernas bostadsforsérjnings-
ansvar.

Det stdmmer forvisso att kommunerna har ett ansvar for att se till att
bostader byggs. Darfor har ocksa Alliansen 6kat bostadsbyggandet i Go-
teborg fran ca 2 500 till ca 4 500 forra aret efter att vi tog dver — detta
samtidigt som bostadsbyggandet i landet minskar.

Men staten, regeringen och darmed bostadsministern bér ansvaret for
bostadsmarknadens funktion. | dag fungerar inte bostadsmarknaden. Kon-
sekvenserna ser vi i form av langa kotider till hyresratter, barriarer genom
kreditrestriktioner for den som vill kopa en bostad och inlasningseffekter
i form av flyttskatter for den som &ger en bostad men vill flytta. Och de
som fér ta konsekvenserna ar bland annat unga och viluthildade gotebor-
gare, de som borde ha lattast att fa en bostad. Vilka konkreta atgarder tan-
ker statsradet vidta?

Januariéverenskommelsen inkluderar marknadshyror pa nybyggda bo-
stader. Men aven om statsradet vill avvakta konsekvensanalysen maste val
JOK-partierna, nar de skrev under avtalet, ha haft en uppfattning om hur



detta kommer att paverka hyrornas utveckling? Hur tror statsradet att hy-
rorna kommer att utvecklas i nybyggnation efter att ministern har fatt ige-
nom sin reform?

Anf. 77 KJELL JANSSON (M):

Fru talman! Stockholmsregionen har under de senaste 15 aren vuxit
med 30 00040 000 invénare arligen. For forsta gangen pa 15 &r ser vi att
hela marknaden och tillvaxten har bromsat in. Barnfamiljerna flyr Stock-
holmsregionen for att kopa billigare bostader som inte ligger sd nara
Stockholms stad.

Varfor hander detta? Jo, darfor att bolanetaket ar alldeles for lagt. Man
borde fa Iana atminstone 90 procent av vad bostaden kostar, men det far
man inte i dag. Detta har reglerats fran Bolund till 80 procent. Amorter-
ingskravet &r alldeles for hogt. Det borde vara en affar mellan lantagare
och kreditgivare hur mycket som ska amorteras och inte en fraga for reger-
ingen och riksdagen.

Fru talman! Nar kommer bolanetaket att hojas? Vilka atgarder kommer
regeringen att vidta for att f& ordning pa en dysfunktionell bostadspolitik
som slar hart i synnerhet mot storstadsregionerna? Nar kommer regeringen
att g6ra nagonting at flyttskatten pa 22 procent, som gor att aldre personer
som har bott i en villa i hela sitt liv — barnen ar utflugna och har skaffat
egna boenden — sitter kvar i stallet for att salja sin villa och kanske kdpa
en mindre lagenhet for att fa igang flyttkedjorna? Nar kommer statsradet
Bolund att ta tag i denna fraga, och nar kommer statsradet att vidta atgarder
for att fa ordning och reda och en rattssaker hantering i Lantmateriet?

Anf. 78 Statsradet PER BOLUND (MP):

Fru talman! Det &r kladsamt med lite édmjukhet ibland i debatter. Det
ar svart att tolka de tre herrar som vi nu har hort som att det begicks nagra
som helst misstag nér de sjalva kunde styra 6ver bostadspolitiken. Det ver-
kar som att med den intensitet och den gldéd som dessa herrar visar upp
skulle man, nar man styrde bostadspolitiken under atta ar, ha genomfort
manga reformer som ledde fram till en stor aktivitet pa bostadsmarknaden.
Vi kan konstatera att sa inte var fallet. Det &r vart att pAminna herrarna om.

Vi kan konstatera att vi nu har ett byggande som ligger pa nivéer langt
over vad som nagonsin var fallet under de atta ar som Moderaterna ledde
regeringsarbetet. Vi har nu ett byggande som balanseras upp pa ungefar
50 000 nya bostader per ar. Det ar i det narmaste den dubbla byggtakten
jamfort med det som gallde under Alliansens atta ar vid makten nar man
bestdmde dver bostadspolitiken.

Vi kan ocksé konstatera att under varje &r som det har varit en rédgron
regering och en gron bostadsminister har det byggts mer &n under nagot
enda ar nédr Alliansen styrde bostadspolitiken och nar Moderaterna ledde
regeringsarbetet. Det tycker jag borde gdra att man visar en viss ddmjuk-
het. Vi har ett byggande som ligger pa historiskt mycket hoga nivaer. Det
latsas herrarna inte om, eftersom det inte passar in i deras historiebeskriv-
ning.

Nar vi hor dessa rop pa fri kreditgivning — bort med alla restriktioner,
oppna spjall och Iat alla 1dna s& mycket som mojligt — ar det vart att pa-
minna om att skuldsattning &r en risk.
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Den som var med under den amerikanska lanekrisen 20072008 borde
vara medveten om att den politik som da férdes och som i princip innebar
mojlighet for vem som helst att ta lan, oavsett om man kunde betala dem
eller inte, ledde till valdigt svara konsekvenser. Den ledde till svara kon-
sekvenser nationellt med en svar finansiell kris, men den ledde ocksa till
svara konsekvenser for dem som hade tagit I&nen, som inte kunde betala
dem, som blev vrakta fran sina fastigheter och som fick skulder kvar men
stod utan bostad.

Samma situation intraffade i Sverige pa 1990-talet under den svenska
finanskrisen. Det finns i dag fortfarande manniskor i Sverige — unga méan-
niskor som pa den tiden tog lan, bostadspriserna dék och de var tvungna
att sélja sina fastigheter — som har kvar dessa skulder. Det fordrar ocksa
en viss 6dmjukhet i denna fraga.

De sjalvsakra kraven pa att alla restriktioner ska tas bort och att det
skulle leda till att det inte blir ndgra problem for nagon att komma in pa
bostadsmarknaden tycker jag &r uttalanden som inte tar hansyn till den sar-
barhet som ménniskor har ekonomiskt och dessutom de risker som detta
medfor for ett lands ekonomi.

Det &r vart att pdminna om att vi har fatt varningar frén Internationella
valutafonden, fran OECD, fran Europeiska kommissionen och fran alla de
statliga myndigheter som har ett ansvar att félja den ekonomiska utveck-
lingen i Sverige. HOg skuldsattning medfor risker for den svenska ekono-
min.

Genom de atgarder som regeringen har vidtagit har vi nu en sund amor-
teringskultur i Sverige. Det gor att vi faktiskt har en 6kad trygghet i den
svenska ekonomin men ocksa i hushallens ekonomi. Vi bygger upp en
motstandskraft som gor att vi klarar av storningar. Det gor att vi ocksa kan
ha ett byggande som &r balanserat éver tid i stallet for att se de mycket
starka fluktuationer som har varit pa bostadsmarknaden under tidigare ar.

Det &r ocksa virt att pAminna om att det som gor det svarast for till
exempel unga ménniskor att fa ett intrade pa bostadsmarknaden ar om vi
far skenande bostadspriser, dar priserna hela tiden sticker ivag hogre och
hdgre men inkomsterna bara stiger i den takt som ekonomin vaxer.

Under de &r som vi hade en alliansledd regering stack bostadspriserna
ivag med 10-15 procent per ar. Nu har vi en balanserad prisutveckling
med en 6kning pa ungefar 3 procent under den senaste tolvmanaderspe-
rioden. Det gor att manniskor har mojlighet att komma in pa bostadsmark-
naden.

(forts.)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 15.56 pa forslag av forste vice talmannen att
ajournera sammantradet till kl. 18.00.
Aterupptaget sammantrade

Sammantradet aterupptogs kl. 18.00.



§ 13 (forts.) Svar pa interpellation 2019/20:350 om statens roll i att
I6sa bostadsbristen

Anf. 79 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Vi horde ett engagerat inldgg fran bostadsministern, som
talade om allt annat an de enkla fragor jag stallde. Sa blir det nar man inte
har ndgon politik. Jag staller fragorna igen.

Regeringen hade den 19 februari ett krisméte med byggbranschen om
raset i bostadsproduktionen. Bakgrunden till krismétet var enligt Dagens
industri att antalet byggstarter i landet har minskat med 27 procent sedan
2017, och de har minskat med 50 procent i Stockholm. Jag tycker att alla
som soker bostad fortjanar att fa svar.

Fru talman! Jag har ocksa noterat att foretradare for Miljopartiet har
sagt om den migrationskris som eventuellt kommer att vi ska 6ppna gran-
serna och ta emot manga. Det &r en &nnu storre anledning for en bostads-
minister att reflektera déver var de som kom till Sverige 2015 ska bo och,
om vi nu 6ppnar granserna som Miljépartiet vill, var de som i sa fall kom-
mer att komma ska bo.

Fru talman! De enkla frdgor som bostadsministern kan ge svar pa &r
alltsa vilken bostadspolitik regeringen har och vad den tanker gora for att
fa fart pa byggandet igen.

Anf. 80 DAVID JOSEFSSON (M):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret jag fick fore uppehallet!

De tre O:na — Lars Orup, Ake Ortmark och Gustaf Olivecrona — fra-
gade 1966 Tage Erlander vilka rad han hade att ge ett ungt par som stod i
begrepp att bilda familj och saknade bostad. Tage Erlander kunde inte
svara.

Nar statsradet sjalv fick den fragan i medierna som nytilltradd bostads-
minister ville han inte svara. | stéllet hanvisade han till att han inte hade
nagot trollspd. Jag tror inte heller att statsradet har nagot trollspd, fru tal-
man. Men han har regeringsmakten. Och som bostadsminister ar det han
som kan lagga fram konkreta forslag for att fa igang funktionen pa bo-
stadsmarknaden.

Nér jag pratar med unga goteborgare som inte kan hitta en egen bostad
brukar jag séga att vi moderater vill férenkla byggreglerna, minska kredit-
restriktionerna och reformera hyresreglerna. Forst da kan vi fa en funge-
rande bostadsmarknad. Vad &r statsradets svar till samma unga gétebor-
gare? Vilka ar hans konkreta atgéarder, fru talman?

Jag fragar igen: Varfor skriver man in marknadshyror i nyproduktion
som flaggskeppet bland sina reformer inom bostadspolitiken om man inte
vet vad konsekvenserna blir?

Jag vill tacka statsradet for debatten.

Anf. 81 KJELL JANSSON (M):

Fru talman! Som vanligt var det inte sarskilt mycket svar vi fick av
statsradet Bolund. Den hogre byggtakten kan statsradet tacka M-styrda
kommuner i Stockholmsregionen for. De har tagit fram enormt mycket
detaljplaner, trots att lansstyrelsen bromsar och trasslar. Det har mojlig-
gjort for mer bostadsbyggande. I min hemkommun Norrtélje byggs det
fortfarande for fullt &ven om den ligger i utkanten av Stockholms lan.
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Nar det galler skuldsattning delar jag statsradets uppfattning att man
maste vara restriktiv. Men det innebar inte att man maste ga in och styra i
detalj. Bankerna vill ndmligen inte forlora pengar, och bankerna vill ha
sakerhet nar de lanar ut. Det ar alltsd en fraga som jag tycker att mark-
naden, inte den har kammaren och riksdagen, ska skota i stérre omfattning.

De hdgre bostadspriserna och att de har gatt upp med 15 procent beror
pa marknadsekonomi — tillgang och efterfragan. Det ar ingen hemlighet att
manga tidigare har sokt sig till storstaderna. Nu ser vi att trenden vander.
Barnfamiljerna flyr frdn Stockholmsregionen, och for forsta gangen pa
15—20 &r har vi i princip nolltillvaxt pa invanare i regionen.

Min sista fraga till statsradet blir: Vill statsradet bromsa ocksa Stock-
holmshdrsen nar den gar upp? Forra aret gick den upp 30 procent.

Anf. 82 Statsradet PER BOLUND (MP):

Fru talman! Om man tycker att borsen a&r samma sak som bostadsmark-
naden har man uppenbarligen inte varit utan bostad. Ingen kan bo i en ak-
tie, men man har behov av en bostad att bo i. Det &r klart att det for en ung
person som ser priserna skjuta i hojden med 15 procent per ar inte ar latt
att se en ingang pé& bostadsmarknaden. Om priserna daremot &r stabila,
vilket de ar nu, ar mojligheterna betydligt storre.

Jag kan lugna herrarna, som uppenbarligen ar mycket engagerade i bo-
stadspolitiken, med att vi nu har en mer aktiv bostadspolitik &n vi har haft
pa manga artionden. Vi har inte langre den hands off-politik som praglade
de atta ren med moderatledd regering. Man hade ingen som helst politisk
ambition att paverka utan ville lata marknaden avgora hela bostadsforsorj-
ningen helt pa egen hand. Det ledde till den hér situationen. Det byggdes
alldeles for lite under alldeles for lang tid. Det ledde till ett stort underskott
pa bostader.

Nu har vi en helt annan situation. Det byggs mer &n det har gjorts pé
artionden. Vi har ett bostadsbyggande som ligger p& 50 000 per ar. Det ar
narmast dubbla byggtakten jamfort med varje &r under den moderatledda
regeringen.

Vi har redan ménga verktyg pa plats i januariavtalet. Vi har sagt att vi
ska reformera hyresmodellen. Vi har ocksa sagt att vi ska ta bort flyttskat-
ten genom att rantebelaggningen pa uppskovsbeloppet ska avskaffas. Det
kan oka rorligheten pa bostadsmarknaden. Vi genomfor omfattande regel-
forandringar. Vi har nu ett gediget program for att kunna ga fram med att
bade férenkla och forkorta planprocessen och géra byggandet snabbare
och billigare.

Vi har gjort om investeringsstéden for hyresratter. Det dr det investe-
ringsstéd som Moderaterna i sin budget bara drog ett streck dver och tog
bort helt och héllet. Det gjorde att alla de tusentals bostader som, om man
hade latit systemet verka, nu hade varit ute pd marknaden forsvann. Det
forsvarar saklart for alla manniskor som behdver en bostad och som har
behov av alla de hyreslagenheter med rimliga hyror som skulle ha kommit
ut pa marknaden. Men genom Moderaternas oansvariga agerande, nar man
drev igenom en budget trots att man inte hade regeringsansvaret, omojlig-
gjordes den reformen. Det har lett till ett stort glapp och tapp i hyreslagen-
heter.



Vi har fatt ut 35 000 hyreslagenheter sa hér langt. Med ett nytt investe-
ringsstod kommer det att komma ut tiotusentals nya bostdder med en rim-
lig hyresniva. Det ar bostader som det finns ett stort behov av.

Januariavtalspartierna har ocksa sagt att vi ska gora en omfattande
skattereform. Inte minst att forbattra bostadsmarknadens funktionssatt
kommer att vara vagledande dar.

Vi har dessutom inrattat ett stod for byggemenskaper. Det ar en form
for byggande som i andra EU-lander, till exempel Tyskland, star for en
stor del av byggandet. Det finns nu ekonomiska forutsattningar for dem att
bedriva sin verksamhet. Fler féreningar kan genomféra byggande som pas-
sar behoven.

Vi har alltsa en aktiv bostadspolitik, till skillnad fran den passiva poli-
tik som under Iang tid har préglat inte minst borgerlig bostadspolitik och
som har lett till det marknadsmisslyckande som vi i dag sitter med. Beho-
vet av bostader ar betydligt storre an tillgangen. Jag skulle 6nska att de
herrar som har ett hogt tonlage i den hér debatten kunde visa ndgon sorts
ansvarstagande for det misslyckande som vi anda kan konstatera att de atta
aren med moderatledd politik blev.

Vi kommer att behdva arbeta vidare, inte minst for att se till att bosté-
der som motsvarar de behov som finns kan komma ut pd marknaden, det
vill saga for manniskor som inte har de allra tjockaste planbockerna. Om
det handlade ocksa det byggsamtal som Lars Beckman lite foraktfullt han-
visade till. Tillsammans med byggbolag, branschorganisationer och fack-
foreningar kunde vi sétta oss runt ett bord for att se hur vi kan fa ett 6kat
byggande men ocksa ett byggande som passar de behov som finns. Jag kan
gladja Lars Beckman med att det fanns en stark uppfattning om att mark-
naden haller pa att vanda uppat, att det finns goda forutsattningar for att
bygga mer och ett starkt behov av att bygga pa ett annat sétt 4n man gjorde
under atta &r med en moderatledd regering.

Anf. 83 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Den aktiva bostadspolitik som bostadsministern star for
har alltsa lett till ett tapp pa 50 procent i byggandet i Stockholm. Precis
som min kollega Kjell Jansson konstaterade har flyttlassen nu vant fran
Stockholm. Barnfamiljer kan inte bo i Stockholm for att de inte far tag pa
boende. Den aktiva bostadspolitik som bostadsministern pastar sig fora har
alltsa lett till att byggandet i Sverige minskat med 27 procent.

Fru talman! Det vore nog béattre om bostadsministern blev &nnu mer
passiv i stallet for att forsoka vara aktiv, sa att byggandet méjligtvis kan
vanda i Sverige.

Anf. 84 Statsrddet PER BOLUND (MP):

Fru talman! Lét oss konstatera att Moderaterna tycker om att ha ett hogt
tonldge i bostadsdebatten. Vi kan ocksd konstatera att man daremot inte
levererar nar man har mojlighet att genomféra saker pa egen hand. D& star
man i stallet handfallen och tycker att man inte har ndgot ansvar utan att
marknaden ska skéta bostadspolitiken pa egen hand.

Vi kan nu konstatera vad effekten av detta blir: alldeles for 1agt byg-
gande och byggande som inte passar for de behov som finns. | dag ser vi
hur bostader som kom till under den planering som den borgerliga reger-
ingen inledde kommer ut pa marknaden i Stockholm. Prislaget ar sadant
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att det inte finns nagon efterfragan. Vi har tomma bostadslagenheter i
Stockholm for att priserna ar for hoga, samtidigt som det finns en akut
bostadsbrist. Den politiken behéver vi inte se igen.

Det &r latt att konstatera att Moderaternas bostadspolitik fungerar, men
bara nar man ar i opposition. Nar man &r i majoritet kan man inte leverera
de lagenheter som behdvs.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 14 Svar pa interpellation 2019/20:310 om kollektivtrafik och 6kad
jamlikhet

Anf. 85 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jessica Thunander har fragat mig hur jag avser att arbeta
for att kollektivtrafik och transportplanering i stort ska oka tillgangligheten
for socioekonomiskt svaga grupper och bidra till ett socialt hallbart trans-
portsystem samt om jag avser att frimja anvandandet av sociala konse-
kvensbeddmningar och halsokonsekvensbeddmningar vid planering av in-
frastruktur och kollektivtrafik.

F&ér mig och regeringen &r det viktigt att hela Sverige ges goda férut-
sattningar att vaxa och utvecklas. En utgangspunkt for regeringens politik
inom transportomradet ar sjalvklart det dvergripande transportpolitiska
malet om att sakerstalla en samhéallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela lan-
det. Transportsystemet ska vara jamstéllt, och det ska bidra till 6kad halsa.

Enligt kollektivtrafiklagen &r det regionen och kommunerna inom ett
I&n som gemensamt ansvarar for den regionala kollektivtrafiken. | ansvaret
ligger att faststélla behov och mal for den regionala kollektivtrafikforscrj-
ningen liksom att besluta om trafikering och prisséttning.

I maj 2018 beslutade regeringen om en ny nationell trafikslagsévergri-
pande plan for transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029. Det &r en
satsning pa 6ver 700 miljarder kronor pé svensk infrastruktur, vilket moj-
liggor stora satsningar i hela landet, pa nybyggnation men ocksa pa upp-
rustning och underhall av befintlig infrastruktur. Det innebar ocksa den
storsta jarnvéagssatsningen i modern tid.

Regeringens uppdrag at Trafikverket att ta fram ett forslag till nationell
plan inkluderade ett uppdrag att redovisa vad social hallbarhet innebar nar
det galler transportinfrastruktur och hur social hallbarhet kan integreras i
transportplaneringen. Trafikverket har dérefter fortsatt att bedriva ett ut-
vecklingsarbete for att annu tydligare kunna svara mot denna héllbarhets-
aspekt. Bland annat finansieras forskning om transportplanering ur ett so-
cialt perspektiv och metodutveckling av planeringsunderlag som fangar
sociala dimensioner av tillganglighet.

Staten har &ven mdjlighet att framja kollektivtrafiken, och regeringen
har tagit flera initiativ inom omréadet. Den nationella planen bidrar genom
investeringar i till exempel jarnvagar och busskorfélt, och kommuner kan
sOka statlig medfinansiering for infrastruktur for kollektivtrafik genom
stadsmiljoavtal och genom forordningen om statlig medfinansiering till
vissa regionala kollektivtrafikanldggningar. Vidare ger regeringens el-



busspremie mdjlighet till ett visst bidrag till inférskaffande av elektriskt
drivna bussar.

Auvslutningsvis vill jag understryka att arbetet for 6kad social hallbar-
het & mycket angeléget, inte minst i transportsystemet.

Anf. 86 JESSICA THUNANDER (V):

Fru talman! Jag tackar ministern for svaret. Jag vill tydliggdra att min
frdga inte i nagon del handlade om hur mycket regeringen lagger pé infra-
struktur i sin budget. For att fortydliga, fru talman: Jag fragade vad reger-
ingen tanker gora at transportfattigdom och om halso- och konsekvens-
analys av infrastrukturprojekt, inte om asfalt och réls.

Fru talman! Sverige &r det land inom OECD déar ojamlikheten 6kat
mest sedan mitten av 80-talet. Vi far allt fler invanare som lever i ekono-
misk utsatthet medan nagra blir rikare. Samtidigt har priserna i kollektiv-
trafiken hojts fyra ganger s mycket som for andra varor och tjanster sedan
1995. Bland annat detta — det finns naturligtvis flera andra faktorer som
bidrar till transportfattigdom — gor att man stanger ute delar av befolk-
ningen, ofta dem som har stérst behov av kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikens tillganglighet ar grundldggande for manga manni-
skors sociala inkludering och méjlighet till deltagande i samhallet, framst
i socialt utsatta omraden dar majoriteten inte har rad att ha bil och manga
inte har korkort. Att forflytta sig pa nagot annat sétt an att ga eller cykla
borjar bli ett privilegium fér dem som har god ekonomi. Att gora kollek-
tivtrafiken orimligt dyr &r ytterligare ett satt att Idsa in dem som inte har
rad att ha bil och begransa deras rérelsefrihet.

De rabattsystem som finns ar oftast inte tillgangliga for dem med laga
inkomster, som ofta reser med dyrare biljetter &n 6vriga befolkningen. Ex-
empelvis & manadskort ofta inte mojliga att kdpa for dem med laga in-
komster eftersom de inte har méjlighet att betala s& mycket pengar pé en
gang. Fattiga personer avstar ofta fran att resa for att de inte har rad, vilket
ar ytterligare ett exempel pa hur social utsatthet ocksa innebar samre trans-
portmojligheter och risk for exkludering fran samhallet. Det ar dyrt att vara
fattig, fru talman.

Dessutom utgar planeringen av kollektivtrafiken oftast fran en norm av
dagpendlare och fran nagot som kallas starka strak, vilket gynnar en arbe-
tande medelklass. Mindre hansyn tas till dem som arbetar kvéllar, nétter
och helger och till dem som arbetar pa avsides belagna arbetsplatser. Ar-
betsplatsomraden som vanligtvis befolkas av personer med Iag utbildning
och Iagt bil- och kérkortsinnehav &r ofta daligt forsedda med kollektivtra-
fik. Detta kan daven i storstader ge helt orimliga pendlingstider fér manni-
skor som &r helt beroende av kollektivtrafiken for sina transporter.

Hansyn tas inte heller till hur nyttan av satsningar pa kollektivtrafiken
fordelas mellan olika befolkningsgrupper. Socioekonomisk hallbarhet och
social inkludering nedprioriteras, och det ger orattvisor som riskerar att
Oka klyftorna mellan svaga och starka socioekonomiska grupper. Miss-
gynnade personer har inte heller nagot inflytande eller ndgon representa-
tion i planeringsprocesserna.

Man kan gdéra som ministern och hanvisa till anslag for jarnvégar, an-
slag som for all del &r storre &n tidigare men enligt oss inte tillréckliga.
Eller sa kan man exempelvis gora som Vansterpartiet gjort i sin budget,
dér vi har med ett generellt statligt stod till regionala kollektivtrafik-

Prot. 2019/20:80
3 mars

Svar pa
interpellationer

55



Prot. 2019/20:80
3 mars

Svar pa
interpellationer

56

myndigheter pa 2 miljarder per ar for att kollektivtrafiken ska kunna bli
bade mer tillganglig och billigare. Det finns naturligtvis dven andra atgar-
der som maste till, men extra medel &r en borjan.

S4, fru talman, jag upprepar min fraga i hopp om att faktiskt fa ett svar:
Hur avser ministern att arbeta for att kollektivtrafik och transportplanering
ska Oka tillgangligheten fér ekonomiskt svaga grupper och bidra till ett
socialt héllbart transportsystem?

Anf. 87 JENS HOLM (V):

Fru talman! | en sddan har viktig debatt om transportfattigdom, som
Jessica Thunander lyfter upp, ar det svart att inte bli engagerad och vara
med. Det &r precis detta denna debatt handlar om: att det &r olika villkor
for méanniskor i det hér landet.

Precis som Jessica Thunander tog upp har priset pa att resa kollektivt i
Sverige oOkat kraftigt. Det kom en ny sammanstélining for bara ett par
veckor sedan som pekade pa att priset pa att resa kollektivt hade okat med
43 procent de senaste tio aren. Det ar flera gdnger mer &n den allméanna
prisdkningen i Sverige.

Snittpriset pa ett ménadskort i kollektivtrafiken ligger pa 1 400 kronor.
Enkelbiljetter ar ofta valdigt dyra. 1 400 kronor kan vara en dverkomlig
summa for direktdren, men det ar valdigt mycket pengar fér underskétaren
eller forskollararen, sarskilt om man ocksa har ett, tva eller tre barn dar
hemma som man ocksa ska betala kollektivtrafiken for. Da blir det helt
enkelt valdigt mycket pengar.

Jag tycker att Jessica Thunander tar upp en valdigt viktig sak. Detta &r
inte bara en fraga om att vi behéver investera mer i utbyggd kollektivtrafik,
nagot som ministern tar upp i sitt svar. Det ar helt riktigt att vi behover
investera mer, totalt sett, i att till exempel kopa in en hallbar bussflotta
eller att ge bidrag s att vara regioner kan investera i det, liksom att vi
behdver investera mer i jarnvagen och sa vidare.

Men det som Jessica Thunander tog upp ar att &ven om kollektivtrafi-
ken sorterar under vara kommuner och regioner har vi pa nationell niva
mojlighet att gora kollektivtrafiken billigare och mer tillganglig for storre
grupper i samhallet. Vi kan helt enkelt vara med och delfinansiera driften
av kollektivtrafiken. Det var vi i Vansterpartiet med och gjorde, tillsam-
mans med Socialdemokraterna och Miljopartiet, under den tidigare man-
datperioden 2014-2018, da vi bland annat fick igenom avgiftsfri kollek-
tivtrafik for barn och unga. Det kunde vi géra genom att vi anslog medel
fran regering och riksdag genom den nationella budgeten.

Det skulle vara intressant att av ministern fa veta inte bara vilka inve-
steringar som ar pa gang utan ocksé om regeringen har en politik for att
gora kollektivtrafiken billigare och mer tillganglig for fler grupper i sam-
héllet. Har regeringen en plan for att finansiera en del av driften av kollek-
tivtrafiken i vara regioner?

Anf. 88 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Jens Holm och framfor allt Jessica Thunander, for
en valdigt viktig interpellation och viktiga fragor! Det rader ingen tvekan
om att transportsektorn star infor en ganska stor omstéllning, och mycket
av de investeringar vi gor och de stod vi utvecklar gar med all ratt — jag



vet att ni haller med om detta — till att stalla om transportsektorn for att
klara klimatutmaningen.

Detta ar ibland ocksa ett av skalen till att biljettpriser 6kar i kollektiv-
trafiken. Man investerar i bussar som drivs elektriskt eller med biogas, el-
ler man Gkar pa annat satt forutsattningarna for kollektivtrafiken. Och det
ar bra. Det behovs. Det borjar bli trangt pé gatorna i storstaderna. Vi maste
se till att bygga ut kollektivtrafik och hitta smartare l6sningar och battre
mobilitet.

Det ar klart att det finns olika vagar dit. Det jag lyfte fram i svaret och
som har varit viktigt fér den har regeringen och for regeringen under den
forra mandatperioden &r att vi ocksa planeringsmassigt tanker pa 6kad mo-
bilitet for breda samhallsgrupper.

Jag har i ndgot sammanhang sagt att vi maste sluta planera infrastruktur
utifran man och bilar och har vid nagot tillfalle fatt lite skall for det. Men
allvarligt talat behover vi tanka pa en annan typ av mobilitet framéver,
béade for att klara klimatutmaningen och for att hitta smartare satt att trans-
portera 0ss.

De stora investeringar vi faktiskt gor ar kanske en av de viktigaste in-
satserna. Det ar darfor — med all respekt for Jessica Thunander — som jag
i interpellationssvaret valjer att lyfta fram siffran 700 miljarder. De inve-
steringar vi gor ar ocksa en grundforutsattning for att oka majligheten till
mer Kollektivt resande och mer klimatsmart resande.

Min foretradare Anna Johansson var den forsta som sag till att vi i upp-
dragen till Trafikverket infor transportplaneringen och nationell plan tog
med direktiv om sociala fragor, social hallbarhet och konsekvenser for den
sociala sammanhallningen. Detta var nog sa viktigt nar man tidigare har
sett infrastruktur som separat fran annan samhallsplanering. Vi valde att
ocksd lyfta in bostadsfragan i infrastrukturplaneringen. Det var ocksa
forsta gdngen som bostadsfragorna och forutsattningarna for bostadsbyg-
gande kom med i nationell plan.

Detta gor att vi nu infor kommande planeringsomgéng faktiskt har
béattre forutsattningar for att bredda perspektiven till att handla om bostads-
byggande, samhéllsbyggande och om tillgénglighet for breda samhalls-
grupper. Den diskussionen ar viktig. Jag valkomnar och tycker att det &r
utmarkt att Jessica Thunander och Jens Holm ocksa lyfte fram detta, for
det behdvs i den hér debatten.

Daremot &r jag noga med att framhalla ansvarsfordelningen. Det ar for-
visso sant som Jens Holm séger att vi under férra mandatperioden gjorde
en sarskild insats for att stimulera kommuner och regioner att ha avgiftsfri
kollektivtrafik for ungdomar under sommaren. Det var en populdr och bra
insats. Finns det ekonomiska forutsattningar tror jag att véldigt manga
skulle vilja genomfora detta dven i framtiden. Lat oss se hur sdant provas
i budgetarbetet framover.

Men vi far inte franta regionerna deras ansvar for prissattning och bil-
jetter. Har rader stora skillnader beroende pa vilka som har makt och in-
flytande i regionerna. L4t det bli en viktig fraga i regionerna vilken insats
man gor for att framja kollektivtrafiken, for den ger breda grupper 6kad
majlighet till rorlighet och ar pa det sattet ocksa en socioekonomiskt ut-
jamnande faktor, plus att den avlastar vagar och annan infrastruktur. In-
riktningen &r alltsa helt rétt.
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Det &r klart att vi i det samhallsbygge som nu pagar, med den klimat-
omstallning vi star infor, ska se till att inte reproducera tidigare generatio-
ners misstag utan bygga smartare rorlighet och mobilitet som ger fler grup-
per bredare forutsattningar att komma till en stérre och véxande arbets-
marknad.

Anf. 89 JESSICA THUNANDER (V):

Fru talman! Tack, ministern, for ett bra svar! Mycket kan vi nog vara
ganska dverens om.

Men l&t mig borja med detta med investeringarna i kollektivtrafiken.
De ér jattebra. De behdvs. Vi behdver stalla om trafiken for klimatets skull.
Men da kommer vi till detta med klimatrattvisa: Vem &r det som betalar?

Priserna gar upp kraftigt, och det ar for dyrt for manga méanniskor. Att
behdva ta kollektivtrafiken till vardcentralen kan vara en ekonomisk kata-
strof, speciellt for en ensamstaende foralder som ska ha med sig sitt barn
och aka tur och retur. Det kan avgéra om man kan é&ta eller inte den sista
helgen i ménaden.

Ja, investera garna i kollektivtrafiken, men lat det inte drabba dem som
inte har ndgra medel. Det betyder ju ocksa att vi utelaser delar av befolk-
ningen fran mobilitet, eftersom det ar for dyrt. Nu ar detta inte det enda
problemet — dven tillganglighet ar ett problem nar man exempelvis plane-
rar efter starka strak. Jag vet stillen dar det helt enkelt &r svért att ta sig till
narmaste hallplats, dven i storstader.

Ett exempel kan vara Angered i Goteborg. Dér gar bussarna vildigt
sallan pa kvéllen, och det &r en otrevlig vég att ga, speciellt om man ar
ensam kvinna. Den typen av tillganglighetsfragor ar naturligtvis ocksa val-
digt viktiga. Biljettsystemen kan vara alldeles for svara for manga att an-
vénda, med mera.

Jag héller helt med om att vi inte ska planera infrastrukturen efter man
med bilar. Den tanken &r valdigt bra, och jag hoppas att regeringen haller
fast vid den.

Vad galler forutsittningar for bostadsbyggande haller jag helt med om
att man nar man ger tillstdnd for bostadsbyggande bor ha mojlighet att ex-
empelvis inkludera krav pd mobilitet och kollektivtrafik. Sa ar det inte i
dag. Jag ser fram emot de andringarna.

Jag haller helt enkelt inte med om att kollektivtrafikutbyggnaden gors
tillgdnglig for de breda grupperna. | de planeringsdokument som finns i
flera regioner & malsattningen regionforstoring och att regionen ska ha
ekonomisk tillvaxt. Allt detta ar jattebra. Men det blir garna en malkonflikt
mellan det och social hallbarhet och att man tanker pa de sociala grup-
perna. Man gar in for att fa bilakarna att &ka kollektivt. Det ska man ocksa
gora, men da nedprioriterar man garna de socialt utsatta grupperna.

Min fraga ar: Hur uppnér vi klimatrattvisa? Hur gor vi for att de nod-
vandiga satsningarna och omstallningen av kollektivtrafiken inte ska drab-
ba dem som faktiskt har valdigt lite pengar och som riskerar att uteslutas
fran mobilitet?

Anf. 90 JENS HOLM (V):

Fru talman! Jag tycker att det ar valdigt viktigt att Trafikverket har fatt
uppdraget att redovisa social hallbarhet i transportplaneringen, men det
handlar inte bara om att redovisa den sociala hallbarheten. Det galler till



syvende och sist vad som hander ute pa marken. Blir vart transportsystem
mer eller mindre socialt hallbart? Blir det mer rattvist eller inte?

Givet de kraftiga prisokningarna vill jag frdga ministern: Anser mi-
nistern att vart transportsystem har blivit mer rattvist de senaste aren? Om
inte undrar jag: Finns det ndgonting som regeringen kan gora? Béade jag
och Jessica Thunander har tagit upp mojligheten att ga in och finansiera
en del av kollektivtrafiken sa att den blir billigare och mer tillganglig for
storre grupper i samhallet.

Jag instammer fullt ut i att vi inte ska planera framtida infrastruktur
utifrdn man och bilar, men jag noterar att regeringen tyvarr fortfarande ar
kvar i sadant tank. Man fortsatter med Forbifart Stockholm, Sveriges
stdrsta motorvagsprojekt. Tvérforbindelse Sédertdrn dr ett motorvagspro-
jekt som annu inte har paborjats men som Tomas Eneroth och regeringen
har lagt in i den nationella infrastrukturplanen. Det kommer att kosta mer
an 10 miljarder kronor. Det avfardas av Naturvardsverket, som menar att
det leder till 6kade utslapp och att det binder fast oss i ett inte hallbart
transportberoende.

Har finns det alltséd saker som regeringen kan och maste omvardera.
Jag ser inte att regeringen har gjort det annu, men méjligheten att revidera
den nationella infrastrukturplanen finns. Jag hoppas att ministern menar
allvar med det han sager.

Anf. 91 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Vansterpartiet var med vid framtagandet av den nuvarande
infrastrukturplanen och stéllde sig bakom den nér vi antog den. Men det
kommer naturligtvis nya infrastrukturplaner och revideringar av nya natio-
nella planer framéver. Lat oss fora en bra diskussion om vilka invester-
ingar som ska goras da! Det ar namligen viktigt vilka investeringar vi gor.
Har tror jag att man maste vara medveten om att ambitionsnivan pa infra-
strukturinvesteringarna ar en nog sa viktig utjamnande faktor, for det ar
nagonting vi gemensamt finansierar.

Stora delar av det som ar forutsattningen for till exempel kollektivtrafik
i storstaderna dr ocksa gemensamt finansierat, antingen via nationell plan
eller via de avtal vi gjort med storstadsregionerna. Vi ar da statligt, fran
hela landet, med och finansierar en del av de kollektivtrafiksatsningar man
gor i storstaderna.

Jag kommer ursprungligen fran Kosta, mitt i Smaland. Dar bor
800 ménniskor. Dér gors inte stora investeringar i kollektivtrafiken, men i
regionen bygger vi battre forutsattningar for att man i alla delar av lanet
ska ha battre forutsdttningar att na en storre arbetsmarknad. P& samma satt
understdder vi i regeringen detta med de investeringar vi nu gor i infra-
struktur.

Jag héller helt med och tror att det ar avgérande de kommande aren. Vi
star infor en klimatomstallning, inte minst i transportsystemet. Det handlar
om en langtgaende elektrifiering, effektivisering av transportsystemet och
inférande av bioenergi i storre utstrackning. Ska vi fa en uppslutning bak-
om detta maste den resan géras mojlig i hela landet.

Det handlar om investeringar vi gor. Jag har tidigare i kammaren ndmnt
Vasterdalsbanan i Malungsfors som ett bra exempel pa att det inte bara ar
i stader eller i befolkningstata omraden som vi gor infrastrukturinveste-
ringar. Det gors i hela landet. Alla maste vara med pa den resan.
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Men det &r viktigt for interpellanten och for Vénsterpartiet att kdnna
till att det inte finns forutsattningar for kollektivtrafik pa alla stéllen. P4 en
del stéllen &r bilen det enda alternativet, och i orter i norra Sverige &r kan-
ske flyget ibland helt avgorande for att man ska ha tillgang till andra delar
av Sverige eller till exportmarknaden. Det maste vi ha en forstaelse for om
vi ska ha uppslutning bakom den omstallning vi star infor i transportsek-
torn.

Vi maste klara klimatkraven, och vi méste gora det pa ett satt som gor
att manniskor sluter upp bakom detta. Och vi maste gora det pa ett sétt sa
att det inte drabbar socioekonomiskt utsatta grupper. Vi ska tvartom for-
enkla och underlatta den resan. Det &r ett arbete vi ska gora tillsammans.
Dar &r naturligtvis de underlag som Trafikverket tar fram véldigt viktiga.
Inte minst darfor gav min foretradare Trafikverket uppdraget att titta pa
just social hallbarhet. Och halsa inkluderas i de transportpolitiska malen.

Pa samma satt &r det naturligtvis viktigt att debatten om vilka utgangs-
punkter som ska finnas fors infér kommande revidering av nationell plan,
sd att vi inte, som jag sa tidigare, reproducerar tidigare generationers miss-
tag.

Har ar naturligtvis det nationella ansvaret viktigt, och det tar vi. Det ar
en okad ambitionsniva, inte minst med de historiska satsningar som vi nu
gor pa infrastruktur. Men det &r ocksa viktigt att regionerna tar sitt ansvar
— det &r regioner som faktiskt satter taxorna for kollektivtrafiken och som
i olika grad &r med och medfinansierar biljetter fér grupper i storstadsom-
raden eller i 6vriga delar av landet. Det &r en debatt som ocksa maste foras
pa regional niva.

Lat inte regionerna komma ifran det ansvaret genom att staten ska av-
hjalpa detta! Se till att regionerna ocksa tar ansvar med den beskattnings-
ratt som de har! Det handlar om att géra bra investeringar i kollektivtrafik,
for det ar viktigt for klimatet, for jobben och for réttvisan.

Anf. 92 JESSICA THUNANDER (V):

Fru talman! Till att borja med ska jag séga: Nej, vi star inte bakom hela
infrastrukturplanen. Vi motionerade med anledning av den skrivelsen,
bland annat om Sddertérn, som vi inte tycker ska byggas.

Jag upprepar: Det &r jattebra med investeringar, men det ar fortfarande
ett faktum att manga tvingas vélja bort kollektivtrafiken eftersom de inte
har rad. Det &r for dyrt. Det kostar for mycket.

Jag ska gora en liten personlig notering. Innan jag borjade i riksdagen
hade jag en ganska lag 16n. Forsta gangerna jag var i Stockholm sved det
varje gang jag var tvungen att ta tunnelbanan. Det var lite dngest, men da
visste jag anda att det skulle komma in lite mer pengar framdver, s& det
funkade. Det ar kanske svart att forstd hur mycket pengar det handlar om,
hur mycket pengar 75 kronor faktiskt &r.

Detta med landsbygden och att det inte kan finnas kollektivtrafik over-
allt haller jag helt med om. Det diskuterar vi p& andra stallen. Just i dag
gallde fragestallningen storstader och tillgangen till kollektivtrafik for alla
i storstaderna. Det galler bland annat restider. Det finns de som far aka
langt Gver en timme &ven i Stockholm nar de pendlar, och de kommer kan-
ske inte alltid fram.

Ja, det handlar om regional niva. Men vi vet ocksa att valfarden gar pa
knana. Det finns en konflikt mellan sjukvard och kollektivtrafik. Dar



behover vi ocksa ha en diskussion. Hur loser vi detta? Det finns alla moj-
liga orsaker, och nu &r min talartid slut.

Anf. 93 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tycker att detta &r en bra och viktig diskussion. Men
det &r ocksa viktigt att den fors pa regional niva, for i grunden handlar det
om prioriteringar. Regionerna har ansvar for kollektivtrafiken, och det
finns exempel pa regioner som skulle kunna gora vasentligt mer men som
av politiska skal véljer att inte prioritera kollektivtrafiksatsningar.

Jag tror att den diskussion som vi for i kammaren i dag ocksa behover
foras i alla de regionala forsamlingarna. For vem skapar vi tillganglighet
och hur?

Pa ett nationellt plan reglerar vi ocksa forutsattningarna for det, dels
genom lagstiftning och genom att ¢ka forutsattningarna for nya typer av
mobiliteter — ndgot som inte ska underskattas, framfor allt i storstadsom-
radena — dels genom de gemensamt finansierade infrastrukturinvesteringar
som vi gor. Vi ska vara stolta éver att vi gemensamt ser till att underlatta
férutsattningarna for kollektivtrafik som ar socialt, ekonomiskt och ekolo-
giskt hallbar inte minst i storstaderna.

Mer som en konsumentupplysning vill jag passa pa att siga att det just
nu pagar ett utredningsarbete om ett nationellt biljettsystem. Eftersom bil-
jettfrdgorna som regionerna har ansvar for anda kommer upp i debatten
kan det vara viktigt att kanna till att det uppdrag som var en del av januari-
avtalet, att utforma ett nationellt biljettsystem, bérjar ndrma sig utredning-
ens sluttid for ett betdnkande.

Det ar ocksa en intressant diskussion, for ratt utformat kan det dven
Oka tillgangligheten for resande utdver regiongranserna. Det kommer att
vara otroligt viktigt, eftersom arbetsmarknadsregionerna vaxer. Da maste
vi genom investeringar men ocksa genom smarta, gemensamma biljettsy-
stem ocksa forbattra forutsattningarna att kunna ta sig till jobbet.

Tack for en bra diskussion!

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 15 Svar pa interpellation 2019/20:322 om regeringens planer med
flyget

Anf. 94 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Maria Stockhaus har stallt tvéa fragor till mig om Arlanda
och flygets framtid.

| januari 2017 presenterade regeringen En svensk flygstrategi — for fly-
gets roll i framtidens transportsystem. | flygstrategin anges bland annat att
ett Arlandarad i dialog och samverkan ska ta fram forslag och en fardplan
for Arlanda samt att flygets miljo- och klimatpaverkan ska minska.

Arlandaradet har varit ett rédgivande organ till regeringen och har i sitt
arbete l6pande lamnat réd och rekommendationer till regeringen avseende
utvecklingen av Arlanda flygplats. Radets arbete ar avslutat sedan den
31 mars 2019. Regeringens hantering av fragan ér inte klar.

Prot. 2019/20:80

3 mars

Svar pa
interpellationer

61



Prot. 2019/20:80
3 mars

Svar pa
interpellationer

62

Flygets forutsattningar ar en fraga som ar uppmarksammad pa flera
hall. Sverige ar ett glest befolkat land med langa avstand. Det innebdr att
flyget har en viktig roll i transportsystemet nér det galler resor och trans-
porter Gver langa avstand. Samtidigt har flyget en betydande miljo- och
klimatpaverkan som ska minska. Flyget, liksom 6vriga trafikslag, ska bi-
dra till att Sverige ska bli varldens forsta fossilfria valfardsland.

Anf. 95 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru talman! Jag tackar statsradet sd mycket for svaret. Det ska jag vara
artig och trevlig och géra, d&ven om jag egentligen inte har fatt svar pd mina
fragor.

Precis som statsradet sager ar Sverige ett land med stora avstand. Vi
ligger i Europas utkant, och utan flyget ar det svart att ta sig till andra
lander och mellan stader i Sverige. Jag ska sjalv pa besck till Kiruna i slutet
av den har manaden och tittade forst pa mojligheten att ta taget. Det visade
sig dock ta 17 timmar i vardera riktningen. Da blev flyget ett sjalvklart val,
béade pa grund av tiden och pa grund av kostnaden.

Regeringen foresprakar fortfarande hoghastighetstag, men det hjalper
egentligen bara oss som bor i Stockholm, Géteborg och Malmé. | manga
delar av Sverige ar flyget det enda mojliga transportmedlet for langre
transporter. Nu i coronatider ar det kanske inte s& lampligt att prata om
fordelar med internationellt utbyte, men i det langa loppet ar det viktigt,
och da ar flyget viktigt for Sverige. Fordelarna med flyget ar manga, men
den stora utmaningen &r att sakerstélla att flygets utsldpp minskar. Det
finns manga bra initiativ, men dar behdver naturligtvis mer géras bade pa
EU-niva och pa global niva.

Anledningen till mina fragor om flyget ar bland annat att Arlanda har
forlorat flera langlinjer. Pa tva ar har elva langlinjer forsvunnit fran Ar-
landa. Arlanda forberedde sig for inresekontroll till USA, men dar har
locket lagts pa. Flygskatten som regeringen har infort ar en skatt pa resan-
de och inte pa utslapp, egentligen. Det rader en stor osakerhet kring vad
regeringen egentligen vill med flyget.

Jag stallde tva fragor i min interpellation och kan konstatera att jag inte
fick svar pa nagon av dem. Jag gor ett nytt forsok: Avser ministern att
presentera Arlandaradets slutsatser? Vilka reformer avser ministern att
presentera under den kommande tiden for att stérka flygets villkor och
konkurrenskraft?

Anf. 96 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tycker att jag svarade pa frgorna. Jag sager att reger-
ingen just nu bereder Arlandaradets arbete. Det har varit viktiga rad till
den process som péagar kring hur vi ska starka och utveckla flyget i Sverige,
inte minst nar det géller att klara klimatomstéllningen.

Det var inte sa ldnge sedan vi fran regeringens sida gav ett uppdrag att
utreda forutsattningarna och vilka krav som kommer att stallas nar flyget
elektrifieras. Har pagar en spannande utveckling dar flygbranschen sjélv
tar ett stort ansvar for flygets omstalining ihop med de industriella akt6rer
som finns i Sverige och som nu ser nyttan, méjligheten och nédvéndighe-
ten for flyget att stalla om.



Jag brukar ibland anvénda uttrycket att Sverige ska vara en permanent
varldsutstallning for att visa att det gar att stalla om, och jag tror att det ar
mojligt ocksa pa flygets omrade. Har har vi Maria Wetterstrands utred-
ning, som foreslar hur vi ska dka biobransleinblandningen till flyget. Har
har vi en pagaende starkare industriell utveckling for elflyg. Jag tror att det
kommer att vara avgdrande fér ménniskors tilltro och bendgenhet att valja
flyg framdver.

Ska vi forsta den ganska dramatiska minskning som har skett av flyg-
resandet, inte minst nar det galler inrikesflyget, ska det sattas inte i relation
till en flygskatt pd 61 kronor per biljett utan till manniskors beredvillighet
att anda minska sin klimatpaverkan. Dar kommer flygets omstéllning att
vara ngdvandig, eftersom flyget behdvs for ett land som Sverige som be-
hover ha bra kommunikationer ut pa varldens exportmarknader. Vi ar ett
litet, exportberoende industriland och behdver verkligen ett flyg som kan
ta oss ut pa marknaderna. Men det ska vara hallbart.

Det ar ocksa viktigt for ett land som ska halla ihop. Konsekvenserna
av Nextjets konkurs var att fem mindre kommuner i landet, bland annat
Arvidsjaur, Gallivare och Vilhelmina, helt stod utan flyg. Darfor maste vi
se till att flyget finns som ett tydligt alternativ — men det ska stélla om.

Det arbetet pagar naturligtvis i Regeringskansliet, och vi ldgger suc-
cessivt ocksa ett antal uppdrag. Det senaste som jag namner hér handlar
om elflyget.

Jag blir anda fundersam nar jag hor Maria Stockhaus, som sitter i tra-
fikutskottet, saga att hoghastighetstdg minsann bara ar nagonting for
Stockholm, Goteborg och Malma. Allvarligt talat: Satsningar pa nya stam-
banor &r helt ndédvandiga, eftersom det &r fullt i det svenska jarnvégssyste-
met. Det ar det forsta. Vi slar i kapacitetstaket. Vi beh6ver nya stambanor.

Det har var en process som bland annat Moderaterna paborjade med
Sverigebygget bade for att starka jarnvagskapaciteten och for att fa ut-
rymme for bostadsbyggande. Och inte ar det bara Stockholm, Gdéteborg
och Malmg. Det ar Linkoping, Norrkoping, Hassleholm, Varnamo, Boras.

Jag var nyligen i Jonkoping och traffade handelskammaren dar. Fére-
tagare efter foretagare i Hillerstorp, Skillingaryd, Aneby och Vaggeryd
vittnade om hur viktigt det & med en satsning pa nya stambanor for att
kunna fa ut gods klimatsmart. Godskapaciteten okar ju pa Sodra stamba-
nan om man bygger nya stambanor. Det handlar ocksa om att 6ka mojlig-
heten att rekrytera arbetskraft till regionen, eftersom regionfdrstoringen
okar vasentligt med satsningar pa nya stambanor.

Dar fanns det en bred uppslutning, inte minst bland manga moderater
och foretagare, om satsningen pa nya stambanor. Har i riksdagen valjer
man dock att forsoka gora enkel plakatpolitik av satsningar som langsiktigt
ar nodvandiga for att Sverige ska klara klimatomstallningen. S& gar det for
ett parti som prioriterar 1 kronas sdnkning av bensinskatten med 7 miljar-
der kronor i ett lage nar miljontals ungdomar vérlden éver demonstrerar
sin oro for klimatet.

Anf. 97 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru talman! Den har debatten handlar ju om flyg och inte tag. Det finns
ratt manga forutom vi moderater som tycker att hoghastighetstag &r en in-
vestering som inte riktigt &r vérd de enorma summor som det faktiskt kos-
tar.
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Naturligtvis ska vi gora investeringar i ny rals dar vi har tranga sektorer
sd att vi forbattrar framkomligheten och kapaciteten i svensk rals. Men det
ar viktigt att man inte satsar enorma summor pa saker som faktiskt inte har
en samhallsekonomisk l6nsamhet.

Jag skrev i min interpellation att ett ljus i morkret ar uppdraget kring
elflyg. Dér tycker jag att det finns all anledning att se framtiden an med
tillforsikt. Norge har ju stuckit ut hakan och satt ett mal for nar inrikesfly-
get ska ga pa el, vilket jag kan tycka att vi i Sverige ocksa borde gora. Dar
finns det en méjlighet.

Vi har bett branschen att titta pa vad det skulle kosta att investera i
laddinfrastruktur pa svenska flygplatser. Det landar pa mellan 2 och 4 mil-
jarder, vilket man kan jamfora med 230-400 miljarder — nagonstans dare-
mellan landar i basta fall priset for hoghastighetstagen.

Om vi inte vill forlora fler flyglinjer fran Arlanda krévs det tydliga be-
sked fran regeringen vad man egentligen vill med Arlanda i synnerhet och
svenskt flyg i allmanhet. Jag tréffade nyligen Svenskt Flyg och far erkanna
att det kandes som en stukad organisation. De ar oroliga éver priorite-
ringen, da det enda man pratar om &r rdls och man inte tar hansyn till det
arbete som gors for att stalla om inom flyget. Det enda regeringen fokuse-
rar pa ar rals; allt som gar pa védg och i luften &r ointressant.

Jag kan ocksa tycka att det ar markligt att Arlandaradet blev klart forra
varen. Man har rimligen lamnat en slutrapport till Regeringskansliet, men
denna rapport &r inte offentlig. Det finns ingen mdjlighet for andra att ta
del av den.

Det finns andra som har idéer kring Arlanda, till exempel Swedavia
med sin masterplan for Arlanda, men det hors valdigt lite fran regeringen
om vad man egentligen vill med Arlanda. Aven om man inte har de slut-
giltiga idéerna klara om hur det ska se ut rent konkret tror jag att Svenskt
Flyg i dagslaget skulle behéva ndgon form av positiv signal fran regering-
en om att man faktiskt tycker att flyget ar viktigt.

Elflyget & som sagt en liten ljusglimt i morkret, men flygbranschen
upplever att regeringen bara pratar rals och inte bryr sig om vare sig vag
eller luft.

Anf. 98 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tycker att jag i allra hogsta grad pratar inte bara om
réls utan ocksa om flygets utmaningar, om sj6farten som ar nog sa viktig
for att klara klimatkraven och starka godstransporterna och om omstall-
ningen inom transportsektorn generellt, vare sig det handlar om lastbilar,
bussar eller bilar.

Flyget ar viktigt. Det tycker jag ar nddvandigt att séga i en tid da flyget
star infor stora utmaningar. For ett land som Sverige, ett industriland som
ar exportberoende, ar flyget otroligt viktigt. Just darfor &r det s& angelaget
att flyget staller om.

Har ser man en skillnad om man tittar fem eller sju ar tillbaka. Dé
kunde man ibland hora flygets aktorer ensidigt kritisera flygskatten och
inte ta till sig oron &ver flygets klimatutsl&pp. | dag ser vi att branschen
sjalv gar framat med fossilfritt och jobbar ordentligt med ett branschge-
mensamt program och med industriella aktorer for flygets omstélining.
Det &r bra, senfardigt men bra, och det visar att man ratt forstar de utma-
ningar vi star infor.



Maria Stockhaus jamfor 2-4 miljarder for en engangsinvestering i
laddinfrastruktur pa flygplatserna med 230 miljarder for att bygga nya
stambanor som kommer att finnas i kanske hundra ar och har en kapacitet
som vida 6verstiger ar av flygresande med de forutsattningar som tagres-
andet har, da varje tagsatt klarar kanske 700-800 resendrer. Det &r klart att
alla forstar att det ar tva helt olika saker att jamféra mellan.

Det intressanta ar att Sverige maste klara av badadera. Vi maste klara
av att satsa pé att utveckla jarnvagssystemet och kapaciteten. Vi ar 10 mil-
joner manniskor i Sverige. Vi ar ett land som fortfarande producerar myck-
et och maste stirka kapaciteten i godstransportsystemet, inte minst pé jarn-
vag. Dar ar det nu trangt pa sparen. Det &r fullt eftersom det underinveste-
rades under den tid da Moderaterna styrde landet och vi hade en finansmi-
nister som inte ville investera i svensk jarnvag. Vi har fatt agna mycket tid
at att gora den storsta jarnvagssatsningen i modern tid for att pa det sattet
forbattra forutsattningarna.

Flyget behovs, béade for att halla ihop landet och for att dka forutsatt-
ningarna att na internationella exportmarknader. Men for att det ska vara
mojligt behover ocksa flyget stilla om. Har ger vi uppdrag, inte minst om
elektrifiering. Det ska bli spannande att se hur det kommer att paverka
flygplatsstrukturen och vilka utmaningar vi star infor.

Det &r sant att forutsattningarna for laddinfrastruktur &r en utmaning.
Men da ar det ju sa att Sverige tack vare en framsynt energipolitik har goda
majligheter. Vi har namligen det storsta eloverskottet ndgonsin tack vare
en energidverenskommelse som gor att det sedan den gjordes har satsats
85 miljarder kronor i investeringsbeslut om férnybar energi.

Jag noterar att Moderaterna nu vill hoppa av detta. De séger att man
ska statssubventionera karnkraft i stallet, trots att Tyskland och manga
andra lander Iamnar karnkraften och trots att vi ser att marknaden soker
sig till fornybart eftersom det &r billigare och héllbarare. Det har gett Sve-
rige ett eloverskott som nu ar sa stort att det skulle klara av att tdcka hela
transportsektorn.

Vi har alltsé bra forutsattningar for elektrifiering av flyget. Lat oss hop-
pas att det ar en majlighet men samtidigt vara noggranna med att pa vagen
dit &r det biobransleinblandning som kommer att vara avgérande for att
flyget det narmaste decenniet ska klara av att minska sin klimatpaverkan.
Det ar sa vi bygger landet konkurrenskraftigt och starkt. Det ar sa vi ser
till att alla trafikslag & med och paverkar.

Moderaterna har valt en annan vég. De sdger nej till flygskatt och vill
sanka bensinskatten och skira ned pa miljoanslagen.

Anf. 99 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru talman! Jag kan tycka att det &r ratt talande att infrastrukturmi-
nistern nar vi for en interpellationsdebatt om flyget &gnar mer an 50 pro-
cent av sin tid at att tala om tag. Jag tycker att det signalvardet &r ganska
tydligt.

I min varld ar det allvarligt att Arlanda forlorar elva langlinjer pa tva
ar. Det &r ganska kort tid och manga langlinjer, som betyder mycket inte
minst for affarsresendrernas tillgang till marknader runt om i vérlden.
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Jag undrar ocksa vad som egentligen hande med inresekontrollen till
USA. Jag trodde i min enfald att det var USA som hade lagt locket pa, men
jag har blivit varse att sa tydligen inte ar fallet. Det ar ocksa en viktig
signalfraga. Ska vi inte resa till USA, som &r en vara viktigaste marknader?

Jag forstar att regeringen har svart att komma fram till vad man vill
med flyget och att vara tydlig med att man vill utveckla Arlanda — om det
nu ar det man vill — med tanke pa framfor allt Miljopartiets installning att
allt som gar pé réls ar bra och allt som flyger och gér pa vag ar daligt.

Jag tycker att man nar man pratar klimatfrdgor ocksd maste stalla sig
fragan hur stor klimatbelastning det innebar att bygga rals. Det finns upp-
skattningar som sdger att en hdghastighetsjérnvég i bésta fall blir klimat-
neutral 2050. Det ar en enorm péfrestning pa miljon att bygga réls. Det kan
man jamfora med att satta upp laddinfrastruktur pa flygplatser, som skulle
innebéra att inrikesflyget blir klimatsmart ganska snabbt.

Ska hela Sverige leva och utvecklas och tillvixten sékras behdvs fly-
get. Jag tycker fortfarande att frdgan ar berattigad: Vad vill regeringen
egentligen med flyget i Sverige?

Anf. 100 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Svaret ar tydligt: Vi har en flygstrategi. Det &r mer &n man
kunde se att den moderatledda regeringen klarade av att ta fram. Det &r en
flygstrategi som tydligt pekar pa hur flyget ska utvecklas i Sverige for att
klara omstéllningen men ocksa séakerstalla tillganglighet.

Att stalla det mot andra infrastruktursatsningar pa jarnvag, sjofart eller
vagar ar mindre begavat, skulle jag vilja sdga. Vi behover géra bade och.
Sverige har 10 miljoner invanare. Vi behdver klara av bade forsérjningen
av arbetskraft och forstoringen av arbetsmarknadsregioner, men vi maste
samtidigt se till att flyget har forutséttningar att klara klimatomstéliningen.

Flyget var under langa tider ensamt om att inte kunna vara med och
bidra. Det var ett av skalen till att vi inte bara inforde flygskatten utan nu
arbetar internationellt for att andra regelverket sé att det ska bli mojligt att
beskatta fossilt flygbréansle. Det kréver en férandrad praxis och omtolkning
av Chicagokonventionen. Darfor har jag tagit upp fragan i ICAO i Mont-
real, den generalférsamling som hanterar flygets internationella regler. Jag
marker och ser att fler foljer Sveriges exempel och inser att flyget behover
stalla om. D& kan beskattningsfragan vara en vag, tillsammans med den
snabba tekniska utveckling jag hoppas att vi kommer att se nér det galler
flyget.

Man ska ocksa ha respekt for, och det tycker jag &r viktigt att komma
ihag for samtliga partiforetradare, att det sker en snabb utveckling eller
forandring av flygets forutsattningar. Det ser vi inte minst nu, nér flygan-
det har forandrats kraftigt under det &r som gatt. Det ar ndgot som jag har
med i berdkningen nar jag tittar pa vilka insatser som kommer att behdva
goras framdver vare sig vi talar om Arlanda eller for den delen om de re-
gionala flygplatserna i landet, som &r otroligt viktiga for att Sverige ska
kunna hélla ihop.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.



§ 16 Svar pa interpellation 2019/20:327 om avgifter vid Arlanda

Anf. 101 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Maria Stockhaus har frigat mig om jag avser att se 6ver
fragan gallande avgifter till Arlanda.

Sverige ska bli varldens forsta fossilfria vélfardsland. Att fler tar kol-
lektiva fardmedel som tag till och fran Arlanda ar darfor 6nskvart. Arlan-
dabanan &r byggd med ett sé kallat koncessionsavtal, och de grundlaggan-
de foérutsattningarna for Arlandabaneprojektet beslutades av riksdagen den
8 juni 1994 efter forslag fran den davarande regeringen.

Regeringen har inte mojlighet att paverka avgifterna i ett civilrattsligt
bindande avtal.

Anf. 102 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru talman! Jag tackar ministern &ven for detta svar, &ven om det var
lite mer knapphandigt &n det forra.

Vi delar regeringens ambitioner ndr det géller behovet av att minska
vara utslapp. Detta gor att det ar nodvandigt att fler reser kollektivt. Var
befolkning okar. I ett avlangt land &r behovet av resor och transporter stort,
och for att vi ska lyckas med vara klimatambitioner &r det viktigt att resor
sker klimatsmart.

| fjol flog Gver 26 miljoner resendrer till eller fran Arlanda. Antalet
kommer med allra storsta sannolikhet att 6ka nar var befolkning dkar, och
detta gor det viktigt att sakerstalla klimatsmart resande till och fran Arlan-
da for dessa resendarer. | dag minskar tagresorna till och fran Arlanda.

Fru talman! Det kan vara intressant att jamfora med exempelvis Norge.
Till och fran Gardermoen reser 6ver 70 procent kollektivt; samma siffra
for Arlanda & mindre &n 50 procent. Till Gardermoen reser 50 procent
med tag; till Arlanda &r det 28 procent. Till Kastrup ér siffran 58 procent,
och som av en handelse &r biljettpriset en femtedel av Arlanda Express
pris. Det ar 20 procent av resenarerna till och fran Arlanda som éker taxi,
att jamfora med 4 procent till och frdn Gardermoen.

En trolig anledning till detta &r biljettpriserna och den avgift som rese-
narer som aker med pendeltagen far betala for att komma in pa flygplatsen.
A-Train, som har avtal att kora Arlanda Express, gar med vinst. Enligt det
avtal de har innebér detta att de gor extrainbetalningar till staten — 2018
var det 46 miljoner. Dessa pengar skulle man kunna anvénda till att sdnka
priset for att ta taget till Arlanda och géra det billigare att resa klimatsmart
till Arlanda.

I slutet av juli férlangdes avtalet med A-Train, bolaget som driver Ar-
landa Express, till 2050. Detta gjordes genom bolaget Arlandabanan Infra-
structure, som ligger under Regeringskansliet. Bolaget far varje ar in runt
66 miljoner, och delar av dessa pengar slussas vidare till statskassan.

Ar infrastrukturministern beredd att se 6ver mojligheten att anvéanda
vinstpengarna fran A-Train till att géra det billigare att ta taget till Ar-
landa?

Anf. 103 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Det &r klart att de gemensamma resurser vi har till forfo-
gande ska anvéndas for att understdja och forbéattra forutsattningarna for
klimatsmart resande. Det tycker jag &r viktigt. Detta kan naturligtvis inne-
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bara jarnvagssatsningar i Stockholmsregionen, men det kan ocksa inne-
bara annat klimatsmart resande. Lat oss aterkomma till det nér vi talar om
nationell plan framover — jag tror att det &r viktigt.

Grundkonstruktionen ska Maria Stockhaus dock inte kunna komma
ifrdn. For Moderaterna var det valdigt viktigt, under den dévarande rege-
ringen, att ha ett OPS-avtal, att privatisera och att kunna sékerstalla att man
pa det sattet fick en Arlandabana i privat regi med ett statligt avtal. Detta
avtal slots strax fore valet 1994. Socialdemokraterna, som jag tillhér, re-
serverade sig mot beslutet, men det ar ett civilrattsligt bindande avtal som
reglerar forutsattningarna och som inte ger mojligheter att i efterhand ga
in och redigera eller forandra biljettpriser pa det satt som Maria Stockhaus
onskar.

Den fraga jag vill stélla tillbaka ar om detta foranleder Moderaterna att
dra nagra slutsatser nar det galler OPS. Jag ar inte saker pa att man gjort
det i Stockholmsregionen, med tanke pa erfarenheterna av sjukvards-OPS,
som &r aktuella och som debatteras. Men pa infrastrukturomradet aterkom-
mer ofta 6nskemal om OPS-losningar. Har erfarenheterna fran Arlanda-
banan foranlett nagra forandringar i Moderaternas stallningstagande om
vad det innebar att inga langsiktigt bindande avtal med aktorer?

For mig ar detta en bevekelsegrund nér vi tittar pa forutsattningarna for
att finansiera olika typer av infrastruktur. Jag ar pragmatisk och ser garna
att vi hittar olika varianter av finansieringsldsningar dér detta ar mdjligt,
men det maste sakerstéllas att man har goda forutsattningar att ocksa se pa
fragor som biljettpriser, tillganglighet och turtéthet i en utstrackning som
kanske inte varit mdjlig med det avtal som &r géllande nu med Arlanda-
banan.

Anf. 104 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru talman! Med tanke pa de infrastrukturinvesteringar som vi har
framfor oss tycker jag — eller vi — att det ar rimligt att man forsoker att se
om det gér att anvanda andra typer av investeringsmajligheter. Det beho-
ver kanske inte nédvéndigtvis handla om OPS-l6sningar, utan det finns ju
andra satt. Oresundsbron ar ett valdigt lyckat exempel — dar har det anvénts
en lite annan typ av finansiering som absolut gar att tanka sig.

Det handlar ocksa om hur dessa avtal skrivs, och man kan fundera 6ver
hur avtalet med A-Train ar skrivet. Det ar dock fortfarande sa att avtalet
sa sent som i somras forlangdes anda till 2050. Nér regeringen sager sig
prioritera klimatfragan och ha hoga malsattningar undrar jag om infra-
strukturministern &r néjd med siffrorna nar det géller hur manga det ar som
aker taxi jamfort med hur det ser ut till andra flygplatser.

Det ar sjélvklart att man nar man ser denna utveckling kan ha en dis-
kussion med A-Train och se vilka vdgar som finns framat. Jag inbillar mig
att ocksé A-Train &r intresserade av att fa fler resenarer pa sina tag, sa det
maste rimligen ga att ha en diskussion. Jag vet inte i vilken utstrackning
regeringen har forsokt att fora sddana diskussioner med A-Train.

Anf. 105 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag konstaterar att det har sina risker att teckna langa avtal,
for det minskar handlingsfrineten. Det kan for stunden vara bra eftersom
det 6kar finansieringsforutsattningarna, men det minskar ocksé handlings-



friheten att kunna forandra forutsattningarna. Sa ar fallet nar det galler Ar-
landabanan.

Nér detta vél ar sagt ska man sdga att det har varit en infrastruktur som
varit hallbar och ett resande som haft hog punktlighet och fungerat val, nu
i 6kad utstrackning med andra aktorer — SJ och SL — som ocksa har kunnat
ansluta. Jag tror att det &r en viktig forutséttning, fér framover behover
resandet — inte minst resandet till och frdn Arlanda — vara fossilfritt. Pa
samma satt jobbar Swedavia nu framgangsrikt med att stélla om hela Ar-
landa flygplats till att vara fossilfri i dess egen verksamhet.

Har kommer det att finnas ett antal utmaningar som inte minst Ar-
landaradet arbetar med och som vi bar med oss i det fortsatta arbetet med
att utveckla och se till att skapa en hallbar struktur for flygandet i Sverige
&ven framdver.

Anf. 106 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru talman! Ar 2016 fick regeringen en rapport frén den statliga sam-
ordnaren av flygkapacitet och bostader i Stockholmsomradet. D& skrev re-
geringen pa sin hemsida att regeringen har ett ansvar for att avsluta Ar-
landa Express koncession 2040 och for att se till att den ersatts med effek-
tivare och billigare trafik.

Da kan man ju fundera pa vad som har hant sedan dess. Vad ar det som
har gjort att regeringen har dndrat sig och faktiskt sd sent som i somras
valde att forlanga avtalet?

Anf. 107 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Det &r inte regeringen som har forlangt avtalet, utan det ar
AIAB som har gjort det. Detta ansvar ligger pa det bolag som har att han-
tera det avtal som finns mellan aktorerna for Arlandabanan.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 17 Svar pa interpellation 2019/20:331 om stdd till regionala flyg-
platser

Anf. 108 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Peter Helander har fragat mig vad jag och regeringen avser
att gora for att hitta en langsiktig I6sning for Sveriges icke-statliga flyg-
platser.

Sverige &r ett land med Ianga avstand och som &r glest befolkat. Det
innebér att flyget har en viktig roll i transportsystemet ndr det géller resor
och transporter 6ver langa avstand. Samtidigt har flyget en betydande
miljo- och klimatpaverkan som ska minska. Flyget ar en del av transport-
systemet, vilket innebdr att flyget maste utvecklas i samverkan med 6vriga
trafikslag for att skapa ett effektivt och hallbart transportsystem. Flyget,
liksom 6vriga trafikslag, ska bidra till malet om att Sverige ska bli vérldens
forsta fossilfria valfardsland. Det finns ett statligt driftsstod till icke-stat-
liga regionala flygplatser sedan lang tid tillbaka.
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I december 2019 beslutade regeringen om att uppdra at Trafikverket
att gora en éversyn av de svenska beredskapsflygplatserna, som syftar till
att sakerstalla beredskap for att samhallsviktiga lufttransporter ska kunna
utforas oavsett tid pa dygnet. | uppdraget ingdr att gora en bedémning av
det nuvarande systemet samt att lamna férslag om eventuella forandringar.
| uppdraget ingar ocksa att beakta samhallets aktuella och framtida behov
av beredskapsflygplatser for att tillgodose behov av samhallsviktiga luft-
transporter. Uppdraget ska genomforas i samverkan med ett antal statliga
myndigheter och organisationer och redovisas senast den 15 juni 2020.

Anf. 109 PETER HELANDER (C):

Fru talman! Statsradet Eneroth anger att man har uppdragit at Trafik-
verket att géra en dversyn av svenska beredskapsflygplatser, vilket jag
tycker &r jéttebra, och att den ska vara klar i juni 2020.

Staten driver via Swedavia tio flygplatser som gar med ganska stora
vinster. Man kan ha en sarskild debatt om varfor staten lamnat éver de icke
vinstdrivande flygplatserna till kommuner och andra aktérer men sjalv be-
héllit de vinstdrivande. Sedan finns det som sagt 29 ytterligare flygplatser
som ofta drivs av kommuner som gér kraftigt back.

Om vi vill att hela Sverige ska leva i EU:s nast mest glesbefolkade land
— da vet vi att de flesta manniskor i Sverige, 90 procent, bor séder om
Mélardalen — behover vi fungerande flygplatser.

Jag kommer sjalv fran en ort i norra Dalarna, Mora. Dér har Trafikver-
ket genom en tolkning av regelverket stoppat en mellanlandning, som har
funnits under manga ar, for flyget fran Sveg till Arlanda. Jobb och féreta-
gande aventyras nu i norra Dalarna. Da ska man komma ihag att anled-
ningen till detta ar att Trafikverket séger att det gar sa fort att ta sig med
taget till Stockholm. Jag aker den strackan varje vecka, och det tar 3 tim-
mar och 50 minuter att &ka den med tdg. Om man bor i norra Dalarna &r
det 20 mil till tdgstationen, och det tar 2 timmar och 30 minuter bara att
aka till den. Jag ser allts flygplanet passera 6ver huvudet pd mig pa vag
mot Arlanda, och det far inte mellanlanda enligt Trafikverket. Jag vet att
regeringen och ministern under ett par ars tid har jobbat for att kanske f&
till nagonting, men an sa lange har det inte hant nagonting.

Statsradet Eneroth hanvisar till en utredning om beredskapsflygplatser
som tillsattes i december 2019. I min interpellation lag egentligen en annan
fraga om ett annat uppdrag, namligen om det uppdrag om en flygplats-
dversyn som regeringen gav till Trafikverket under varen 2018. Den skulle
ha varit klar vid arsskiftet 2018/2019 men ar annu inte klar. Enligt medier
finns det heller inget slutdatum satt for den. Det lamnades ett underlag till
regeringen, ett delbetdnkande, redan i september 2018, men sedan har det
inte hant nagonting kring utredningen. Det & manga som vantar pa vad
som ska handa dar.

Man ska komma ihag att det statliga stodet till regionala flygplatser, ca
100 miljoner kronor, har legat pa samma niva i 20 ar, medan de kommu-
nala flygplatsernas underskott har 6kat till 500 miljoner kronor under sam-
ma period. Man kan tycka att det & hemskt mycket pengar och undra om
staten ska vara med och subventionera nagon form av kollektivtrafik, for
flyget &r ocksa en form av kollektivtrafik. Da vet vi att kollektivtrafiken i
Sverige subventioneras med ungefér 50 procent, 25 miljarder per ar.



Det & manga som vantar pa ett resultat fran utredningen om flygplats-
Gversynen. Jag undrar om statsradet vet vart den har tagit vagen.

Anf. 110 LARS THOMSSON (C):

Fru talman! Som gotlanning jobbar jag valdigt hart med ett hallbart
flyg. Vi har i riksdagen ocksa startat ett natverk kring det som jag ar med
och driver.

Det &r ingen tvekan om att branschen verkligen star infor en stor utma-
ning for att fa ett klimatsmart, hallbart flyg. Det har branschen ett valdigt
starkt tryck pa, och man jobbar stenhart med det. Inte minst jobbar man
givetvis med att fa till lokal eller nationell biobransleproduktion. Det andra
stora utvecklingssparet ar ju elflyg, som ministern kanner val till.

Det ar 4nda vart att saga att inom fem ar har vi sékert 19 elflygplan
som klarar en stracka pa 40 mil. Om man bara ser pa dagens utbud kommer
till exempel BRA att klara 10 av 18 linjer, och det inom fem ar.

Jag ska ocksa peka pa en annan del, namligen att elflyget har en valdigt
fin funktion, pa samma satt som elbilen, att det sinker den rérliga kostna-
den per kilometer till ungefar hélften. Det innebér att det ger méjligheter
for regionalflygets aterkomst, sa att vi inte behdver flyga bara via Stock-
holm hela tiden utan kan fa flyglinjer kors och tvars mellan sméorterna.
Jag skulle saga att det har &r smaorternas tagsatsning i praktiken. Det kom-
mer att f& en fantastisk utvecklingsmajlighet.

Just nu &r det inte detta som &r verklighetsbilden, utan flyget ar pa vag
ned i en rejal svacka av lénsamhetsskél och av lite framdriven klimat- och
flygangestdebatt, och nu kommer dessutom coronaviruset som toppen pa
verket.

Flygbranschen star alltsa infor en jattetuff utmaning just nu. Darfor blir
jag lite orolig dver statens intentioner med de regionala flygplatserna. De
kommer verkligen att bli en valdigt viktig del for att fa en regional utveck-
ling framdver. Men det vill till att inte alla flygplatser och flygbolag hinner
g i konkurs innan dess.

Min fréga till ministern ar helt enkelt: Vilket ansvar ser ministern att
staten har for att fa de regionala flygplatserna att dverleva den har svack-
an?

Anf. 111 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack bade Lars Thomsson och Peter Helander! Jag upp-
skattar verkligen engagemanget for de regionala flygplatserna, fér som jag
sagt vid flera tillfallen och &ven hér i dag &r det helt avgdrande for ett in-
dustriland som Sverige att ha bra flygforbindelser for att halla ihop landet
och sikra tillganglighet men ocksa for att kunna komma ut pa vérldens
exportmarknader. Eftersom vi samtidigt har tydliga klimatambitioner mas-
te ocksa flyget stalla om.

Till Lars Thomsson vill jag sarskilt séga att det blir en spannande dis-
kussion framover om elflyget kan etablera sig som en mdjlighet. Det vet
vi inte riktigt, men det gors gemensamma forskningsinsatser pa det, och
det sker en stark industriell utveckling. Darfor har vi fran regeringens sida
tagit fram ett uppdrag om elflyget och dess konsekvenser for flygplats-
strukturen. Det skapas kanske andra forutsattningar med den laddinfra-
struktur som det behéver investeras i men ocksa med de avstand som vi
kan se bli aktuella framéver med de elflyg som kan komma att utvecklas.
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Ett av svaren till Peter Helander ar att det har pagatt ett arbete med en
regional flygplatsoversyn. | ett lage dar Arlandaradet arbetade var det vik-
tigt for mig att ge den tydliga signalen att det inte bara &r Arlanda som &r
avgorande for flygets framtid och majligheter i Sverige utan ocksa den
regionala flygplatsstrukturen.

Den fordelning som gjordes en gang i tiden, langt fére min tid som
statsrad, gallde ett antal statliga flygplatser, och sedan fick regionerna béra
sitt ansvar. Jag tyckte att det var pa sin plats att géra en 6versyn av om det
kravdes forandringar och inte minst av hur finansieringsforutsattningarna
sag ut, for manga sma kommuner star for betydande insatser for att upp-
ratthalla flygplatserna.

Efter forra sommarens brander tror jag att manga insag hur viktigt det
ar att ha en flygplatsstruktur i hela landet. Inte minst av réddningstjanst-
eller totalforsvarsskal ar det viktigt att sékerstélla att det finns beredskaps-
flygplatser. Det var ocksa ett skal till att vi i december valde att lagga ett
uppdrag om beredskapsflygplatserna och flygets mojligheter att vara be-
hjalpligt for insatser i hela landet.

Regeringen gor betydande insatser for flygplatserna. Det gar ungefar
113 miljoner kronor per ar till flygplatsstod till de icke-statliga regionala
flygplatserna. Under forra aret aviserades dessutom 99 miljoner kronor,
varav 67 miljoner kronor anvéndes, for flygskattekompensation till flyg-
platser, framfor allt i Norrland. Dérut6ver sker en trafikpliktsupphandling
dér staten upphandlar flyglinjer dér inte marknaden bér sig for 163 miljo-
ner kronor. Staten tar alltsa ett stort ansvar for att det ska finnas flyg i hela
landet.

Precis som vi sagt hér i kvall behdvs flyget, men flyget behdver ocksa
stalla om. Regeringens utgangspunkt ar att dterkomma med ett antal olika
forslag, inte minst med anledning av de uppdrag jag har berattat om, for
att ge flyget goda forutsattningar att finnas och halla ihop Sverige men
ocksa att klara den helt nddviandiga omstallningen.

Anf. 112 PETER HELANDER (C):

Fru talman! Jag tackar statsradet for svaret.

Kommer den 6versyn som skulle vara klar for dver ett ar sedan men
som vi inte har sett &n att komma, eller ligger den i malpase? Ar den inlagd
i andra utredningar?

Man skulle kunna tdnka sig en modell som andra l&nder i Norden har,
dér staten betalar annu mer och utjamnar kostnader och intékter mellan
olika flygplatser. Sa ar det bland annat i Norge.

Det vore bra om regeringen kunde komma med négra hoppingivande
inriktningar for de sma regionala flygplatserna, som ar sa betydelsefulla
for landsbygd och glesbygd. Precis som min kollega Lars Thomsson tog
upp ligger biobransleflyg och elflyg i stor skala runt hdrnet. Aven om
svenskt inrikesflyg har en viss miljobelastning ar den relativt liten, och
denna flygtrafik betyder otroligt mycket for landsbygd, glesbygd och jobb
och foretagande utanfor storstaderna.

Det vore darfor bra om regeringen relativt snabbt kunde komma med
ett inriktningsbeslut som gav hopp at de flygplatser som just nu har det
tufft.



Staten upphandlar flygtrafik, men Trafikverket gor forst en bedémning
av om det far upphandlas flygtrafik. Jag namnde tidigare att min hemkom-
mun har upphandlat flygtrafik under manga ar, vilket har varit till stor
nytta. Men nu far vi inte upphandla flygtrafik eftersom Trafikverket sager
att det inte foreligger trafikplikt. Enligt Trafikverkets tolkning av regelver-
ket maste det ta langre an fyra timmar att nd huvudstaden med tag, annars
omfattas man inte av trafikplikt.

Detta innebar att vi hamnar i ett moment 22 med var flygplats. Vi be-
kostar och bedriver den fér ambulansflyg, raddningsflyg och annan flyg-
verksamhet, men vi har ingen reguljar trafik.

EU-regelverket séger att det &r tre timmar som galler, men Trafikverket
har lagt pa ytterligare en timme. Mora kommun har varit nere i Bryssel
och diskuterat detta, och dar sdger man att Mora kommun ska 6verklaga.
Man menar att svenska staten inte tar hansyn till jobb, foéretagande och
sociala faktorer, vilket staten ska gora i dessa upphandlingar. | stallet har
staten lagt pa en timme.

Det tar 2 timmar och 40 minuter att ka fran norra Dalarna till tgsta-
tionen och sedan 3 timmar och 45 minuter med tag till Stockholm.

Lat oss tala lite spar ocksa. Det hade varit fantastiskt med en fem-
miljarderssatsning pa Dalabanan. Men det finns inga stora satsningar pa
den de ndrmaste tio aren. Det finns inga stora satsningar pa vagtrafiken
upp mot Salen pa Vasterdalsvagen heller. Vi kan visa att utslappen har
Okat pa grund av vi inte far flyga langre. Jag vet att statsradet har fatt denna
utredning.

Varfor kan inte den upphandlade trafiken fran Sveg fa gora en mellan-
landning? Det skulle vara samhéllsekonomiskt lénsamt och miljémassigt
bra. Det enda som saknas just nu &r ett regleringsbrev fran regeringen.
Detta har gjorts pa andra flygplatser.

Jag forstar att statsradet inte har nagra besked att ge har i dag, men han
kanske kan kommentera det &nda.

Anf. 113 LARS THOMSSON (C):

Fru talman! Jag tackar ministern for svaret.

Det kanns hoppfullt att ministern forstar flygets roll framat. Vad galler
teknikutvecklingen ar det tydligt att flyget kommer att fa ungefar samma
utveckling som bilarna. En del flyg kommer att drivas med biobrénsle och
andra med hybridlésningar, och pa de kortare strackorna blir det elflyg.
Gransen pa 400 kilometer ar med dagens batteri, men om fem tio ar kom-
mer vi att ha en massiv elektrifiering av flyget. Jag &r helt évertygad om
att det kommer att g& mycket snabbare &n vi tror.

Detta hjalper dock inte i den nuvarande svackan, som gor att det blir
annu storre regionala forluster pé flygplatserna. De drivs dessutom ofta av
fattiga kommuner.

Det krévs ocksa en investeringsvag vad géller laddinfrastruktur for att
klara omstéllningen till elflyg. H&r har Swedavia en battre forutséattning i
och med att man har storre kassafléde. Men &ven de regionala flygplat-
serna maste ha denna laddinfrastruktur och behdver darfor ges en rimlig
chans att lyckas med det.
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Jag ser verkligen fram emot kommande besked fran regeringen dar
man lite tydligare markerar inrikesflygets positiva roll, for har har det hit-
tills svajat betankligt.

Anf. 114 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tycker inte att det svajar. Vi har varit tydliga med att
flyget behévs men att flyget behdver stalla om.

Efter Nextjets konkurs kunde vi snabbt fa flyg upp i luften pa tre av
platserna. | évrigt var det EU:s regelverk som férsenade mdjligheterna.
Likval kunde vi inom sex manader se till att etablera flyg dven pa 6vriga
destinationer eftersom det var viktigt.

Vi har infort en flygskatt for att flyget ska béra sitt klimatansvar men
ocksa infort en flygskattekompensation for inte minst flygplatserna i Norr-
land, och 67 miljoner kronor har delats ut.

Det pagar ett arbete i Regeringskansliet, som ledamoten Peter Helander
ocksa refererade till, dar vi har tittat pa erfarenheterna av det stéllningsta-
gande som gjordes en gang i tiden om vilket atagande staten ska ha for den
regionala flygplatsstrukturen. Vi tittar ocksa pé regelverket for trafikplik-
ten, dar inte minst situationen i Mora har varit viktig i diskussionerna. Ar-
betet pagar, och regeringen kommer att redovisa sina slutsatser.

Jag har ocksa har i kammaren berittat att vi under detta arbetes gang
har haft skl att titta extra pa till exempel beredskapsflygplatserna, darav
uppdraget.

Det ar svart att forutse den tekniska utvecklingen, men nu kan vi ge
uppdraget om elflyg. Aven om Lars Thomsson liksom jag ar teknikopti-
mist tror jag inte att vi for fem ar sedan hade kunnat se den snabba tekniska
utveckling som nu sker med elflyg.

Lat oss samtidigt vara noga med att sdga att det aterstar att se om det
ar en struktur som kan etableras och om man kan klara alla de flygsaker-
hetskrav som med rétta ska stéllas pa elflyg precis som pa alla andra driv-
linor.

Jag foljer denna tekniska utveckling noga eftersom jag ser att den ger
forutsattningar att snabbare n& klimatmalen. Har finns ocksa forutsattning-
ar som ar annorlunda &n pa biobranslesidan.

Lat oss komma ihag att mitt i denna utmaning for svenskt flyg, for
kommuner med flygplatser, for flygindustri och flygbolag har vi ocksa en
utveckling dar manga &r oroade over klimatforandringar och darfor valjer
att inte flyga. Flygskam &r ett bekant begrepp i debatten, och det far effekt
for flygandet for bade individer och organisationer. Det syns ocksa i sta-
tistiken. Fler véljer att resa med tag, vare sig det ar ut i Europa eller i Da-
larna pa den nyinvigda Vésterdalsbanan, en satsning pa infrastruktur i Pe-
ter Helanders regioner.

Jag tror att ett skal till att debatten uppstér bland annat &r att man inte
har kant att flyget tidigare har tagit klimatfragan pa allvar. Det &ar darfor
jag ar s& glad att det nu finns ett helt annat ansvarstagande och engagemang
fran branschen och fran industriella aktérer. Dar ar regeringen tydlig: Fly-
get ska stélla om, med Maria Wetterstrands utredning om biobrénsle, med
elektrifieringen och med det stdd som finns till den regionala flygplats-
strukturen, som &r betydande givet det atagande som staten gor, inte minst
flygskattekompensationen.



Regeringen kommer att dterkomma med forslag aven framéver for att
se till att flyget klarar omstallningen men ocksa att vi klarar de tillganglig-
hetsmal som vi har. Vi ska se till att det finns goda forutsattningar att vaxa
och utvecklas i hela landet. Ibland kommer detta att innebéra stora inve-
steringar i nya stambanor eller vagar. P4 manga stillen kommer det ocksa
att vara viktigt att ha en regional flygplats som har barighet. Det ar en ut-
maning med den konjunkturavmattning vi ser just nu. Darfor &r det viktigt
att vi noggrant analyserar det underlag vi har och aterkommer.

Anf. 115 PETER HELANDER (C):

Fru talman! Tack igen, statsradet Eneroth, for svaren!

Flygskammen — om det nu &r den — har forstas paverkat flygresandet i
Sverige. Manga foretag i Dalarna, framfor allt i min hemort, 4gs av inter-
nationella koncerner. Ett av de storre foéretagen har 300 000 anstéllda 6ver
hela vérlden och huvudsate i Paris. Jag har tittat, och det gar fortare att dka
till Azerbajdzjan &n till Mora fran Paris. Det &r klart att det kommer att
paverka pa nagot satt nar man ser att man har en produktionsanlaggning
nagonstans i norra Skandinavien som man inte kan ta sig till. Da flyttar
man verksamheten, inte bara ndrmare Stockholm utan ned till Europa. Jag
kan tycka att det ar en trakig utveckling att vi tappar jobb och arbetstill-
fallen i Sverige.

Jag har jobbat inom flyget i hela mitt liv, och jag ar fascinerad 6ver hur
snabbt den tekniska utvecklingen gér. Nar jag borjade i det civila flyget
halverades bransleforbrukningen i flygplanen pa 15 ar. Nésta steg, som jag
inte trodde skulle komma sa fort, ar det som hande i somras i Almedalen.
Eller det kanske hénde tidigare. PIotsligt sa flygbranschen att den kommer
att vara fossilfri om fem sex ar och att den da kommer att kora pa el och
biobrénsle.

Det gar otroligt fort, s det géller att regeringen verkligen ar pé tarna
hér och ser till att de regionala flygplatserna finns kvar nér omstéllningen
val kommer. For den kommer. Dalaflyget, som organiserar Borlanges och
Moras flygplatser, har sagt att de ska bli férst med att bli fossilfria i Sve-
rige. Det &r en fantastisk ambition, men da kan vi inte lagga ned flygplat-
ser. D& kommer det inte att handa, utan d& kommer folk att aka med andra
transportmedel.

Anf. 116 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Peter Helander! Vi har diskuterat flyget flera ganger,
och det &r alltid lika upplyftande. Jag tror att vi bada ser nddvéndigheten
av flyget men ocksa av att flyget ska stallas om. Jag kan forsékra: Nog ar
vi pa tarna. Inte minst ar detta ett av skalen till de uppdrag jag har redovisat
har.

Vi tittar redan nu, trots att vi vet att det ar en lang resa kvar, pa vilka
konsekvenser en etablering av elflyg skulle fa for flygplatsstrukturen och
vilka krav detta skulle stalla pa évrig samhallsinfrastruktur.

Med anledning av det sikerhetspolitiska laget men ocksé de utmaning-
ar vi markte av efter branderna forra sommaren finns ocksa ett uppdrag
om beredskapsflygplatser for att sékerstélla denna viktiga kapacitet. Dar
star flyget, inte minst brandflyget, for de viktiga raddningsinsatser som
behdver goras.
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Jag har full forstaelse for hur svart det ar pa mindre orter nar man har
foretag som lever pa en konkurrensutsatt marknad. Jag har sjalv denna er-
farenhet nar det galler glasindustrin i Smaland. Icke desto mindre vill jag
paminna om att det investeras mer i Sverige. Sverige ar ett attraktivt land
att investera i, och de utlandska investeringarna i Sverige har 6kat under
Iang tid. Samtidigt har vi stirkt exporten. Varfor? Jo, darfor att det finns
tillgang till val utbildad personal och till relativt sett goda transportmajlig-
heter och, inte minst, att vi har tillgang till fornybar energi.

Jag vagar pasta att det eléverskott vi har och vér satsning pa fornybar
energi, dar energiéverenskommelsen skapade goda férutsattningar for till-
gangen, har lett till flera av de etableringar vi nu ser i Sverige. Google,
Northvolt och andra séger att tillgdngen pa fornybar energi var helt avgo-
rande for dem vid etableringen. Lat oss vara stolta dver detta och hoppas
pa fler investeringar i Sverige.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 18 Svar pa interpellationerna 2019/20:335, 336 och 337 om framti-
den for Sjofartsverket

Anf. 117 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Anders Hansson har stallt ett par fragor till mig, om jag
avser att ta konkreta initiativ for att sakerstélla tillgang till isbrytning fram-
gent, om jag och regeringen kommer att sékerstélla att farleds- och lotsav-
gifterna inte h6js och om jag avser att ta nagra initiativ till en Gversyn av
Sjofartsverkets organisations- och finansieringsmodell. Jag véljer att svara
pa interpellationerna i ett sammanhang.

Regeringen har som ambition att fa till en dverflyttning av godstrans-
porter fran vag till sjofart. Regeringen vill ocksa se fler svenskflaggade
fartyg i den svenska handelsflottan. Flera atgarder som kan starka sjofarten
har darfor initierats. Inom ramen for regeringens nationella godstransport-
strategi har Trafikverket tillsatt en nationell samordnare som ska jobba for
en Okad inrikes sjofart och nérsjofart.

I den senaste budgetpropositionen féreslog regeringen en férlangd
satsning pa en sa kallad ekobonus i syfte att stimulera Gverflyttning av
godstransporter fran vag till sjéfart. Det & 50 miljoner kronor under tre ar.
Regeringen har tidigare ocksa gett Trafikverket i uppdrag att verka for ett
utokat och breddat stod till forskning och innovation pa sjofartsomradet.
Upp till 200 miljoner kronor avsétts 2020, vilket &r en fordubbling av Tra-
fikverkets satsningar pa sjofartsforskning.

Precis som Anders Hansson papekar ar den svenska isbrytarflottan &l-
derstigen, och Sjofartsverket star infor behov av att investera i flottan de
kommande &ren for att sakerstalla att handelssjofarten kan trafikera samt-
liga svenska farvatten under hela &ret. Mot bakgrund av detta har Sjéfarts-
verket inlett ett arbete for att designa en prototyp for en ny isbrytare. Re-
geringen har ocksa givit Sjofartsverket i uppdrag att aterkomma med de
narmare tekniska och finansiella forutsattningarna for att fortsatta med
denna fornyelseprocess. Efter att myndigheten redovisat detta &r jag be-
redd att verka for att myndigheten ska ges forutsattningar att kunna fort-
sétta med denna fornyelseprocess.



Myndigheten finansieras i huvudsak med avgifter fran handelssjofar-
ten. Det & myndigheten som bestdmmer avgifternas storlek. Sjofartsver-
ket &r ett affarsverk. Overskott fran affarsverksamheten bidrar till att fi-
nansiera évriga delar av myndighetens verksamhet.

Regeringen genomfor en mangd andra étgarder inom sjofarten, exem-
pelvis kapacitetshdjande atgarder i Goteborgs hamn och Luled hamn och
nya slussar i Trollhatte kanal samt i Sédertalje. Alla dessa investeringar
kommer att starka sjofartens konkurrenskraft, och de belastar inte farleds-
avgifterna. | den ndmnda godstransportstrategin aterfinns aven ytterligare
initiativ for att utveckla sjéfarten och skapa forutsattningar att flytta éver
mer gods till sjofarten.

Anf. 118 ANDERS HANSSON (M):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret!

Det svar som statsradet Eneroth laste upp var ett svar pa inte mindre &n
tre interpellationer som jag har stallt till statsradet.

Den forsta handlar om Sveriges isbrytarforméaga, dar Sjofartsverket
meddelat att tre nya isbrytare behdver kdpas in till en uppskattad kostnad
av ca 1,3 miljarder kronor styck. Fragan ar hur detta ska ga till nar Sjo-
fartsverkets ekonomi inte pa langt nar tillater denna viktiga investering.
Statsradets svar ar egentligen p& fyra meningar. Statsradet 4r beredd att
verka for att ge myndigheten foérutsattningar. Optimist som jag ar tolkar
jag detta som ett 16fte och att vi kan se fram emot tre nya isbrytare.

Den andra interpellationen handlar om farleds- och lotsavgifter och fa-
ran med att de har hojts arligen under de tre senaste aren till stort men for
svensk sjofart, da dessa avgifter direkt paverkar handelssjofarten.

Den tredje interpellationen géller Sjofartsverkets synnerligen knapra
ekonomi. Som affarsverk ska Sjofartsverket finansiera sin verksamhet ge-
nom att ta in avgifter. Med tanke pa den mycket svara ekonomiska situa-
tion som Sjofartsverket befinner sig i gor detta att verket maste hoja sina
farleds- och lotsavgifter for att fa in mer pengar, avgifter som far en direkt
negativ paverkan pé svensk sjofart da den blir véasentligt dyrare &n andra
landers sjofart.

De tva sistnamnda interpellationerna bemoter statsradet med tre me-
ningar dar det konstateras att det stimmer att ett affarsverk ska finansiera
sin egen verksamhet genom avgifter. Jag hade nog hoppats pa ett svar som
problematiserade mer kring den onda spiralen att genom avgiftshéjningar
for svensk sjofart reparera verkets ekonomi.

Fru talman! Att ge svensk sjofart de allra basta férutsattningarna att
konkurrera med andra l&nders sjofart borde vara en av regeringens viktig-
aste uppgifter. | dag hanteras ndmligen nadrmare 90 procent av alla varor
som kommer till och fran Sverige genom sjofart i nagot led.

Sjofarten tillsammans med vara hamnar och transportforetag tillser att
hyllorna i vara butiker fylls p& varje dag i veckan. Sjofarten tillser att vi
som land bade kan exportera och importera varor fran lander i hela vérl-
den. Sjofarten &r en grundldggande del av svensk valfard.

Forutsattningarna ar dock naggade i kanten av att den ledande myndig-
heten inom omradet, Sjcfartsverket, har en mycket anstrangd ekonomi.
I sin egenskap av en av Sveriges tre kvarvarande affarsverk ska verket fi-
nansiera sin egen verksamhet just genom avgifter. Farledsavgifter och lots-
avgifter star i dag for drygt 75 procent av verkets finansiering. Sjofartsver-
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ket bedriver en mycket bra verksamhet, och det tror jag att vi alla ar éver-
ens om. Men den ekonomiska situationen gor att avgifterna arligen maste
hojas for att verket ska fa en positiv ekonomi. Farledsavgifterna hojdes
med 8 procent 2017, 9 procent 2018 och 2 procent 2019. Hdjningen av
lotsavgifterna var mer litta att rdkna; den var 5 procent varje ar 2017, 2018
och 2019. Infér kommande ar meddelar Sjofartsverket att farleds- och lots-
avgifterna anyo kommer att behova hojas for att sanera verkets ekonomi
ytterligare.

Jag anser att de dterkommande och arliga hojningarna borde ha varit
en tydlig varningsklocka for regeringen. Men fragan maste stallas igen:
Nar tycker statsradet Eneroth att avgifterna har hojts sa pass mycket att de
blir s massivt negativa for svensk sjofart, och i slutdndan for svenska kon-
sumenter, att regeringen faktiskt maste agera i fragan om héjda avgifter
kontra Sjofartsverkets ekonomi?

Anf. 119 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tackar Anders Hansson for detta. Vi har diskuterat sjo-
fart vid flera tillfallen. Vi delar det brinnande intresset for att starka svensk
sjofart. Det roliga &r att det sker. Svensk sjofart utvecklas positivt och har
gjort det sedan denna regering tilltradde, och dven under den férra man-
datperioden.

Sa var inte fallet tidigare nér vi hade en moderatledd regering. D4 in-
vesterades det inte i sjofarten. Da slogs rekord i utflaggningar. Sjofartsver-
kets ekonomi raddades i slutet av mandatperioden med en ambulansut-
ryckning i form av en satsning av tillfallig karaktar.

For att sjofarten ska kunna starkas langsiktigt behéver den goda forut-
séttningar. En del &r naturligtvis tonnageskatten. Férandringen dér gjorde
att inflaggningen nu 6kar. Det har varit nog sa viktigt. Sedan kan det finnas
skal att utvardera och justera tonnageskatten. Har finns en bra dialog mel-
lan sjofartens aktorer och regeringen. Men i grunden ar det en viktig for-
utsattning. Om inflaggningen fortsatt ska 6ka handlar det om att successivt
starka svensk sjofart. Det gor vi med en tredubbling av investeringarna i
nationell plan, med en dubblering av satsningarna pa forskning och natur-
ligtvis med en beredskap att fortsatt agera for att se till att sjofarten har
goda forutsattningar.

Jag vill papeka att det inte tillfors nagra resurser till sjéfarten i budget-
motionerna fran Moderaterna. Daremot har Moderaterna en ganska hdg
agitation mot hojda farledsavgifter, som &nda &r det strukturgrepp som
finns for att sakerstalla en stabil finansiering av viktiga insatser som Sj6-
fartsverket gor. Jag tror att det &r viktigt att skapa lite ordning och reda i
stéllet for den allvarliga situation som fanns under den forrférra mandat-
perioden.

For sjéfarten som sadan ar naturligtvis investeringarna viktiga. Har gor
vi stora satsningar frén regeringens sida. Men naturligtvis handlar det
ocksa om att titta pa den samlade avgiftshordan nar vi nu vill att sjfarten
ska utvecklas. Det dr inte bara farledsavgifter och statens del som sjéfarten
far ta, utan det ar naturligtvis ocksa hamnavgifter som ocksa har hojts. Jag
tror att det ar viktigt att titta pa den samlade avgiftshordan for att vi ocksa
ska se hur vi kan hitta rétt incitament for att stérka sjofarten.



Pia Berglund, som ar nationell samordnare for sjofarten, aker nu land
och rike runt och diskuterar med hamnar och sjofartens aktorer, akerier
och varuégare. Det &r ett bra satt att utveckla sjofarten och identifiera de
brister som finns dar sjofarten inte blir tillrackligt 16nsam eller dér trosk-
larna ar for hoga. Vi tittar ocksa pa olika former av stodsystem for att un-
derlatta denna omstéllning.

Jag 4r stolt 6ver alla de insatser som vi gor for att starka svensk sjofart.
Men jag ser att det naturligtvis framover ocksa finns viktiga utmaningar.
En av dem, som jag vill ndmna nagra ord om, ar satsningen pa att fornya
isbrytarflottan. Det &r stora investeringar som vi talar om. Men de &r sam-
tidigt sa nodvandiga for att sjofarten i hela landet ska ha goda méjligheter.
90 procent av var export gar via sjofarten nagon gang. Inte minst med de
vaxande investeringar som vi ser i Norrland med Northvolt, mineral-
naringen eller andra basindustrier ar det sa otroligt viktigt att detta inte blir
ett ansvar for den regionala sjofarten eller ett regionalt ansvar. Det &r ett
nationellt ansvar. Det ar for mig som inbiten smélanning helt avgorande
att sjéfarten och isbrytarkapaciteten finns.

Jag fick nyligen bestka och studera den modernaste isbrytaren i hela
varlden, tror jag, namligen den som Finland invigde for nagot ar sedan.
Jag blev djupt imponerad och ser fram emot att vi ocksa i Sverige ska ha
goda mojligheter att fornya isbrytarflottan. Isbrytarkapaciteten delar vi
mellan Sverige och Finland.

Anf. 120 ANDERS HANSSON (M):

Fru talman! Jag tackar statsradet for detta svar. Jag tror att vi kan vara
helt dverens om de langsiktiga spelreglerna och att de &r viktiga. Lagg dar-
till att det maste vara internationella regler som berér sjofarten, eftersom
den ror sig pa en marknad dar just den internationella aspekten &r sa tydlig.
Det &r mycket viktigt.

Statsradet tar upp tonnageskatten. Det &r faktiskt en fraga som statsra-
det och jag inte brukar diskutera. Jag brukar alltid fa tala med finansminis-
ter Magdalena Andersson om den. Jag ska ta tillfallet i akt att formedla att
jag gdrna ser att man gor en utvardering av tonnageskatten som nu har varit
igdng i tre ar. Sa sent som i dag i utskottet hade vi besok fran sjofarten som
saknar engagemanget fran regeringen nar det galler att fa till en utvarde-
ring och sa att saga en tonnageskatt 2.0. Jag haller med om att den &r bra,
men den maste utvecklas. Andra lander jobbar kontinuerligt med detta.
Sverige gor inte det, utan vi vantar just nu bara. Lat oss fa en utvardering
sd att vi snabbt kan gora de forandringar som behdvs for att tonnageskatten
ska kunna fungera annu battre och for att fler fartyg ska kunna skrivas i
Sverige.

Det finns mycket att sdga om sjofart. Men grundproblemet tycker jag
anda att vi lite grann gér runt, och det &r att vi har den stérsta spelaren
inom sjofarten som ar Sjofartsverket. Det ar ett av de tre kvarvarande af-
farsverken. Men det ar ett affarsverk som tyvarr, trots goda ambitioner,
god vilja och goda medarbetare, inte nar upp till resultatkravet. De har ett
resultatkrav pa 25 procents soliditet 6ver konjunkturcykeln, men det har
man inte uppnatt sedan 2009. Man har i dag en soliditet pa 2 procent. Ris-
ken for negativt kapital foreligger redan i ar.
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Detta dr ndgonting som jag anser &r akut — och jag brukar inte ta detta
ord i min mun — eftersom Sjofartsverket ar en sa viktig aktor inom sjofar-
ten. Och den enda mdjlighet som Sjofartsverket har for att finansiera sin
verksambhet &r att hdja de avgifter som man kan hoja. Naturligtvis kan man
effektivisera myndigheten. Men da innebéar det ocksa att man nddgas ta
bort samhallsservice som man haller pd med i dag, och det tror jag inte att
vare sig statsradet Eneroth eller jag vill att man ska gora. Sjofartsverket
sager sjalvt att man annars maste hoja avgifterna med 10 procent perma-
nent, och lotsavgifterna maste fa full kostnadstackning. Det ar oméjligt att
spara sig ur detta med nuvarande forutsattningar. Det ar vad jag hor fran
Sjofartsverket.

Lé&gg dartill diskussionen om isbrytare. Sjofartsverket &r den myndig-
het som ska inforskaffa isbrytarna. De kostar 1,3 miljarder styck, och vi
behdver tre stycken. De gamla ar helt enkelt fér gamla. Men vi behdver
ocksa nya ishrytare som nar en bredd pa 32 meter och inte 24, vilket de vi
har i dag gor. Med en kostnad pa mellan 1,1 och 1,3 miljarder styck — jag
tog det hogsta for att det inte skulle komma nagra 6verraskningar senare —
far vi konstatera att Sjofartsverket inte kan klara det inom sin ekonomi i
dag. Man har svart att klara sig som det ar.

Det ar viktigt att statsradet tittar till Sjofartsverket. Det &r en myndighet
som vi behdver. Men den behdver for tillfallet hjalp.

Anf. 121 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Anders Hansson!

Jag delar uppfattningen att det behdvs en férnyelse av isbrytarflottan.
Det ar en frdga som jag har varit engagerad i under en langre tid. Det ar
mycket stora investeringar vi talar om. Det handlar &ven om en verksamhet
som bedrivs gemensamt med i huvudsak Finland men ocksa med Estland.
Finland gjorde nyligen en investering i en fantastisk isbrytare som har den
bredd och den kapacitet som behovs. Jag kan rekommendera ett besok pa
den.

Det hér handlar i grunden om att vara ekonomiskt beredda att satsa for
att stdrka sjofarten. Regeringen har, inte minst sedan jag tilltradde, gjort
ganska stora insatser for att starka svensk sjofart och dess konkurrenskraft.
Moderaterna har inte visat ndgot ekonomiskt engagemang budgetmassigt,
aven om jag vet att Anders Hansson har ett starkt engagemang. Man har
inte foreslagit nagra sérskilda satsningar pa sjofarten utan har i huvudsak
kritiserat de avgiftshdjningar som kommit.

Det ar viktigt att vi skapar langsiktigt stabila spelregler for sjofarten,
inte minst for att f& fler svenskflaggade fartyg sé att den svenska handels-
flottan starks. Det &r ingen prestigefraga. En del tycks tro det. Men det ar
viktigt for Sverige och for var kapacitet, i orostider och som redundans, att
sdkerstélla att det finns svenskflaggad kapacitet.

Det ar ocksa viktigt att de som vill arbeta i branschen kan kéanna till-
forsikt, att det finns framtidsutsikter samt att det gar att rekrytera fler till
sjofarten. Jag tanker anvanda nagra sekunder av svarstiden at att pladera
for att det ocksa kravs en annan typ av rekrytering. 2 procent av de anstall-
da inom sjofarten &r kvinnor. Det duger inte. Branschen behdver arbeta
mycket mer strukturerat for att sékerstélla en breddad rekrytering. Det
kommer ocksa att starka konkurrenskraften och kvaliteten inom sjéfarten.
Det finns nu ett starkt engagemang hos sjofartens aktorer. Jag &r impone-



rad av verksamheten ute pa Donso, dit man kor gymnasieungdomar och
andra for att visa framtidsutsikterna inom sjofarten.

Nér det galler Sjofartsverket vill jag séga att det &r en fantastisk myn-
dighet. Det &r ett bra affarsverk som bedriver en imponerande verksamhet
och som ger en service at svensk sjofart. Ja, det finns stora ekonomiska
utmaningar. Det har funnits under valdigt lang tid. For mig foranleder det
snarare en diskussion om affarsverksstrukturen som sadan. Men givet de
férutsattningar som finns ar det viktigt att inse att Sjofartsverket genomfér
ett gediget effektiviseringsarbete samtidigt som man utvecklar verksam-
heten och bidrar till att starka svensk sjofart pa ett bra satt. Jag ar alltsd
imponerad av arbetet.

En viktig malsattning ar naturligtvis att se till att saval Sjofartsverket
som andra statliga myndigheter har goda langsiktiga ekonomiska forutsatt-
ningar.

Awvslutningsvis tror jag att vi kan vara eniga om att sjofarten har, rétt
hanterat, goda forutsattningar for att starkas. Det galler inte minst den kust-
néra sjofarten och inlandssjofarten med det uppdrag som finns pé Trafik-
verket. Lt oss da arbeta gemensamt, Gver partigranserna, for att 6ka med-
vetenheten om sj6fartens kapacitet.

Jag ska arligt sdga att ekonomiska incitament inte alltid &r utgangs-
punkten. Det handlar ocksd om kunskapen hos transportkoparna om att
sjofarten &r ett bra klimatsmart alternativ. Regeringen kommer att ga fram
med klimatdeklarationer, for att pa det sattet 6ka kunskapen om vilka kli-
matavtryck de olika transporterna gor. Det kan vara ett sétt att starka sjo-
farten.

Anf. 122 ANDERS HANSSON (M):

Fru talman! Jag glads at att statsradet Eneroth i sina betraktelser Gver
Sjofartsverket ndmner just finansieringsmodellen och organisationsmo-
dellen. En av grunderna till den hér interpellationsdebatten &r att jag tror
att de maste ses dver i det har affarsverket. Det faller pa sin orimlighet att
man inte far ihop sin ekonomi mer 4n genom att héja de avgifter som sé&
starkt drabbar sjofarten.

Utan att avsloja for mycket kan jag sdga att trafikutskottet just nu sitter
med sjofartsbetdnkanden, och Moderaterna och flera andra partier kommer
att stodja att Sjofartsverkets organisations- och finansieringsmodell bor
ses Over. Det ar ocksa nagot som Riksrevisionen kritiserade i en rapport
2018, om jag inte missminner mig, just for att afféarsverken inte hade den
styrning som man tyckte behdvdes.

Regeringen svarade att den inte delade Riksrevisionens syn men ocksa
att man skulle vidta nagra atgarder. Det var att folja verksamheten for att
sakerstilla fungerande verksamhetsméssiga forutsattningar och andamals-
enlig styrning. Man skulle ocksa samla avsteg i regler for att f& battre over-
blick.

Den forsta punkten &r synnerligen aktuell. Det ar en verksamhet som
tyvarr inte fungerar och som tyvérr kommer att behdva géra det som var-
ken Sjofartsverket eller vi vill: hoja avgifterna for handelssjofarten. Det
skulle missgynna svensk sjofart och konkurrensfordelarna for svensk sjo-
fart. Vi maste bli battre dar och se 6ver Sjofartsverket.
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Anf. 123 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag vill tacka Anders Hansson.

Jag noterar att jag inte fick nagot svar fran Anders Hansson, trots att
jag vid tva tillfallen namnde det faktum att Moderaterna inte i ndgon bud-
getmotion har velat ldgga extra resurser pa sjofarten. Detta handlar dnda
om ekonomi i grunden. Frdgor om organisation ar viktiga. Den uppfatt-
ningen delar jag. Det ska vi alltid diskutera. Men det &r att agera och att
vara beredd att prioritera som ar avgérande.

Den har regeringen har prioriterat, med tonnageskatten, med satsning
pa forskning, med tredubblad satsning pa farledsinvesteringar och med
andra incitament for att starka svensk sjofart. Det har sjofarten inte sett
under lang tid. Och effekterna syns, med 6kad inflaggning och en helt an-
nan tillforsikt.

Sjofarten star ocksa infor stora utmaningar med investeringar i forand-
rade drivlinor — det ar nog sa intressant — och &ven dar i bioenergi, metanol
eller for den delen elektrifiering i 6kad utstrackning.

Det har ar alltsd ett exempel pa att transportsystemet i Sverige haller
pa att transformeras. Det ar avgorande att vi klarar det. Det kommer att
bidra till att starka konkurrenskraften. Men det kommer ocksa att bidra till
att vi klarar klimatmalen och att Sverige blir det dar forsta fossilfria val-
fardslandet och en permanent varldsutstallning dar vi visar att det faktiskt
gar.

Om vi klarar det med de svenska aktorerna inom sjofarten kan ocksa
omvarlden géra det. D& kan vi lattare och tydligare stalla krav i IMO eller
andra internationella sammanhang och tala om att det gar att klara omstall-
ningen. Jag tror att som vérlden ser ut just nu &r det den signalen som be-
hovs.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 19 Svar pa interpellation 2019/20:342 om undervardering av tag-
och bussresandets samhéllsnytta

Anf. 124 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jens Holm har stallt ett antal fragor till mig om Trafikver-
kets berékningsmodeller.

Trafikverket har i uppgift att verka for att de transportpolitiska malen
nas. Det innebar bland annat att Trafikverket ska verka for att det Gvergri-
pande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas, inklusive
transportsektorns klimatmal, vilket numera dven &r ett transportpolitiskt
etappmal.

Ndr infrastrukturatgéarder planeras i den nationella planen &r det viktigt
med underlag som visar pé olika atgarders bidrag till de transportpolitiska
malen, vilket bland annat omfattar deras samhéllsekonomiska effekter.
Dessa underlag ligger darefter till grund for regeringens évervaganden in-
for beslut om atgarder i transportinfrastrukturen.

Trafikverket har redan i sina instruktioner att utveckla, forvalta och
tillampa metoder och modeller for samhéllsekonomiska analyser. Trafik-
verket publicerar regelbundet en plan for detta arbete och utvecklar I6pan-
de metodiken pa omradet.



Regeringen har i regleringsbrev for ar 2020 gett Trafikverket i uppdrag
att redogdra for hur myndighetens alternativa prognosscenarier bland an-
nat beskriver en minskad trafikutveckling som kan uppsta till foljd av be-
slutad och aviserad politik samt i forhallande till de mal som galler for
transportomréadet, som inkluderar klimatmalet for transportsektorn. Tra-
fikanalys har regeringens uppdrag att kontinuerligt folja Trafikverkets
arbete med att utveckla modeller fér samhéllsekonomiska analyser. Reger-
ingen foljer utvecklingen p& omradet.

Anf. 125 JENS HOLM (V):

Fru talman! Jag vill tacka for svaret pd min interpellation. Sedan 2012
gor Trafikverket tidsvarderingar av olika trafikslag. Man berdknar hur
mycket en forlorad timme kostar beroende pa om resan gérs med bil, tag
eller buss, exempelvis. En forlorad timme kostar 42 kronor for bussrese-
naren, 78 kronor for den som reser med tag och, enligt uppskattningarna
med hjalp av Trafikverkets modell, 116 kronor for den som reser med bil.
Bilistens tid raknas alltsd mycket hdgre &n buss- och tagresenarens.

Detta ar subjektiva varderingar som baseras pa intervjuer och kontakter
med resenarerna. Varderingarna ligger sedan, precis som infrastrukturmi-
nistern ar inne pa, till grund for politiska beslut och infrastrukturplanering.
Om bilistens tid ar dubbelt s viktig som bussresenarens och ungefar
50 procent viktigare an tagresendrens ar det inte alltfor langsokt att det lig-
ger néra till hands att géra det lattare att bygga mer vagar och bygga ut
kapaciteten sa att bilisterna forlorar mindre tid.

Detta har kritiserats av trafikplanerare, forskare, tjansteman pa Natur-
vardsverket, miljorérelsen och sa vidare. Man menar att kollektivtrafikre-
senarernas tid underskattas till forman for dem som reser med bil. Trafik-
verket ska nu fa komma till trafikutskottet hér i riksdagen och redogéra for
sina tidsvarderingar.

Jag ville veta om infrastrukturministern ar beredd att ta initiativ for att
Trafikverket ska fa nya tidsvarderingskalkyler, som inte missgynnar
tdg- och bussresenarer, och om ministern ar beredd att ta initiativ for att
Trafikverket ska utga fran vara mal i stéllet for framtida prognoser om till
exempel dkat bilresande.

| sitt svar hénvisar infrastrukturministern till ett uppdrag i reglerings-
brevet for Trafikverket. Infrastrukturministern laste upp uppdraget, fru tal-
man. Det handlade om alternativa prognosscenarier om en minskad trafik-
utveckling. Bland annat ska klimatmalet inkluderas i dessa alternativa sce-
narier. Men jag tror faktiskt inte att detta uppdrag kommer att l6sa proble-
met.

Jag vill fraga ministern vad syftet med uppdraget till Trafikverket &r.
Ar syftet att kollektivtrafikanternas tid ska uppvarderas nar man gor tids-
prognosvarderingar i framtiden, eller &tminstone att alla resenérers tid var-
deras lika sa att tiden ar lika viktig for den som reser med buss eller tag
som for den som reser med bil? Vad &r annars syftet med uppdraget? Jag
maste fraga det, for jag forstar inte fullt ut det uppdrag som Trafikverket
har fatt av ministern.
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Anf. 126 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag uppskattar engagemanget nar det géller de olika un-
derlag som Trafikverket har i uppdrag att utveckla och tillampa nér de i
sitt arbete tar fram underlag for stéllningstagande i nationell plan. Detta &r
inte de enda underlagen. Det tas fram en méangd olika underlag fér de be-
slut vi ska ta i nationell infrastrukturplanering.

Jens Holm skriver sjélv i sin fréga till mig: "Hade politikerna strikt foljt
Trafikverkets prognoser hade viktiga jarnvagsprojekt som Citybanan i
Stockholm, Citytunneln i Malmd, Vastlanken i Goéteborg, Norrbotniaban-
an eller utbyggnaden av tunnelbanan i Stockholm 6ver huvud taget inte
blivit av.” Detta &ar korrekt.

Hade vi haft en modell i Sverige ddr berdkningar av nettonuvérdeskvo-
ten eller samhéllsekonomiska bedémningar ensamma varit underlag hade
vi naturligtvis kunnat anvénda ett Excelark och med matematiska metoder
rékna ut vilken som &r den viktigaste och bésta infrastrukturinvesteringen.
Sa fungerar inte verkligheten.

Verkligheten &r att vi sammanvager en mangd olika underlag som av-
ser bade effektivitets- och lénsamhetskalkyler med de klimatpolitiska och
socioekonomiska mal vi har och, for den delen, genusaspekter, samt med
utvecklingsmal och, for att vara riktigt tydlig, de politiska visioner och
idéer vi har om hur samhéllet ska utvecklas.

Jag tror att det &r viktigt att konstatera att myndigheten med vetenskap-
lig expertis, internationell jamforelse och rétt faktaunderlag ska kunna re-
dovisa olika statistiska matt pa varderingar av de olika infrastrukturalter-
nativen. Detta ska naturligtvis — det &r helt och hallet sjalvklart — vara re-
levant och inte kunna ifragasattas. Har har Trafikverket ett viktigt arbete
att sékerstalla att det ar rétt berdkningsmodeller, kunna beméta kritik som
finns i vetenskapssamhéllet och utveckla modellerna. Men med detta sagt
ar det ocksa viktigt att konstatera att politikens uppgift ar att sasmmanvéga
de olika underlagen for att sedan kunna ta stallning.

Jag kan konstatera att flera av de infrastrukturprojekt som varit avgo-
rande i Sveriges historia inte, med de kalkyler som tillampas, hade blivit
av om man enbart hade litat till kalkylerna. Det &r har politiken kommer
in, liksom andra underlag, som kompletterar nettonuvérdeskvoten och ger
andra perspektiv. Framdver kommer inte minst klimataspekten tillsam-
mans med socioekonomiska aspekter att ha stor betydelse.

Detta har jag ocksa varit tydlig med som infrastrukturminister, for att
inte reproducera tidigare generationers misstag och for att jag som social-
demokrat och foretradare for den har regeringen tycker att det &r viktigt att
vi i transportplaneringen framover ocksé beaktar flera andra aspekter nar
vi har att ta stéllning till vilka infrastrukturobjekt som &r de viktigaste. Har
tror jag inte att avstandet mellan Jens Holm och mig &r sa stort. Vi har nog
ungefar likartade uppfattningar om vad som &r ratt vég att ga.

Déremot &r det inte statsradets eller regeringens uppgift att reglera eller
tala om exakt vilka berédkningsmodeller Trafikverket ska vélja att ha. Vi &r
dock tydliga med att Trafikverket ska ha modeller som &r relevanta och
vetenskapligt beprévade. Man har ocksa ett ansvar att metodutveckla sa
att man foljer den senaste forskningen nér man sedan valjer att férorda
eller berékna och ge underlag for kommande beslut.



Anf. 127 JENS HOLM (V):

Fru talman! Visst har Trafikverket i uppdrag att kontinuerligt utveckla
sina modeller. Men nagonstans sander vi politiker anda en signal till vara
myndigheter nédr det galler inom vilken ram vi vill att de ska géra sina
modeller och helt enkelt vilka mal de ska ha for de planer som tas fram.

Det &r ju precis detta som regleringsbrevet handlar om. Jag frdgade om
punkt 15 i regleringsbrevet, som ministern hanvisar till. Kommer uppdra-
get till Trafikverket att innebéra att Trafikverket kommer att ta storre han-
syn till vara mal p& milj6- och klimatomradet? Ar det detta som &r syftet
med uppdraget i punkt 15 i regleringsbrevet? Det vore valdigt bra att fa
klarhet om vad intentionen fran ministern ar med uppdraget i reglerings-
brevet.

Jag ser en annan problematik i de tidsvérderingskalkyler som Trafik-
verket gor. Dar varderas en forlorad tidsenhet olika beroende pa vilket
transportslag man reser med. En férlorad timme med bil kostar helt enkelt
mycket mer an en foérlorad timme med kollektivtrafik.

Vi vet ocksé att man och héginkomsttagare ar Gverrepresenterade nar
det galler bilresor medan kvinnor, laginkomsttagare, barn och pensionarer
reser mer kollektivt.

Vi vill ha ett jamlikt och jamstéllt transportsystem som ett tydligt poli-
tiskt mal. Men nér vi da har prognoser och tidsvarderingskalkyler som
uppvarderar det manliga resandet pa bekostnad av det kvinnliga — jag
hardrar det lite, men man reser mer med egen hil och kvinnor mer med
kollektivtrafik — undervarderar vi kollektivtrafiken i berdkningarna. Hur
rimmar detta med att vi vill uppna ett jamstallt transportsystem? Anser inte
ministern att de varderingar som ligger till grund for framtida beslut blir
ett problem? Forsvarar de inte uppnaendet av ett jamstallt transportsy-
stem?

Fore 2012 vérderade man all tid lika, savitt jag forstar. En forlorad
timme med bil véarderades likadant som en forlorad timme med kollektiv-
trafik. Men 2012 gick man Over till ett system dar man kraftigt uppvarderar
en forlorad timme med bil. Varfor gjorde man pa det sattet?

| andra lander har man inte detta system, alltsa att man varderar tid
olika beroende pa transportslag. Varfor gor vi sa i Sverige? Varfor har vi
ett system dér det varderas mycket hogre att resa med egen bil &n att resa
kollektivt? Och ar ministern beredd att agera for att andra pa tidsvérde-
ringssystemet?

Anf. 128 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tycker att flera av Jens Holms fragor ar utmérkta att
stélla nar nu myndigheten har bjudits in till trafikutskottet. Det handlar om
de exakta berdkningsmodellerna och om hur man varderar de olika tids-
faktorerna. Det &r naturligtvis viktigt for utskottets ledamoter att fa svar pa
de fragorna.

Jag utgér fran det som ar regeringens direktiv, namligen att Trafikver-
ket ska séakerstalla att vi kan na de transportpolitiska malen. Vi ar valdigt
tydliga med att klimatmalen ocksd ska nds framover. Det innebar inte
minst det uppdrag som jag refererade till i svaret. Dar ges Trafikverket
tydliga direktiv att framover ta detta i beaktande.

Sedan ska berdkningsmodellerna naturligtvis standigt férandras. Tra-
fikverket har ocksa i uppdrag att utveckla metoder for att ratt kunna be-
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déma och utveckla de berdkningsmodeller man har som underlag. Men jag
vill anda understryka att detta ar ett av de manga underlag som finns, vid
sidan av valdigt manga andra, infor de stallningstaganden som vi sedan
gor politiskt.

Som bade jag sjalv och Jens Holms interpellation refererade till &r ut-
gangspunkten inte att man enbart ska utgé fran de olika nettonuvardeskvo-
terna eller de samhéllsekonomiska kalkylerna, utan det finns ocksé andra
bevekelsegrunder, inte minst klimatet men ocksa krav pa tillganglighet,
som ar avgdrande for det som sedan blir politiska beslut.

Jens Holm refererade till vad jag vid nagot tidigare tillfalle har sagt —
och jag menar det verkligen — om att vi inte kan planera infrastrukturen
utifran man och bilar. Det ma ha gjorts tidigare, men den tiden ar forbi. Vi
maste ha en transportpolitik som tar socioekonomisk hansyn och ocksa tar
genusaspekten i beaktande, sa att det blir lika forutsattningar och béttre
och mer réttvisa forutsattningar for mobilitet i hela Sverige. Det &r en tuff
utmaning, for det inrymmer en hel del malkonflikter nar vi samtidigt ska
stélla om transportsektorn och gora de investeringar som klimatpolitiskt ar
ratt och anda sakerstilla att vi 6kar tillgangligheten bade pé landsbygden
och i utpraglad storstad. Har behdver vi arbeta tillsammans politiskt pa
kommunal, regional och nationell niva med att utveckla styrmodeller och
prioritera ratt investeringar for den omstallning vi star infor.

Jag uppskattar att trafikutskottet bjuder in Trafikverket for att titta pa
sjalva berakningsmodellerna. Men jag vill anda understryka att det inte ar
de exakta modellerna eller berdkningarna som avgér de grundlaggande po-
litiska besluten. Det &r ett av de underlag som finns for ett stallningstag-
ande.

Ett annat underlag ar de énskemal och prioriteringar som finns fran
regionernas sida. Dér talar man till exempel om vad man anser vara den
viktigaste satsningen for att regionens arbetsmarknad ska forstoras. Det
kan handla om att man langs Norrbotniabanans strackning ska f& mojlighet
att utveckla basindustrin eller besoksnaringen och vidga arbetsmarknads-
pendlingen langs Norrlandskusten.

Enligt en del kalkyler ar Norrbotniabanan inte Iénsam. Det aterstar att
se nar den finns pa plats om trafikméangden okar. Det har ju vid flera till-
fallen visat sig att trafikarbetet &r vasentligt stérre &n man tidigare berdknat
och att fler véljer att aka med det alternativet. Detta maste ligga i grund-
forutséttningarna ndr vi sedan fattar politiska beslut.

Ja, Trafikverket har i uppdrag att ha basta mojliga kalkylmodeller, att
utveckla dem, att se till att metoderna ar relevanta och att jamféra med hur
andra lander gor och med internationell forskning. Men det &r vi som ar
fortroendevalda i regering och riksdag som till syvende och sist fattar be-
slut om infrastrukturinvesteringarna. Det ansvaret ska ingen ta ifran oss.

Anf. 129 JENS HOLM (V):

Fru talman! L&t mig vara valdigt tydlig och ge ett konkret exempel pé
varfor underlagen &r valdigt viktiga och faktiskt paverkar politiska beslut.
Fore 2012, da Trafikverket raknade tiden per transportslag lika, hade mo-
torvagsbygget Forbifart Stockholm en valdigt dalig nettonuvardeskvot —
det var i praktiken inte ett samhéllsekonomiskt l6nsamt projekt. Men 2012
gjordes berakningsmodellen om, sa att tiden i hil kraftigt uppvarderades
pa bekostnad av kollektivtrafiken. Som i ett trollslag blev Forbifart Stock-



holm samhéllsekonomiskt I6nsam och fick en helt annan nettonuvérdes-
kvot.

Detta ar ett konkret exempel pa att dessa kalkyler sjalvklart har valdigt
stor politisk betydelse. Tack och lov &r de inte det enda underlag som finns,
men jag skulle séga att det kanske ar det viktigaste underlag som finns da
politiska beslut fattas.

Jag forstar inte varfor vi ska rakna en forlorad timme som mycket mer
vard i egen bil an nar man reser kollektivt. Man gor inte sa i andra lander.
Varfor ska vi gora det har? Och varfor ska vi vardera mans tid mer an
kvinnors tid om vi jamfor resande med bil och kollektivtrafik? Har tycker
jag inte riktigt att jag har fatt tydliga svar av ministern.

Jag ser fram emot det uppdrag som ministern har gett till Trafikverket.
Om bara drygt en vecka ska Trafikverket férhoppningsvis redovisa nya
kalkyler, dar miljé och klimat uppvérderas. Jag hoppas verkligen att vi kan
fa en planering som styr utifran vara miljo- och klimatmal och andra vik-
tiga mal i stallet for att baseras pa& prognoser utifran okat bilresande.

Jag tackar for den hér debatten.

Anf. 130 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Det &r alldeles riktigt. Utgangspunkten for regeringen 4r,
som jag har sagt tidigare, de transportpolitiska malen, den klimatomstall-
ning vi star infor och de tydliga uppdrag till Trafikverket som jag har re-
fererat till. Trafikverket har ocksa att standigt utvardera och forandra be-
rakningsmodeller utifran det som ska vara vetenskapligt relevant och som
&r effektivt och internationellt validerat, skulle man kunna séga.

Jag noterar att Jens Holm véljer argumenten nér de passar bast. Uppen-
barligen var de kalkylerna helt avgérande for beslutet om Forbifart Stock-
holm, men samma kalkyler Iag till grund for det beslut som innebar att vi
tog med Norrbotniabanan i nationell plan och andra investeringar. Jag
tycker att det i sig visar att det i grunden inte enbart &r ett beslutsunderlag
som avgor, utan det & en sammanvéagd bedémning.

Det &r det politik handlar om: att géra en sammanvégd bedémning ut-
ifran flera olika underlag av vad som faktiskt &r bast for landets utveckling.
Det handlar om att halla ihop landet, fullfolja de transportpolitiska malen
och klara klimatomstéllningen. Det kommer att vara en helt avgorande
faktor nar vi ser pa framtida infrastruktursatsningar tillsammans med so-
cioekonomiska aspekter och genusaspekter. Detta land maste kunna halla
ihop, och vi maste inse att det finns skal att utveckla mobiliteten och ror-
ligheten i hela landet.

Jag tror inte att min politiska mélséttning skiljer sig avsevart fran Jens
Holms i denna fréga. Lét oss da i stéllet se till att gemensamt fora en dis-
kussion sd att fler aktorer inser att infrastrukturen beh6ver utvecklas, inte
minst utifrdn malet att Sverige ska bli varldens forsta fossilfria valfards-
land! LAt oss bli fossilfria, inte bara i storstdderna utan i hela landet! Det
handlar om att det blir ratt investeringar i Vasterbottens inland och i Sma-
land, som jag kommer ifran.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.
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§ 20 Bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:
Propositioner
2019/20:84 Forbattringar for barn inom den psykiatriska tvangsvarden
2019/20:85 Okat skydd for sjomans anstillning vid sjéroveri eller vapnat
ran mot fartyg
2019/20:87 Inget grundavdrag vid bestdimmande av brottsskadeersattning

Redogorelser

2019/20:Europoll Redogorelse for verksamheten inom den gemensamma
parlamentariska kontrollgruppen for Europol och den svenska delega-
tionens arbete under 2019

2019/20:RJ1 Stiftelsen Riksbankens Jubileumsfonds arsredovisning 2019

Motioner

med anledning av skr. 2019/20:73 Riksrevisionens rapport om stéd till
start av naringsverksamhet — langsiktiga effekter och Arbetsfor-
medlingens arbetssatt

2019/20:3500 av Mats Green m.fl. (M, KD)

med anledning av skr. 2019/20:76 Riksrevisionens rapport om Konkur-
rensverkets tillsyn

2019/20:3496 av Mattias Béackstrom Johansson m.fl. (SD)

2019/20:3497 av Per Schéldberg m.fl. (C)

2019/20:3498 av Lars Hjélmered m.fl. (M)

2019/20:3499 av Camilla Brodin m.fl. (KD)

2019/20:3501 av Arman Teimouri m.fl. (L)

med anledning av framst. 2019/20:RB4 Medgivande for Riksbanken att
delta i Internationella Valutafondens (IMF) finansieringsldsning

2019/20:3495 av Oscar Sjostedt m.fl. (SD)

§ 21 Anmadlan om interpellationer
Féljande interpellationer hade framstéllts:

den 21 februari

2019/20:356 Ungdomsran och férakt mot svenskar

av Tobias Andersson (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

den 24 februari

2019/20:357 Regionala flygplatsers betydelse for Sveriges beredskap

av Alexandra Anstrell (M)
till statsradet Mikael Damberg (S)



den 25 februari

2019/20:358 Inlandsbanan

av Per Asling (C)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)
2019/20:359 Avskaffande av krav pa danstillstdnd
av Tobias Andersson (SD)

till statsradet Mikael Damberg (S)

den 26 februari

2019/20:360 Regeringens hantering av Postnord

av Lars Hjéalmered (M)

till ndringsminister Ibrahim Baylan (S)

2019/20:361 Statsbidrag till ideella organisationer inom brottsoffer-
omradet

av Maj Karlsson (V)

till statsrédet Asa Lindhagen (MP)

den 27 februari

2019/20:362 Atgarder mot ungdomsran
av Niklas Wykman (M)
till statsminister Stefan Lofven (S)

den 28 februari

2019/20:363 Konsumentverkets agerande gallande regler vid tobaks-
forsaljning

av Jan Ericson (M)

till statsradet Lena Micko (S)

2019/20:364 Ratt att cykla mot enkelriktat

av Jens Holm (V)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

2019/20:365 Straffrabatt for unga lagévertréadare

av Katja Nyberg (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2019/20:366 Finansministerns uttalande om skattesénkningar
av Jan Ericson (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

den 2 mars
2019/20:367 Prioriteringar mellan olika milj6- och klimatatgarder

av Lars Beckman (M)
till miljo- och klimatminister Isabella Lévin (MP)
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§ 22 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstllts:
den 24 februari

2019/20:1002 Tribunal for 1S-krigare i syriska Kurdistan
av Ludvig Aspling (SD)
till utrikesminister Ann Linde (S)

den 25 februari

2019/20:1003 Ojamlikhet och vantetider i hjart-karlsjukvarden

av Camilla Waltersson Gronvall (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2019/20:1004 Befogenhet for Tullverket att beslagta stéldgods

av Ingemar Kihlstrém (KD)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2019/20:1005 Nedmontering av kraftledning som inte langre anvands
av Mikael Larsson (C)

till statsradet Anders Ygeman (S)

2019/20:1006 Regeringens arbete med regelférenkling och regelfor-
battring

av Lars Hjalmered (M)

till ndringsminister Ibrahim Baylan (S)

2019/20:1007 Genomforande av EU-lagstiftning pa foretagaromradet
av Lars Hjalmered (M)

till n&ringsminister Ibrahim Baylan (S)

2019/20:1008 EU:s direktiv om otillbdrliga handelsmetoder mellan fo-
retag i jordbruks- och livsmedelskedjan

av Lars Hjalmered (M)

till statsradet Jennie Nilsson (S)

2019/20:1009 Fardigstallandet av elledningen Nordbalt

av Lars Hjalmered (M)

till statsradet Anders Ygeman (S)

2019/20:1010 Trafikforordningen och utbildning av utryckningsfo-
rare

av Jessica Thunander (V)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

den 26 februari

2019/20:1011 Akuta sjukvardsproblem

av Karin Ragsjo (V)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2019/20:1012 Skydd av barn och skolpersonal mot islamofobi
av Jamal El-Haj (S)

till utbildningsminister Anna Ekstrom (S)

2019/20:1013 Proposition rorande danstillstand

av Lotta Finstorp (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)



den 27 februari Prot. 2019/20:80
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2019/20:1014 En ny svensk Arktisstrategi

av Hakan Svenneling (V)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2019/20:1015 Upphévande av investeringsavtal

av Jens Holm (V)

till statsradet Hans Dahlgren (S)

2019/20:1016 Konsumentskydd vid kdp av nyproducerade bostads-

ratter

av Angelica Lundberg (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

2019/20:1017 Turkiets ansvar for de syriska flyktingarna

av Hakan Svenneling (V)

till utrikesminister Ann Linde (S)

den 28 februari

2019/20:1018 Forverkande av kriminellas egendom

av Johan Forssell (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2019/20:1019 Tillgangen till wifi pa aldreboenden

av Ulla Andersson (V)

till socialminister Lena Hallengren (S)

den 2 mars

2019/20:1020 Statsl6sa palestiniers situation vid avslag pa asylanso-
kan

av Jamal El-Haj (S)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2019/20:1021 Skyddsrumslagstiftningen

av Alexandra Anstrell (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2019/20:1022 Skrotade utslappsratter

av Betty Malmberg (M)

till miljo- och klimatminister Isabella Lévin (MP)
2019/20:1023 Formas nationella forskningsprogram fér livsmedel
av Betty Malmberg (M)

till statsradet Jennie Nilsson (S)

2019/20:1024 Forskares tillgang till data

av Betty Malmberg (M)

till statsradet Matilda Ernkrans (S)

2019/20:1025 Viltolyckor och trafikarbete

av Anders Akesson (C)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)
2019/20:1026 Hbtg-personers situation i Polen

av Arman Teimouri (L)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2019/20:1027 Humanitart bistand till nordostra Syrien
av Yasmine Posio (V)

till statsradet Peter Eriksson (MP)
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Skriftliga svar pa foljande fragor hade kommit in:

den 24 februari

2019/20:904 Medicinsk cannabis i Sverige

av Markus Wiechel (SD)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2019/20:905 Foraldrars vardnadsrattigheter och barns ratt till god
omsorg

av Mikael Eskilandersson (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2019/20:910 Tryggheten och friheten vid landets LSS-boenden
av Lina Nordquist (L)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2019/20:914 En strategi for séllsynta diagnoser

av Lina Nordquist (L)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2019/20:938 Taiwans inkludering i WHO

av Boriana Aberg (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2019/20:939 Kvinnors ekonomiska oberoende

av Amineh Kakabaveh (-)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2019/20:945 Tvaarsomprovning av assistansersattningen
av Pia Steensland (KD)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2019/20:954 Postnords upphandling av bilar

av Mattias Backstrom Johansson (SD)

till ndringsminister Ibrahim Baylan (S)

den 25 februari

2019/20:955 Oversynen géllande omréden av riksintresse
av Mikael Strandman (SD)
till statsradet Per Bolund (MP)
2019/20:956 Okade resurser till utredningar av arbetsmiljobrott
av Magnus Persson (SD)
till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)
2019/20:957 Utfallet av extratjanster
av Lars Beckman (M)
till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)
2019/20:958 Utrikesfodda kvinnor och Arbetsformedlingen
av Ebba Hermansson (SD)
till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)
2019/20:959 Fabricerad folkbildningsverksamhet
av Jonas Andersson i Linkdping (SD)
till utbildningsminister Anna Ekstrom (S)
2019/20:960 Den forra utrikesministerns uppdrag i FN
av Magdalena Schroder (M)
92 till utrikesminister Ann Linde (S)



2019/20:961 Okad konkurrenskraft for svensk sjofart
av Asa Coenraads (M)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

2019/20:962 Tagforbindelsen mellan Stockholm och Oslo
av Asa Coenraads (M)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

2019/20:963 Hoghastighetstag eller nya stambanor

av Asa Coenraads (M)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

2019/20:964 Mediepluralism

av Matheus Enholm (SD)

till kultur- och demokratiminister Amanda Lind (MP)
2019/20:966 En nationell barncancerstrategi

av Camilla Waltersson Grénvall (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2019/20:967 Krankningar av manskliga rattigheter i Etiopien
av Anders Osterberg (S)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2019/20:968 Strackan Goteborg—Oslo

av Helena Antoni (M)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

2019/20:969 Internationella stoldligor

av Margareta Cederfelt (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2019/20:970 Taiwans inkludering i WHO

av Margareta Cederfelt (M)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2019/20:973 Finansieringen av ett nytt cyberoperationscenter
av Pal Jonson (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2019/20:974 Adoptioner

av Cecilie Tenfjord Toftby (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2019/20:975 Framtidens omvardnad

av Margareta Cederfelt (M)

till statsradet Matilda Ernkrans (S)

2019/20:977 Hatbrott och svensk etnicitet

av Adam Marttinen (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2019/20:979 Satsningen p& miljobilar

av Helena Antoni (M)

till miljo- och klimatminister Isabella Lévin (MP)
2019/20:981 Lansstyrelsernas regeltillampning

av Sten Bergheden (M)

till statsradet Lena Micko (S)

2019/20:982 En modernare adoptionslagstiftning

av Cecilie Tenfjord Toftby (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2019/20:983 Komplettering av remissvar

av Per Sdderlund (SD)

till statsradet Mikael Damberg (S)
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2019/20:984 Straffrabatt for unga

av Johan Forssell (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2019/20:985 Nationella lakemedelslistans genomfdérande
av Camilla Waltersson Grénvall (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2019/20:986 Brister i tillampningen av yrkeskvalifikationsdirektivet
av Lars Plss (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2019/20:987 Inférande av gardsforsaljning

av Asa Coenraads (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2019/20:988 Falska yrkeslegitimationer

av Lars Plss (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2019/20:989 I1S-atervandares brottslighet

av Markus Wiechel (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2019/20:991 Nordisk handlingsplan fér friluftslivet

av Cassandra Sundin (SD)

till kultur- och demokratiminister Amanda Lind (MP)
2019/20:992 Utredningen om faderskap och féraldraskap
av Jon Thorbjoérnson (V)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2019/20:993 Nationellt bibliotekskort

av Lars Mejern Larsson (S)

till kultur- och demokratiminister Amanda Lind (MP)
2019/20:994 Bensinstationer pa landsbygden

av Sten Bergheden (M)

till statsradet Jennie Nilsson (S)

2019/20:997 Lagtolkning av sléjforbud

av Niels Paarup-Petersen (C)

till utbildningsminister Anna Ekstrom (S)

§ 24 Kammaren atskildes kl. 20.22.

Sammantradet leddes
av andre vice talmannen fran dess borjan till och med § 10 anf. 55 (delvis),
av forste talmannen darefter till ajourneringen kl. 15.56,
av andre vice talmannen dérefter till och med § 19 anf. 124 (delvis) och
av tredje vice talmannen darefter till dess slut.

Vid protokollet

JOHAN WELANDER

/Olof Pilo
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