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Motion till riksdagen
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av Jan Lindholm (MP)

Nytt granssnitt underlattar for
tagresenarer

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om nddvéndigheten av att forenkla biljettsystemet genom att
infora en enda kontakt for hela resan.

2. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om yrkespendling.

3. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om orimliga prismodeller.

Bakgrund

Avregleringen av SJ har inneburit att vi idag har ett stort antal entreprenorer
pa Trafikverkets spar. Egentligen dr det ju svenska folkets spar vi talar om
som Trafikverket dr satt att forvalta pa bista satt.

I turistbranschen talas det gdrna om “hela resan”-koncept. For den som av-
ser att ta sig fram pa vara gemensamma spar i Sverige dr det nédstan nédvén-
digt att vinda sig till en resebyra om man vill skaffa sig en dverblick av hela
resan fran start till mal.

Av alla de trafikanordnare som finns i landet for trafik pa spéar ar det fa
som samordnat sina biljettsystem. Biljetter och periodkort fungerar inte for
den som av nagon anledning reser 6ver de grianser trafikutdvarna har satt upp
mellan sina utbud, exempelvis dver lénstrafikomréddesgranser. Tabellsamord-
ningen &r inte heller den bidsta. Vid forseningar hos den ene entreprendren
finns det ingen garanti att resan kan fortsétta till slutmélet med nésta entre-
prendr. Ersdttningsgarantierna ar vid sédana tillféllen helt virdeldsa dven om
forseningen innebir en extra 6vernattning.

Detta retar upp manga resendrer och &r utan tvekan bade opraktiskt och
svart att hantera for den som reser. Att tvd resendrer som sitter bredvid
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varandra kan ha betalat extremt olika for samma resa retar ocksd upp manga
som reser.

Forslag till atgéard

Jag foreslar inte en aterreglering eftersom jag vet att det inte dr politiskt moj-
ligt, &ven om alla fakta talar for att en operator vore det enklaste modellen for
att skapa forutsittningar for att 16sa manga av de problem som finns pa sparen
idag. Men att ta ett initiativ for att skapa en 16sning som innebdr att resenéren
enbart behdver ha en kontakt for hela resan borde vara mojligt att Gverviga
som metod dven for en konservativ och fordndringsovillig regering.

Folket dger ju sparen och borde kunna stélla krav pa att alla som tillats an-
vianda dem samordnar sina tidtabeller och sina biljettsystem. Enklast vore det
naturligtvis med ett statligt 4gt bolag som fungerar som trafikhuvudman for
all spartrafik i landet. Men det bolaget behdver inte kora ett enda tdg utan
enbart dgna sig at resendren och sjilva resan eller om man sa vill systemtén-
kandet, tidtabeller och sjdlva biljettsystemet. Sedan kan sjdlva transportarbetet
formodligen sysselsétta ett stort antal olika entreprendrer och trots det fungera
utmérkt for resendren. Man skulle kunna beskriva det som en avreglering med
ett annat grianssnitt &n det som nu ar fallet.

Det dr ju inget fel med att erkdnna att politiska beslut inte blev som man
ténkt sig, att man utvarderar och justerar nir det behdvs. Forsédljningen av Vin
& Sprit kostar sedan dess det svenska folket minst fem miljarder kronor netto
varje ar pa grund av laga réntor pa statsskulden och uteblivna intékter fran
bolaget. Avregleringen av Apoteket gor att manga numera tvingas till langa
resor till ett flertal sa kallade apotek for att eventuellt hitta den medicin de
behover. Négon garanti for att nagot av apoteken har det man efterfrigar finns
inte. Den fria etableringsritten inom primédrvérden har for ménga inneburit att
avstanden till vard dkat markant och att vardresurser koncentrerats till omra-
den med en betalningsstark befolkning. Friskolereformen som initialt innebar
en mdjlighet till pedagogisk utveckling har fordndrats till ren affirsverksam-
het dér vinst dr det viktigaste. Samtidigt ser vi tyvérr hur friskolor anvédnds for
att forsvara for barn fran olika etniska grupper att motas i vardagen.

De ansvariga borde kunna erkdnna att avregleringen, bolagiseringen och
sonderstyckningen av gamla SJ inte i alla delar blev sa lyckad. Att p& grund
av nagon sorts dumdristig stolthet till varje pris hélla fast vid den struktur som
dé valdes och forsoka lappa pé den ar knappast konstruktivt. Béttre att gora
om, gora bittre ja kanske till och med att gora det bra. For att minimera pro-
blemen for resendren foreslar jag darfor foljande tre atgirder.

En kontakt for hela resan

Det finns ménga exempel pa att reformer inte blir som man tankt sig eller
atminstone till viss del blivit ndgot annat &n vad som var avsikten. Att da vaga
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gé in och fordndra igen borde vara en sak for riksdag och regering att ta an-
svar for.

Resendren har inte sjédlv vare sig tid eller kompetens att kontakta alla de
mojliga operatdrerna som kan komma i fraga for en resa fran A till B och
avgora vilken kombination som &r bade billigast, smidigast och som passar
bast mot de onskemal man har. Det ar déarfor det finns ett utrymme for reseby-
raer.

Om grénssnittet mellan resan och resendren flyttades fran ett antal olika
trafikeringsforetag och kunden till ett grinssnitt, det mellan trafikorganisato-
ren och resendren, skulle manga fordelar uppnaés. Trafikorganisatéren skulle
kunna vara en helt ny spelare, lat oss kalla den for Svenska resor. Svenska
resor skulle ldgga tidtabeller for all kollektivtrafik i landet med mal att alla
nivéer av resandet samordnas. Ingen skall behdva komma till en bytespunkt
for att finna att forbindelsen nyligen avgick enligt tidtabell.

Svenska resor skulle dven sélja biljetter till resendren for hela resan for att
sedan skoéta affarsméssiga uppgorelser med alla de som utfor sjélva trafikar-
betet. Det sistndmnda skulle ndmligen kunna utféras av ménga operatdrer.
Svenska resor skulle da kunna upptrdda som en stark foretradare for alla rese-
ndrer och forhandla fram bra villkor med laga priser. En sadan konstruktion
gor att kunden kan agera som den amator kunden i de flesta fall ar i sin relat-
ion till Svenska resor. Den professionella delen av arbetet, att plocka fram den
resekombination som bést tillfredstéller resendren, hamnar dé i yrkeskunniga
hénder. Sjélvklart skall det utbud som Svenska resor skapar vara tillgéngligt
elektroniskt och latt att leta och bestélla fran. For att inte fastna i detaljer och
konstruktioner sammanfattar jag forslaget som sa att en struktur som innebar
en relation for resendren men som sedan kan tillata ménga utforare pé olika
nivéer bakom ett grinssnitt forenklar for den som skall resa. Forenklat skulle
det kunna bendmnas som inforandet av ett enhetligt biljettsystem.

Mot bakgrund av detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin asikt
att det dr dags att ta ansvar for att ett biljettsystem med en kontakt for hela
resan blir verklighet for resor pa spar i vért land. Om ett sddant biljettsystem
kan omfatta all kollektivtrafik, inklusive dven den pa vég, vore det sjdlvklart
an battre.

Yrkespendling

Periodkort och &rskort dr en gava for yrkespendlaren, praktiskt enkelt och
oftast mycket prisvart. Forutsittningen ar dock att pendlaren bor och arbetar
inom ett sa kallat trafikomradde. Rékar man ha oturen att jobbresan passerar en
grins mellan olika lanstrafikutovare kan det bli stora problem. Man kan
tvingas kdpa tva periodkort och da kan bilen bli ett alternativ. Avsikten med
var trafikpolitik &r ju att forsoka avveckla sa mycket onddigt biladkande som
mdjligt och just jobbpendlingen dr det mycket vardefullt om man kan flytta
fran bil till kollektivtrafik.

Det finns dven yrkesgrupper som inte har sin arbetsplats pa samma stélle
hela tiden utan flyttar runt mer eller mindre. Jag syftar dé inte pd konsulter,
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som reser pa betald arbetstid och pa uppdragsgivarens bekostnad, utan pa
exempelvis okvalificerad arbetskraft som ofta tvingas arbeta korta perioder
hos ett stort antal olika arbetsgivare, exempelvis i servicenéringar.

Det ar inte sjélvklart att arbetsmarknadsregioner for den enskilde samman-
faller med den regionindelning som trafikutbudet erbjuder. Regeringen borde
dérfor ta initiativ till en forhandling mellan samtliga lanstrafikhuvudmén och
trafikutovare om att, frikopplat fran motionens forsta yrkande, infora yrkes-
pendlingskort som inte &r lasta for pendling inom ett trafikomrade. Ett sddant
kort skulle kraftigt 6ka arbetskraftens rorlighet och darmed underlitta foreta-
gens kompetensforsorjning. Nar vél reformen enligt forslaget i punkt ett ar
genomfort 16ser sig med stor sannolikhet det hir problemet automatiskt.

Prisséttning av resor

Den nuvarande lotteriliknande prissittningen for tagresor med SJ ar ett hén
mot hela befolkningen. Den som inte har nigra hinsyn att ta betrdffande nir
resan sker kan resa till en kostnad som understiger en tiondel av kostnaden for
den som tvingas resa pa ofordelaktiga tider. Det kan till och med vara sa att
en resendr i forsta klass som koper sista biljetten fore avgang kan resa till
mindre 4n en tiondel av det som andraklassresendren betalar som fullt pris.

Allt fler véljer att chansa med férhoppning att man ska ha tur att fa en av
de riktigt billiga biljetterna, vilket gor att totalintékten sjunker drastiskt. Vissa
grupper av resendrer vanjer sig vid att det skall vara ndstan dr gratis att resa.
De fa ganger dessa resendrer pd grund av omstidndigheter tvingas kopa en
biljett till fullt pris uppfattar de priset som ett ran.

Manga resendrer véljer bilen eftersom de vet vad brénslet kostar, men
omojligt kan forutse vad tégbiljetten kommer att kosta. Detta att det inte
langre dr mojligt att forutse biljettpriset gor att SJ:s prissittning uppfattas som
ett skdmt.

Regeringen bor darfor anvinda sin makt som dgare till SJ for att ge tydliga
direktiv om att prismodellen méste forédndras sé att det dr forutségbart vad en
resa kostar. Detta bor riksdagen ge regeringen till kidnna.

Stockholm den 4 oktober 2012

Jan Lindholm (MP)
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