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av Lars Hjilmered och Lars-Arne Staxing (M)

Sarskilt regelverk for mindre fartyg
och tillhorande utbildning

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om ett sdrskilt regelverk for mindre fartyg och en tillhdrande utbild-
ning.

Motivering

Varje ar lar sig tusentals ungdomar och vuxna att segla pa gamla segelskutor
och utbildningsfartyg. De foreningar och foretag som driver dessa fartyg
betyder mycket for svenskt batliv. Olyckligtvis dr verksamheten ifragasatt av
en klafingrig och missriktad byrakrati.

I Sverige finns ett flytande kulturarv i form av segelfartyg och andra tradit-
ionellt byggda fartyg. Fartyg och batar kan i Sverige klassas som handelsfar-
tyg, fiskefartyg eller fritidsbat. Ett handelsfartyg kan sedan vara passagerar-
eller lastfartyg och tilldggsklassas som traditionsfartyg. Regelverk for respek-
tive fartygstyp dr anpassad utifrén dess forutsittningar. Kraven for att fram-
fora en fritidsbat dr ganska modest medan krav omviént dr vdsentligt hdgre for
att fa framfora ett handelsfartyg. Detta ar rimligt. Att verka for att vérna sjo-
sakerhet och sjovett ar ritt vag att ga.

Problemen traditionsfartygen nu mdter dr att internationella regler tillim-
pas sé att en gammal segelskuta klassas som ett handelsfartyg och ddrmed
maéste uppfylla alla de krav som stills pé ett sddant. For en oceangdende olje-
tanker dr reglerna rimliga och litta att uppfylla. Daremot &r det svért eller
omdjligt att klara reglerna for en forening vars verksamhet bygger pa ideella
krafter. De privata foretagen far problem med reglerna da de anvénder “van-
liga fritidsbatar”. Da utbildning sker ombord ska en sadan bét helt plotsligt
uppfylla regler som for ett stort containerfartyg. Det dr oftast omdjligt att leva
upp till.



Fel! Okint namn pa

Syftet med de svenska reglerna &r att frimja sjosdkerhet. Staten riskerar att
rycka undan mattan for traditions- och utbildningsfartyg. Man siktar hogt,
omdjliggor verksamheten och far en sémre sjosékerhet i praktiken.

Problemen gar att 16sa enkelt och med god sjosékerhet. Exempelvis har
England, som verkar under samma internationella regler, skapat en sirskild
fartygsklass for utbildningsfartyg, stora privata batar och gamla segelskutor.
Reglerna ér hardare dn for en liten privat bat, men samtidigt mildare &n for
handelssjofarten. Engelsménnen har ocksd skapat en sidrskild utbildning,
Yacht Master, som ger behorighet att framfora fartygen och som ér internat-
ionellt gangbar. Med engelska regler hade inte skutforeningar och foretag
suttit i den rdvsax man gor idag. En utbildning liknande denna skulle kunna
inforas i Sverige.

Regeringen har under det sista aret fattat avgérande och bra beslut for trad-
itionsfartyg. Regeringen har gett Transportstyrelsen i uppdrag att senast den
30 december 2010 aterkomma till regeringen med forslag till nya regler for
traditionsfartyg. Ett naturligt nista steg bor vara att ett kommande vél avvégt
forslag kompletteras med en utredning om lamplig utbildning. Regeringen bor
darfor se 6ver mojligheten att arbeta vidare i denna riktning. Om en fordnd-
ring kommer till stand kan atskilliga ungdomar och vuxna léra sig segla pa
segelskutor och utbildningsfartyg ocksé i framtiden.

Stockholm den 19 oktober 2010

Lars Hjdlmered (M) Lars-Arne Staxding (M)
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