Trafikutskottets betankande
2005/06:TU1

Utgiftsomrdde 22 Kommunikationer

Sammanfattning

I detta betinkande behandlar utskottet regeringens forslag i budgetproposi-
tionen for 2006 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer (prop. 2005/06:
1). Vidare behandlas motioner fran Moderata samlingspartiet, Folkpartiet
liberalerna, Kristdemokraterna och Centerpartiet om alternativa anslagsbe-
rakningar. I samband med anslagsberdkningen till trafikens infrastruktur
behandlas dven ett stort antal motionsforslag om upprustning och utbygg-
nad av olika végar och jdrnvégar i landet och satsningar i vissa regioner.

Till betinkandet har fogats fyra reservationer (m, fp, kd, c¢) och sju sér-
skilda yttranden (s, m, fp, kd, v, ¢).

Mal och resultat

Utskottet anser att riksdagen bor godkénna vad som anforts om en fortsatt
utveckling av mal- och resultatfragor for de tva politikomrddena inom
utgiftsomrédet, dvs. politikomride Transportpolitik samt politikomrade IT,
elektronisk kommunikation och post. Det innebidr bl.a. att en utveckling
bor ske av mal- och resultatindikatorer, 6kad tydlighet i resultatredovis-
ningen samt jimforelser ver tid och med andra linder. Utskottet forutsét-
ter att dessa redovisade utgangspunkter och fragestdllningar uppmaérksam-
mas och beaktas inom ramen for den fortsatta utvecklingen av maél- och
resultatstyrningen.

Utskottet konstaterar att ett omfattande utredningsarbete nyligen har
avslutats inom transportomradet och vilkomnar den av regeringen under
innevarande riksmote aviserade transportpolitiska propositionen. I avvaktan
pé regeringens forslag dr utskottet inte nu berett att ompréva de grundlag-
gande utgéngspunkterna for géllande transportpolitik.

Nar det giller politikomradet IT, elektronisk kommunikation och post
hénvisas bl.a. till utskottets forestdende behandling av regeringens IT-poli-
tiska proposition (prop. 2004/05:175) Fran IT-politik for samhillet till
politik for IT-samhéllet.
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I tre separata reservationer har Moderata samlingspartiet, Folkpartiet libera-
lerna samt Kristdemokraterna forordat en foréndrad inriktning av transport-
politiken.

Anslagsfragor

Riksdagen har den 23 november 2005 beslutat i enlighet med regeringens
forslag till ram for utgiftsomrade 22 Kommunikationer. Ramen omfattar
drygt 31,5 miljarder kronor for budgetiret 2006.

Utskottet foreslar att riksdagen godkénner regeringens forslag om hur
detta belopp bor fordelas pa olika &ndamal inom utgiftsomradet. Det inne-
bér 30,8 miljarder kronor till politikomrdde Transportpolitik och 0,7 miljar-
der kronor till politikomrade IT, elektronisk kommunikation och post.

Merparten av anslagen, ca 27,5 miljarder kronor gér till byggande och
underhall av végar och jarnvédgar. Enligt utskottets bedémning kommer de
foreslagna nivéerna att mdjliggora ett snabbt genomférande av de ange-
lagna investeringar som utpekats i jirnvagsplanerna. Dirmed tas ytterligare
ett steg i omstillningen till ett ldngsiktigt hallbart transportsystem. Aven
inom vigomradet kommer viktiga investeringar i det nationella vignétet
att kunna genomforas.

Utskottet foreslar att 893 miljoner kronor anvisas till Rikstrafiken. Ansla-
get bekostar bla. statens upphandling av interregional persontrafik pa
jarnvég, viss flygtrafik i Norrlands inland och transportstod for farjetrafi-
ken till Gotland.

Riksdagen foreslas dven anvisa 130 miljoner kronor i syfte att trygga
funktionshindrades behov av telekommunikationer och posttjénster. For att
upprétthdlla grundldggande kassaservice i hela landet foreslds riksdagen
avsitta 400 miljoner kronor till Posten AB.

Moderata samlingspartiet, Folkpartiet liberalerna, Kristdemokraterna och
Centerpartiet har avgivit budgetalternativ som redovisas i de sérskilda ytt-
randena 2—4 och 6. Gemensamt for partiernas forslag 4r en hojning av den
totala utgiftsramen som varierar frdn 275 miljoner kronor for Kristdemokra-
terna till 3 524 miljoner kronor for Moderata samlingspartiet samt att den
storre delen av de okade resurserna foreslds anvéndas for atgérder i vagin-
frastrukturen.

Ekonomiska mal m.m.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om ekonomiska mal, finansiella
befogenheter och investeringsplan for affdrsverket Statens jarnvégar, Luft-
fartsverket och Sjofartsverket. Luftfartsverkets investeringsplan kommer att
vara nagot mindre dn foregdende tredrsplan medan Sjofartsverkets investe-
ringsplan far en 6kad omfattning.



Sérskilda infrastrukturatgérder

I betidnkandet behandlas ett stort antal motionsyrkanden som berdr framst
upprustning och utbyggnad antingen i form av sérskilda utpekade vigar
och jarnvégar eller i form av satsningar i vissa regioner. Utskottet under-
stryker att motionsforslagen visar pa ett starkt engagemang for en angeld-
gen upprustning och utbyggnad av infrastrukturen i landets olika delar.
Utskottet konstaterar vidare att manga angeldgna projekt nu kan forverkli-
gas genom den historiskt sett mycket omfattande planeringsram som riks-
dagen tidigare lagt fast for att vidmakthalla och utveckla landets vdg- och
jérnvégssystem.

Enligt den rollférdelning som riksdagen faststdllt genom det transportpo-
litiska beslutet &r 1998 bor riksdagens roll dock i forsta hand vara att ange
overgripande mal och riktlinjer for planeringen, faststélla finansiella ramar,
sdkerstdlla en god kontroll av statens finanser och skapa forutsittningar for
en effektiv organisation for att forvalta avsatta resurser. Enligt utskottet
betyder det att vilka &tgérder som skall genomforas och nir de skall ske
frimst bor bestimmas inom ramen for trafikverkens och lédnens langsiktiga
planering med utgéngspunkt i de beslut som ldggs fast av regering och
riksdag. Berdrda motionsforslag avstyrks foljaktligen.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Mal- och resultatfragor for politikomradet Transportpolitik
Riksdagen godkénner vad utskottet anfort. Ddrmed avslar riksdagen
motionerna 2005/06:T559 yrkande 6, 2005/06:T604 yrkandena 1 och
2 samt 2005/06:T608 yrkande 1.
Reservation 1 (m)
Reservation 2 (fp)
Reservation 3 (kd)

Inspektionsverksamhet
Riksdagen avsldr motionerna 2005/06:T609 yrkande 16 och 2005/06:
T611 yrkande 2.

Mal- och resultatfragor for politikomradet IT, elektronisk
komunikation och post
Riksdagen godkénner vad utskottet anfort.

Anslagsfragor inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
Riksdagen

a) godkdnner att regeringen for 2006 far besluta om en ldneram i
Riksgidldskontoret om hogst 19 000 000 000 kr for Vigverket for
investering i nértid, E 6 Svinesundsforbindelsen, prioriterade vagpro-
jekt och omfinansiering av de s.k. storstadspaketen i Stockholm och
Goteborg m.m.,

b) bemyndigar regeringen att under 2006 for ramanslaget 36:2 Vig-
hallning och statsbidrag inga ekonomiska forpliktelser som inklusive
tidigare gjorda dtaganden medfor utgifter pd hogst 54 000 000 000
kr efter 2006,

¢) godkanner att regeringen for 2006 far besluta om en ldneram i
Riksgédldskontoret om hogst 16 300 000 000 kr for Banverket for
investeringar i eldriftsanldggningar och prioriterade jarnvégsprojekt
m.m.,

d) godkédnner att regeringen for 2006 far besluta om en ldneram i
Riksgéldskontoret om hdgst 12 500 000 000 kr till Botniabanan AB
for fortsatt utbyggnad av Botniabanan,

e) bemyndigar regeringen att under 2006 for ramanslaget 36:4 Ban-
verket: Banhallning och sektorsuppgifter ingd ekonomiska forpliktel-
ser som inklusive tidigare gjorda ataganden medfor utgifter pa hogst
28 000 000 000 kr efter 2006,

f) bemyndigar regeringen att under 2006 for Botniabanan inga eko-
nomiska forpliktelser som inklusive tidigare gjorda ataganden med-
for utgifter pa hogst 25 000 000 000 kr efter 2006,



UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

g) bemyndigar regeringen att under 2006 for ramanslaget 36:12
Rikstrafiken: Trafikupphandling ingd ekonomiska forpliktelser i sam-
band med upphandling av transportpolitiskt motiverad interregional
kollektivtrafik som inklusive tidigare gjorda &taganden medfor utgif-
ter om hdgst 4 350 000 000 kr under perioden 20072014,

h) bemyndigar regeringen att under 2006 for ramanslaget 37:2 Ersitt-
ning for sirskilda tjanster till funktionshindrade ingd ekonomiska
forpliktelser som inklusive tidigare gjorda ataganden medfor utgifter
pé hogst 180 000 000 kr under perioden 2007-2010 och

i) for budgetaret 2006 anvisar anslagen under utgiftsomrade 22 Kom-
munikationer i enlighet med regeringens forslag i bilaga 1.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2005/06:1 utgiftsomrade 22
punkterna 1, 2, 4-7 och 19-21 samt avslar motionerna 2005/06:
T559 yrkande 39, 2005/06:T602, 2005/06:T604 yrkande 3 och
2005/06:T608 yrkandena 4 och 18.

Rekryteringslots Dalarna

Riksdagen godkdnner vad regeringen foresldr om deltagande i Rekry-
teringslots Dalarna. Dérmed bifaller riksdagen proposition 2005/06:1
utgiftsomrade 22 punkt 3.

Affirsverket Statens jarnvigar

Riksdagen

a) godkdnner de ekonomiska malen for Statens jarnvigar och bemyn-
digar regeringen att for 2006 ge Statens jérnvégar finansiella befo-
genheter i enlighet med vad regeringen forordar och

b) godkénner forslaget till investeringsplan for Statens jarnvégar for
perioden 2006-2008.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2005/06:1 utgiftsomrade 22
punkterna 8 och 9.

Sjofartsverket

Riksdagen

a) godkédnner de ekonomiska mélen for Sjofartsverket och foreslagen
prisrestriktion och bemyndigar regeringen att faststélla utdelning och
skattemotsvarighet for Sjofartsverket i enlighet med vad regeringen
forordar,

b) bemyndigar regeringen att for 2006 ge Sjofartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar och

c) godkénner forslaget till investeringsplan for Sjofartsverket for
perioden 2006-2008.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2005/06:1 utgiftsomrade 22
punkterna 10-12.

Handelsflottans kultur- och fritidsrad
Riksdagen godkénner
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10.

11.

a) att hogst 19 500 000 kr av inflytande farledsavgifter for 2006 far

lamnas i bidrag till Handelsflottans kultur- och fritidsrad,

b) regeringens forslag till fordndringar av sjoméns vélfirdsverksam-

het samt forslagen till forandringar av verksamhetens organisation

och finansiering.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2005/06:1 utgiftsomrade 22

punkterna 13 och 14 samt avslar motion 2004/05:T464 yrkande 17.
Reservation 4 (m)

Kostnader med anledning av M/S Estonias forlisning
Riksdagen godkénner att de medel som avsatts for kostnader i sam-
band med M/S Estonias forlisning under 2006 skall kunna anvéndas
for kostnader foranledda av utredningar och &dtgdrder med anknyt-
ning till M/S Estonias forlisning enligt vad regeringen foreslar.
Dérmed bifaller riksdagen proposition 2005/06:1 utgiftsomrade 22
punkt 15.

Luftfartsverket

Riksdagen

a) godkdnner de ekonomiska mélen for Luftfartsverket och foresla-
gen prisrestriktion och bemyndigar regeringen att faststélla utdelning
och skattemotsvarighet for Luftfartsverket i enlighet med vad reger-
ingen forordar,

b) bemyndigar regeringen att for 2006 ge Luftfartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar och

c) godkédnner forslaget till investeringsplan for Luftfartsverket for
perioden 2006-2008.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2005/06:1 utgiftsomrade 22
punkterna 16—18.

Sarskilda infrastrukturatgéirder

Riksdagen avslar motionerna 2004/05:N11 yrkande 13, 2005/06:
T201 yrkandena 1 och 2, 2005/06:T207, 2005/06:T209, 2005/06:
T210 yrkandena 1 och 2, 2005/06:T212 yrkandena 3-6, 2005/06:
T213, 2005/06:T214 yrkande 1, 2005/06:T215, 2005/06:T217,
2005/06:T222, 2005/06:T223, 2005/06:T226, 2005/06:T228 yrkande-
na 1 och 2, 2005/06:T234, 2005/06:T236 yrkandena 1 och 2, 2005/06:
T238, 2005/06:T252, 2005/06:T253, 2005/06:T254, 2005/06:T255,
2005/06:T258, 2005/06:T261 yrkandena 1 och 2, 2005/06:T266 yr-
kandena 1-3, 2005/06:T270 yrkandena 1-4, 2005/06:T271, 2005/06:
T277, 2005/06:T278, 2005/06:T279 yrkandena 1-8, 2005/06:T282,
2005/06:T283, 2005/06:T284, 2005/06:T289 yrkandena 1 och 2,
2005/06:T295, 2005/06:T299 yrkande 2, 2005/06:T303, 2005/06:
T307, 2005/06:T315, 2005/06:T316, 2005/06:T317, 2005/06:T320 yr-
kande 1, 2005/06:T321 yrkandena 1-3, 2005/06:T323, 2005/06:T326
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yrkandena 1-3, 2005/06:T327, 2005/06:T332 yrkandena 1, 3, 4 och
8, 2005/06:T333, 2005/06:T334 yrkandena 1-13, 2005/06:T340 yr-
kandena 1 och 2, 2005/06:T341, 2005/06:T343, 2005/06:T345 yrkan-
dena 1 och 2, 2005/06:T349, 2005/06:T351, 2005/06:T352, 2005/06:
T353 yrkandena 1-4, 2005/06:T354, 2005/06:T355, 2005/06:T358,
2005/06:T362, 2005/06:T363, 2005/06:T365, 2005/06:T369, 2005/06:
T375 yrkandena 1-3, 2005/06:T383, 2005/06:T385 yrkandena 1 och
2, 2005/06:T387 yrkandena 1-3, 2005/06:T391, 2005/06:T392,
2005/06:T393 yrkande 1, 2005/06:T396, 2005/06:T400, 2005/06:
T401 yrkandena 1 och 2, 2005/06:T402, 2005/06:T405, 2005/06:
T407, 2005/06:T410, 2005/06:T411, 2005/06:T412 yrkandena 1-3,
2005/06:T413 yrkandena 1 och 2, 2005/06:T416 yrkandena 1 och 2,
2005/06:T419, 2005/06:T421, 2005/06:T434, 2005/06:T436, 2005/06:
T437 yrkande 2, 2005/06:T438 yrkandena 1 och 2, 2005/06:T441
yrkandena 1 och 2, 2005/06:T443 yrkandena 2-5, 2005/06:T457,
2005/06:T460, 2005/06:T461 yrkandena 1 och 2, 2005/06:T465,
2005/06:T467, 2005/06:T468, 2005/06:T469 yrkandena 1 och 2,
2005/06:T470, 2005/06:T480, 2005/06:T481, 2005/06:T482 yrkande
2, 2005/06:T483, 2005/06:T485, 2005/06:T490 yrkandena 1-7,
2005/06:T496 yrkande 1, 2005/06:T497 yrkande 9, 2005/06:T498 yr-
kandena 1 och 9-11, 2005/06:T499 yrkande 2, 2005/06:T502 yrkan-
dena 1-3, 2005/06:T504, 2005/06:T507, 2005/06:T516, 2005/06:
T519, 2005/06:T520, 2005/06:T522, 2005/06:T523, 2005/06:T524,
2005/06:T527, 2005/06:T530, 2005/06:T531, 2005/06:T534, 2005/06:
T535, 2005/06:T537, 2005/06:T539, 2005/06:T540, 2005/06:T547,
2005/06:T548 yrkandena 1, 3 och 4, 2005/06:T550, 2005/06:T551,
2005/06:T553, 2005/06:T555, 2005/06:T556, 2005/06:T559 yrkande-
na 22 och 23, 2005/06:T561 yrkandena 3 och 4, 2005/06:T567
yrkandena 1 och 2, 2005/06:T570, 2005/06:T571, 2005/06:T574,
2005/06:T588, 2005/06:T589, 2005/06:T601, 2005/06:T603 yrkande-
na 1-5 och 7, 2005/06:T606, 2005/06:T608 yrkandena 8 och 9,
2005/06:MJ350 yrkande 3, 2005/06:MJ439 yrkandena 9-11, 2005/06:
N243 yrkandena 3, 4 och 14, 2005/06:N245 yrkande 2, 2005/06:
N302 yrkande 7, 2005/06:N304 yrkande 8, 2005/06:N380 yrkande 4,
2005/06:N382 yrkande 7, 2005/06:N438 yrkandena 8-11, 2005/06:
N443 yrkandena 8-29 och 2005/06:N474 yrkandena 7-11.

Stockholm den 24 november 2005

Pa trafikutskottets vagnar

Claes Roxbergh
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Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Claes Roxbergh (mp), Carina
Moberg (s), Elizabeth Nystréom (m)', Jarl Lander (s), Erling Bager (fp)?,
Hans Stenberg (s), Krister Ornfjéider (s), Johnny Gylling (kd)3, Jan-Evert
Rédhstrém (m)*, Runar Patriksson (fp)’, Sven Bergstrdm (c), Kerstin
Engle (s), Bjorn Hamilton (m)’, Bérje Vestlund (s), Karin Thorborg (v),
Berndt Skoldestig (s) och Mikael Johansson (mp).

! Avstér fran stillningstagande under punkt 4
2 Avstar fran stillningstagande under punkt 4
3 Avstdr fran stillningstagande under punkt 4
4 Avstér fran stillningstagande under punkt 4
5 Avstdr fran stillningstagande under punkt 4
© Avstar frin stillningstagande under punkt 4
7 Avstdr fran stillningstagande under punkt 4
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Redogorelse for drendet

Riksdagen har pa forslag av finansutskottet den 23 november 2005 fast-
stillt ramar for vart och ett av statsbudgetens 27 utgiftsomraden. I detta
betdnkande tar trafikutskottet stdllning till hur anslagen inom utgiftsomréade
22 Kommunikationer skall fordelas inom den ram som faststillts for utgifts-
omradet.

Utskottet behandlar ocksa ett antal andra fragor inom utgiftsomradet
som rests dels av regeringen, dels i motioner. Vidare behandlas en rad
motionsforslag om underhéll och utbyggnad av framst vdgar och jairnvigar.

Utskottet har i samband med é&rendets beredning haft sammantraffande
med foretrddare for Niringsdepartementet, Végverket, Banverket och
Rikstrafiken. Information har vidare ldamnats om férjetrafiken till Gotland
av foretrddare bl.a. frdn Gotlands kommun.

I bilaga I redovisas en forteckning av regeringens forslag till riksdagsbe-
slut och de motioner som behandlas i betdnkandet.

I bilaga 2 redovisas utskottets forslag till beslut om anslag for ar 2006
inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer.

I bilaga 3 redovisas regeringens och oppositionspartiernas forslag till
anslag for ar 2006 inom utgiftsomrdde 22 Kommunikationer.

2005/06:TU1

11



2005/06:TU1

12

Utskottets overvidganden

Mal- och resultatfragor

Politikomrade Transportpolitik

Avsnittets innehall

Enligt budgetlagen giller att regeringen érligen skall redovisa de mal som
asyftas och de resultat som uppnétts inom olika verksamhetsomraden. Reg-
lerna syftar till att skapa kontrollmojligheter for riksdagen och ge riksda-
gen forutsittningar att f6lja och vérdera resultaten i de verksamheter som
den beslutat om.

Utskottet behandlar mot denna bakgrund den redovisning regeringen ldm-
nat av mél och uppnidda resultat inom politikomrddet Transportpolitik i
budgetpropositionen for ar 2006 inom utgiftsomrade 22. Inledningsvis redo-
visas kortfattat politikomradets omfattning och vissa av riksdagen fastlagda
transportpolitiska utgdngspunkter.

I sammanhanget behandlas &ven regeringens redovisning i budgetpropo-
sitionen av genomforda och planerade étgdrder med anledning av dels
Riksrevisionens granskning av infrastrukturprojektet Arlandabanan, dels
riksdagens tillkdnnagivande om tillskapandet av en gemensam trafikinspek-
tion.

Vidare behandlar utskottet forslag i f6ljande motioner:

— 2005/06:T559 yrkande 6 av Erling Bager m.fl. (fp),

— 2005/06:T604 yrkandena 1 och 2 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m),
— 2005/06:T608 yrkande 1 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

— 2005/06:T609 yrkande 16 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

— 2005/06:T611 yrkande 2 av Johnny Gylling m.fl. (kd).

Politikomriadets omfattning och mal

Politikomradet Transportpolitik omfattar sex verksamhetsomraden, namli-
gen Vigar, Jarnvégar, Sjofart, Luftfart, Interregional kollektiv persontrafik
samt Forskning och analys.

Inom det transportpolitiska omrddet dr malen utformade pa ett hierar-
kiskt sétt enligt foljande:

— Overgripande mal,

—  delmal,

— mal for verksamheten,

— mal for verksamhetsgrenar.
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Det dvergripande mélet for transportpolitiken &r att sdkerstdlla en samhills-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medbor-
garna och nédringslivet i hela landet (prop. 1997/98:56, bet. 1997/98:TU10,
rskr. 1997/98:266 och prop. 2001/02:20, bet. 2001/02:TU2, rskr. 2001/02:
126).

Delmalen inom transportpolitiken dr att inom ramen for en samhéllsekono-
miskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning bidra till foljande:

— Ett tillgéngligt transportsystem, dér transportsystemet utformas si att
medborgarna och niringslivets grundldggande transportbehov kan till-
godoses.

— En hog transportkvalitet, dér transportsystemets utformning och funk-
tion medger en hog transportkvalitet for medborgarna och néringslivet.

— En sdker trafik, dir det langsiktiga malet for trafiksékerheten skall
vara att ingen dodas eller allvarligt skadas till foljd av trafikolyckor
inom transportsystemet. Transportsystemets utformning och funktion
skall anpassas till de krav som foljer av detta.

— En god miljo, dir transportsystemets utformning och funktion anpas-
sas till krav pad god och hidlsosam livsmiljo for alla, dér natur- och
kulturmiljo skyddas mot skador och en god hushéllning med mark, vat-
ten, energi och andra naturresurser frémjas.

— En positiv regional utveckling, dér transportsystemet frimjar en posi-
tiv regional utveckling genom att dels utjamna skillnader 1 mojlighe-
terna for olika delar av landet att utvecklas, dels motverka nackdelar
av langa transportavstand.

— Ett jamstillt transportsystem, dér transportsystemet dr utformat sa att
det svarar mot bade kvinnors och mins transportbehov. Kvinnor och
min skall ges samma mdjligheter att paverka transportsystemets till-
komst, utformning och forvaltning och deras viarderingar skall tillmé-
tas samma vikt.

I malhierarkin ingér vidare etappmal, vilka anger lampliga steg pa vig
mot de léngsiktiga malen. Etappmélen beslutas av regeringen. Etappmal
finns formulerade for alla delmél, med undantag av jamstdlldhetsmalet.
Etappmalen for trafiksékerhet och miljo &r tidssatta och kvantifierade. Det
anges séledes konkret vad som skall uppnés vid en sarskild tidpunkt. Etapp-
malet om funktionshindrades tillgédnglighet till transportsystemet &r tidssatt.
I Ovrigt dr etappmélen formulerade pa ett mer Overgripande sitt. For de
etappmdl som inte &r tidssatta och kvantifierade har regeringen angivit
som sin beddmning att ett uppfoljningssystem i form av matt och indikato-
rer bor utvecklas.

Delmalen och etappmélen bryts i sin tur ned till mél for vart och ett av
de olika verksamhetsomradena inom politikomrédet. Dérefter formulerar
regeringen i sin styrning av myndigheterna inom politikomridet mél och
aterrapporteringskrav for de olika verksamhetsgrenarna.

2005/06:TU1
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Transportpolitiken végleds ocksd av ett antal grundliggande principer.
En framtrddande princip ér att infrastrukturavgifter skall baseras pa sam-
héllsekonomiska marginalkostnader. Sévdl enskilda trafikanter som kom-
mersiella utévare skall via skatter och andra avgifter betala de externa
marginalkostnader, som deras anvéndande av infrastrukturen ger upphov
till. Andra bédrande principer &r valfrihet for transportkonsumenterna samt
samverkan mellan olika transportmedel och trafikslag i effektiv konkur-
rens. Annu en viigledande princip ir att beslut om transporter skall fattas
pé en sa decentraliserad nivd som mdjlig

Mal- och resultatfragor for politikomrédet
Transportpolitik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bor godkdnna vad utskottet anfért om mal- och resul-
tatfragor for politikomrade Transportpolitik. Det innebér att en
fortsatt utveckling bor ske av mal- och resultatstyrningen. Enligt
utskottets mening dr det viktigt att det transportpolitiska arbetet
vidareutvecklas for att skapa ett héllbart transportsystem. Utskot-
tet konstaterar att ett omfattande utredningsarbete nyligen har
avslutats inom transportomradet. Utskottet vilkomnar darfor den
av regeringen under innevarande riksmdte aviserade transportpo-
litiska propositionen. I avvaktan pé regeringens forslag &r utskot-
tet inte nu berett att omprova de grundliggande utgangspunk-
terna for géllande transportpolitik. Utskottet avstyrker aktuella
motionsforslag.

Jamfor reservationerna 1 (m), 2 (fp) och 3 (kd).

Regeringens bedomning

I nedanstaende tabell sammanfattas regeringens beddmning av maluppfyllel-
sen av etappmalen och utvecklingen mot de ldngsiktiga delmalen ar 2004.
Inom parentes i respektive kolumn anges regeringens bedomning for ar 2003.
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Maluppfyllelse for de transportpolitiska méalen under 2004

Delmal

Tillgénglighet

Transportkvalitet

Trafiksikerhet

Miljo
Klimatpaverkan (CO,)

Luftféroreningar

Buller

Kretsloppsanpassning

Paverkan pa natur- och
kulturmiljo

Regional utveckling

Utveckling
mot lang-

siktigt del-
mal under
2004

Ja (Ja)

Ja (Ja)

Nej? (Nej)

Nej (Nej)

Ja? (Ja)

Nej (Ja)

Osikert
(Osikert)
Osikert
(Osikert)
Osikert
(Osikert)

Finns etap-

mal?

Ja, tillsam-
mans med
regional utv.
(lika), for
funktions-
hindrades
tillgdnglighet
(lika)

Ja (Ja)

Ja (Ja)

Ja (Ja)

Ja (Ja)

Ja (Ja)

Nej (Nej)

Nej (Nej)

Ja, tillsam-
mans med
tillgdnglighet
(lika)

Uppfylls

etappmal
med fat-
tade be-

slut?

Ja delvis

(lika)

Nej (Nej)

Ja (Ja)

Nej (Nej)

Nej (Nej)

Ja, delvis
(Ja, sanno-
likt)

Nej (Nej)

Ja (Ja)

Kommentar till ut-
veckling i forhal-
lande till delmalet
under 2004

Forbittrad tillgéng-
lighet for vdg och
jarnvag samt for
funktionshindrade.

Forsamring for flyg.

Transportkval. dr
god och blir succes-
sivt allt battre. For-
seningar for flyg.
Oforéndrat antal do-
dade och svart ska-

dade i végtrafiken.

Of6rindrade utslapp
fran végtrafik och
sjofart. Brister i sjo-
fartens statistik.
Mal for S uppfylls
troligen. Malet for
NOx uppnas. VOC
nds troligtvis inte.
Brister i sjofartens
statistik.

For langsam for-
battring i befintlig
bebyggelse jamfort
med riktvarden.
Léngsam forbatt-
ring.

Svarbedomt.
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Delmil Utveckling  Finns etap- Uppfylls Kommentar till ut-
mot lang- mal? etappméil  veckling i forhal-
siktigt del- med fat- lande till delmalet
mél under tade be- under 2004
2004 slut?

Jiamstilldhet Ja? (Ja?) Nej (Nej) -(-) Kvinnor fortsatt dé-

ligt foretradda i be-
slutsfattande organ.
Resménster finns
kartlagt men analys
av bakomliggande
orsaker saknas.

Kaélla: Prop. 2005/06:1 utg.omr. 22. Inom parentes anges motsvarande uppgifter for ar 2003. S = Svaveldi-
oxid, NOx = Kvéveoxider, VOC = Flyktiga kolviten.

Regeringen konstaterar for delmalen ett tillgdngligt transportsystem och en
positiv regional utveckling att forbattrad tillgdnglighet inom och mellan
regioner leder till att kvinnor och méan far stérre valmojligheter och dér-
med dven tillgdng till en storre lokal arbetsmarknad. Tillgdngligheten i
végtransportsystemet har enligt regeringen forbéttrats under de senaste
aren. Restiderna pa de nationella vdgarna har forkortats, kollektivtrafikutbu-
det har okat och cykelvdgarna har blivit fler. Tringseln i och kring de
storre stiderna har dock inte minskat. Aven fér jarnvigstransportsystemet
har tillgdngligheten forbéttrats genom att antalet regionaltdg har okat kraf-
tigt. For inrikesflyget har dock tillgédngligheten for endagsresor forsdmrats
medan kapaciteten rdknat efter antalet flygstolar har okat. Biljettpriserna
har blivit dyrare for inrikesresorna medan det blivit allt billigare att flyga
utrikes. Tillgéngligheten inom sjéfarten bedoms vara god.

Nar det giller tillgidngligheten for funktionshindrade har vidgndtet och
flyget fatt en stdrre andel ndjda funktionshindrade resenérer jamfort med
2003 medan jirnviigens och sjdfartens resultat &r oforindrade. Over en
tredrsperiod har andelen ndjda funktionshindrade resendrer okat for alla tra-
fikslag utom for flyget som redan tidigare haft storst andel ndjda funktions-
hindrade resenérer.

Det svenska transportsystemet héller enligt regeringens beddmning genom-
gdende en hog transportkvalitet. Alltfler vigar har fatt forstarkt barighet
och blivit allt jimnare, sdrskilt i skogsldnen. I jarnvigsnitet redovisades
farre funktionsstorningar under aret, men kostnaderna for underhéll har
dkat. Aven punktligheten har blivit bittre, sirskilt for snabbtigen. Forse-
ningarna dkade dock inom luftfarten under 2004, fraimst beroende pa den
okade trafiken.

Nar det géller trafiksdkerheten anges att under ar 2004 dodades 480 perso-
ner i den svenska vigtrafiken. Det dr det ldgsta dodstalet sedan mitten av
1900-talet. Flera faktorer har motverkat till att antalet omkomna i trafiken
minskat ytterligare. En orsak dr 6kningen av trafik som delvis dr en effekt
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av den ekonomiska konjunkturen i samhéllet. En annan orsak é&r att de fak-
tiska hastigheterna pa védgarna har okat. Regeringen befarar dessutom att
nykterheten i trafiken har forsimrats da alkoholkonsumtionen i samhillet
generellt sett har okat. Trafikokningen har dock inte medfért en motsva-
rande Okning av antalet dodade i végtrafikolyckor, vilket sannolikt bl.a.
beror pa de insatser som gjorts for okad trafiksdkerhet. De vigbyggnadsat-
gérder som har vidtagits, t.ex. mittriacken, sidoomradesatgérder och cirkula-
tionsplatser, har haft stor betydelse. Okad anviindning av bilbilte, dkad
forekomst av krockkuddar i bilar liksom inforande av krav pa anvidndning
av vinterddck dr andra faktorer som anges ha paverkat trafiksdkerheten i
positiv riktning.

Enligt regeringens resultatredovisning for miljomdlet var koldioxidutslap-
pen ar 2004 i stort sett oférdndrade jamfort med 2003 trots ett Okat
trafikarbete. Detta beror framfor allt pa den 6kade inblandningen av etanol
i bensin. For att nd det uppsatta etappmalet for utslédpp av koldioxid krdvs
kraftfulla atgérder, bl.a. energieffektivare fordon och en fortsatt introduk-
tion av fornybara drivmedel.

Utsldppen av kvdveoxider och kolvdten fran vigtrafiken fortsdtter att
minska. Utsldppsmalet for kvidveoxider bedéms komma att uppnds och
malet for svaveldioxid forvintas sannolikt komma att nds. Utvecklingen
for kolviteutsldppen &r positiv men for att nd etappmalet krivs ytterligare
insatser. Ndr det géller luftkvaliteten i titorter visar médtningar for vinter-
halvaret 2003/04 att den tidigare kraftiga trenden med minskade halter
avtagit och att luftkvaliteten har forbittrats mindre de senaste fem éren. I
flera titorter anges det dock att ytterligare atgérder krévs, bl.a. inom trans-
portsektorn, for att sdnka halterna av kvévedioxid och partiklar i luften i
tillrdcklig omfattning for att klara miljokvalitetsnormerna.

Trafikverkens arbete med att dtgdrda de vérst bullerutsatta bostdderna
fortsatte under 2004. Etappmalet for buller bedoms dock bli svért att nd pa
grund av den 6kande trafiken och att manga kommuner saknar nédvandiga
atgérdsprogram.

De angivna transportpolitiska malséttningarna for kretsloppsanpassning
och natur- och kulturmiljon ar svdrbedomda. Trafikverken arbetar med att
minska anvindningen av miljofarligt avfall och icke fornybart material.
Arbetet med kretsloppsanpassning utvecklas positivt.

Nar det géller jamstdlldhetsmdlet bedomer regeringen att det fortfarande
aterstdr mycket arbete for att uppné en jamstilld representation av kvinnor
och mén inom transportomradet. Kvinnors perspektiv och vérderingar &r
fortfarande bristfilligt foretrddda vid planering, beslut och forvaltning i
hela transportsystemet och kvinnor har déarfor sdmre mojligheter att
péaverka transportsystemets utformning. Regeringen anger att en jamstalld-
hetsanalys genomforts och forklarar sin avsikt att dterkomma till riksdagen
i samband med en kommande transportpolitisk proposition med dvervéigan-
den kring delmélet om ett jimstillt transportsystem.
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I budgetpropositionen redovisar regeringen vidare mal och resultatuppfyl-
lelse for de sex olika verksamhetsomrdden som ingar i politikomradet.
Foljande sammanstillning dterger i korthet regeringens bedémning.

Maluppfyllelse for verksamhetsgrenarna inom politikomréide Transportpolitik

Verksamhetsomrade Regeringens bedémning

Myndighet

Vigar Utforda insatser har sammanfattningsvis lett i riktning
Vigverket mot malet om ett tillgdngligt transportsystem och en

hog transport-kvalitet forutom nar det giller att antalet
restriktioner pa det statliga vignitet skall minska. Ma-
let om en positiv regional utveckling bedéms ha upp-
natts genom forkortade restider till viktiga mélpunkter.
For delmalet om ett jamstéllt transportsystem redovisas
att mén i storre utstrackning anvénder bil for att resa
till och frén arbete samt i arbetet medan kvinnor anvén-
der bilen mer for inkop samt for att skjutsa barn till
skola eller forskola. For trafiksédkerhetsmalet anges att
utvecklingen ndrmar sig etappmalet 2007 om hogst 270
dodade men inte i den takt som krdvs for att malet
skall uppnas. Fér malet om en god miljo anges att Vig-
verkets dtgdrder har lett till en minskning av koldioxid-
utsldppen fran vigtrafiken. Miljokvalitetsnormerna for

kvévedioxider och partiklar 6verskrids dock vid flera

végar.
Jarnvégar Regeringen bedémer sammanfattningsvis att de insatser
Banverket som gjorts verkat i riktning mot att forbéttra tillgénglig-
Jarnvégsinspektionen heten och bidra till en positiv regional utveckling. For

delmélet om en hog transportkvalitet anges att punktlig-
heten har dkat. Aven om godstigsforseningarna har
minskat ligger dock dessa langt ifrdn mélet om en hal-
vering till &r 2007. Malet om en siker trafik bedoms
som ej uppfyllt med hénsyn till att antalet dodade och
svart skadade var fler ar 2004 &n foregdende ar. Detta
forklaras delvis av en storre plankorsningsolycka. Ma-
let om en god miljo bedoms som delvis uppnatt. Ener-
gianvindningen i forhallande till transportarbetet mins-
kade under &r 2004. Aven malet om ett jaimstillt
transportsystem bedoms ha delvis uppnatts genom vid-

tagna atgarder.

18



Sjofart

Sjofartsverket

Kustbevakningen

Rederindmnden

Handelsflottans kultur- och fritids-
rad (HKF)

Luftfart
Luftfartsverket
Luftfartsstyrelsen

Interregional kollektiv persontra-
fik
Rikstrafiken

Forskning och analys
Sika, VTI,

Statens haverikommission

Motionsforslag

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Sammanfattningsvis bedéms maluppfyllelsen som rela-
tivt god. Det konstateras dock att det aterstdr mycket
arbete innan malet om jamstdlldhet inom sjofarten &r
uppnadd. Delmalet om en sdker sjofart anges endast ha
delvis uppnatts mot bakgrund av att manniskor har om-
kommit och skadats inom sjofarten. Regeringen anser
att Sjofartsverket gor ett bra internationellt arbete med
att utveckla isbrytarverksamheten och driva fraigan om
en harmoniserad isbrytarreglering. Kustbevakningens
mal om att antalet allvarliga olyckor samt att sjofartens
negativa miljopaverkan skall minska har uppnatts. Re-
derindmnden har uppnatt malet for sin verksamhet.
Verksamhetsmalen for HKF:s verksamhet har i huvud-
sak uppnatts.

Verksamhetsmalen har i huvudsak uppfyllts. Luftfarts-
verkets ekonomiska maél for réntabilitet och soliditet
naddes dock inte. Restriktioner for prishojningar har
foljts enligt 1993 ars riktlinjer.

For delmalet om ett tillgdngligt transportsystem gar ut-
vecklingen at rétt hall da samverkan mellan biljetter
och tidtabeller har forbattrats. Tillganglighetsmalet for
funktionshindrade bedéms bli svart att uppna till ar
2010 i hela transportsystemet. Kvaliteten pa den upp-
handlade trafiken bedoms generellt sett som god.

Sika har med sin verksamhet bl.a. 6kat kunskapen om
infra-struktur och tillvéxt genom en analys av infrastruk-
turens betydelse for tillvixt, regional utveckling och
regionforstoring. VTI har i huvudsak uppfyllt sina mal
och regeringen bedomer att den samlade maluppfyllel-
sen for institutet har varit god. Haverikommissionen
har bidragit till delmalet om en séker trafik. Banverket,
Vigverket och Vinnova bedoms generellt sett ha gjort
vérdefulla insatser inom omradet. Grund saknas emeller-
tid for en separat analys av méluppfyllelse rorande
transportrelaterad forsknings- och utvecklings-verksam-
het

Elizabeth Nystrom m.fl. (m) konstaterar i motion 2005/06:T604 att reger-
ingen har angett 20 verksamhetsmal for Vagverket. Det dr manga 6nske-
mal om allt fran sdkrare trafik till dkad jamstdlldhet mellan kvinnor och
méin. Motiondrerna hade gérna sett nagot slags prioritering mellan dessa
malséttningar, sérskilt eftersom regeringen till dvervigande del berommer
sig med att ha uppfyllt malséttningarna helt eller delvis. Vidare anges i
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motionen att Vagverkets delvis uppfyllda malsdttning om att vid utform-
ning av véagtransportsystemet skall makt och inflytande vara jimt fordelat
mellan kvinnor och mén inte bor tillmétas ndgon stérre betydelse nér kvin-
nor och mén i stora delar av vart land tvingas hélla till godo med underma-
liga végar till f6ljd av eftersatt underhall. Mot denna bakgrund framhalls
att en prioritering bor ske bland de transportpolitiska malséttningarna med
inriktning mot att hoja végstandarden och Oka trafiksékerheten (yrkande 1).

Motionidrerna framhaller vidare att enligt budgetpropositionen 6verskrids
regelbundet den angivna kostnaden for olika infrastrukturprojekt. Motiond-
rerna anser att renodlat sakliga skél skall védgas in vid infrastrukturpriorite-
ringar for att pa sa sitt Oka sdkerheten i kalkylunderlagen. Ur ett
demokratiskt perspektiv dr det viktigt att skattebetalarna fir veta vad infra-
struktursatsningar kostar, och att dessa uppgifter &r korrekta i sa stor
utstrackning som dr mojligt. Fortsdtter radande ordning, med vad som emel-
lanét kan betraktas som rena glddjekalkyler, urholkas medborgarnas fortro-
ende for trafikpolitiken. Mot denna bakgrund efterlyses en forbéttrad
traffsdkerhet vid berdkning av kostnader for infrastrukturprojekt (yrkande
2).

I motion 2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) framhalls att liksom nér
det giller all annan féretagsamhet bor fri konkurrens vara grunden ocksa
for trafikpolitiken. Fri konkurrens tillgodoser den enskildes val av trans-
portslag vare sig det giller transport av gods eller ménniskor. Fri konkur-
rens inom alla transportslag dr en forutsdttning for att kunna uppnd en
hallbar utveckling och okad tillvéxt. Trafiksektorn har alldeles for linge
kénnetecknats av monopolbildningar, frimst statliga sdédana. Monopol ger
hoga priser och simre service och gor att den enskilda individen kommer i
klam. Dessvirre aterstar det fortfarande en hel del att gora pd omréadet.
Konsekvensen av den bristande konkurrensen ar uppenbar. Priser dr for
hoga och rabattsystem forsvarar for konsumenten att genomfora sina val.
Det dr darfor angeldget att verklig fungerande konkurrens kan skapas inom
alla trafiksektorer, menar Folkpartiet liberalerna (yrkande 6).

Johnny Gylling m.fl. (kd) férordar i motion 2005/06:608 en foréndrad trans-
portpolitisk inriktning (yrkande 1). Enligt motionérerna fokuserar den soci-
aldemokratiska regeringen och dess stodpartier i alltfor hog grad pa
langsiktigt héllbara transportsystem. Att politiken far en sadan inriktning
ar mycket angeldget, men det maéste rdda balans mellan malets tvd led.
Kristdemokraterna anser att det forsta ledet i det transportpolitiska mélet —
samhéllsekonomisk effektivitet — forbigds i de prioriteringar som reger-
ingen gjort i samband med att planeringsramarna for atgirder i vdg- och
jarnvéagsnitet under perioden 2004-2015 faststéllts. Till betydande del
hénger detta samman med att investeringar i och underhall av vigar far sta
tillbaka for stora jarnvigsprojekt med tveksamma lonsamhetskalkyler. De
transportpolitiska delmalen har i planeringen utnyttjats pa ett sitt som
gjort det omdjligt att mita, jamfora och f6lja upp infrastrukturatgérder i
forhallande till dessa mal.
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Utskottets stillningstagande

Malen for politikomrddet

Utskottet konstaterar att regeringen inte har presenterat nigra forslag om
dndrade mal eller liknande i budgetpropositionen som utskottet har att ta
stallning till. Daremot har motionsledes forts fram synpunkter pd malen
inom transportomradet. Moderata samlingspartiet efterlyser i motion
2005/06:T604 av Elizabeth Nystrom m.fl. en prioritering av de verksam-
hetsmal som getts till Véigverket med inriktning mot att hoja végstandar-
den och oka trafiksdkerheten. For Folkpartiet understryker Erling Bager
m.fl. i motion 2005/06:T559 att som i all annan foretagsamhet bor fri kon-
kurrens vara grunden ocksd inom trafikpolitiken. Vidare framhélls fran
Kristdemokraterna i motion 2005/06:608 av Johnny Gylling m.fl. att det
maste rdda balans mellan det transportpolitiska malets tva led, samhaéllseko-
nomisk effektivitet och 1dngsiktigt héllbara transportsystem.

Utskottet konstaterar att de transportpolitiska malen i huvudsak har sitt
ursprung fran ar 1998. Riksdagen lade da fast sévél det transportpolitiska
maélet som olika delmél for politikomradet. Mélen, som hade foregatts av
omfattande utredningar och diskussioner, konstruerades for att vara langsik-
tiga till sin natur och var menade att gélla som Overgripande riktlinjer
under en ldngre tidsperiod. Enligt utskottets mening finns det anledning att
stindigt bedriva ett transportpolitiskt utvecklingsarbete. Fordndrade trans-
portbehov, teknisk utveckling, nya forskningsron, &ndrade ekonomiska
forutséttningar, internationella omvérldsférdndringar, uppkomna eller for-
vintade miljokonsekvenser och forskjutningar i virderingar i samhéllet &r
nagra faktorer som gor det angeldget att fran tid till annan se dver trans-
portpolitikens utgéngspunkter och principer.

Utskottet vdlkomnar darfor att regeringen har aviserat en transportpoli-
tisk proposition som forutsétts redovisas for riksdagen under innevarande
riksmote. Enligt vad utskottet erfarit kommer propositionen att spdnna
6ver hela transportomradet, dock med tonvikt pa kollektivtrafik. Propositio-
nen skall priglas av konsumentperspektiv och syfta till att pa olika sétt
gora det bittre for transportkonsumenter och transportkdpare. Propositio-
nen forutsitts ocksd komma att behandla Gvergripande fragor som de
transportpolitiska mélen, strategier, processer, transportslagens kostnadsan-
svar samt forskning och utveckling.

Enligt utskottets mening forefaller det mot denna bakgrund mindre vél-
betdnkt att foregripa regeringens kommande proposition genom att nu
behandla de dvergripande utgdngspunkterna for transportpolitiken. I sam-
manhanget vill utskottet vidare hénvisa till att en rad motioner har vickts
under den allmidnna motionstiden, savil fran hosten 2004 som hosten
2005, som tar upp olika fragor om mal, utgdngspunkter och principer for
transportpolitiken. Enligt utskottets mening ar de transportpolitiska utgangs-
punkterna av stor samhéllelig betydelse. En samlad behandling av dessa
forslag bor déarfor ske i riksdagen. Vi dr darfor mot denna bakgrund inte
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beredda att vidta négon étgdrd med anledning av motionerna 2005/06:
T604 yrkande 1 (m), 2005/06:T559 yrkande 6 (fp) och 2005/06:608
yrkande 1 (kd).

I det foljande redovisar utskottet vissa utgangspunkter och viktiga frage-
stallningar nér det géller mélformuleringen inom politikomradet Transport-
politik. Utskottet aterkommer till dessa fradgor pa politikomradet IT,
elektronisk kommunikation och post.

I samband med behandlingen av mal- och resultatstyrningsfragor hosten
2004 (bet. 2004/05:TU1) framholl utskottet att inom det ramverk som
utgors av det overgripande malet och delmélen finns det behov av ett fort-
satt utvecklingsarbete, bl.a. genom att etappmal tas fram for alla delmal.
Vidare ansag utskottet bl.a. att malen skall formuleras utifrdan den politiska
viljeinriktningen, inte utifrdn vad som &r enkelt métbart. I de fall mélen
inte dr kvantitativa var det dock nddvindigt att till dessa foga relevanta
och allmint accepterade resultatindikatorer.

Utskottet vill dterigen betona betydelsen av att arbetet med att ytterli-
gare konkretisera innebdrden av alla mél fortsétter. Det fortsatta utveck-
lingsarbetet maéaste bedrivas i syfte att underldtta uppfoljningen av
resultaten inom omradet, samtidigt som det skall underlétta diskussioner
om tillstindet och utvecklingen inom omrédet. Utskottet forutsitter att
dessa fragor kommer att uppmérksammas inom ramen for den forestaende
behandlingen i riksdagen av den aviserade transportpolitiska propositionen
jédmte motioner.

Resultatredovisning

Utskottet vill inledningsvis klargéra synen pa behovet av resultatredovis-
ning. Under senare &r har den del av utskottets arbete som bestar i att
folja upp och utvirdera hur riksdagens beslut genomforts och vilka resultat
de fatt getts en okad tyngd. Utover arlig granskning av budgetdokument
och andra skrivelser frén regeringen har utskottet tagit initiativ till sér-
skilda granskningar. Det har gillt formerna for planeringen av vdgar och
jarnvégar samt transportforskningen. Vidare pégér for ndrvarande ett upp-
foljningsprojekt om det nya regelverket for sjofartsskydd. I sammanhanget
kan dven ndmnas att utskottet under senare ar sokt ldgga en okad tonvikt
vid offentliga utfragningar for att folja upp olika fragor inom politikomradet.

Utskottets fordndrade arbetsinriktning ligger i linje med det utvecklings-
arbete som pagar inom riksdagen. Inom riksdagen har fragan behandlats
av Riksdagskommittén som ndr det giller dialogen mellan riksdagen och
regeringen i mal- och resultatfrigor betonat att riksdagen maste vara en
kompetent mottagare av resultatredovisningar och kunna avge styrinforma-
tion till regeringen som svar pd den Overlimnade resultatinformationen.
Riksdagen har vidare uttalat att det &r av stor vikt att formerna for en for-
djupad samverkan i resultatdialogen mellan riksdagsutskotten och reger-
ingen utvecklas ytterligare.
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Utskottet kan vidare konstatera att karakteristiskt for politikomradet
Transportpolitik dr en langtgdende delegering av befogenheter fran riksda-
gen till regeringen och vidare till de statliga trafikmyndigheterna. Denna
styrkkedja forutsétter tydliga mél och vil formulerade aterrapporterings-
krav som &r kopplade till malen. For att utskottet skall ha mdjlighet att
folja upp, kontrollera och omprova verksamheter behdvs salunda resultatin-
formation som &r bade tydlig och rittvisande. Nér det giller utskottets
budgetberedning for dr 2006 har mot denna bakgrund och i syfte att fa en
fordjupad beddmning av uppnddda verksamhetsresultat foretrddare for
savil Vigverket som Banverket infor utskottet redovisat uppnédda resultat.

Nér det giller drets resultatredovisning beddmer utskottet att en fortsatt
utveckling av formerna for mal- och resultatstyrningen i regeringens bud-
getdokument har skett. Utskottet virdesitter detta. Det skapar béttre under-
lag for regering och riksdag att kunna beddma virdet av insatta resurser i
forhallande till politiskt beslutade mal. Fortfarande &r det dock svart att pa
vissa omraden beddma graden av maluppfyllelse. Verksamhetsmélen ar
numera i flera fall tydligt uttryckta i form av ekonomiska och verksamhets-
méssiga mal men i vissa andra fall formulerade som att myndigheterna
skall medverka till, verka for, frdmja, utveckla, stodja, forbidttra och
minska vissa problem. I redovisningen anges ocksd manga mal som “del-
vis uppfyllt”. Detta kan forklaras av mindre tydliga etappmél men ocksa
bristande resultatindikatorer.

Utskottet ser med intresse pa att regeringen i sin redovisning numera
dven anger skatteutgifter som kan hénforas till politikomradet Transportpo-
litik. Det giller bl.a. nedsittning av mervirdesskatt for personbefordran
(3,7 miljarder kronor for &r 2005) och sjofartsstdd till last- och passagerar-
fartyg i internationell trafik (1,8 miljarder kronor for ar 2005). Enligt
utskottets mening ger redovisningen Okade forutséttningar for en samlad
bedomning av statliga atgérder inom politikomradet.

For en verksamhet har informationen i budgetdokumentet minskat. Det
giller Rikstrafiken dir den tidigare redovisningen av statens stod fordelat
pé transportslag och resendr utgétt. Enligt utskottets mening ar det ldmp-
ligt att statens medel for upphandling kan anvéndas fritt mellan trafiksla-
gen. Det bidrar till 6kad flexibilitet och borgar for att verksamheten kan
ske kostnadseffektivt. Med hénvisning till de avsevdrda medel som staten
arligen anvisar for d&ndamalet finns dock skél att redovisningen i efterhand
gors mer detaljerad vad giller exempelvis kostnaden for upphandlingen for-
delat regionalt eller efter fairdmedel.

I fjolarets budgetbetinkande forutsatte utskottet en fortsatt utveckling av
resultatredovisningen for politikomradet Transportpolitik. Det géllde bl.a.
att en utveckling av mal- och resultatindikatorer, dkad tydlighet i resultat-
redovisningen samt jamforelser dver tid och med andra linder. Utskottet
konstaterar att detta 6nskemal kvarstar trots fortsatta insatser.
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Nér det géller motion 2005/06:T604 yrkande 2 (m), som riktar kritik
mot att den angivna kostnaden for olika infrastrukturprojekt ofta over-
skrids, anser utskottet det viktigt med en god Overensstimmelse mellan
budget och utfall. Utskottet har dirvid ingen annan uppfattning &n motioné-
rerna. Utskottet forutsétter att kostnadsberdkningar i samband med plane-
ringen av trafikens infrastruktur sker med omsorg. Utskottet forutsitter att
sa sker och kommer fortséttningsvis att f6lja denna friga.

Utskottet konstaterar att regeringens resultatredovisning visar att utveck-
lingen under 2004 pa ett flertal omrdden skett i enlighet med utfésta
langsiktiga delmal. Ett antal etappmél bedéms uppfyllas med fattade
beslut. Transportsystemets tillgédnglighet och kvalitet bedoms exempelvis
som god och utvecklas i ritt riktning. Daremot bedéms att mélen inom
omradena trafiksédkerhet och miljo bli svara att nd. Vidare redovisas att
jarnvéagens persontrafik minskat i omfattning medan godstrafiken pa jarn-
vig, trots en volymmdssig okning, tappat marknadsandelar. Utskottet avser
att aterkomma till dessa fragor i samband med forestdende behandling av
den aviserade transportpolitiska propositionen jimte motioner.

Sammanfattning

Utskottet anser att riksdagen bor godkénna vad som anforts om en fortsatt
utveckling av mal- och resultatfragor for politikomradet Transportpolitik.
Det innebér bl.a. att en utveckling bor ske av mél- och resultatindikatorer,
okad tydlighet i resultatredovisningen samt jimforelser dver tid och med
andra lander. Utskottet forutsétter att dessa redovisade utgangspunkter och
fragestillningar uppmirksammas och beaktas inom ramen for den fortsatta
utvecklingen av mal- och resultatstyrningen. Utskottet avstyrker dédrmed
motionerna 2005/06:T559 yrkande 6 (fp), 2005/06:T604 yrkandena 1 och
2 (m) och 2005/06:T608 yrkande 1 (kd).

2 Arlandabanan

Bakgrund

Arlandabanan &r det forsta infrastrukturprojektet i Sverige i modern tid
som genomforts sdsom ett av staten och det privata naringslivet samfinan-
sierat projekt. Det &r ocksd det forsta projektet dir de affdrsmissiga,
finansiella och operationella riskerna delas mellan staten och néringslivet.

Riksrevisionen har granskat infrastrukturprojektet Arlandabanan, frimst
utifran fragestillningarna om projektet styrs i enlighet med riksdagens
beslut och om riksdagen fatt sadan information att den kunnat f6lja projek-
tets utveckling. Resultatet har redovisats i Riksrevisionens rapport RiR
2004:22. Riksrevisionens styrelse har dverlimnat sin framstillning anga-
ende Arlandabanan (framst. 2004/05:RRS9) till riksdagen med sina dverva-
ganden och forslag med anledning av granskningen.
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Riksdagen har den 20 april 2005 (bet. 2004/05:TUS, rskr. 2004/05:213)
gett regeringen till kénna att regeringen bor utveckla sin styrning av A-
Banan Projekt AB (A-Banan). Riksdagen anser vidare att ett tydliggdrande
av A-Banans uppgifter fraimst i forhallande till de transportpolitiska mélen
ar nodvandig. Vidare forutsétts att en samlad utvérdering av savil effek-
terna av jarnvigsforbindelsen till Arlanda som den valda finansieringsfor-
men utfors och redovisas for riksdagen.

Regeringen

Regeringen ldmnar i budgetpropositionen information med anledning av
Riksrevisionens rekommendationer. Foljande sammanstillning redovisar
Riksrevisionens rekommendationer och regeringens redogorelse dver vid-

tagna eller planerade atgérder.

Riksrevisionens rekommendation:

Regeringens redovisning:

Regeringen bor tydliggdra A-Banans upp-
drag genom att precisera vilka samhallsin-
tressen A-Banan har till uppgift att infria.
A-Banan bor dldggas att till regeringen
och berérda myndigheter rapportera hur sta-
tens ekonomiska och transportpolitiska in-
tressen och risker skall utvecklas i samfi-
nansieringsprojektet.

A-Banan bor dldggas att till regeringen re-
dovisa avtal och 6verenskommelser som
bolaget ingdr som kan fa konsekvenser av
betydelse for staten.

Regeringen bor gora en samlad redovis-
ning av de statliga dtagandena i projektet
till riksdagen i enlighet med vad trafikut-
skottet forutsatte i samband med att riksda-
gen godkénde proposition 1993/94:213.
Regeringen bor besluta att en samlad utvir-
dering av effekterna av jarnvigsforbindel-
sen till Arlanda och av samfinansierings-
projektet skall genomforas i god tid fore
2010 da staten har mojlighet att 16sa ut A-
Train AB.

I beredningen av Riksgdldskontorets for-
slag om hur lan med kreditrisk till ndrings-
livet bor hanteras, bor regeringen beakta
de problem som redovisats rorande A-

Train AB:s villkorslan.

Vid kommande extra bolagsstimma har
dgaren, representerad av Banverket och
Luftfartsverket, for avsikt att precisera de
samhiéllsintressen som bolaget har att ta
till vara. Vidare kommer A-Banans rappor-
teringsskyldighet om hur projektet utveck-
las att tydliggoras genom forslag till
andringar och preciseringar i bolagsordning-
en. Foreslagna éndringar skall dérefter god-

kénnas av regeringen.

Regeringen redovisar en samlad beskriv-
ning av statens ataganden i budgetproposi-

tionen.

Regeringen avser att genomfora en samlad
utvirdering av projektet infor den omfor-

handling av avtalet som ar mdjlig 2010.

Riksgéldskontoret har pd uppdrag av reger-
ingen ldmnat forslag om hur lan med kre-
ditrisk till néringslivet bor hanteras med
avseende pd bl.a. vérdering av kreditrisk
och ansvarsfordelning. Riksgéldskontoret
har beaktat detta i sin hantering av A-

Train AB:s villkorslan.
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Utskottets stillningstagande

Utskottet har tidigare konstaterat att Arlandabanan varit framgangsrik i den
meningen att byggandet av jarnvdgsanliggningen genomforts inom upp-
stillda ekonomiska ramar samt att flygpendlingstrafiken bedrivs med
avsedd turtédthet (bet. 2004/05:TUS). Utskottet har vidare instimt i Riksre-
visionens syrelses slutsatser att sévél styrningen och uppfoljningen av
samfinansieringsprojektet som redovisningen av projektutveckling till rege-
ring och riksdag varit otillracklig.

Utskottet vilkomnar mot denna bakgrund att regeringen i budgetproposi-
tionen har ldmnat en i flera avseenden utforlig redovisning av vidtagna
och planerade atgirder i enlighet med de utgangspunkter som Riksrevisio-
nen efterlyst och riksdagen riktat tillkdnnagivanden om. Det giller exem-
pelvis redovisningen av de samlade statliga atagandena i projektet.
Beskrivningen ligger enligt utskottets mening vél i linje med finansutskot-
tets uttalanden i samband med att myndigheten Riksrevisionen inrédttades
om att redovisningen bor vara bade samlad och fyllig (bet. 2002/03:FiU20).

Nar det giller frigan om vilka samhéllsintressen som det statliga projekt-
bolaget A-Banan AB har att foretrdda och hur A-Banans rapporteringsan-
svar bor utformas anges att regeringens beredning dnnu inte slutforts.
Enligt underhandsbesked forvintas regeringen senare under dret godkdnna
en fordndrad bolagsordning for projektbolaget som tydligare klargor efter-
lysta utgangspunkter. For fragan om hur projektet uppfyller de transportpo-
litiska malen ldmnas ingen redovisning. Dédremot anges att denna fraga
kommer att analyseras och genomforas i god tid fore ar 2010 da staten har
mojlighet att 16sa ut A-Train AB.

Enligt utskottets uppfattning ar det viktigt att den efterlysta redovis-
ningen ldmnas sd snart forutsdttningar for detta foreligger. Genom att
samhéllsintressen for nirvarande inte har meddelats saknar projektbolaget
skyldighet att frdmja wviktiga samhillsintressen. Utskottet vill vidare
tilldgga att med tanke pa det politiska intresse som finns kring fragor om
olika offentliga och privata samverkanslosningar (OPS) foreligger ett poli-
tiskt behov av att fa en samlad transportpolitisk analys av projektet.
Utskottet ser darfor fram emot den forutskickade redovisningen.
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Inspektionsverksamhet

Utskottets forslag i korthet

Utskottet konstaterar att regeringen dels tillkallat en sérskild utre-
dare for att inrdtta en trafikslagsovergripande organisation for
inspektionsverksamheten, dels uppdragit at trafikinspektionerna
att ytterligare utveckla sitt samarbete. Med hénvisning till paga-
ende beredningsarbete avstyrks tvd motionsforslag om att
atskilja védg- och sjofartsinspektionen fran Vigverket respektive
Sjofartsverket.

Jamfor sdrskilt yttrande 1 (s).

Bakgrund

Trafikutskottet anordnade hdsten 2004 en utfrdgning om inspektionsverk-
samheten inom transportomradet. Mot denna bakgrund och ett antal motio-
ner behandlade riksdagen den 16 november 2004 utskottsbetéinkande
2004/05:TU4 Inspektionsverksamheten inom trafikslagen. Behandlingen
fick som resultat ett tillkinnagivande av riksdagen med utgangspunkt att
en gemensam trafikinspektion skall tillskapas under forsta halvaret 2006
(rskr. 2004/05:64). I sammanhanget ansdg riksdagen att frdgor om en tra-
fikansvarslag och om olycksutredningar borde aktualiseras. Enligt tillkédnna-
givandet skulle regeringen snarast tillsdtta en utredning med uppdrag att
utreda hur en gemensam trafikinspektion skall vara organiserad. Reger-
ingen skulle vidare enligt tillkdnnagivandet senast i budgetpropositionen
for 2006 redovisa hur arbetet fortskrider.

Regeringen

Regeringen anger att efter riksdagens tillkdnnagivande har regeringen gett
de berdrda inspektionerna och myndigheterna i uppdrag att sérskilt redo-
visa pagdende samarbete med avseende pa erfarenhet, férebyggande verk-
samhet, metodfragor, kvalitetsfragor, tillsynsmetodik m.m. Redovisning-
arna, som lamnades den 1 mars 2005, tyder enligt regeringen pa att
nuvarande samarbete inte haft nagra patagliga effekter. I redovisningarna
framhalls att samarbetet trots goda intentioner varit begrdnsat och att den
frimsta orsaken till detta &r de olikheter som finns mellan inspektionsverk-
samhet for olika trafikslag i frdga om ansvar, roller och arbetssitt. Ett
visst behov av samordning konstateras dock av Jarnvégsstyrelsen for situa-
tioner dir de olika trafikslagen kommer i konflikt med varandra, som t.ex.
vid plankorsningar mellan vdg och jarnvag.

Regeringen bedomer att de overvdganden som fors fram i trafikutskot-
tets betdnkande motiverar att de berérda myndigheterna och inspektionerna
ser over och fordjupar det samarbete som forekommer. Darfor har reger-
ingen gett Jarnvagsstyrelsen, Luftfartsstyrelsen, Sjofartsinspektionen och

2005/06:TU1

27



2005/06:TU1

28

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Vigtrafikinspektionen i uppdrag att fr.o.m. den 1 juli 2005 ytterligare
utveckla och dokumentera sin samverkan och dérvid beakta vad som sdgs
1 trafikutskottets betdnkande 2004/05:TU4.

Enligt regeringen krévs dtgérder i form av sévil lagstiftning som organi-
sationsoversyn for att organisatoriskt sammanslé inspektionsverksamhet for
olika trafikslag. Frdgor som ror trafikinspektionernas organisation m.m.
behover dirfor utredas i vidare bemérkelse innan slutlig stéllning till hur
en framtida organisation kan utformas kan tas. Regeringen har for avsikt
att uppdra at en sarskild utredare att se Gver dessa fragor. Utredaren beho-
ver enligt regeringen minst ett ar for sitt arbete, vilket medfor att en ny
organisation inte kan genomféras 2006. Av budgetpropositionen framgar
att under den tid utredaren arbetar skall berérda verksamheter utveckla sin
samverkan enligt det uppdrag regeringen tidigare ldmnat.

Motionsforslag

Kristdemokraterna framhéller i motion 2005/06:T611 att en viktig siker-
hetsfrdga dr Sjofartsinspektionens stéllning. Integritet &r ett nyckelord i
alla sdkerhetssammanhang. Motiondrerna anser att Sjofartsinspektionen
skall vara en fristdende myndighet och inte lyda under Sjofartsverket. Glad-
jande nog fattade riksdagen detta beslut 2004 men regeringen har &nnu
inte paborjat att utreda inrdttandet av en gemensam trafikinspektion. For
detta fortjanar enligt motiondrerna regeringen kritik. Enligt motionen bor
riksdagen mot denna bakgrund rikta ett tillkénnagivande till regeringen om
att skilja Sjofartsinspektionen fran Sjofartsverket (yrkande 2).

Kristdemokraterna framhéller vidare i motion 2005/06:T609 att riksda-
gen uppdrog 1999 till regeringen att inrétta en fristaende végtrafikinspek-
tion. Regeringen astadkom dock en halvmesyr ndr man 2003 inréttade
végtrafikinspektionen som en del i Vigverket. Kristdemokraterna anser att
riksdagens beslut avsdg en vigtrafikinspektion fristdende fran Vigverket.
Motionédrerna erinrar om att riksdagen beslutade under 2003 om en uppdel-
ning av Luftfartsverket i syfte att skapa en sjdlvstindig inspektion for att
undvika de trovérdighets- och effektivitetsproblem som &r en risk ndr pro-
duktions- och kontrollfunktioner ligger pa samma myndighet. P4 motsva-
rande sétt har Kristdemokraterna foreslagit att végtrafikinspektion inréttas
som en egen myndighet fristdende fran Vigverket. Vid 2004/05 é&rs
riksmote beslutade riksdagen, med bl.a. Kristdemokraternas motion som
underlag, att samtliga trafikinspektioner skulle sammanforas till en enhet
och skiljas ifran respektive trafikverk. Detta skulle ske under 2006 och
redovisas i drets budgetproposition av regeringen. Nu visar det sig att reger-
ingen dnnu inte tillsatt ndgon utredare utan enbart har tillfrdgat trafikver-
ken och inspektionerna om de samarbetar med varandra. Detta dr helt
otillfredsstéllande och Kristdemokraterna begér att riksdagens beslut respek-
teras och verkstills snarast.
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Utskottets stillningstagande

Utskottet anser att sdkerhets- och skyddsfragor inom transportomradet ar
av stor betydelse. Det foljer av att riksdagen i full enighet har lagt fast att
det langsiktiga malet for trafiksdkerheten dr att ingen skall dodas eller all-
varligt skadas till foljd av trafikolyckor inom transportsystemet. Transport-
systemets utformning och funktion skall anpassas till de krav som foljer
av detta.

Utskottet vill vidare lidgga till att med den omfattande mal- och resultat-
styrning som forekommer péd transportomridet ar tillsyn och uppfoljning
en nodvindig forutsittning for att trygga utvecklingen av ett sdkert och
effektivt trafiksystem. Enligt utskottets uppfattning innebdr detta att organi-
sationsfragor inom omradet bor tillmédtas en stor och strategisk betydelse.

Foretrddare for Naringsdepartementet har infor utskottet redovisat de
atgérder som vidtagits med anledning av riksdagens tillkdnnagivande hos-
ten 2004. Av redogorelsen framgick bl.a. foljande:

— Regeringen har efter redovisningar fran de berdrda inspektionerna och
myndigheterna den 21 april 2005 gett Jarnvégsstyrelsen, Luftfartsstyrel-
sen, Sjofartsinspektionen och Végtrafikinspektionen i uppdrag att ytter-
ligare utveckla och dokumentera sin samverkan och beakta vad som
anges 1 trafikutskottets betéinkande.

— Regeringen har den 6 oktober 2005 beslutat om direktiv for en sér-
skild utredare i syfte att gora en dversyn av sidkerhets- och skyddsfra-
gor inom transportomradet. Enligt regeringens direktiv for uppdraget
skall utredaren underséka hur man kan inrétta en trafikslagsdvergri-
pande organisation for inspektionsverksamhet som ror kontroll av att
krav i frdga om sdkerhet och skydd inom transportomradet ar upp-
fyllda (dir. 2005:108). Uppdraget skall redovisas senast den 31 decem-
ber 2006.

Utskottet konstaterar nu att regeringen savil tillkallat en sérskild utredare
for att se over inspektionsverksamheten for att den skall vara organiserad
pa ett sa dndamalsenligt och effektivt sitt som mojligt som uppdragit &t
berdrda inspektioner att ytterligare utveckla sitt samarbete.

Utskottet konstaterar dock att den av riksdagen forutsedda tidsplanen for
en omorganisation pa inspektionsomradet inte kan infrias. Av de direktiv
som regeringen meddelat for utredningen framgér vidare att utredarens upp-
drag vidgats fran frdgan om hur en gemensam inspektion skall vara
organiserad till att dven innefatta mer forutsittningslosa fragor om inspek-
tionsverksamhetens bedrivande.

Utskottet 4r medvetet om att verk och myndigheter péd transportomradet
i dag inte &r organiserade pa ett sddant sétt att jimforbar verksamhet for
varje trafikslag latt kan avskiljas for att bilda en trafikslagsovergripande
verksamhet. Berord verksamhet som i dag bedrivs inom transportomradet
bestar savél av normgivning som av tillstandsgivning och tillsyn och har
organiserats pa delvis skilda sétt for de olika trafikslagen. Enligt utskottets
mening dr det dock viktigt att riksdagens tillkénnagivande hanteras utan
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onddigt drojsméal och med omsorg. Utskottet forutsétter darfor att utred-
ningsarbetet och fortsatt beredningsarbete bedrivs med den skyndsamhet
som fragans vikt nddvidndiggér och med den inriktning som riksdagen
stdllt sig bakom.

Nar det géller de motionsforslag som vickts i drendet konstaterar utskot-
tet att Kristdemokraterna genom Johnny Gylling m.fl. i tvd motioner
foreslar att tva inspektionsfunktioner atskiljs frén sina respektive huvud-
myndigheter. Det géller motion 2005/06:T609 yrkande 16 om att atskilja
Végtrafikinspektionen frdn Vigverket och motion 2005/06:T611 yrkande
11 om att atskilja Sjofartsinspektionen frén Sjofartsverket.

Utskottet upprepar sitt tidigare stéllningstagande om vikten av sjélvstdn-
diga inspektioner. Det far, menar utskottet, aldrig finnas anledning for
allménheten att betvivla att inspektionsverksamheten inte utfors pa ett obe-
roende sitt. Inom transportomradet har ocksa ett utvecklingsarbete skett
som resulterat i att sdvél Luftfartsstyrelsen som Jarnvégsinspektionen nyli-
gen inrittats som sjilvstindiga myndigheter. Aven nir det giller sjofartsin-
spektionen och végtrafikinspektionen har &tgirder vidtagits for att
ytterligare sdkerstilla ett sjdlvstindigt agerande.

Enligt utskottets mening vore det oldmpligt att nu foregripa pagiende
utredningsarbete genom att inrétta fristdiende myndigheter inom trafiksla-
gen vdg- och sjofart. Utskottet anser i stéllet att riksdagens tidigare utta-
lande fran hosten 2004 om en &versyn for att bilda en trafikslagsdvergri-
pande organisation for inspektionsverksamhet for sdkerhet och skydd inom
transportomradet bor avvaktas.

Med hénvisning till det anforda avstyrks motionerna 2005/06:T609 (kd)
yrkande 16 och 2005/06:T611 (kd) yrkande 11. Syftet med motionerna om
att skapa en fristdende inspektionsverksamhet forutsitts dock komma att
tillgodoses.
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Politikomrade IT, elektroniska
kommunikationer och post

Mal- och resultatfragor for politikomradet IT,
elektronisk komunikation och post

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bor godkdnna vad utskottet anfort om en fortsatt
utveckling av mal- och resultatstyrningen inom omradet. Enligt
utskottet dr fortsatta och intensifierade insatser angeligna for att
klarldgga bl.a. effekterna av olika atgirder for malen inom poli-
tikomraddet. I det sammanhanget framhdller utskottet vérdet av
en redovisning av uppnédda resultat for politikomradet som hel-
het och 6ver tiden i syfte att f4 en mer samlad bild av utveck-
lingen.

Avsnittets innehall

Enligt budgetlagen géller att regeringen érligen skall redovisa de mal som
asyftas och de resultat som uppnatts inom olika verksamhetsomréaden. Reg-
lerna syftar till att skapa kontrollmdojligheter for riksdagen och ge riksda-
gen forutsittningar att folja och virdera resultaten i de verksamheter som
den beslutat om.

Utskottet behandlar mot denna bakgrund den redovisning regeringen 1dm-
nat av mal och uppnadda resultat inom politikomradet IT, elektronisk
kommunikation och post i budgetpropositionen for &r 2006 inom utgiftsom-
rade 22. Inledningsvis redovisas kortfattat politikomradets omfattning och
vissa av riksdagen fastlagda transportpolitiska utgangspunkter.

I sammanhanget kan ndmnas att utskottet under hdsten 2005 behandlar
politikomradet IT, elektronisk kommunikation och post i tvé sérskilda betéin-
kanden. Det giller dels fragor om post- och kassafrdgor i betinkandet
Post- och kassaservice (bet. 2005/06:TU3), dels olika IT- och telefragor i
betdnkandet Fran IT-politik for samhadllet till politik for IT-samhéllet (bet.
2005/06:TU4).

Politikomridets omfattning och mal

Politikomradet omfattar informationsteknik, elektronisk kommunikation,
informationsteknik, postkommunikation, grundliggande kassaservice samt
alarmeringsfunktionen 112.

Malet for IT-politiken dr att Sverige skall som forsta land bli ett infor-
mationssamhille for alla (prop. 1999/2000:86, bet. 1999/2000:TU9, rskr.
1999/2000:256). Regeringen har i propositionen Fran IT-politik for samhil-
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let till politik for IT-samhillet foreslagit att malet for IT-politiken skall
andras till att Sverige skall vara ett héllbart informationssamhaélle for alla
(prop. 2004/05:175).

Malen for sektorn elektronisk kommunikation &r att enskilda och myndig-
heter skall fa tillgdng till effektiva och sékra elektroniska kommunikatio-
ner. De elektroniska kommunikationerna skall ge storsta mdjliga utbyte
ndr det giller urvalet av Overforingstjdnster samt deras pris och kvalitet.
Sverige skall i ett internationellt perspektiv ligga i framkant i dessa avseen-
den. De elektroniska kommunikationerna skall vara hallbara, anvdndbara
och tillgodose framtidens behov.

De frimsta medlen for att uppna detta skall vara att skapa forutsitt-
ningar for en effektiv konkurrens utan snedvridningar och begrénsningar
samt att frdmja internationell harmonisering. Staten skall ha ett ansvar pa
omraden dir allménna intressen inte enbart kan tillgodoses av marknaden
(prop. 2002/03:110, bet. 2002/03:TU6, rskr. 2002/03:228).

Det postpolitiska mélet dr att det skall finnas en posttjanst av god kvali-
tet i hela landet som innebér att alla kan ta emot brev och andra adresse-
rade forséndelser som véger hogst 20 kilogram. Det skall finnas en
mojlighet for alla att f4 sddana forsdndelser befordrade till rimliga priser
samt forsdkrade och kvitterade av mottagaren. Dessutom skall enstaka for-
sdndelser befordras till enhetliga priser (prop. 1997/98:127, bet.
1997/98:TU13, rskr. 1997/98:304).

Malet for den grundidggande kassaservicen ar att alla i hela landet skall
ha mojlighet att verkstélla och ta emot betalningar till enhetliga priser
(prop. 2001/02:34, bet. 2001/02:TU1, rskr. 2001/02:125).

Mal och resultat

Informationsteknik

Regeringen anger betriffande tillgdnglighet att satsningarna pa utbyggnad
av IT-infrastruktur med hog Gverforingskapacitet fortgdr. Totalt har ca
5,25 miljarder kronor av statliga medel avsatts for bredbandsutbyggnaden.
PTS redovisar i rapporten Bredband i Sverige 2005 att antalet kilometer
nét av fiber och radio har okat till 207 000 kilometer. Detta 4r en 6kning
med 12 % jamfort med foregdende ér. I rapporten konstateras ocksd att
andelen tétorter, dédr det finns ett omrddesndt i nidgon del av tétorten, utgdr
drygt 94 % av samtliga Sveriges 1 936 tdtorter. Tillgdngen till informa-
tionstekniken dr hog i Sverige. Stodet till IT-infrastruktur med hog overfo-
ringskapacitet dr, vid sidan om utbildningssektorns insatser och personalda-
torreformen, den ekonomiskt mest omfattande insatsen inom IT-politiken.
Det ér enligt regeringen for tidigt att utvérdera effekten av detta stodpro-
gram. En utvirdering bor genomforas efter det att satsningen avslutats.
Utbyggnaden av IT-infrastruktur med hdg Overforingskapacitet fortskrider
och engagemanget fran kommuner och ldn &dr stort kring dessa fragor. I
den uppfoljning som genomfors av Sveriges Kommuner och Landsting
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och projektet Lanssamverkan—bredband har noterats ett 6kande antal orter
med IT-infrastruktur med hog oOverforingskapacitet. Detta kan dven ses i
antalet upphandlingar och anvéndandet av stdden till kommuner. Det-
samma kan &dven sdgas om antalet ansdkningar om skattereduktion for
hoga anslutningskostnader. Regeringen bedomer att allteftersom IT-infra-
strukturen byggs ut i kommunerna kommer antalet ansokningar om skatte-
reduktion att 6ka, ndgot som redan nu borjar mérkas.

Betriffande informationssdkerhet anges att pa tvd ar har PTS i Sitic
(Sveriges IT-incidentcentrum) skapat en fungerande och internationellt eta-
blerad organisation. Verksamhet bedrivs inom samtliga fyra delar av rege-
ringsuppdraget, dvs. incidentrapporthantering, spridning av information om
hot och risker, forebyggande arbete och statistik.

Enligt propositionen kan Sverige inte pa egen hand sékerstilla en tillfor-
litlig drift av Internet. Politiken syftar déirfor till att tillsammans med
Internetintressenter savil inom landet som utomlands skapa underlag for
de tgdrder som dr mdjliga att vidta i Sverige. De utredningar och atgérder
PTS vidtagit pa regeringens uppdrag som ror Internets sidkerhet och tillfor-
litlighet har dven en kunskapshéjande funktion for Internetanvdndare. Den
sarskilda webbplats for information om Internetsdkerhet som myndigheten
driver har fatt gott genomslag.

Elektronisk kommunikation

Nar det giller sektorn elektronisk kommunikation anges att de frimsta med-
len for att uppnd malet skall vara att skapa forutsittningar for en effektiv
konkurrens utan snedvridningar och begransningar samt att frimja interna-
tionell harmonisering. Staten skall ha ett ansvar pa omradden déir allminna
intressen inte enbart kan tillgodoses av marknaden (prop. 2002/03:110,
bet. 2002/03:TU6, rskr. 2002/03:228).

Under 2004 och 2005 har intresset for tilltrdde till accessnétet och tillho-
rande installationer, LLUB, tagit ordentlig fart och en allt stérre andel av
de alternativa operatorernas DSL-kunder dr anslutna genom anvindning av
LLUB. LLUB:s andel av den totala tillvixten genom DSL var i juni 2005
ungefir 50 %.

PTS beddmer att per den sista december 2004 var ndstan 28 % av hus-
hallen uppkopplade till Internet via nagon form av fast anslutning. Jimfort
med aret innan har denna andel dkat frén 21 %. ADSL éar den anslutnings-
form som har storst antal hushallskunder pd marknaden for fasta anslut-
ningar och utgdr nu 25 % av den totala marknaden for Internetanslut-
ningar till hushall. Andelen Okar dessutom, pé ett ar Okade antalet
hushéllskunder avseende ADSL med 48 %. Lan-nét och kabel-tv-ndt hade
8 % vardera av den totala hushéllsmarknaden.

Regeringen bedomer att den utveckling som skett under perioden och
de atgérder som PTS vidtagit medverkat till att uppfylla malet for politik-
omradet. Manga insatser syftar till att frimja konkurrensen pad de olika
delmarknaderna, vilket &r ett viktigt medel for att uppnd malen. Genom

2005/06:TU1

33



2005/06:TU1

34

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

PTS arbete enligt lagen om elektronisk kommunikation med marknadsana-
lyser, beslut om sarskilda skyldigheter och PTS tillsynsarbete okar regle-
ringens genomslag pad marknaden.

Av budgetpropositionen framgar att pa den svenska marknaden finns ett
mycket stort antal operatdrer som erbjuder tjdnster och antalet okar. Allt-
fler har fast anslutning till Internet, vilket medger hogre dverforingshastig-
heter jamfort med uppringd access. Mdjligheten att erbjuda fast telefoni
dven i andra nét dn i Telia Sonera AB:s traditionella kopparnét har nu bli-
vit en kommersiell realitet. Marknaden for abonnemang visar en begyn-
nande konkurrens dir det forut i praktiken varit monopol. Denna
utveckling ser regeringen som mycket positiv. Allteftersom fler kunder gar
over till alternativa fasta anslutningar och eftersom atskilliga konsumenter
bara har mojlighet att ansluta sig till bredband via Telia Sonera AB:s kop-
paraccessndt, har betydelsen av andra operatdrers tilltrdde till det traditio-
nella accessndtet okat. Detta kan ske via LLUB eller via bitstromstilltréde.
Pa bada dessa marknader har PTS funnit att Telia Sonera AB har ett bety-
dande inflytande. Tillgang till kopparaccessnétet for andra operatorer har
storst betydelse i de omrdden dir nagra alternativa anslutningsformer som
t.ex. Lan-nét och kabel-tv-nit inte erbjuds konsumenterna.

Aven om den forbittrade konkurrenssituationen p& mobilmarknaden kan
betecknas som skor dr den formodligen bittre dn nagonsin, till nytta for
konsumenten bade vad géller utbudet av tjénster, valmgjligheter bland ope-
ratérer samt priser. Regeringens bedémning ar att det finns utrymme for
ytterligare konkurrens, bade avseende mobila taltjinster och mobila
datatjénster.

Post

Regeringen anger for det postpolitiska malet att nagra stora fordndringar
inte har intrdffat pd den svenska postmarknaden under det gangna aret. De
arliga brevvolymerna, pa ca 3,3 miljarder adresserade forsandelser, kénne-
tecknas av en svagt nedatgaende trend som dock var nagot lidgre an
tidigare ar. Orsaken till de minskande brevvolymerna dr frimst Gvergédngen
till elektronisk kommunikation. Som ett exempel ndmns att Gver en miljon
svenskar 2004 l&dmnade in sin inkomstdeklaration elektroniskt till Skattever-
ket.

Resultatet av de mitningar som gjorts av uppnadda befordringstider
visar att 95,6 % av de forséndelser (exklusive sdandningar) som ldmnats in
i rdtt tid for 6vernattsbefordran kom fram nédsta dag. Detta dr 0,1 procent-
enhet ldgre dn foregdende &r. Inom tre arbetsdagar hade 99,9 % av forsin-
delserna delats ut, vilket &r 0,1 procentenhet hogre &n foregéende ar.

For personer med funktionshinder och for dldre har tillgangen till vik-
tiga tjanster inom postomradet, sdsom blindskriftsforsédndelser och utstréckt
postservice via lantbrevbdrare, sdkrats genom att PTS har upphandlat dessa
tjénster.
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Beddmningen av om servicenivan dr godtagbar grundas pa den omfatt-
ning av service som hittills funnits. Servicenivan skall, for att anses
godtagbar, inte forsdmras generellt for konsumenterna vare sig vad géller
fysisk tillgéinglighet eller tjinsteutbud. Overgingen till Posten AB:s nya
servicendt har inneburit ett kat antal fasta servicepunkter som tillhandahal-
ler postservice och generdsare Oppettider. Det finns emellertid alltid vid
forandringar enskilda konsumenter som drabbas medan andra vinner pa for-
andringen. Ett helt likformigt servicendt over hela landet anges vara orea-
listiskt med tanke pa de olika geografiska och befolkningsméssiga
betingelser som rader i olika delar av landet. Férutom det fysiska avstin-
det paverkas tillgéingligheten ocksa av faktorer som trafiksituationen, vig-
nitets utformning och val av firdmedel. En annan viktig forutsittning som
maste beaktas &r vilka tjanster som tillhandahélls vid servicestillet.

Den sammanlagda bedomningen nér det géller den fysiska tillgénglighe-
ten till Posten AB:s servicenét dr att den vél uppfyller de krav som stélls
géllande den samhéllsomfattande posttjdnsten och att kundernas behov till-
godoses, forutom dé det géller personer med funktionshinder som inte har
fullgod tillgang till service hos samtliga Posten AB:s partner. Tillgédnglig-
het for rorelsehindrade personer dr pad manga servicestdllen ett problem
och forbéttringar maste ske s att dven konsumenter med funktionshinder
far full tillgang till service dven hos Posten AB:s partner.

Arbetet med att tillgodose dldre och funktionshindrades behov av post-
tjdnster bedrivs av PTS i dialog med Handikappombudsmannen (HO) och
De handikappades riksforbund (DHR). I slutet av 2004 hade 378 service-
stillen identifierats som inte uppfyller de kriterier som stéllts upp av
Posten AB efter samrad med berorda organisationer avseende fysisk till-
génglighet. Av dessa har sammanlagt 245 servicestillen atgérdats till en
tillfredstillande niva och darutdver har 117 projekterats for ombyggnad.

Uppgifterna om uppnédda befordringstider visar att Posten AB nér en
niva som ligger dver de uppsatta kraven. Uppgifterna dr genomsnittliga for
hela landet under hela &ret och resultatet betrdffande Overnattsbefordran
varierar ver aret mellan 94,2 % och 96,6 %. Skillnad i resultat foreligger
mellan olika postterminaler och visar bl.a. att sérskilt terminalen i Néssjo
2004 drabbades av omfattande produktionsstorningar pad grund av omligg-
ning av terminalsystemet.

Nar det géller klagomaélshantering och postservice konstateras att antalet
klagomal, i forhallande till totala volymen befordrade forsdndelser, ar
mycket litet och att dessa hanteras i enlighet med etablerade rutiner samt
redovisas i enlighet med antagen standard pa omradet.

Grundliggande kassatjdnst

For mélet om grundldggande kassaservice anges att de forandringar i betal-
ningsmonster och forutsittningar for kontanthantering som skett i samhél-
let har haft en negativ paverkan pa resultatet i Svensk Kassaservice AB,
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och dérigenom indirekt pd Posten AB:s resultat. Minskningen for samtliga
transaktioner, oavsett tjénst, har varit relativt konstant under den senaste
femarsperioden och i genomsnitt uppgatt till 16 % per ar.

Omstruktureringen av servicenitet for kassatjénster har foljt den plane-
rade neddragning som aviserats men i en mindre omfattning under det
senaste aret i avvaktan pd regeringens atgdrder med anledning av den
genomforda utredningen. Antalet servicestillen har séledes minskat och
vid slutet av 2004 fanns det 1 019 fasta servicestéllen hos Svensk Kassa-
service AB.

Personer med funktionshinder har behov av sérskilt viktiga tjénster
inom kassaserviceomradet och deras behov tillgodoses dels genom att fra-
gan bevakas 1 samband med tillsyn 6ver Posten AB, dels genom att PTS
upphandlar utstrickt lantbrevbararservice for bade dldre och funktionshind-
rade i glesbygd. Den upphandling som genomfors bedoms sdkerstilla att
statens krav pa service tillgodoses bade vad giller tillgdnglighet och tjans-
ternas kvalitet.

Som ytterligare ett led i beddmningen av vad som kan anses vara sam-
hillets behov av kassaservice later PTS arligen Temo AB genomf6ra en
undersokning av allméinhetens kassatjanstvanor. 2004 ars undersokning
visade att andelen ndjda kunder hade minskat.

Svensk Kassaservice AB har under 2004 varit restriktivt med fordnd-
ringar i servicendtet i avvaktan pa eventuella fordndringar av regeringens
uppdrag till Posten AB. Bolagets beslut om neddragningar fattas mot bak-
grund av kundunderlag, kostnader fér kontoren i forhédllande till kundbe-
sok samt lokala bedomningar. Hdr beaktas t.ex. avstand till ndrmaste
kontor eller bank, ortinvanarnas rorelsemonster, tillgdnglighet med bil
respektive kollektivtrafik samt forekomsten eller avsaknaden av stora kund-
grupper i de aktuella omrédena. Frimst har neddragningar skett i storre
orter som har bank som alternativ till Svensk Kassaservice AB. Slutsatsen
av den tillsyn och de undersdkningar som gjorts &r att lagens krav pa till-
handahallen service anses vara tillgodosett.

Resultatet av PTS arliga undersokning, som belyser allmédnhetens kas-
satjanstvanor, visar att bade tillgénglighet och service 2004 tillgodoser
behovet av grundlidggande kassaservice. Andelen ndjda kunder har dock
minskat jamfort med tidigare ar avseende samtliga fyra undersokta paramet-
rar: service, kotider, tider for dppethallande och avstand till servicestillet.
Kvaliteten pa de tjanster som erbjuds éldre och funktionshindrade i gles-
bygd beddoms svara vdl mot de krav som stills pa tjénsterna.

Utskottets stillningstagande
Malen for politikomrddet

Utskottet konstaterar att regeringen inte har presenterat nagra forslag om
dndrade mal eller liknande i budgetpropositionen som utskottet har att ta
stdllning till. Daremot har regeringen i proposition 2004/05:175 Fran IT-
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politik for samhéllet till politik for IT-samhillet foreslagit nya mal och
delmal for IT-omradet. Av propositionen framgar att delméalen konkretise-
ras i atgirder pad respektive omrdde. P4 sd sitt underlittas enligt reger-
ingen uppfoljningen. Utskottet kommer att behandla denna proposition och
anslutande motionsforslag senare under hosten 2005 (bet. 2005/06:TU4).

Utskottet har vidare tidigare i hdst genom betidnkande TU3 Post- och
kassaservice behandlat ett flertal postmotioner fran den allménna motionsti-
den 2004 och 2005. Arendet har rort savil dvergripande frigor om statens
ansvar for postkommunikation och kassatjdnst som mer detaljerade fragor
om olika servicefragor inom omrédet.

Utskottet har mot denna bakgrund inte funnit anledning att i detta sam-
manhang behandla de politiska utgangspunkterna for politikomradet. I
stillet redovisar utskottet i det foljande vissa utgangspunkter och fragestall-
ningar nir det giller malstyrningen inom politikomradet IT, elektroniska
kommunikationer och post.

Utskottet vill dérvid forst erinra om att i samband med behandlingen av
mal- och resultatfragor inom politikomradet IT, elektronisk kommunikation
och post hosten 2004 (bet. 2004/05:TU1) framholl utskottet bl.a. att det
inom ramen for de av riksdagen beslutade malen for omradet &r angeldget
med ett fortsatt utvecklingsarbete for att konkretisera inneborden av mélen.
Aven i de fall malen inte formuleras i termer av vad som skall ha upp-
natts en viss tidpunkt, dr det viktigt att ett utvecklingsarbete bedrivs for att
forbéttra mojligheterna att goéra en meningsfull uppf6ljning av effekterna
av de statliga insatserna inom omréadet, bl.a. genom att orsakssambanden
mellan statliga insatser och uppnadda resultat klarldggs.

Utskottet vill dterigen betona betydelsen av att arbetet med att ytterli-
gare konkretisera innebdrden av alla mal fortsétter. Det fortsatta utveck-
lingsarbetet bor bedrivas i syfte att underlétta uppfoljningen av resultaten
inom omradet samtidigt som det skall underldtta diskussioner om tillstan-
det och utvecklingen inom omrédet.

Resultatredovisning

Utskottet vill inledningsvis klargora synen pa behovet av resultatredovis-
ning. Under senare ar har den del av utskottets arbete som bestar i att
folja upp och utvirdera hur riksdagens beslut genomforts och vilka resultat
de fatt getts en okad tyngd. Utover arlig granskning av budgetdokument
och andra skrivelser frén regeringen har utskottet tagit initiativ till sér-
skilda granskningar.

Utskottets fordndrade arbetsinriktning ligger i linje med det utvecklings-
arbete som pagar inom riksdagen. Inom riksdagen har fragan behandlats
av Riksdagskommittén som ndr det giller dialogen mellan riksdagen och
regeringen i mél- och resultatfrigor betonat att riksdagen maste vara en
kompetent mottagare av resultatredovisningar och kunna avge styrinforma-
tion till regeringen som svar pd den Overlimnade resultatinformationen.
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Riksdagen har vidare uttalat att det dr av stor vikt att formerna for en for-
djupad samverkan i resultatdialogen mellan riksdagsutskotten och reger-
ingen utvecklas ytterligare.

Nér det giller drets resultatredovisning konstaterar utskottet att en fortsatt
utveckling har skett i regeringens budgetdokument av formerna for resultat-
styrningen. Utskottet vérdesétter detta. Det skapar bittre underlag for
regering och riksdag att lattare kunna bedoma virdet av insatta resurser i
forhallande till politiskt beslutade mal.

Utskottet ser med intresse pa att regeringen i sin redovisning dven anger
skatteutgifter som kan hinforas till politikomradet. Det giller formén av
personaldator (2,4 miljarder kronor for ar 2005) och skattereduktion for
anslutning till bredband (40 miljoner kronor for ar 2005). Enligt utskottet
ger redovisningen forutséttningar for en samlad bedomning av olika stat-
liga insatser.

Utskottet anser det onskvirt att utvecklingsarbetet nir det géller att redo-
visa och beddma resultatet av gjorda insatser drivs vidare inom Regerings-
kansliet, gdrna i en fortsatt dialog med utskottet eftersom regeringen och
riksdagen har ett delat ansvar for att vidareutveckla styrningen inom omra-
det. Fragor som sérskilt bor uppmérksammas i utvecklingsarbetet &r tydlig-
het 1 resultatredovisningen, utveckling av resultatindikatorer for menings-
fulla uppf6ljningar, jimforelser dver tid och internationella jimforelser.

Sammanfattning

Utskottet anser att riksdagen bor godkénna vad som anforts om en fortsatt
utveckling av mal- och resultatfragor for politikomradet IT, elektroniska
kommunikationer och post. Det innebdr bl.a. att en utveckling bor ske av
mal- och resultatindikatorer, okad tydlighet i resultatredovisningen samt
jamforelser over tid och med andra ldnder. Utskottet forutsitter att dessa
redovisade utgangspunkter och fragestillningar uppmarksammas och beak-
tas inom ramen for den fortsatta utvecklingen av mél- och resultatstyrningen.
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Anslagsfragor inom utgiftsomriade 22
Kommunikationer

Utskottets forslag i korthet
Utskottet foreslar att riksdagen for budgetaret 2006 inom utgifts-
omrade 22 Kommunikationer anvisar anslag enligt regeringens
forslag. Det innebér att 31,5 miljarder kronor fordelas till olika
dndamal inom utgiftsomréadets tva politikomraden, 30,8 miljarder
kronor inom politikomrdde Transportpolitik och 0,7 miljarder kro-
nor inom politikomrade IT, elektronisk kommunikation och post.
Merparten av anslagen gér till byggande och underhdll av vdgar
och jarnvégar. Utskottet foreslar vidare att riksdagen godkanner
regeringens forslag till ldneramar och ekonomiska bemyndigan-
den inom omradet. Stillningstagande innebér att samtliga motions-
forslag om alternativa anslagsberékningar avstyrks.

Jamfor sérskilda yttrandena 2 (m), 3 (fp), 4 (kd), 5 (v) och 6
(c).

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet regeringens och motionérernas forslag
till medelsanvisningar, laneramar och vissa ekonomiska forpliktelser for
budgetaret 2006 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer.

De regeringsforslag som behandlas 4r foljande nio punkter i budgetpro-
positionen, utgiftsomrade 22 Kommunikationer (prop. 2004/05:1), dér reger-
ingen foreslar att riksdagen

1. godkénner att regeringen for 2006 far besluta om en ldneram i Riksgilds-
kontoret om hdogst 19 000 000 000 kr for Végverket for investering i
nértid, E 6 Svinesundsforbindelsen, prioriterade vagprojekt och omfinansie-
ring av de s.k. storstadspaketen i Stockholm och Goteborg m.m. (avsnitt
4.6.2),

2. bemyndigar regeringen att under 2006 for ramanslaget 36:2 Vighéallning
och statsbidrag ingd ekonomiska forpliktelser som inklusive tidigare gjorda
ataganden medfor utgifter pd hogst 54 000 000 000 kr efter 2006 (avsnitt
4.6.2),

4. godkénner att regeringen for 2006 fir besluta om en laneram i Riksgalds-
kontoret om hogst 16 300 000 000 kr for Banverket for investeringar i
eldriftsanldggningar och prioriterade jirnvdgsprojekt m.m. (avsnitt 5.7.2),

5. godkénner att regeringen for 2006 far besluta om en ldneram i Riksgéilds-
kontoret om hogst 12 500 000 000 kr till Botniabanan AB for fortsatt
utbyggnad av Botniabanan (avsnitt 5.7.2),
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6. bemyndigar regeringen att under 2006 for ramanslaget 36:4 Banverket:
Banhallning och sektorsuppgifter ingd ekonomiska forpliktelser som inklu-
sive tidigare gjorda ataganden medfor utgifter pa hogst 28 000 000 000 kr
efter 2006 (avsnitt 5.7.3),

7. bemyndigar regeringen att under 2006 for Botniabanan ingd ekonomiska
forpliktelser som inklusive tidigare gjorda dtaganden medfor utgifter pa
hogst 25 000 000 000 kr efter 2006 (avsnitt 5.7.3),

19. bemyndigar regeringen att under 2006 for ramanslaget 36:12 Rikstrafi-
ken: Trafikupphandling ingd ekonomiska forpliktelser i samband med upp-
handling av transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik som
inklusive  tidigare = gjorda  dtaganden = medfor  utgifter = om
hogst 4 350 000 000 kr under perioden 2007-2014 (avsnitt 8.6.2),

20. bemyndigar regeringen att under 2006 for ramanslaget 37:2 Ersdttning
for sérskilda tjanster till funktionshindrade ingd ekonomiska forpliktelser
som inklusive tidigare gjorda atagande medfor utgifter pa
hogst 180 000 000 kr under perioden 2007-2010 (avsnitt 10.10.2),

21. for budgetiret 2006 anvisar anslagen under utgiftsomrdde 22 Kommu-
nikationer i enlighet med regeringens forslag i bilaga 1.

Vidare behandlar utskott féljande fyra motioner med forslag till anslag
inom politikomradet Transportpolitik.

— 2005/06:T559 yrkande 39 av Erling Bager m.fl. (fp),

— 2005/06:T602 av Sven Bergstrom m.fl. (c),

— 2005/06:T604 yrkande 3 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) och

— 2005/06:T608 yrkandena 4 och 18 av Johnny Gylling m.fl. (kd).

Politikomrade Transportpolitik

I nedanstaende tabell redovisas de i regeringens proposition och i f6ljdmo-
tionerna foreslagna anslagsnivaerna fér 2006 inom politikomrade Transport-
politik.



Anslag inom politikomriade Transportpolitik

Avrundat till miljoner kronor

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Anslag Propositionen m fp kd c
36:1 Vigverket: Administration 989 -100 —65
36:2 Vighallning och statsbidrag 16 483 4000 500 600 350
36:3 Banverket: Administration 785 -50 50 50 50
36:4 Banverket: Banhéllning och 11 044 -300 -320
sektorsuppgifter

36:5 Fran EG-budgeten finansiera- 248

de stdd till Transeuropeiska nét-

verk

36:6 Ersittning for fritidsbatsidnda- 71 =30
mal m.m.

36:7 Ersittning till viss kanaltra- 62

fik m.m.

36:8 Sjofartsregistret 6

36:9 Rederindmnden: Administra- 1 -1

tion

36:10 Driftsbidrag till icke statli- 81 100

ga flygplatser

36:11 Rikstrafiken: Administration 20 -1

36:12 Rikstrafiken: Trafikupp- 893 100
handling

36:13 Viss internationell verksam- 2

het

36:14 Statens vég- och transport- 35 -1
forskningsinstitut

36:15 Statens institut for kommu- 54 -14 -2
nikationsanalys

36:16 Jarnvagsstyrelsen 49 -10

Nytt anslag: Stod till sjofartens 30
infrastruktur

Nytt anslag: Infrastrukturbolag, 500
rantekostnader

Transportpolitik 30823 3912 450 276 485

Verksamhetsomrade Vag

Vigverket: Administration

Fran anslaget finansieras kostnader for Vigverkets ledning, ekonomiadmi-
nistration, personaladministration, planering och uppféljning av verksamhe-
ten, internt expertstdd, intern utveckling samt Végtrafikinspektionen.

For budgetaret 2006 foreslar regeringen en anslagsniva pa 989 miljoner
kronor. Regeringen forutsitter dirmed att Vigverket fortsétter att reducera
sina administrativa kostnader. Kostnaderna for Végtrafikinspektionen berék-
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nas vara oforidndrade jamfort med 2005, dvs. ca 20 miljoner kronor.
Vidare berdknas transportpolitiska kostnader som inte &r direkt hinforliga
till Vigverkets produkter och tjénster finansieras med hdgst 10 miljoner
kronor fran anslaget.

Tva partier foreslar att lagre belopp anvisas for detta dndamal. Enligt Cen-
terns budgetmotion bor anslaget sinkas med 65 miljoner kronor. Folkpar-
tiet férordar en besparing om 100 miljoner kronor i syfte att effektivisera
verksamheten.

Vighallning och statsbidrag

Anslaget finansierar

— sektorsuppgifter, vilket innefattar samlande, stodjande och padrivande
insatser inom trafiksdkerhet och miljo, kollektivtrafik, handikappfra-
gor, fordon, yrkesméssig trafik, véginformatik, sektors-FoU samt
bidrag till ideella organisationer som utfor sektorsuppgifter,

— myndighetsutovning, vilket innefattar trafikregister, utarbetande och
tillimpning av foreskrifter m.m.,

— statlig véghallning, vilket innefattar védgplanering, byggande, drift,
underhéll och fysiska trafiksdkerhetsatgirder, gang- och cykelvigar pa
det statliga vignétet, rdnta och amortering pa upptagna lan for byg-
gande av broar som ersitter fdrjor, tidigarelagda viginvesteringar och
anldggningstillgdngar samt kostnader for rdnta och amorteringar av upp-
tagna lan,

— bidrag, vilket innefattar de statsbidrag som Végverket administrerar till
kollektivtrafik inklusive handikappanpassningsbidrag och sérskilda
bidrag till storstddernas trafiksystem, enskilda vigar, bidrag till géng-
och cykelbehov, planskilda passager m.m. for att minska konfliktpunk-
ter mellan skyddade och oskyddade trafikanter, forbdttring av miljo
och trafiksidkerhet pd kommunala vidgar, kompensation till kommu-
nerna for lokal och regional busstrafik samt bidrag till miljéorganisa-
tioner.

Anslaget far anvindas for att finansiellt stodja utvecklings- och demonstra-

tionsprojekt som ar av principiell eller strategisk betydelse for végtransport-

systemets langsiktigt hallbara utveckling, for informationsverksamhet inom
ramen for Végverkets sektorsansvar samt for atgirder som dr av betydande
samhdllsintresse dven d4 annan huvudman finns.

Vigverket ingar i samverkansomradet Transporter inom Civilt totalfor-
svar. Samverkansomradet redovisas under utgiftsomrade 6 Forsvar samt
beredskap mot sarbarhet.

For 2006 foreslar regeringen att anslaget skall uppga till 16 483 miljo-
ner kronor, vilket dr ndgot mindre 4n foregaende ar, da anslaget uppgick
till 16 607 miljoner kronor.

Da riksdagen fattat beslut om anslag ankommer det pa regeringen att
fordela detta pa anslagsposter och anslagsdelposter. I propositionen redovi-
sas nedanstaende preliminédra berdkning for ar 2006.
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Fordelning av anslag 36:2 Vighallning och statsbidrag

Miljoner kronor

Anslagspost/delpost Anslag 2005 Beriiknat 2006
Sektorsuppgifter 488 517
Myndighetsutévning 447 300
Investeringar i nationell plan 2 658 2 691
Investeringar i regional plan 1 800 1 790
Birighet, tjélsakring och rekonstruktion 1 225 1227
Drift och underhall 7114 7 069
Réntor och aterbetalningar av lan for vigar 1 953 1 800
Bidrag for drift och byggande av enskilda vigar 659 691
Storstadsdverenskommelsen 35 35
Bidrag i regionala planer 203 356
Till Regeringskansliets disposition 19 2
Till regeringens disposition 100 0
Till Verket for innovationssystem 15 5
Summa 16 715 16 483

Av propositionen framgar att ovanstdende fordelning utgar fran riksdagens
beslut om utdkade planeringsramar for vdg- och jarnvigsinvesteringar 2004—
2015 (prop. 2003/04:95, bet. 2003/04:TU10, rskr. 2003/04:266). Beslutet
innebér att den ekonomiska planeringsramen for investeringar i nationella
stamvégar for perioden 20042015 skall vara 42,1 miljarder kronor. Sedan
tidigare har riksdagen beslutat att den ekonomiska planeringsramen for regi-
onal transportinfrastruktur skall vara 30 miljarder kronor (prop. 2001/02:
20, bet. 2001/02:TU2, rskr. 2001/02:126).

Angaende investeringar i nationell plan gor regeringen bedémningen att
den berdknade nivan, tillsammans med den laneram riksdagen beslutat,
innebdr att viktiga investeringar pa det nationella vignitet kommer att
kunna genomforas.

Angaende investeringar i regional plan gor regeringen bedomningen att
det av statsfinansiella skdl &r nddvindigt med en nivd pa anslagsposten
som &r ldgre dn den niva som faststéllts i planerna.

Aven anslagsposten 6kad bdrighet, tjilsikring och rekonstruktion anges
i den berdknade fordelningen av anslaget pa anslagsposter bli nagot lagre
dn vad som beslutades med anledning av ovan nimnda proposition.

Berdknade medel for drift och underhdll bor dock enligt regeringens
bedomning vara i nirheten av den niva som angavs i infrastrukturproposi-
tionen.

I Moderata samlingspartiets budgetforslag anvisas ytterligare 4 000 miljo-
ner kronor for vighéllning och statsbidrag. Medelstillskottet syftar framst
till att hoja standarden pa landets véginfrastruktur och forbdttra savil trafik-
sikerheten som tillgdngligheten, inte minst pa landsbygden.
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Folkpartiet foreslar att ytterligare 500 miljoner anvisas for &ndamaélet,
framst for att skapa utrymme for tjilsdkring av skogsvigar och tidigareldgg-
ningar av investeringar i vaginfrastrukturen.

Kristdemokraterna vill hoja anslaget med 600 miljoner kronor for att moj-
liggéra en satsning pa det svenska vidgnitet. Motiondrerna kréver vidare
ytterligare medel till enskilda vagar.

Centerpartiet forordar en hojning av anslaget med 350 miljoner kronor,
framst 1 syfte att aterhdmta eftersldpningen i underhallet av vignitet.

Infrastrukturbolag: Rdntekostnader

Centerpartiet forordar att ett nytt anslag pa 500 miljoner kronor inférs for
att genomfOra Onskvirda, samhallsekonomiskt riktiga och strategiskt vik-
tiga investeringar i vigar och jérnvégar, med en ny modell for alternativ
finansiering. Ett sérskilt infrastrukturbolag foreslds bildas med uppgift att
finansiera sddana investeringar med normala avskrivningstider och annui-
tetsbetalning via statsbudgeten Over en ldngre period. P& detta sétt anges
att offensiva och tillvixtfrimjande projekt skulle kunna sjoséttas, en sats-
ning som anses befogad och ldmplig att anvdnda under rddande finansiella
omsténdigheter.

Genom att anvdnda 250 miljoner kronor frén anslag 36:4 Banverket:
Banhdllning och sektorsuppgifter samt 250 miljoner kronor av de av Cen-
terpartiet tillskjutna medlen ticks enligt motionen kostnader for sévil
rdntor som amorteringar.

Lan inom verksamhetsomrddet

Resursforbrukningen for vighéllning styrs forutom av anslag dver statsbud-
geten dven av de olika lanemdjligheter som Vigverket forfogar dver.

Vigverket har mojlighet att ta upp 1an for att finansiera anldggningstill-
gangar, broar som ersitter farjor och vissa specifika végprojekt. Vid
utgdngen av 2004 var Vigverkets skuld for anldggningstillgangar 1 157
miljoner kronor, for broar 178 miljoner kronor, for specifika vigobjekt 6
144 miljoner kronor, kapitaltickningsgaranti for Svedab 97 miljoner kro-
nor och for de s.k. storstadspaketen 11 458 miljoner kronor.

Nér det géller anldggningstillgangar skall dessa enligt lagen (1996:1059)
om statsbudgeten finansieras med lan eller krediter i Riksgéldskontoret.
Vigverkets omsittningstillgdngar finansieras med verkets rantekontokredit.
For ovriga lan foreslads i propositionen att riksdagen bemyndigar reger-
ingen att for ar 2006 besluta om en laneram i Riksgédldskontoret péa
19 000 miljoner kronor.

Ekonomiska forpliktelser avseende vighdllning och statsbidrag

Den verksamhet som Végverket bedriver innebédr ofta att Végverket ingar
langsiktiga avtal med externa parter om ekonomiska forpliktelser for flera
ar framat i tiden. Det géller sévil avtal om investeringar som avtal gil-
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lande drift och underhall av végnitet. Végverket har dven regeringens
uppdrag att ldmna bidrag till olika &ndamal. Végverket sluter dven fler-
ariga FoU-avtal. Med hinsyn till det anforda foreslds regeringen ges
bemyndigande att ingd sidana ekonomiska forpliktelser. Detta bemyndi-
gande bor avse all upphandlad verksamhet och bidrag dér flerariga avtal
sluts, som inte faller under 13 § lagen (1996:1059) om statsbudgeten, oav-
sett om avtalen avser Végverkets interna resultatenheter eller externa leve-
rantorer. Regeringen foreslar att bemyndigandet skall avse det totalbelopp
som regeringen far ha bundit upp i avtal vid budgetarets utgang.

For dessa dndamal foreslds i propositionen en bemyndiganderam om
54 000 000 000 kr. Bemyndigandet omfattar inte framtida réntekostnader
pé upptagna lan.

Verksamhetsomrade Jirnvig

Banverket: Administration

Fran anslaget 36:3 Banverket: Administration finansieras kostnader for led-
ning, ekonomi, administration, personaladministration, planering och upp-
foljning av verksamheten, internt expertstod samt intern utveckling.

Vidare finansieras transportpolitiska utredningar samt Ovriga kostnader
som inte dr direkt hanforliga till Banverkets produkter med upp till 5 mil-
joner kronor.

For budgetaret 2006 foreslar regeringen en anslagsniva pa 785 miljoner
kronor.

Moderata samlingspartiet, Folkpartiet, Kristdemokraterna och Centerpartiet
foreslar gemensamt i sina budgetalternativ att anslaget sanks med 50 miljo-
ner kronor, med hénvisning till betydande utrymme for effektiviseringar.

Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter

Anslaget 36:4 Banverket: Banhdllning och sektorsuppgifter finansierar myn-
dighetsutdvning, bidrag till Inlandsbanan och ersittning till Oresundsbro
Konsortiet, bidrag till anldggningar i anslutning till det kapilldra bannitet,
sektorsuppgifter, investeringar i stomjarnvégar, drift och underhall av stat-
liga jarnvdgar inklusive operativ trafikledning samt rdntor och amorte-
ringar pa lan for jarnvdgsdndamal upptagna i Riksgdldskontoret. Vidare
kan anslaget finansiera kostnader for att ticka forluster vid eventuellt infti-
ande av kapitaltickningsgarantin till Svedab och garantiavgift fér Oresunds-
bro Konsortiet statliga lanegarantier.

Regeringen foreslar att anslaget skall uppga till totalt 11 044 miljoner
kronor ar 2006. I propositionen redovisas nedanstdende preliminédra berdk-
ning av fordelningen pa anslag och anslagsposter.

2005/06:TU1

45



2005/06:TU1

46

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Fordelning av anslag 36:4 Banverket: Banhillning och sektorsuppgifter
Miljoner kronor

Anslagspost/Delpost Anslag 2005 Beriknat 2006
Myndighetsutévning 7 8
Faststillelse av tagplan och jarnvagsplan 7 8
Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbro Konsortiet 384 367
Sektorsuppgifter 184 185
Banhallning 10 336 10 484
Investeringar i nationell plan 5076 5141
Drift, underhall och trafikledning 3 796 3 794
Réntor och &terbetalning av lan 1393 1 465
Riskavgift Oresundsbro Konsortiet 71 84
Till Regeringskansliets disposition 67 0
Summa 10 978 11 044

Av propositionen framgar att banhallningsplanerna for dren 2004-2015 ar
en utgangspunkt for fordelningen. Vidare anges att drift och underhall ar
en fortsatt prioriterad uppgift. Den satsning pa drift och underhdll som
gjorts under senare ar har visat sig ge resultat i form av forbéttrad punkt-
lighet och mindre storningskénslighet.

Kristdemokraterna forordar en besparing pd 300 miljoner kronor i forhal-
lande till regeringens forslag, eftersom motiondrerna anser att en opropor-
tionerligt stor del av nuvarande planeringsramar anvinds for stora
jarnvéagsprojekt med tveksamma 16nsamhetskalkyler.

Centerpartiet foresldr en besparing pad 320 miljoner kronor. Som tidigare
redovisats forordar samtidigt Centerpartiet att ett nytt sarskilt infrastruktur-
bolag inréttas for att genomfora bl.a. viktiga jirnvégsinvesteringar.

Jarnvdgsstyrelsen

Med anslaget finansieras Jarnvigsstyrelsens verksamhet som tillsynsmyn-
dighet for sikerheten i jarnvdgs-, sparviags- och tunnelbanesystemen. Jarn-
végsstyrelsen har Overtagit Jarnvégsinspektionens ansvar och uppgifter nér
det giller sdkerheten i jarnvédgssystemet, tunnelbanesystemet och sparvigs-
systemet. Jarnvégsstyrelsen har ocksd fatt nya uppgifter genom den nya
lagstiftningen. Bland dessa ingér att dvervaka att avgifterna som tas ut for
nyttjandet av jarnvégsinfrastrukturen faststills pa ett konkurrensneutralt
och icke-diskriminerande sétt. Vidare skall Jarnvégsstyrelsen Overvaka att
kapacitetstilldelningen av jarnvégsinfrastrukturen och tillhandahallandet av
tjdnster sker pa ett konkurrensneutralt och icke-diskriminerande sitt. Jarn-
végsstyrelsen skall dven Overvaka att marknaderna for jdrnvégstjinster
fungerar effektivt ur ett konkurrensperspektiv samt att det fors ett fordons-
register over svenska jarnvdgsfordon och ett infrastrukturregister over den
svenska infrastrukturen.
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For budgetaret 2006 foreslar regeringen en anslagsniva pa 49 miljoner
kronor, vilket ir nigot hogre #n foregdende &r. Okningen forklaras av att
myndighetens personalstyrka berdknas blir fulltalig under detta ar.

Moderata samlingspartiet ifragasitter att den nya myndigheten behdver det
anslag regeringen foreslar. Motionédrerna forordar mot denna bakgrund en
siankning med 10 miljoner kronor.

Ladn inom Banverket

Resursforbrukningen for banhéllning styrs forutom av anslag dver statsbud-
geten dven av de olika lanemojligheter som Banverket disponerar Gver.

Inom Banverket finns lan upptagna for att finansiera anldggningstill-
gangar, Banverkets investeringar i1 vissa jarnvigsprojekt som ingar i gil-
lande planer (nartidssatsningen), eldrifts- och teleanldggningar, telenétsut-
rustning, projekteringslager, kapitaltillskott till Svedab, rorelsekapital samt
for statens andel av vissa investeringar i Stockholmsomréadet i enlighet
med avtal fran 1983 mellan Statens jarnvdgar, Stockholms ldns landsting
och staten. Ddrutdver ingér de prioriterade jarnvagsprojekt som riksdagen
beslutade om i tilldggsbudget i samband med 2004 ars ekonomiska varpro-
position. Vid utgdngen av 2004 var Banverkets skuld for anldggningstill-
gangar 1 272 miljoner kronor, eldriftsanldggningar 4 894 miljoner kronor,
vissa investeringar i Stockholmsomradet 2 222 miljoner kronor, teleanldgg-
ningar 1 143 miljoner kronor, kapitaltillskott till Svedab 97 miljoner
kronor, nértidssatsningen 4 169 miljoner kronor, prioriterade jarnvagspro-
jekt 280 miljoner kronor.

Nér det géller anldggningstillgangar skall dessa enligt lagen (1996:1059)
om statsbudgeten finansieras med lan eller krediter i Riksgdldskontoret.
Léneramen 2006 for Ovriga &ndamdal foreslds sammanlagt uppga till
16 300 miljoner kronor.

Ekonomiska forpliktelser for Banverket

Den verksamhet som Banverket bedriver innebér att myndigheten ingér
langsiktiga avtal innebdrande ekonomiska forpliktelser for flera &r framat i
tiden. Detta giller bade avtal om investeringar och avtal rorande drift och
underhall. Banverket har ocksa regeringens uppdrag att ldmna bidrag for
olika dndamal. For att kunna planera sin verksamhet mdste bidragstagaren
normalt veta i forvdg att bidraget kommer att betalas ut. Regeringen bor
dérfor ges ett bemyndigande att ingd ekonomiska forpliktelser. Bemyndi-
gandet bor avse all upphandlad verksamhet och alla bidrag dér flerariga
avtal sluts och som inte faller under 13 § lagen (1996:1059) om statsbud-
geten, detta oavsett om avtalen avser Banverkets interna resultatenheter
eller externa leverantorer.

For dessa dndamal foreslar regeringen en bemyndiganderam om 28 000
miljoner kronor. Berdkningarna omfattar dock inte framtida réntekostnader
pé upptagna lan.
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Botniabanan

Riksdagen har bemyndigat regeringen att godkdnna ett avtal om byggandet
av Botniabanan mellan staten, Kramfors kommun, Ornskoldsviks kommun,
Nordmalings kommun, Umeé kommun, Vésternorrlands ldns landsting och
Visterbottens ldns landsting (prop. 1997/98:62, bet. 1997/98:TU10, rskr.
1997/98:266). For dndamalet har ett bolag, Botniabanan AB, bildats. Bot-
niabanan kostnadsberéknades i avtalet till 8 200 miljoner kronor i prisni-
van den 1 januari 1997. Kostnaderna for utbyggnaden har efter avtalets
ingang berdknats bli ca 1 500 miljoner kronor hogre i prisnivan januari
2001. Utbyggnaden skall finansieras genom ldn i Riksgéildskontoret som
skall aterbetalas inom hogst 25 ar. Under aterbetalningstiden skall Banver-
ket arligen erligga hyra for Botniabanan till Botniabanan AB. Nér hyresti-
den 16pt ut skall Banverket 6verta Botniabanan till en kostnad av 1 miljon
kronor.

Regeringen beslutade i mars 2004 i enlighet med riksdagens godkén-
nande (prop. 2003/04:1, bet. 2003/04:TU1, rskr. 2003/04:75) om en léne-
ram i Riksgdldskontoret om hogst 15 000 miljoner kronor for Botniabanan
AB for den forsta, den andra och den tredje utbyggnadsetappen av Botnia-
banan mellan Nyland och Umea. Ovriga villkor enligt regeringens beslut
den 18 december 2001 skall alltjimt gilla.

I arets budgetproposition foreslar regeringen en laneram om 12 500 mil-
joner kronor for budgetaret 2006 till Botniabanan AB for byggande av
Botniabanan.

Botniabanan AB har fatt rétt att ta upp lan i Riksgédldskontoret for att
finansiera utbyggnaden av Botniabanan. Nér banan &r fardigstilld skall Bot-
niabanan AB hyra ut den till Banverket. Hyreskostnaden kommer att
belasta Banverkets anslag. Hyreskostnaden skall motsvara rintekostnaden
pa hela den aterstdende skulden och det aktuella arets amortering pa lanen.
Regeringen foreslar darfor ett bemyndigande for Botniabanan pa 25 000
miljoner kronor.

Fran EG-budgeten finansierade stdd till Transeuropeiska nétverk

Med EU-medlemskapet foljer mojligheter att ansdka om finansiellt stod
inom omradet Transeuropeiska ndtverk — Transporter (TEN-T). Erhéllna
bidrag bruttoredovisas pa statsbudgeten. Detta innebdr att bidragsinkoms-
terna redovisas pa statsbudgetens inkomstsida, medan beviljade bidrag
avriknas fran statsbudgetens utgiftssida.

Regeringen foreslar att anslaget for &r 2006 skall uppga till 248,5 miljo-
ner kronor.
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Verksamhetsomrade Sjofart

Ersdttning for fritidsbatsdndamal m.m.

Anslaget dr avsett att finansiera tjdnster inom Sjofartsverkets ansvarsom-
rdde, bl.a. for fritidsbatssektorn, som inte finansieras via handelssj6farten.
Fran anslaget finansieras Sjofartsverkets kostnader for informationsinsatser
for att forbattra sjosdkerheten och for att minska miljopaverkan, framst
avseende fritidsbatslivet. Vidare ingéar vissa kostnader for sjérdddning, far-
ledsverksamhet samt vissa Ovriga kostnader for fritidsbatstrafiken och
yrkesfisket m.m., vilka inte skall belasta handelssjofarten. Anslaget far
dven anvindas till utredningar med anknytning till fritidsbatsverksamheten.
Regeringen foreslar att anslaget ar 2006 skall uppga till totalt 71 miljo-
ner kronor, vilket inte helt ticker de kostnader Sjofartsverket har for
verksamheten. Underskottet ticks med handelssjofartens farledsavgifter.

Centerpartiet anfor i sin budgetproposition att detta anslag kan sédnkas med
30 miljoner kronor.

Ersdttning till viss kanaltrafik m.m.

Fran anslaget utgar bidrag till tdckande av underskott for drift av Troll-
hétte och Siffle kanaler m.m. Anslaget fir anvéndas for utredningar med
anknytning till kanaltrafiken.

I regeringens proposition foreslas anslaget &r 2006 uppga till 62 miljo-
ner kronor.

Sjofartsregistret
Anslaget disponeras av Sjofartsverket och skall anvéindas for driften av sj6-
fartsregistret.

Regeringen foreslar att 5 880 000 kr anvisas for att ticka kostnaden for
verksamheten under 2006.

Rederindmnden: Administration

Anslaget anvénds for Rederindmndens kostnader for administration, arvo-
den m.m.

Regeringen foreslar att 1 431 000 kr anvisas for att ticka kostnaden for
verksamheten under 2006.

Moderata samlingspartiet foreslar en besparing om 1,4 miljoner kronor pa
anslaget.
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Verksamhetsomrade Luftfart

Driftbidrag till icke statliga flygplatser

Anslaget infordes budgetaret 1999. Ursprungligen uppgick det totala flyg-
platsbidraget till 115 miljoner kronor, varav 105 miljoner kronor finansie-
rades frin anslaget, medan 10 miljoner kronor betalades av Luftfartsverket.
I beslutet om bidraget forutskickades att stodet skulle trappas ned i takt
med en antagen produktivitetsdkning om 2 % per &r.

Regeringen bedomer att den modell som anvénts i fem ar i stort har
fungerat enligt de ambitioner som slagits fast av riksdagen i det transport-
politiska beslutet 1998. Stodet spelar en viktig roll for att landet skall fa
en tillfredsstéllande transportforsdrjning, och sdrskilt géller detta for de regi-
oner dir det saknas konkurrenskraftiga alternativa transportsitt. Som en
del i en generell dversyn av hur transportpolitiskt motiverade insatser
genomfors ser regeringen for nirvarande dver stddet till flygplatserna. Over-
synen omfattar savil nuvarande stdd till luftfartssektorn som statens ovriga
finansiella insatser till andra trafikslag. Resultatet av Oversynen kan
komma att medfora fordndringar av utformningen av nuvarande driftbi-
drag. Regeringen avser att dterkomma i frigan om de statliga finansiella
insatserna till transportsystemet inom ramen fér den kommande transport-
politiska propositionen.

Regeringen foreslar att 81 613 000 kr anvisas under anslaget for ar 2006.

I Folkpartiets budgetforslag anvisas ytterligare 100 miljoner kronor for drift-
bidrag till icke kommunala flygplatser, fraimst for att motverka effekterna i
Norrland och pa Gotland av den nya flygskatten.

Verksamhetsomrade Interregional kollektiv persontrafik

Rikstrafiken: Administration

Med anslaget finansieras kostnader for ledning, ekonomiadministration, per-
sonaladministration och andra interna kostnader. Vidare finansieras med
anslaget konsulttjanster samt utredningsverksamhet och andra kostnader
som gar att hinfora till Rikstrafikens uppgifter.

For att ticka utgifterna for Rikstrafikens administration foreslar reger-
ingen att 19 927 000 kr anvisas under 2006.

I Kristdemokraternas motion foreslds en besparing om 1 miljon kronor pé
anslaget.

Rikstrafiken: Trafikupphandling

Anslaget finansierar statens upphandling av transportpolitiskt motiverad
interregional kollektiv persontrafik.
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For att ticka utgifterna for trafikupphandlingar foreslar regeringen att
893 000 000 kr anvisas under 2006. Regeringens forslag innebdr en sénk-
ning med 30 000 000 kr jamfort med foregdende ér, vilket forklaras av att
anslaget hojdes tillfdlligt under 2005.

Enligt Centerpartiet har minskade statsbidrag i kombination med att staten
kraftigt hojt diesel- och fordonsskatterna samt att kostnaderna for trafikupp-
handling okat dramatiskt lett till en drastisk neddragning av kollektivtrafi-
ken. De ekonomiskt anstringda kommunerna och landstingen har inga
mdjligheter att satsa nddvéindiga resurser nir staten drar sig tillbaka. Cen-
terpartiet forordar mot denna bakgrund att ett nytt anslag inrdttas avsett for
upphandling av kollektivtrafik i glesbygd. For nésta budgetar foreslas att
ytterligare 100 miljoner kronor anvisas under anslaget.

Ekonomiska forpliktelser avseende trafikupphandling

Rikstrafiken bor normalt f4 sluta upp till fem ar langa trafikeringsavtal.
Vad giller farjetrafiken till och fran Gotland &r dock en négot lédngre avtals-
period att foredra, frimst av konkurrensskdl och pd grund av den stora
investeringskostnad som ar forknippad med kontraktet. Regeringen foreslar
dérfor att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2006, i friga om ram-
anslaget 36:12 Rikstrafiken: Trafikupphandling, inga ekonomiska forpliktel-
ser som, inklusive tidigare gjorda &taganden, innebdr utgifter pd hogst
4 350 000 000 kr.

Verksamhetsomride Forskning och analys

Viss internationell verksamhet

Anslaget disponeras av Regeringskansliet f6r kostnader for bl.a. medlems-
avgifter och resor forenade med Sveriges deltagande i internationella orga-
nisationer m.m. Detta géller frimst internationella luftfartsforhandlingar,
FN:s ekonomiska kommission for Europa (ECE), internationella jarnvégs-
fordragen (COTIF, OCTI m.m.), internationellt samarbete vad géller sjofar-
ten (IMO m.m.), luftfarten (ICAO m.m.) samt EU.

Regeringen foreslar att 2 485 000 kr anvisas under anslaget for 2006.

Statens vdg- och transportforskningsinstitut

Anslaget finansierar Statens vdg- och transportforskningsinstituts kostnader
for kompetensutveckling, lokaler, sdrskild utrustning och administration.
Anslaget far ocksd anvindas till forskning och medfinansiering av VTI:s
deltagande i EU-projekt.

Regeringen foreslar att 34 730 000 kr anvisas under anslaget for 2006.

I Kristdemokraternas motion foreslds en besparing om 1 miljon kronor pa
detta anslag.
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Statens institut for kommunikationsanalys

Anslaget anvénds till analysverksamhet och statistik inom samhallsomradet
transporter och kommunikationer samt till myndighetens forvaltningskost-
nader.

Regeringen foreslar att 54 050 000 kr anvisas under anslaget for 2006.
Vidare anges i propositionen att omlokaliseringen av ett 30-tal arsarbets-
platser till Ostersund kommer att innebiira vissa omstillningskostnader.
Den uppskattning av kostnader for omstéillningen som i dagsldget kan
goras for Sika grundas pa antaganden om hur ménga av befintlig personal
som kommer att f6lja med till Ostersund. Regeringen avser att kompensera
myndigheten for den engéngspremie som en sidrskild pensionsersittning
medfor. Anslaget undantas dven fran den generella reduktionen med 0,6 %
som foretradesvis genomfors pa anslag avsedda for forvaltnings- eller inve-
steringsindamédl. Om myndighetens kostnader dkar med anledning av flyt-
ten kommer regeringen senare att ta stillning till disposition av eventuellt
anslagssparande samt till behov av en O0kad anslagskredit. Vidare avser
regeringen att noga folja utvecklingen av myndighetens ekonomiska situa-
tion sa att verksamheten langsiktigt kan fungera med bibehéllen kvalitet.

Tva partier foreslar besparingar pa detta anslag. Moderata samlingspartiet
anfor att ett storre samarbete med trafikverken samt den ldgre kostnadsni-
van vid myndighetens kommande lokalisering mojliggér en besparing pa
14,1 miljoner kronor. Kristdemokraterna foreslar en besparing om 2 miljo-
ner kronor.

Politikomrade IT, elektronisk kommunikation och post

I nedanstaende tabell redovisas de i regeringens proposition och i f6ljdmo-
tionerna foreslagna anslagsnivaerna for 2006 inom politikomrade IT, elektro-
nisk kommunikation och post.
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Anslag inom politikomrade IT, elektronisk kommunikation och post
Miljoner kronor

Anslag Propositionen m fp kd c

37:1 Post- och telestyrelsen: 16 -1,0
Forvaltningskostnader for vis-

sa myndighetsuppgifter

37:2 Ersittning for sdrskilda 130

kostnader till funktionshindra-

de

37:3 Ersittning till Posten AB 400 —400

(publ) for grundlidggande kas-

saservice

37:4 Ersittning till SOS 144

Alarm Sverige AB for alarme-

ringstjénst enligt avtal

37:5 Informationsteknik: Tele- 22

kommunikation m.m.

Politikomrade IT, elektro- 712 —400 -1
nisk kommunikation och

post

Post och telestyrelsen: Férvaltningskostnader for vissa
myndighetsuppgifter
Anslaget finansierar Post- och telestyrelsens (PTS) forvaltningskostnader i
samband med upphandling av samt erséttning for tjanster till funktionshind-
rade samt atgirder avseende civilt forsvar och svéra pafrestningar rorande
elektroniska kommunikationer m.m. De samhillsitaganden som tillhanda-
halls for funktionshindrade och totalférsvar anslagsfinansieras. Anslaget
skall vidare finansiera befarade kundforluster for PTS, vilka hédrrér fran
den anslagsfinansierade verksamheten t.o.m. 1999, samt uppgiften att folja
utvecklingen av kassaservicen och bevaka att denna motsvarar samhéllets
behov. Likasa finansieras PTS verksamhet vad giller kvalificerade elektro-
niska signaturer i huvudsak fran anslaget. Vidare finansieras fran anslaget
viss verksamhet som syftar till att forverkliga delar av Sveriges politiska
inriktning avseende fortroende for IT i enlighet med regeringens forslag i
propositionen Fran IT-politik for samhillet till politik for IT-samhillet
(prop. 2004/05:175) och delar av det IT-politiska handlingsprogram som
beskrivs i regeringens proposition Ett informationssamhélle for alla (prop.
1999/2000:86).

Regeringen foreslar att 16 390 000 kr anvisas under anslaget for 2006.

I Kristdemokraternas motion foreslds en besparing om 1 miljon kronor pa
anslaget.
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Ersdttning for sdrskilda tjdnster till funktionshindrade

Fran anslaget finansieras ersittning for sirskilda tjanster till funktionshind-
rade i syfte att trygga funktionshindrades behov av effektiva elektroniska
kommunikationer, posttjanster samt grundldggande kassaservice. Fran ansla-
get finansieras dven utvecklingsprojekt med inriktning pa IT-anvéndning
for funktionshindrade. Dessutom finansieras viss utrednings- och uppfolj-
ningsverksamhet frén anslaget.

Regeringen beddémer att nuvarande inriktning av upphandlingen inom
ramen for anslaget ticker behovet for personer med funktionshinder. For
2006 foreslar regeringen en anslagsniva pa 129 749 000 kr, vilket &r en
okning jamfort med foregdende ar. Hojningen forklaras av att en tidigare
neddragning for delfinansiering av ett gemensamt radiokommunikationssy-
stem for skydd och sidkerhet upphor (Rakel).

Ekonomiska forpliktelser avseende sdrskilda tjdnster till
funktionshindrade

For att mojliggora att det for verksamheten kan goras ekonomiska atagan-
den som framst avser flerdrigt avtalstecknande vid upphandling foreslar
regeringen ett bemyndigande om ekonomiska ataganden dven for 2006.

Regeringen foreslar mot denna bakgrund ett bemyndigande avseende
Erséttning for sérskilda tjénster till funktionshindrade pa 180 000 000 kr
for 2006.

Ersdttning till Posten AB (publ) for grundliggande kassaservice

Staten ansvarar for att det skall finnas en grundliggande kassaservice i
hela landet, innebdrande att alla kan verkstélla och ta emot betalningar till
enhetliga priser. Statens ansvar regleras i lagen (2001:1276) om grundlag-
gande kassaservice och sikerstéills genom den verksamhet som Posten
bedriver. Regeringen foreslar att anslaget 37:3 Ersdttning till Posten AB
(publ) for grundliggande kassaservice for ar 2006 bestdms oforéndrat till
400 miljoner kronor.

Moderata samlingspartiet krdver i sin motion att den rikstdckande kassaser-
vicen upphandlas samt att kraven pd denna tjinst definieras till omféng
och innehall dessforinnan. Enligt motiondrerna finns det mojlighet att
utforma olika 16sningar beroende pa lokalisering och efterfrigan. Mot
denna bakgrund avvisas regeringens forslag till erséttning till Posten AB.

Ersdttning till SOS Alarm Sverige AB for alarmeringstjinst enligt avtal

For budgetaret 2006 foreslds anslaget uppgé till samma belopp som for
innevarande ér, dvs. 144 miljoner kronor. Mot bakgrund av att det gil-
lande avtalet borjar bli foraldrat, den tekniska utvecklingen och 6kade krav
frén bl.a. EU, har staten och foretaget pd gemensamt initiativ pabdrjat en
Oversyn i avsikt att ersétta detta med ett nytt avtal fr.o.m. 2006. Avtalet
skall bl.a. reglera de kostnader som 112-tjdnsten ger upphov till.
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Informationsteknik: Telekommunikation m.m.

Fran anslaget finansieras insatser bl.a. i form av projekt som bidrar till att
forverkliga regeringens IT-politik, liksom olika utvérderingar av IT-politi-
ken. Vidare finansieras den IT-politiska strategigrupp som tillsattes av
regeringen i juni 2003 fran anslaget.

Regeringen foreslar att 21 610 000 kr anvisas under anslaget ar 2006.

Utskottets stillningstagande

Politikomrade Transportpolitik

Riksdagen har lagt fast en langsiktig planeringsram for atgédrder i vdag- och
jarnvégsinfrastrukturen pd sammanlagt 381 miljarder kronor, varav 149,8
miljarder kronor avser investeringar i vdgar och jarnvdgar. Regeringen har
dérefter faststéllt de nationella vdg- och jarnvédgsplanerna for perioden 2004—
2015.

I foregdende ars statsbudget hojdes anslagen till vdg- och jarnvigsomra-
det for att kunna genomfora de beslutade investeringarna, vilket enligt
utskottets dé uttalade mening skapar forutsittningar for visentligt okad
underhélls- och investeringsverksamhet under nista ar. Regeringens forslag
till anslag for &r 2006 uppgér till totalt 30 823 miljoner kronor, vilket ar
nagot mindre &n anvisade anslag for 2005. Enligt propostionen héjs anslags-
nivin med 97 miljoner kronor pad grund av pris- och loneomrikning
samtidigt som den sinks med 206 miljoner pd grund av andra beslut,
fraimst pd Vigverkets och Banverkets anslag med 141 respektive 157 mil-
joner kronor. Banverkets administrationsanslag hdjs med 30 miljoner kro-
nor i syfte att aterstilla en del av foregdende ars engéngsbesparing
samtidigt som Rikstrafikens upphandlingsanslag séinks med 30 miljoner kro-
nor efter féregdende ars hojning med 100 miljoner kronor. Darutdver gors
ett antal mindre justeringar av anslagsnivéer och en verféring pa 7 miljo-
ner kronor fran anslaget Banhdallning och sektorsuppgifter till Jarnvégssty-
relsen eftersom denna myndighets personalstyrka under 2006 berdknas bli
fulltalig.

Sévitt giller anslagsnivaerna konstaterar utskottet att nivderna i huvud-
sak berdknats utifran de av riksdagen beslutade langsiktiga planeringsra-
marna for atgirder i védg- och jarnvigsinfrastrukturen. Enligt utskottets
bedomning kommer de foreslagna nivaerna att mojliggora ett snabbt genom-
forande av de angeldgna investeringar som utpekats i jarnvégsplanerna.
Dérmed tags ytterligare ett steg i omstdllningen till ett langsiktigt hallbart
transportsystem. Aven inom vigomridet kommer viktiga investeringar i
det nationella vignitet att kunna genomforas, dven om det av statsfinansi-
ella skil i dagsldget inte dr mojligt att komma upp till de nivaer som i
planerna anges for investeringar i regionala planer. Utskottet har ddrmed
ingen erinran mot den fordelning av resurser pa vig- respektive jarnvégs-
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sektorn som regeringens forslag innebdr och kan dérfor inte bitrida de
motionsforslag som vickts om okade anslag till vighéllning och minskade
anslag till banhéllning.

Nar det giller Centerpartiets forslag om att inrétta ett nytt anslag for
rantekostnader for att genomfGra investeringar i vdgar och jarnvigar vill
utskottet erinra om att flera stora infrastrukturprojekt redan enligt tidigare
riksdagsbeslut finansieras med lan. Som framgar av nedanstidende diagram
forvintas den samlade laneskulden enligt budgetpropositionen for Vigver-
ket, Banverket och Botniabanan AB under de ndrmaste dren Oka till dver
60 miljarder kronor. I sammanhanget kan vidare ndmnas att hérutdver
finns ytterligare statliga 1an och garantier upptagna inom infrastrukturomra-
det. Vid utgangen av juni 2004 uppgick Oresundsbro Konsortiets skuld till
21,2 miljarder danska kronor som garanteras solidariskt av Sverige och
Danmark. Det ar 14n som skall avbetalas med broavgifter. Vidare kan nim-
nas att vid utgdngen av ar 2003 var Végverkets bokforda forskotterings-
skuld till kommunerna ca 911 miljoner kronor.
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Med hiénsyn till de 14n som tagits for trafikens infrastruktur intecknas stats-
budgeten och utgiftsomrade 22 Kommunikationer. Som framgar av fol-
jande figur berdknas det arliga anslagsbehovet for rantor och aterbetalning
av lan samt hyra for Botniabanan vixa fran ca 2 miljarder kronor ar 2004
till drygt 6 miljarder kronor for ar 2013. Utskottet dr ddrmed i detta sam-
manhang inte berett att inrdtta ytterligare lanemdjligheter for investeringar
i trafikens infrastruktur. Samtidigt vill utskottet understryka vikten av att
finna nya former for att utveckla en framtidsinriktad och effektiv transport-
infrastruktur. I sammanhanget kan bl.a. ndimnas det utvecklingsarbete som
regeringen initierat inom omradet finansiering av infrastruktur.
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Utskottet anser att Rederindmnden fyller en viktig funktion i administratio-
nen av rederistddet. Det moderata forslaget om avskaffande av Rederindmn-
den och dess anslag avstyrks dédrmed. Utskottet dr heller inte berett att
tillstyrka Centerns forslag till minskning av ersittningen till fritidsbatssek-
torn, frimst eftersom anslagsnivan redan i dag underskrider de kostnader
som Sjofartsverket har f6r &ndamalet. Utskottet ser inte heller utrymme att
uppfora det av Kristdemokraterna foreslagna nya anslaget for att finansiera
sjofartens infrastruktur pa statsbudgeten. I denna fraga vill utskottet vidare
uppmirksamma att forslaget utgar ifrdn en fordndrad syn pa principerna
for finansiering av sjofartens infrastruktur som i dag finansieras med avgif-
ter.

Angaende Folkpartiets forslag att hoja driftsbidraget till icke statliga flyg-
platser for att kompensera Norrland och Gotland for forvintade effekter av
den i statsbudgeten aviserade flygskatten vill utskottet understryka att reger-
ingen i propositionen understryker betydelsen av att skatten kan utformas
sd att det blir mojligt att ta regionalpolitiska hdnsyn. Utskottet dr darfor
inte berett att bifalla det motionsledes framforda forslaget.

Med anledning av Centerpartiets forslag att anvisa ytterligare 100 miljo-
ner kronor for upphandling av kollektivtrafik i glesbygd vill utskottet
paminna om sina tidigare uttalanden om vikten av en vil fungerande kol-
lektivtrafik. Det var mot denna bakgrund utskottet i foregaende ars stats-
budget vilkomnade det tillskott pa 100 miljoner kronor som da gjordes till
omradet. I dagsldget ser utskottet inte att det finns utrymme att tillfora
ytterligare medel.

Utskottet har vidare att behandla ett antal motionsledes framforda for-
slag till mindre besparingar. Moderaterna foresléar att Jarnvagsstyrelsen och
Sikas anslag sinks med 14 respektive 10 miljoner kronor. Kristdemokra-
terna foreslar i sin tur att VTI:s och Rikstrafikens anslag sidnks med
1 miljon kronor vardera samt att SIKA:s anslag séinks med 2 miljoner kro-
nor. Enligt utskottets bedémning skulle effekterna av dessa besparingar bli
att ett antal angeldgna uppgifter inom dessa myndigheters ansvarsomraden
inte skulle kunna genomforas. Motionerna avstyrks darfor i dessa delar.
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Politikomrade IT, elektronisk kommunikation och post

Utskottet konstaterar att regeringen har tillkallat en sérskild utredare med
uppdrag att utreda en ny reglering av postverksamheten samt behovet av
statliga insatser for den grundldggande kassaservicen. Utredningen har i
maj 2004 presenterat delbetdnkandet Sambhéllets behov av betaltjénster
(SOU 2004:52) och i januari 2005 slutbetinkandet Postmarknad i fordnd-
ring (SOU 2005:5). Utredningarna har blivit foremél for en bred remissbe-
handling och bereds for ndrvarande i Regeringskansliet. Enligt utskottets
mening bor riksdagen inte foregripa péagdende beredningsarbete. Mot
denna bakgrund och vikten av att dven framgent trygga en grundldggande
postal kassaservice bor enligt utskottets mening riksdagen avsla forslaget
om slopad ersittning till Posten AB for den grundlidggande kassatjénsten.

Inte heller i &vrigt har utskottet ndgra invindningar mot regeringens
anslagsberdkningar och redovisade dndamal for medelsanvdndningen inom
politikomradet IT, elektronisk kommunikation och post. Av stéllningstagan-
det foljer att utskottet avstyrker Moderaternas och Kristdemokraternas
motioner i motsvarande delar.

Sammanfattande bedémning

Det framgar tydligt av splittringen bland hér behandlade motionsyrkanden
att oppositionen inte formatt samla sig kring ett alternativ till regeringens
forslag. De olika oppositionspartiernas motionsledes framfoérda forslag
avstyrks. Utskottet tillstyrker de i propositionen redovisade forslagen till
anslagsberdkningar inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer. Utskottet har
inte heller ndgon erinran mot regeringens forslag till laneramar och ekono-
miska bemyndiganden inom omradet. Propositionen tillstyrks ddrmed dven
i detta avseende.

Rekryteringslots Dalarna

Utskottets forslag i korthet
Utskottet tillstyrker regeringens forslag om deltagande i den eko-
nomiska foreningen Rekryteringslots Dalarna.

Regeringens forslag

I propositionen foreslas att riksdagen bemyndigar regeringen att lata stat-
liga myndigheter bli medlemmar i Rekryteringslots Dalarna, en ekonomisk
forening som avses bildas i syfte att underlitta rekrytering av s.k. nyckel-
kompetens till foretag och myndigheter i Dalarna. Organisationen dr fram-
for allt tdnkt att underlétta for medfoljande att erhdlla ett 1ampligt arbete.
De ekonomiska dtaganden som ett medlemskap innebdr enligt de fore-
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slagna stadgarna &r dels en insats pa 2 000 kr, dels en medlemsavgift om
maximalt en tiondel av for varje ar géllande basbelopp. Darutéver har for-
eningen ritt att ta ut erséttning for utforda tjénster.

For nérvarande drivs verksamheten i projektform, men avsikten dr att
lata verksamheten fa form av en ekonomisk forening dé det ger medlem-
marna mojlighet att paverka organisationens arbete. I dag dr 13 organisatio-
ner direkt anslutna till projektet, bl.a. Ericsson Network Technologies AB,
SSAB Tunnplat AB, Stora Enso Kvarnsveden AB, Vigverket, Polisen och
Banverket. Vigverket och Banverket ar stora arbetsgivare i Borlinge och
kan ha fordel av att dven fortsdttningsvis medverka i Rekryteringslots
Dalarna.

Utskottets stillningstagande

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om deltagande i Rekryteringslots
Dalarna.

Affarsverket Statens jairnvagar

Utskottets forslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om ekonomiska mal,
finansiella befogenheter samt investeringsplan for affarsverket
Statens jarnvigar.

Regeringens forslag

Affarsverket Statens jirnvégar skall avveckla viss verksamhet (personal,
miljodrenden m.m.), forvalta leasing- och leaseholdataganden och forvalta
fordon som anvénds i statligt upphandlad trafik.

Ekonomiska mal och finansiella befogenheter

Regeringen anser att nuvarande réntabilitetskrav avseende verksamhetsgre-
nen forvaltning av jarnvigsfordon, innebédrande en réntabilitet pa sysselsatt
kapital motsvarande rdntan pa femaériga statsobligationer plus en procenten-
het, fortfarande dr motiverad. Regeringen anser att det dr en rimlig utgangs-
punkt i det ekonomiska antagandet ovan att full kostnadstickning for
administration av leasing- och leaseholdataganden skall gilla och att detta
skall ske genom avgiftsuttag fran de foretag som utnyttjar tjénsterna. For
att sdkerstélla att dagens forvaltning av betydande vérden i leasing- och
leaseholdataganden sker med en tryggad finansiering foreslar regeringen
att en avgift tas ut for denna forvaltning. Intdkterna frén avgiften berdknas
bli 5 miljoner kronor, och regeringen foreslar att Statens jarnvégar far dis-
ponera dven dessa intdkter. Med avgiftsintdkter fran verksamhetsgrenarna
Forvaltning av leasing och leaseholddtaganden och Forvaltning av jarnvégs-
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fordon gor regeringen bedéomningen att det 4r mdjligt att balansera resulta-
tet mellan rdkenskapsaren som kapitalforsérjningsforordningen ger mojlig-
het till. I och med att Statens jdrnvédgars verksamhet och organisation &r
det som kvarstar efter att andra delar avskiljts frén affarsverket, sdésom SJ
AB och Green Cargo AB, styrs Statens jarnvédgars verksamhet av de ramar
och bemyndiganden som tidigare givits affdrsverket innan bolagiseringen.
Regeringen anser att den verksamhet som Statens jérnvégar i dag bedriver
i princip forutsitter avgiftsuttag for sin finansiering, och dérfor foreslar
regeringen att Statens jarnvigar dven fortsittningsvis far ta ut avgifter och
att intdkterna fran dessa avgifter far disponeras for att ticka kostnaderna
for verksamheten.

Regeringen foreslar att Statens jarnvdgar bemyndigas att ikldda sig lang-
fristiga skulder, inbegripet Statens jérnvégars finansiella leasing- och lease-
holddtaganden, inom en total ldneram av 12 000 miljoner kronor under
2006. Regeringen foreslar vidare att Statens jarnvdgar bemyndigas att for-
valta de leasing- och leaseholdataganden som Statens jarnvégar forvaltar i
dag. I denna forvaltning ingar bl.a. ritten att teckna underuthyrningsavtal
avseende leasingkontrakt, teckna lan och inlosa leasing- och leaseholdav-
tal. I propositionen foreslas dven att Statens jarnvdgar bemyndigas att
placera dverskottslikvid enligt en finanspolicy som utgéar fran principen om
minsta mojliga kreditrisk.

Investeringsplan

Statens jarnvégar far tillhandahélla lok och vagnar till den av staten upp-
handlade interregionala persontrafiken. Enligt vad som anfors i propositio-
nen behover dessa fordon renoveras och utrustas med ny teknik. Vidare
anges att det i vissa fall inte &r ekonomiskt effektivt att renovera, utan
bittre att anskaffa begagnade vagnar av senare tillverkningsér. Statens jarn-
végar avser att finansiera dessa investeringar med hyresintdkter. Invester-
ingarna forvéntas ge positiv avkastning.

Regeringen foresldr mot denna bakgrund att riksdagen godkénner den i pro-
positionen redovisade investeringsplanen for Statens jarnvdgar for perioden
2006-2008.

Utskottets stillningstagande

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om ekonomiska mal, finansiella
befogenheter samt investeringsplan for affdrsverket Statens jdrnvégar.
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Sjofartsverket

Utskottets forslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om ekonomiska mal
m.m., finansiella befogenheter samt investeringsplan for Sjofarts-
verket.

Regeringens forslag

Ekonomiska mdl och restriktion for prisokningar

Angaende de ekonomiska malen goér regeringen beddmningen att nuva-
rande réntabilitetskrav om 3,5 % rédknat pa resultatet efter skattemotsvarig-
het &ver en konjunkturcykel fortfarande 4r motiverat i ett léngre
perspektiv. Det langsiktiga malet for nivan pa réntabiliteten &r att den
skall vara foretagsekonomiskt motiverad och regeringen foljer noggrant 16n-
samhetsutvecklingen hos Sjofartsverket. Regeringen foreslar vidare att det
langsiktiga malet for soliditeten pa 1dgst 30 % skall kvarsta.

Som restriktion for prisokningar giller att verkets farledsavgifter far oka
med hogst nettoprisindex rdknat fr.o.m. 2004.

Betriffande utdelningskravet anser regeringen att detta bor vara en tred-
jedel av vinsten, rdknat som resultatet efter skattemotsvarighet. Utdelning
och skattemotsvarighet bor enligt propositionen dven fortséttningsvis fast-
stillas slutligt av regeringen érligen i samband med bokslutet.

Regeringen foreslar att riksdagen godkdnner de ekonomiska mélen for
Sjofartsverket och foreslagen prisrestriktion samt bemyndigar regeringen
att faststélla utdelning och skattemotsvarighet f6r Sjofartsverket i enlighet
med vad regeringen forordar.

Finansiella befogenheter

Sjofartsverkets investeringar finansieras for ndrvarande utan extern uppla-
ning. Finansieringen sker internt inom verksamheten dir de huvudsakliga
intdkterna dr avgifter och anslag. Verket har darutdver ett bemyndigande
att ta upp lan inom en total ram av 350 miljoner kronor.

I propositionen foreslds att ett bemyndigande ges sa att Sjofartsverket
kan uppta lang- och kortfristiga 1dn inom en total ram av 350 miljoner
kronor inom eller utanfoér Riksgdldskontoret under 2006. Vidare foreslar
regeringen att Sjofartsverket far sitta in kassamissigt 6verskott pa rantebé-
rande konto i1 Riksgéldskontoret eller affdrsbank.

Regeringen foreslar att riksdagen bemyndigar regeringen att for 2006 ge
Sjofartsverket finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen foror-
dar.
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Investeringsplan

Sjofartsverkets bedomning av investeringsbehoven fordelade pa olika verk-
samhetsgrenar under perioden 2006—2008 rdknade i prislige per den 1
januari 2005 uppgar totalt for perioden till 682,5 miljoner kronor, varav
farleder/utmérkning svarar for 489,4 miljoner kronor. Detta &r en 6kning
jAmfort med forra rets investeringsplan med 69,1 miljoner kronor for perio-
den 2005-2007.

Under rubriken Farleder/utmarkning redovisas omfattningen av invester-
ingar i farleder, nybyggnad, ombyggnad och é&teranskaffning av fyrar,
annan fast utmérkning, radionavigeringssystem samt el- och teleteknisk
materiel och utrustning. Sjofartsverkets isbrytare berdknas kunna anvéndas
i ytterligare 15-20 ar. De investeringar som planeras dr ombyggnad av far-
tygsbryggor.

Sjotrafikinformationssystemen utvecklas stindigt, och under planperio-
den planeras investeringar i utveckling och ombyggnader i sjotrafikinforma-
tionscentraler (VTS-centraler). Investeringar i den sjogeografiska verksam-
heten sker frimst genom utveckling av system for bearbetning av
djupdata, produktions- och forvaltningsverktyg for sjokortsdatabasen samt i
distributionssystem for digitala produkter. En betydande del av investering-
arna i lotsningsverksamheten utgérs av ateranskaffning av lotsbatar. Lots-
batsflottan fornyas med hénsyn tagen till alder och géngtid. Investering-
arna omfattar ocksa fornyelse av lokaler och hamnanldggningar samt
utrustning pa lotsstationer, bl.a. till foljd av anpassning till en rationellare
organisation inom sjotrafikomradena. Investeringar i IT-system planeras
for verksgemensamma funktioner, Sjofartsinspektionen och andra myndig-
hetsdelar.

Regeringen foreslar att investeringsplanen for Sjofartsverket godkénns.

Utskottets stillningstagande

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om ekonomiska mél m.m., finansi-
ella befogenheter samt investeringsplan for Sjofartsverket.

Handelsflottans kultur- och fritidsrad

Utskottets forslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om att Handelsflottans

kultur- och fritidsrdd inordnas i Sjofartsverket och forutsitter att

detta inte innebdr nigra negativa fordndringar for verksamheten.
Jamfor reservation 4 (m).
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Bakgrund

HKF:s uppgift ar att planldgga, samordna och genomf6ra kultur- och fri-
tidsverksamhet for sjofolk. Malet &r att savil svenskt som utldndskt sjofolk
skall fa tillgang till kultur- och fritidsaktiviteter som pa ett rimligt sitt over-
ensstimmer med sambhillets ordinarie utbud. Verksamhetsutbudet skall sa
langt mojligt kompensera for den service som sjofolket gar miste om pa
grund av tjdnstgoring till sjoss. Verksamheten bedrivs bl.a. med utgéngs-
punkt fran kraven i ILO-konventionen (nr 163) om sjoméns vélfard till sjoss.
HKF:s verksamhet finansieras i huvudsak med en andel av de farledsav-
gifter som Sjofartsverket tar ut. For delar av verksamheten tar HKF ut
avgifter. Darutover far HKF bidrag frén bl.a. kommuner och privata orga-
nisationer. For ar 2004 var intdkterna sammanlagt 27,5 miljoner kronor.

Utredningar

Formerna for HKF:s verksamhet har varit foremél for utredningar ett fler-
tal ganger, bl.a. 4r 1999 da frigan om verksamhetens inriktning, organisa-
tion och finansiering utreddes av Ohrlings Pricewaterhousecoopers.
Dérefter har regeringen dven latit myndigheten utreda forutséttningarna for
och de ekonomiska konsekvenserna av att ligga ut tjanster pd externa utfo-
rare. Vidare har regeringen uppdragit at HKF att utreda forutsittningarna
for att ta ut avgifter for de tjdnster som myndigheten tillhandahéller.

Regeringen tillsatte 2004 en sérskild utredare att

—  med utgingspunkt fran kraven i ILO-konvention nr 163 om sjoméns
vélfard till sjoss och i hamn foresla hur Sverige bor organisera valfards-
verksamheten utifrdn malséttningen att till 1agsta mdjliga kostnad upp-
fylla de krav som konventionen stiller,

— utreda om och i sa fall hur konventionens krav skulle kunna tillgodo-
ses av andra dn Handelsflottans kultur- och fritidsrad (HKF),

—  for det fall konventionen innehaller krav som i dag inte kan tillgodo-
ses pa ovanndmnda sétt foresld hur dessa tjanster skall kunna tillhanda-
héllas samt

—  foresla hur fullgérandet av den svenska statens skyldigheter enligt ILO-
konvention nr 163 kan formaliseras genom forfattning eller pad annat
satt.

Utredningen skulle utgd frén att verksamheten inte kommer att tillféras
nagra resurser fran staten utover de som i dag tillfors vélfardsverksamhe-
ten i form av bidrag fran intdkterna av Sjofartsverkets farledsavgifter.
Utredningen skall dven ldmna forslag till hur verksamheten skulle kunna
finansieras med andra medel 4n statliga.

Utredaren foreslar i betdnkandet Vilfardsverksamhet for sjomén (SOU
2005:11) att den vilfardsverksamhet som bedrivs av HKF skall inordnas i
Sjofartsverket, eftersom en sddan sammanslagning innebdr samordnings-
vinster. HKF:s inordnade i Sjofartsverket bor enligt utredaren forberedas
av en fristdende organisationskommitté. Utredaren har vidare analyserat
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tva typer av kostnadsminskande atgérder, varav den ena avser fordndringar
som med hog grad av sannolikhet bor vara forenliga med ILO:s regelverk.
Den andra avser fordndringar vars forenlighet med ILO:s regelverk &r
mindre given.

Betidnkandet har remissbehandlats. Flertalet remissinstanser har varit kri-
tiska till forslagen, fraimst de vars forenlighet med ILO-konventionen &r
mindre given.

Regeringens forslag

Regeringen foreslar i enlighet med ovan refererade utredning att HKF inord-
nas i Sjofartsverket och anger att en organisationskommitté bor tillsittas
for att forbereda detta. Angdende det av utredaren diskuterade forslaget att
avskaffa den verksamhet konvention 163 inte stéller krav pa anfor reger-
ingen att denna skall besta.

I avvaktan pa riksdagens beslut i drendet och resultatet av organisations-
kommittén foreslar regeringen att den finansiering som giller for HKF for
budgetédret 2005 ocksa skall gélla for 2006. Detta innebiér att verksamheten
finansieras av en andel, uppgéende till 19 500 000 kr, av de farledsavgif-
ter som Sjofartsverket tar ut.

Motionsforslag

Enligt vad som anférs av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) i motion 2004/05:
T464 har forhéllandena inom sjofarten genomgatt stora fordndringar sedan
HKF inréttades. D& sjomins mojlighet att deltaga i det sociala och kultu-
rella livet pd hemorten i dag inte dr simre &n for manga andra yrkesgrup-
per menar motiondrerna att verksamheten inte ldngre kan motiveras och
didrmed borde avskaffas (yrkande 17).

Utskottets stillningstagande

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om Handelsflottans kultur- och fti-
tidsrdd samt fordndringar i sjoméns vélfardsverksamhet och fordndringar
av verksamhetens organisation och finansiering. Utskottet forutsitter att de
organisatoriska fordndringarna inte innebdr nagra negativa fordndringar for
den verksamhet som hittills bedrivits. Motion 2004/05:TU464 avstyrks dér-
med i hdr behandlad del.
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Kostnader med anledning av M/S Estonias forlisning

Utskottets forslag i korthet
Utskottet tillstyrker regeringens forslag om kostnader med anled-
ning av M/S Estonias forlisning.

Bakgrund

Riksdagen beslutade 1996 att anvisa ett forslagsanslag for att 1dta genom-
fora en Overtdckning av M/S Estonia. Den 19 juni 1996 beslutade reger-
ingen att Overtickningsarbetet skulle avbrytas. Den 11 februari 1999
beslutade regeringen att overtidckningsarbetet inte skulle aterupptas. Sjofarts-
verket har forhandlat med det konsortium som ombesorjde det avbrutna
overtdckningsarbetet. Forhandlingarna rorde ersittningsansprak med anled-
ning av att avtalet mellan konsortiet och Sjofartsverket sades upp da
arbetet avbrots. Parterna slot ett avtal som innebér att Sjofartsverket har en
fordran pé konsortiet som garanterar Sjéfartsverket en ersdttning om minst
100 miljoner kronor.

I den for Estland, Finland och Sverige gemensamma haverikommissio-
nens slutrapport om forlisningen, konstaterade kommissionen en rad sjosé-
kerhetsbrister hos M/S Estonia. Kommissionen rekommenderade ett antal
atgérder for att forbattra sjosdkerheten pa fartyg av motsvarande slag. Mot
bakgrund av dessa rekommendationer gav regeringen 2001 Verket for inno-
vationssystem (Vinnova) i uppdrag att initiera forskningsprojekt som syftar
till att forbattra sjosdkerheten. For dessa forskningsprojekt har regeringen
avsatt totalt 70 miljoner kronor, och finansieringen har skett genom de
medel som konsortiet for dvertickande av M/S Estonia har erlagt till Sjo-
fartsverket.

Regeringens forslag

Regeringen gor beddmningen att Sjofartsverket, Styrelsen for psykologiskt
forsvar, Vinnova och andra statliga myndigheter dven i framtiden kommer
att ha kostnader med anknytning till M/S Estonias forlisning. Da sévil kost-
nadernas storlek som deras utfall i tiden &r svara att prognostisera foreslar
regeringen att dessa medel, som forvaltas av Sjofartsverket och som for
ndrvarande uppgar till ca 20 miljoner kronor, skall kunna anvéndas for
framtida kostnader féranledda av utredningar och édtgirder med anknytning
till M/S Estonias forlisning, som t.ex. sjosdkerhetsforskning.

Utskottets stillningstagande

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om kostnader med anledning av
M /S Estonias forlisning.
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Luftfartsverket

Utskottets forslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om bl.a. ekonomiska
mal, finansiella befogenheter samt investeringsplan for Luftfarts-
verket.

Regeringens forslag

Ekonomiska mdl och restriktion for prisokningar

Regeringen foreslar att nuvarande réntabilitetskrav om 8 % av eget kapital
skall gilla dven for nidsta ar. Angdende maélet for soliditeten foreslas att
den langsiktigt skall vara lagst 25 %. Med det atgdrdsprogram som Luft-
fartsverket har redovisat dr bedomningen att mélet kommer att uppnas 2008.

Regeringen gor beddmningen att basaret for den prisrestriktion Luftfarts-
verket har avseende trafikavgifterna bor fordndras till den 1 januari 2001.
Baséaret bor anvdndas under en konjunkturcykel for luftfartsmarknaden,
och skélet ar att kunna gora avgiftsfordndringar som foljer dess variatio-
ner. Det aktuella valet av basar bygger pa att luftfartsmarknaden hade sitt
toppar 2000, rdknat i antal passagerare, och att marknaden déirefter
krympte under ett antal ar. Den avgiftssdnkning som skedde i samband
med bildandet av Luftfartsstyrelsen skall inte inga i berdkningar av tillgéng-
ligt utrymme for avgiftshojningar. I Ovrigt dr allt oforéndrat, dvs. att
prisrestriktionen giller for verkets trafikavgifter, exklusive undervigsavgif-
ter, luftfartsskyddsavgifter och bulleravgifter, och att dessa i genomsnitt
far 6ka med hogst nettoprisindex rdknat fran den 1 januari 2001.

Betriffande utdelningskravet anser regeringen att detta bor vara en tred-
jedel av vinsten, ridknat som resultatet efter skattemotsvarighet. Utdelning
och skattemotsvarighet som skall inbetalas till inkomsttitel under 2006 bor
enligt propositionen dven fortséttningsvis faststéllas slutligt av regeringen i
samband med bokslutet.

Finansiella befogenheter

Luftfartsverkets investeringar har finansierats dels med internt tillférda
medel, dels med lan i Riksgéldskontoret. Regeringen foreslér att riksdagen
bemyndigar regeringen att dven under 2006 lata Luftfartsverket fa ratt att
ta upp ldn i och utanfor Riksgildskontoret inom en total ram pad 7 700
miljoner kronor. Luftfartsverket bor dven fa teckna aktier eller ge aktiedgar-
tillskott till LFV Holding AB inom en ram pa 150 miljoner kronor. Vidare
foreslar regeringen att riksdagen bemyndigar regeringen att besluta om
bildande av bolag inom ramen for Luftfartsverkskoncernen. Bakgrunden dr
att bolag kan behdva bildas for att underlétta samriskprojekt i den kommer-
siella verksamheten. Vidare kan bolag behdva bildas for att driva gemen-
samma projekt mellan olika organisationer inom Europa. Luftfartsverket
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foreslas vidare fa rétt att teckna borgensforbindelser for krediter till for-
man for dotterbolaget LFV Holding AB inom en total ram pad 60 miljoner
kronor. Dérutdver foreslar regeringen att Luftfartsverket far sitta in kassa-
missigt overskott pd rdntebdrande konto i Riksgdldskontoret eller afférs-
bank. Vidare foreslar regeringen att Overskottslikviditeten far placeras i
statsgaranterade skuldebrev och hos motpart med kreditvirdighet motsva-
rande kategori K1 enligt nordisk Ratings system eller motsvarande. Luft-
fartsverket foreslas ldmna likvid sékerhet vid utstéllandet av derivatinstru-
ment. En ram for utstéllandet av sddana sdkerheter pd 2 000 miljoner
kronor bor faststillas for 2006.

Investeringsplan

Luftfartsverket foreslir en investeringsniva under perioden 2006-2008 pa
sammanlagt 2 400 miljoner kronor, vilken kan jimféras med foregdende
ars niva for perioden 2005-2007 som uppgick till 2 300 miljoner kronor.
Under planeringsperioden planeras vissa kompletterande investeringar for
att till fullo utnyttja de investeringar som tidigare gjorts i kapacitetsutbygg-
naden pd Arlanda. I Ovrigt domineras planen av ersdttningsinvesteringar
for att sdkerstélla flygsdkerhet och en tillfredsstéllande kapacitet och kvali-
tet i LFV:s infrastruktur samt i miljdinvesteringar. Regeringen konstaterar
att Luftfartsverkets investeringar kommer att vara mindre omfattande
under den kommande tredrsperioden. En fortsittning pa tidigare godkénda
investeringsplaner dr emellertid nédvindig. Mot denna bakgrund foreslar
regeringen att investeringsplanen godkénns.

Utskottets stillningstagande

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om ekonomiska méal m.m., finansi-
ella befogenheter samt investeringsplan for Luftfartsverket.

Sérskilda infrastrukturatgirder

Utskottets forslag i korthet

Ett stort antal motionsyrkanden behandlar upprustning och utbygg-
nad av olika végar och jirnvdgar i landet. Utskottet avstyrker
samtliga dessa motionsforslag med héanvisning till rollfordel-
ningen inom transportpolitiken. Utskottet konstaterar att syftet
med ménga av motionsforslagen kan komma att bli helt eller del-
vis tillgodosett under gillande planeringsperiod.

Jamfor sarskilt yttrande 7 (m, fp, kd, c).
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Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet 270 motionsyrkanden med forslag som
frémst ror utbyggnad och underhall av olika vdg- och jarnvégsstrackningar
i landet.

Utskottet avser senare, i samband med behandlingen av olika transport-
politiska fragor, dterkomma till motionsforslag som géller mer &vergri-
pande frdgor om planeringssystemet och planeringsinriktningen for
trafikens infrastruktur samt anknytande fragor.

Motionsforslag

Under den allménna motionstiden hosten 2005 har ett stort antal motioner
véckts om olika infrastrukturprojekt pa vag- och jirnvigsomradet. Det hand-
lar sadvdl om upprustningar och utbyggnader som anldggandet av nya
forbindelser. I det foljande redovisas dessa motioner fordelat pa trafiksla-
gen vdg och jarnvdg. Redovisningen har i gorlig mén fordelats geografiskt
pé olika regioner. I vissa fall har redovisningen skett for vissa vigstrackor
och jarnvégslinjer. Avslutningsvis redovisas motionsforslag med krav pa
insatser inom savél vig- som jarnvigsomradet for vissa regioner i landet.

Vigar

Region Norr (Norrbottens och Visterbottens lin)

2005/06:T255 (fp) E 12 mellan Mo i Rana och Helsingfors bor klas-
sas som TEN-vidg och ingd i Transeuropeiska trans-
portnétet.

2005/06:T351 (kd) Kraftfulla atgérder bor omedelbart vidtas for att
hoja standarden pé végnitet i Norr- och Visterbot-
ten.

2005/06:T369 (m) Medel bor aterstillas till planeringsramen for Vag-
verket Region Norr i syfte att vig 363 skall kunna
atgdrdas som tidigare forutsatts inom nuvarande

planeringsperiod.
2005/06:T483  (fp, Det ér angelédget att en tidigareldggning sker av pla-
m, kd) nerade forbéttringar av vdg 363. Detta géller sir-

skilt strackan Vindeln—-Umea.

2005/06:T519 (s) Tillatlighetsprovningen bor fullfdljas av Vigver-
kets del av Umeaprojektet. Umeaprojektet innefat-
tar en samlad infrastrukturutbyggnad i Umed i
anslutning till utbyggnaden av Botniabanan.

2005/06:T570 (c) Visterbotten dr mycket beroende av en vil funge-
rande infrastruktur med hdnsyn bla. till lénets
skogsindustri och annan basindustri. Satsningar bor
darfor goras pd Visterbottens vagnit.



2004/05:N11 (c, m,
fp, kd): yrk. 13

2005/06:N243  (fp):
yrk. 14
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Riksvidg 45 bor omklassificeras till Europaviag och
Europavdg 12 genom Visterbotten till Norge bor
uppgraderas till TEN-status (Trans European
Network).

Riksvdg 45 (Via Lappia) bor omklassificeras till
E 45 fran Goteborg till Karesuando och upprustas
snarast.

Region Mitt (Visternorrlands, Jimtlands, Géivleborgs och Dalarnas lén)

2005/06:T212  (fp,
m, kd, c): yrk. 6

2005/06:T215 (m)

2005/06:T277 (kd)

2005/06:T315 (m)

2005/06:T323 (fp)

2005/06:T327 (s)

2005/06:T349 (kd)

2005/06:T392 (fp)

Transportkapaciteten for turismen i Dalarna, sér-
skilt Sdlenomradet och Idre-Grovelsjofjallen, bor
utdkas. Géngse prioriteringsmodeller for viginve-
steringar ldgger inte tillrdcklig vikt vid Dalarnas
speciella behov.

Okade medelsanvisningar krivs till vignitet i
Dalarna.

Atgirder bér skyndsamt vidtas for att rusta upp
véagstrdket Réta linjen, dvs. végstrickan mellan
Norrkdping och Gévle via Katrineholm, Kungsor,
Eskilstuna, Visteras, Sala och Heby.

Planerade forbéttringsatgiarder pa végstriket Rita
Linjen bor genomforas i enlighet med tidigare fast-
stillda beslut.

Utbyggnaden av E 4 pé strickan Enéanger—
Hudiksvall bor paborjas ar 2006 och inte som Vig-
verket planerar skjutas upp till ar 2007 eller 2008.
Utbyggnaden av E 4 genom Sundsvall bor ske sna-
rast mojligt. Kan projektet inte finansieras genom
ordinarie anslag bor méjligheten till alternativ finan-
siering provas.

Med hinsyn till att Vagverkets planer for den nya
strickningen av E 4 mellan Enénger och
Hudiksvall under véren 2005 har &ndrats fran en
fyrfilig motorvég till en tvé-plus-ett-védg bor fastlag-
gas att den aktuella vigstrickningen skall vara
fyrfilig motorvag.

Den nya strickningen av E 4:an mellan Endnger
och Hudiksvall bor byggas ut som fyrfilig motorvag.

Region Milardalen (Uppsala, Vistmanlands, Orebro och Séderman-

lands liin)
2005/06:T212  (fp,
m, kd, ¢): yrk. 5
2005/06:T234 (kd)

En utbyggnad bor ske av riksvdg 70 nordvist om
Sala, for att undanrdja den s.k. Salaproppen.

En ny forbifart bor byggas vid Sala for att for-
bittra savél trafiksdkerheten som miljon.
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2005/06:T238 (m)

2005/06:T279
yrk. 5

2005/06:T279
yrk. 8

(fp):

(fp):

2005/06:T354 (s)

2005/06:T355 (s)

2005/06:T410 (kd)

2005/06:T436 (c)

2005/06:T437
yrk. 2
2005/06:T490
yrk. 2

2005/06:T490
yrk. 3

2005/06:T490
yrk. 4
2005/06:T502
yrk. 1

2005/06:T502
yrk. 2

(©):

(kd):

(kd):

(kd):

(kd):

(kd):

Atgirder bor vidtas for att hodja trafiksikerheten pa
E 18/E 20 mellan Orebro och Arboga. En atgird
som bor vidtas dr att forse vigen med mittricken
samt sidordcken.

Riksvdg 77 frdn E 4 vid Knivsta till E 18 strax
soder om Norrtélje bor rustas upp med hénsyn till
lag standard och tung genomfartstrafik.

Vigverket bor ges 1 uppdrag att forbereda kapaci-
tets- och sdkerhetshdjande atgérder pa ldnsvig 276.
En satsning pa riksvdg 55 skulle medféra en
vésentlig forbéttring for véstra Sormland att via
E 20 och E 18 na Storstockholm, Arlanda och
Uppsala. Tillsammans med Ostra forbifarten i
Katrineholm skulle denna satsning dven kraftigt
forbattra infrastrukturen i Mellansverige.

En ombyggnad bor ske av riksvdg 50 mellan Forna-
boda och Guldsmedshyttan som utgdr en del av
Bergslagsdiagonalen och som har en viktig samman-
lankande betydelse i vigsystemet.

Grésbovigen, dvs. del av viag 858 (strickan Sigge-
berg i Nora socken—Ostervéla) i Heby kommun,
bor rustas upp.

Motorvig bor byggas pé strickan Sagan—Enkoping.
Dessutom bor moderna stora lysande varningsskyl-
tar sittas upp omgéende.

Vigen mellan Uppsala och Osthammar bér priorite-
ras vid upprustning.

Angeldgna viginvesteringar bor genomforas i Vist-
manlands 1&n for att utveckla regionen och ge forut-
sattningar for att nollvisionen i trafiken ska kunna
uppnas.

En ombyggnad bor ske av vig 67 som utgor en vik-
tig del i Rédta Linjen for den tunga trafiken mellan
norra och sédra Sverige.

En ny forbifart vid Sala for vigarna 67/70 bor anlag-
gas med byggstart under varen 2006.

Linsviig 288 Uppsala—Osthammar har stor bety-
delse samtidigt som védgen har, i forhallande till
trafikvolymerna, stora brister bade nér det giller pro-
fil och végbredd. Vigen &r i stort behov av ombygg-
nader och forbéttringar.

Riksvdg 55 dr ett betydelsefullt regionalt strik i
Milardalsregionen. Mellan Enképing och Hjulsta ér
standarden bristféllig och i stort behov av ombygg-



2005/06:T502  (kd):

yrk. 3

2005/06:T507 (fp)

2005/06:T516 (s)

2005/06:T530 (s)
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nad. Aven infarten till Uppsala—Kvarnbolund—Upp-
sala behover atgdrdas for okad trafiksdkerhet och
framkomlighet.

Underhallet av de mindre végarna i Uppland ar efter-
satt.

E 18 mellan Orebro och Karlskoga pé striickan Lek-
hyttan och Karlskoga bor snarast rustas upp.
Vigverket bor ges 1 uppdrag att 6ka framkomlighe-
ten och sidkerheten pd vdg 67 mellan Valbo och
Visteras.

De tre vidgobjekten Forbifart Sala, E 18 strickan
Enkoping—Sagan och E 18 strickan Vistjadra—
Skilby bor omgéende paborjas.

Region Stockholm (Stockholms och Gotlands léin)
2005/06:T271 (m)

2005/06:T279  (fp):

yrk. 4

2005/06:T279  (fp):

yrk. 6

2005/06:T279  (fp):

yrk. 7

2005/06:T407 (m)

2005/06:T421 (fp)

2005/06:T498
yrk. 10

2005/06:T498
yrk. 11

(fp):

(fp):

Sodertornsleden, en planerad tvérforbindelse mel-
lan vdg 73 (Nynésvdgen) och E 4 soderut via
Huddinge och Botkyrka, bor paborjas sa snart
som mdjligt.

Vigverket bor ges i1 uppdrag att forbereda att
E 18 far motorvégsstandard ocksa pa det 18 km
langa vigavsnittet Rosenkalla—Séderhall.
Vigverket bor ges i1 uppdrag att forbereda kapaci-
tets- och sdkerhetshojande atgérder pa ldnsvig
280 pé straickan Rimbo—Hallstavik.

Vigverket bor ges i uppdrag att tillsammans med
Norrtdlje stad se till att Forbifart Norrtilje véster
om nuvarande riksvdg 76 omgaende paborjas.
Landets mest trafikerade motorvdg mellan Hal-
lunda och Sodertélje bor byggas ut till sex filer.
Huvudstaleden é&r ténkt att binda samman E 4 vid
Tomteboda och Ulvsundavéigen i Bromma via en
lang tunnel under Solna och en ny bro o&ver
Ulvsundasjon. Leden behovs for att klara den
framtida kapaciteten mellan Stockholmsregionens
nordvéstsektor och innerstad. Huvudstaleden bor
ddrmed ingd i det statliga végnitet och i de stat-
liga védgplanerna.

En utbyggnad bor ske av vidg 73 och vig 225 mel-
lan Sédertilje och Nyndshamn for dkad trafiksa-
kerhet, framkomlighet och minskad negativ
miljopaverkan.

E 4/E 20 mellan Sédertdlje och Hallunda bér bred-
das till sex korfalt for att mojliggora fortsatt
bostadsexpansion och néaringslivsutveckling i kom-
munerna i sydvéstra lanet.
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2005/06:T547 (s)

2005/06:N443
yrk. 10

2005/06:N443
yrk. 12

2005/06:N443
yrk. 14

2005/06:N443
yrk. 17
2005/06:N443
yrk. 19
2005/06:N443
yrk. 22
2005/06:N443
yrk. 23

2005/06:N443
yrk. 24

2005/06:N443
yrk. 25

2005/06:N443
yrk. 28
2005/06:N443
yrk. 29

(fp):

(fp):

(fp):

(fp):
(fp):
(fp):

(fp):

(fp):

(fp):

(fp):

(fp):

En utbyggnad av Forbifart Stockholm &ver Ekerd
ar av stor betydelse for den fortsatta utvecklingen
och tillvixten.

En komplett ringled bor byggas runt Stockholms
innerstad. Sodra ldnken dr bara forsta steget. Nu
maste bygget av Norra lanken starta och projekte-
ringen for Osterleden sitta i ging pa nytt.
Sodertornsleden behdver forverkligas snarast som
en viktig bestdndsdel i utvecklingen bade for
Sodertdrn och for regionen i stort.

E 4/E 20 mellan Sodertélje och Hallunda bor bred-
das samt lidnsvdg 225 mellan Sodertdlje och
Osmo bér byggas ut.

Satsningar bor genomforas pa det statliga vagni-
tet for projektet Sagoleden i1 Sodertdlje kommun.
En utbyggnad bor ske av lédnsvdg 222 mellan
Sodertélje och Varsta.

Hela E 18 Stockholm—Norrtilje—Kapellskdr bor
dimensioneras med krav pa motorvigsstandard.
Den tunga lasttrafiken till och frdn Holmens Bruk
i Hallstavik liksom férjorna i Kapellskdr gor det
angeldget med en tidigarelagd utbyggnad av riks-
végarna 77 och 76.

En ombyggnad av linsvig 276 forbi Akersberga
dr en betydelsefull satsning inte minst fran trafik-
sdkerhetssynpunkt.

Anslutningen mellan E 18 och E 4 via Kymlinge-
lanken bor forverkligas. Innerstadens forbindelse
i riktning nordvidst via Solna och Sundbyberg
mot E 18 behover forstirkas genom byggandet av
Huvudstaleden i en ldng tunnel.

En fortsatt breddningen bor ske av E 4 norr om
Upplands Visby och hela végen till Arlanda.
Ombyggnaden och kapacitetsokningen av den
kraftigt dverbelastade lansvdg 268 mellan Vallen-
tuna och Upplands Visby bor fullféljas, inte
minst genom en ny satsning pa strickan Grana—
Hammarby.

Region Vist (Hallands ldn, Virmlands lin och Vistra Goétalands léin)
2005/06:T207 (m)

Med utgéngspunkt fran studier om att en ombygg-
nad av riksvdg 40 dr ldmplig att genomfora med
PPP-finansiering anges att det &r hog tid att prova
alternativ finansiering vid védgbyggnation pa nagra
lampliga utbyggnads- och ombyggnadsobjekt i Sve-
rige.



2005/06:T210
yrk. 1
2005/06:T210
yrk. 2

2005/06:T214
yrk. 1

2005/06:T236

yrk. 1

2005/06:T236
yrk. 2

(m):
(m):

(fp):

(kd):

(kd):

2005/06:T253 (m)

2005/06:T266
yrk. 1

2005/06:T266
yrk. 2
2005/06:T266
yrk. 3
2005/06:T283

(fp, ©)

2005/06:T289
yrk. 1

(m):

(m):
(m):

(c):
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En utbyggnad av riksvdg 40 dr angeldgen bl.a.
fran trafiksdkerhets- och tillvéxtsynpunkt.
Omedelbara atgdrder méste sittas in for riksvig
40. En 16sning kan vara att resterande del av utbygg-
naden mellan Bords och Jonkdping finansieras
genom public-private partnership (PPP-modellen).
Riksvig 40 pé strickan mellan Boras och Jonko-
ping bor byggas om till motorvig med hénvisning
till trafiksédkerhet och nérings- samt tillvéxtperspek-
tiv.

Den ursprungliga infrastrukturplanen for Halland
2004-2015 bor aterupprittas genom att resurser
avsitts som sikrar det halléndska vdgnitets upprust-
ning. Vig 41, 117 och 153 &r nagra exempel pa
viktiga storre vidgar som ytterligare fOrsenats
genom den forda politiken.

Regeringens ovilja att prova alternativ finansiering
drabbar tidigare beslutade projekt. Regeringen bor
déarfor aterkomma till riksdagen med forslag om
PPP-finansiering vid nya satsningar pa storre 16n-
samma viginvesteringar.

Vigverket bor fa 1 uppdrag av regeringen att
inleda forhandlingar for att fardigstilla aterstaende
stricka pa riksvdg 40 till motorvdg enligt PPP-
modellen.

Stora delar av E 20 &r eftersatta, framst 1 Vistra
Gétaland. Aven Sverige borde tillhdra de linder
som har en motorvdg mellan sin storsta och nést
storsta stad.

E 20 bor byggas ut till motorvagsstandard.

E 20 bor utpekas som en nationellt prioriterad vig.

Regeringen bor utan fordrdjning fatta nddvandiga
tillstdnd och igéngsattningsbeslut samt sékra finan-
sieringen langsiktigt s& att en kontinuerlig utbygg-
nad kan genomforas av E 6 till fyrféltsvdg i norra
Bohusléin senast 2009.

Riksvdg 41 mellan Bords och Varberg ar ett vik-
tigt strak for hela Viskadalen med en hog trafikin-
tensitet av bade personbilstrafik och tung trafik.
En utbyggnad bor dérfor ske pa strickan Berghem—
Varberg som innebér att vigen utformas till motes-
fri 14-metersvig.
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2005/06:T295 (kd)

2005/06:T333 (m)

2005/06:T334
yrk. 1

2005/06:T334
yrk. 2

2005/06:T334
yrk. 3

2005/06:T334
yrk. 4

2005/06:T334
yrk. 5

2005/06:T334
yrk. 6

2005/06:T334
yrk. 7
2005/06:T334
yrk. 8

(fp):

(fp):

(fp):

(fp):

(fp):

(fp):

(fp):

(fp):

For att gora det mojligt att bygga ut riksvig 40
mellan Borés och Jonkdping till motorvigsstandard
ar det angeldget att regeringen vid behov tar till
vara nya finansieringsmodeller, typ PPP (public-pri-
vate partnership). Motorvégsstandard skulle gora
den aktuella strickan betydligt trafiksdkrare och
samhéllsekonomiskt mer barkraftig.

Investeringar bor genomforas i vigndtet i Bohus-
lan. Medel for att fullfolja utbyggnaden av E 6 till
motorvag bor tas fram. Utbyggnaden fér inte forse-
nas mer. Utbyggnaden bor ske till motorvdg och
inte till trefilsvég.

E 6 bor byggas ut till fyrfiltsvig genom hela Bohus-
lan. Detta fOrutsétter att regeringen utan fordrdj-
ning fattar nddvédndiga igéngséttningsbeslut och
sakrar finansiering for kontinuerlig utbyggnad.
Motorvigsstandard bor gélla for hela vigen mellan
Goteborg och Stockholm. Detta uppnas bl.a.
genom en upprustning av E 20 genom Vistergot-
land.

Ut- och ombyggnaden av E 20 bor ges en hog pri-
oritering och darmed tidigareldggas for start i enlig-
het med det avtal som tecknats mellan Gotene
kommun och Vistra Gdtalandsregionen.

De arbeten som paborjats med utbyggnad av riks-
vig 40 till motorvdg fran Bords Osterut maste fa
fortsdtta, utdver de nu planerade arbetena fram till
Réngedala.

Riksvig 44 maste forbéttras mellan Trollhédttan
och Uddevalla. Vigen, som &r en av de mest olycks-
drabbade i landet, dr den stora “pulsddern” mellan
véstkusten och Stockholm och &r en mycket viktig
lank som knyter samman Fyrstadsomradet.

En forbdttrad védgstrickning in mot Goteborgs
hamn behdvs. En framtida 6kning av transporter
fran Norge kommer ytterligare att forstirka beho-
vet av en dndamélsenlig trafiklosning.

En ny forbindelse maste skapas over eller under
Gota alv for att forbattra nuvarande trafiksituation.
Vigstrackan 180 mellan Boras och Trollhéttan inne-
haller delstrackor med synnerligen délig standard.
Aven vigstrickan mellan Herrljunga och Vargarda
ar 1 stort behov av breddning och forbéttrad strick-
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ning. Det &r dven angeldget att vdg 172 som dr en
viktig vigforbindelse for Dalsland upprustas till
godtagbar standard.

Det dr nddvéndigt att rusta upp Dalslands vignit
om ndringslivet skall kunna utvecklas och avfolk-
ningen stoppas.

Dalsland bor tillhéra de omrdden som kan komma
i friga for de medel som avsatts for barighetsfor-
bittringar, tjdlsdkring etc.

Riksvig 45 bor byggas om till motorvégsstandard
mellan Goteborg och Vinersborg. For finansie-
ringen bor mdjligheten till alternativ finansiering
provas.

Utbyggnaden av savil vdg- som jarnvdgsnit i
Vistra Gotaland har av olika skl blivit eftersatt.
En utbyggnad bor dirfor ske av E 6, riksvig 45,

E 20 och riksvig 40.

Dalsland och Sjuhdrad klassificeras inte som
”skogsldn” varfor de forfordelas vid fordelningen
av anslagsmedel. En sérskild satsning bor dérfor
ske pa biarighet, tjdlsikerhet och rekonstruktion i
Dalsland och Sjuhirad.

Produktionsforutsittningar, arbetsmarknad, trafiksé-
kerhet och milj6 bor vara de viktigaste prioriterings-
grunderna vid beslut om ut- och ombyggnaden av
E 20.

Ut- och ombyggnaden av E 20 bor hdgprioriteras
ar 2000.

Fornyade initiativ bor tas i syfte att starta utbygg-
naden senast under 2007 av den s.k. Partihallsfor-
bindelsen for att mojliggdra en ny forbindelse over
Gota dlv.

Utbyggnaden av E 6 genom Bohusldn bor vara
genomford senast till 2009.

Med tanke pa trafik- och sikerhetsproblem bor
E 6 mellan Vellinge och Trelleborg pabdrjas snarast.
Vigarna i Dalsland bor i likhet med végnétet i
skogsldnen fi sdrskild tilldelning av medel for
bérighets- och tjélsdkring.

Gotadlvbrons bristfilliga tillstind bor atgérdas och
en ny dlvforbindelse bor prioriteras i centrala Gote-
borg.
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2005/06:T561  (m, For att Varmland skall std rustat infér framtiden

fp, kd, c): yrk. 3 krivs bittre vdgar. Det giller savdl E 18 och riks-
vig 45 som riksvigarna 61-64. Okade medel
krivs darfor till investering och underhall av lanets
végnitet.

2005/06:T601 20 (s) Hela E 20 mellan Goteborg och Stockholm bor
utformas att utgora en trafiksiker fyrfaltsvdg. Alter-
nativa finansieringsmodeller kan provas for att
klara ombyggnaden.

2005/06:T603  (s): Vid Tingstadsmotet har utvecklats en flaskhals

yrk. 1 som paverkar transporterna for hela Vistsverige.
En utbyggnad bor dérfor ske av partihallsforbindel-
sen i Goteborg.

2005/06:T603  (s): For att stirka konkurrenskraften och tillvixten i

yrk. 2 Vistsverige behdvs en ny dlvforbindelse i Goteborg.
2005/06:T603  (s): 1 Vistsverige bor en utbyggnad ske av Europavé-
yrk. 3 garna E 6, E 20, E 45 samt riksvig 40.
2005/06:T603  (s): Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
yrk. 4 mening vad i motionen anférs om att satsningen
pa Trollhdttepaketet kommer att genomforas
2005/06.
2005/06:T603  (s): Forbattringar bor ske av tjdlsdkringen av Véstsveri-
yrk. 7 ges grusvégar.
2005/06:MJ350 (fp): Det édr nodvéndigt att vigarna i Dalsland tjdlsdkras
yrk. 3 for att klara skogsindustrins transportbehov.
2005/06:N243  (fp): Dalsland bor klassas som ett s.k. skogsldn och dér-
yrk. 4 med ges dkade medel for tjélsdkring och barighets-
forbéttring.
2005/06:N380 (m): E 20 &r navet genom Skaraborg samt huvudvigen
yrk. 4 mellan Sveriges forsta och andra stad. En utbygg-
nad till motorvdg bor dérfor ske sd snart som
mojligt.

Region Sydést (Ostergotlands, Jonkopings, Kalmar, Kronobergs och

Blekinge lin)

2005/06:T209 (m) Riksvédg 27 har stor betydelse ur savél nationellt
som regionalt perspektiv. Vigen bor byggas fardig
till trettonmetersvdg och dimensioneras for 110
kilometer per timme pa strickan Bords—Karlskrona.

2005/06:T213 (fp) En ny strackning som forbinder riksvdg 27 med
riksvdg 40 planeras och dr tdnkt att gd utanfor
Borés stad. Genom att Boras, Svenljunga och Tra-
nemo kommuner ldnat pengar och regionen betalat
rantorna har utbyggnaden av vigen kunnat pabor-
jas och strickan Aplared—Krakered &r nu fardig-
stilld. Darefter verkar utbyggnaden ta stopp. All
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trafik som skall vidare péd riksvdg 40 mot Gote-
borg maste fortfarande passera genom Boras. Det
vore olyckligt om utbyggnaden inte kunde fortsétta.
Nyinvesteringar behovs i vissa delar av vignatet i
syddstra Sverige. Det géller bl.a. E 22, ldnets puls-
ader, dir gamla och vilkdnda problem kvarstér.
Det giller utbyggnad till moétesfri motortrafikled
forbi Rinkabyholm och utbyggnad mellan
Soderakra och Bromsebro.

E 22 och flera riksvdgar i Kalmar ldn har avsnitt
av sd lag standard att omfattande investeringar
erfordras. Okade drifts- och underhallsinsatser
kravs darfor for vdgarna i Kalmar lén.

Riksvdg 26/47 &r utpekad som en nyckelstricka
for att fa strdket pd riksvdg 26 att komma till
stdnd. Dessutom har den klassats som stamvig i
den nationella planen for végtransportsystemet.
Mot bl.a. denna bakgrund begérs att riksvag 26/47
uppgraderas.

Forbifart Smaélandsstenar och strickningen till
Gislaved é&r i utomordentligt stort behov av genom-
forande. Enligt uppgift ar det forslag som ligger
till grund for Viégverkets kostnadsberdkningar for
dyrt i forhallande till kraven pé l6nsamhetskalky-
len. Sedan Vigverket gjorde det nu aktuella forsla-
get har tekniken for vdg- och sidoomraden
utvecklats mycket. Det finns darfor starka skal att
med nyare standard gora en fornyad kostnadsberdk-
ning av den aktuella strackningen.

Vigverket bor tillforas mer medel for att finansi-
era ombyggnad av riksvidg 26 Forbifart Smalands-
stenar.

E 22 dr en viktig kommunikationsled for Kalmar
lan. For att forbattra villkoren for foretagande och
turism bor E 22 byggas ut till motorvdg genom
hela lanet. Om regeringen inte vill satsa pengar pa
en utbyggnad av E 22 s& bor den atminstone
Oppna for alternativa finansieringsformer, exempel-
vis PPP-16sningar (public-private partnership).
Ytterligare resurser krdvs till vignitet i Ostergdt-
land. Det giller medel till projekten vdg 51 mellan
Norrkoping och Finspadng (forbifart Svértinge),
Norrleden, en ny véganslutning fran E 4, vig 51
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2005/06:T284 (s)

2005/06:T316 (m)

2005/06:T321
fp, ¢, kd): yrk. 1

(m,

2005/06:T343 (m)

2005/06:T358 (s)

2005/06:T387
yrk. 1

2005/06:T387
yrk. 2

(c):

(c):

och vidg 55/56 till Héndelo, vdg 50 forbifart
Motala samt utbyggnad av E 22 med forbifart
Soderkdping.

Vig 26/47 har varit och dr den pulsdder som ger
Mullsjé kommun en méjlighet att behélla ett brett
foretagande. Végstrackningen har dock inte den
kapacitet och den standard som krivs. Mot denna
bakgrund foreslas ett tillkdnnagivande om att en
upprustning sker av vig 26/47.

Riksvig 51 mellan Orebro och Norrkdping bdr sna-
rast byggas om till acceptabel standard sé att siker-
heten forbéttras, pendling till arbete och utbildning
underlittas, liksom néringslivets transportmdjlighe-
ter.

En tidigareldggning bor ske av véginvesteringar i
Jonkdpings lén. Det géller bl.a. riksvig 40:s utbygg-
nad frén Haga till ldnsgrinsen mot Vistra Goéta-
land, vdg 26 forbi Smalandsstenar och vig 31/33
forbi Tenhult. Likasad &r forbifarten pa vidg 33
soder om Eksj6 och vidg 47/48 Risbro—Mullsjo vik-
tiga 1 ett storre trafikperspektiv. Dessutom finns
flera andra projekt som é&r angeldgna ur ett mer
lokalt perspektiv men som &dndd kan ha mycket
stor betydelse for lanets eller delar av lénets utveck-
ling.

Riksvédg 31 mellan Jonkoping och Néssjo pa stréc-
kan Jonkoping—Tenhult ér i dag alltfér smal, bac-
kig och krokig for att ett godtagbart godsflode
skall kunna uppritthallas. Dessutom anvénds
végen i stor utstrickning for persontransporter for
arbets- och studiependling. Det finns saledes stora
skél for en utbyggnad av végen.

Med anledning av besvdrande trafiksituation bor
trafiksékerhetshdjande atgérder genomforas pé riks-
vig 50 1 Vadstena.

Riksvdg 27 har i dag en mingd flaskhalsar som
paverkar mojligheten till utveckling. Det dr darfor
av storsta vikt att vigen byggs ut till moétesfri vig
pé strickan Karlskrona—Vaxjo—Boras.
SEBTrans-Link (South East Baltic Transport Link)
bor uppgraderas for att i framtiden ingd i TEN-
systemet. For svensk del innebér detta satsningar
pé riksvdg 27, Bords—Tranemo—Vixjo—Tingsryd—
Karlskrona.
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Ett gemensamt vignummer bor inforas for riksvig
27, fran Goéteborg till Karlskrona via Bords och
Vixjo.

En upprustning och utbyggnad bor genomféras av
riksvdig 50 som bl.a. binder ihop Orebro lin med
vistra Ostergdtland. Viigen binder ocksd ihop bl.a.
Orebro med Jénkoping, Orebro med Linkoping,
samt Orebro med Sydsverige. Vigen ir i dag
olycksdrabbad och har ménga strickor som behd-
ver forbattras.

Medel bér omfordelas till de stormdrabbade omré-
dena i Sméland for att &terstilla de sonderkorda
vigarna.

Ett antal vigprojekt i Jonkopings och Kalmar ldn
har pabdrjats utan att bli fullfoljda. Vigarna &r vik-
tiga och inte minst Ost-vdstliga vigar som riksvé-
garna 31-33 och forlingningen riksvig 40.
Ombyggnaden av dessa vigar i Jonkdpings och
Kalmar 14dn bor dérfor fullfoljas.

En okad andel av den totala investeringsramen for
stamviagnitet bor anvisas till Kalmar 14n.

En okad andel av den totala anslagsramen i landet
for regional transportinfrastruktur bor anvisas till
angeldgna véginvesteringar i Kalmar lén.

Varje ar passerar mer &n en halv miljon tunga for-
don genom Motalas centrala delar, manga lastade
med farligt gods. Riksvdg 50 genom Motala bor
dérfor laggas om.

I sparen efter stormen Gudrun har végstandarden
forsamrats pa manga vigar. Konsekvenserna efter
stormen Gudrun har gjort att slitaget pa vigarna
har okat. Vag 30 som forbinder Jonkdping och Kro-
nobergs lén &r i stort behov av upprustning.

Det dr angeldget att utbyggnaden av E 22 med for-
bifarterna i Sdderkdping och Norrkdping kan
genomforas under nuvarande planeringsperiod.
Riksvdg 51 har stor betydelse for interregionala
och regionala transporter mellan Bergslagen och
Norrk6ping/Linkoping. Végen héller dock delvis
undermalig standard och bor darfor byggas ut.

Region Skane (Skéne léin)

2005/06:T362 (c)

Tvérleden &r en viktig del av det svenska vigna-
tet. Vagen betyder mycket for foretagen, kommu-
nerna och turisterna. Vigstandarden &r dock pa
flera strackor s& pass dalig att flera foretag véljer

2005/06:TU1

79



2005/06:TU1

80

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2005/06:T401
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E 22
2005/06:T201
yrk. 1

2005/06:T201
yrk. 2
2005/06:T252

(m)

2005/06:T254
(m)

2005/06:T326
yrk. 3

(m)

(m):

E 22

E 22

(fp):

betydligt ldngre transportstrickor. Med hjélp av
kommunerna och privata intressenter och bidrag
fran staten borde en snar upprustning av Tvirle-
den vara mojlig.

Vigforbindelserna mellan Sturup och Malmé respek-
tive Lund maste forbdttras om Sturup skall kunna
vixa. Berorda myndigheter bor darfor ges i upp-
drag att tidigareldgga ombyggnaden av vig 108 och
vig E 65.

Regeringen bor snarast ge Végverket i uppdrag
att fardigstdlla upprustningen av Tvirleden
Olofstrom—Goteborg.

For att ta till vara de mgjligheter som Oppnats med
Oresundsbron och den kraftigt 6kande firjetrafiken
med de nya EU-linderna maste vig E 22:s hela
strackning, fran Trelleborg/Malmé i soder till Norr-
koping i norr, byggas ut till 110 kilometer per
timme som standard och fa delade korbanor.

En utbyggnad av E 22 ldmpar sig vél att genomfo-
ras med alternativ finansiering i form av PPP-projekt.
I dag har E 22 langa strickor med dalig sikt och
begrinsad vigbredd. En upprustad Europavig 22 ér
en nyckelfrdga for att dra nytta av den tillvéxtpoten-
tial som handelsvigarna osterut over havet ger. For
att f4 en snabb utbyggnad av E 22 kan en alternativ
finansiering i form av PPP-projekt framstd som en
samhéllsekonomisk 16sning. En av de forsta utbygg-
nadsetapperna bor vara en forbifart vid Soderkdping.
I samband med att regeringen satsade pa infrastruk-
turen i Véstsverige i november 2004 lyftes fem
utbyggnadsprojekt lings E 22 i Skéne bort till en
sammanlagd kostnad av ca 700 miljoner kronor
bort. Det innebédr att de inte kommer att genomfo-
ras forrdn tidigast 2016. Om regeringen dr beredd
att sldppa fram olika PPP-l6sningar vid stora infra-
strukturinvesteringar finns redan i dag intressenter
som skulle mgjliggora en fullstindig utbyggnad av
E 22.

Blekinge behdver en snabb utbyggnad av E 22 och
det dr déarfor nu hog tid att aktualisera den sé lange
diskuterade fragan om en s.k. PPP-16sning for E 22.
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Soédra Sverige behdver en snabb utbyggnad av E 22
och regeringens politik ser ur detta perspektiv
mycket dyster ut. Det dr dérfér nu hog tid att den
sa ldnge diskuterade fragan om en s.k. PPP-16sning
for E 22 avgors.

Riksdagen bor Overvdga OPS-losningar (offentlig
privat samverkan) for utbyggnaden av E 22 i Skéne.
E 22 frén Malmo till Norrkdping har en stor bety-
delse for sydostra Sverige. Det dr dérfor angeldget
att prova mojligheterna att prioritera utbyggnaden
av de aterstiende delarna av E 22:an sd att bygg-
start sker senast 2010.

E 22 frdn Malmo till Norrkdping har en stor bety-
delse for sydostra Sverige. Det dr dérfor angeldget
att prova mojligheterna att prioritera utbyggnaden
av de aterstiende delarna av E 22:an sd att bygg-
start sker senast 2010.

E 22 fran Malmo till Norrkoping har en stor bety-
delse for sydostra Sverige. Det dr dérfor angeldget
att prova mojligheterna att prioritera utbyggnaden
av de aterstaende delarna av E 22:an sd att bygg-
start sker senast 2010.

E 22 &r av oerhort stor vikt for att ta till vara hela
Skénes vixtkraft. Utbyggnaden har dock skjutits
pa framtiden ndr regeringen bestdmde sig for att
flytta Skénes végsatsningar till en annan region.
For att kunna tidigareldgga utbyggnaden bor pro-
vas att finansiera projektet med alternativ finansie-
ring.

En vil utbyggd véginfrastruktur leder till att indivi-
der och foretag knyts ndrmare varandra samt att
transporter underléttas. Béttre vigar minskar antalet
doda och skadade i trafiken. Investeringarna i det
svenska végndtet har under en foljd av ar legat pa
en oacceptabelt lag nivad. Nybyggnationen har varit
liten och underhéllet starkt eftersatt. Det kravs
okade resurser for att forbéttra vagnitet.

Stormen Gudrun 6delade stora delar av skogen i
sodra Sverige och fordndrade péd ett dygn forut-
sittningarna for bade enskilda skogsdgare och
kommuner. Som en konsekvens av den mangfal-
digt 6kade skogsavverkningen och de ménga vir-
kestransporterna har nedslitningen av vignétet
Okat dramatiskt. Det giller sérskilt de mindre
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2005/06:N304  (fp):
yrk. 8

Jarnvigar

vigarna, bade allmidnna och privata. Sverige har
ansdkt och erhallit stod frdn EU med anledning
av de enorma skador och kostnader som stormen
orsakat. I EU-stodet ingér dven ersittning till vig-
nitet i de drabbade omrddena. Det &r darfor
mycket viktigt att staten tillfor resurser till de
végar, bade allminna och privata, som nu kors
sonder pa grund av de méanga virkestransporterna.
Motorminnens Riksforbund har satt betyg pa vig-
ndtet i Norrland. Méanga av vigarna far under-
ként, inte minst langa strickor av E 4:an. Ett vil
utbyggt, och inte minst ett vdlunderhéllet, vagnét
ar av fundamental betydelse for industrin: exem-
pelvis sé transporterar den svenska skogsindustrin
varje &r 90 miljoner ton skogsprodukter med last-
bil, dartill sker den storsta delen av persontrans-
porterna i Norrland med egen bil. De tunga
biltransporterna i kombination med det bistra vin-
terklimatet gor att slitaget pad vdgbanorna i norr
blir mycket storre dn i de flesta andra delarna av
vart land. Men trots det har regeringen valt att
lagga mer pengar pa landets sddra végnit. Detta
dr inte rimligt. En Oversyn bor dirfor goras av
det norrldndska végndtet for att faststilla vilka
finansiella behov som krivs for en upprustning.

Norra banregionen (Norrbottens och Viisterbottens lin samt delar av
Visternorrlands och Jamtlands lin)

2005/06:T352 (kd)

2005/06:T391 (fp)

Om foretagen i Norrbotten skall kunna fortleva
och konkurrera i framtiden &r det viktigt att nod-
véndiga infrastrukturinvesteringar inte skjuts pa
framtiden. Banverket bor skyndsamt ges i uppdrag
att omedelbart paborja upprustningen av Haparan-
dabanan.

En utredning bor tillsdttas for att prova mojlighe-
terna att ateruppta persontrafik pa tvdrbanan Stor-
uman—Hallnds. Med hénsyn till pagdende utbygg-
nad av Botniabanan skulle det vara av stort vérde
att, nér den blir fardigstélld, f& mojligheter att kom-
binera den tagtrafiken med persontdg fran kusten
till inlandet om det gér att astadkomma till rimliga
kostnader.
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Miljardinvesteringar har genomforts pad Ostkustba-
nan och nu Botniabanan och Adalsbanan. Fér att
fa full effekt av gjorda investeringar och ge hela
den svenska ekonomin goda fOrutsittningar att
véxa bor denna satsning fullféljas och de stora kvar-
stiende flaskhalsarna pa Adalsbanan och Ostkust-
banan étgérdas.

Ett stort problem som finns &r jarnvigsdragningen
genom Sundsvall. Det enda realistiska forslaget dr
att griva ned jarnvdgen genom centrum. Ett upp-
drag bor ges att &nnu en gang dvervidga en losning
for jirnvdgen genom Sundsvalls centrum, dir dven
miljdaspekterna finns med.

Dubbelspar bor byggas langs hela strickan Gévle—
Sundsvall.

Adalsbanan bor upprustas till de krav som stills
pa en jarnvdg som skall ingd som en lidnk i ett
nationellt och internationellt transportniit.

En utredare bor tillsdttas som i en snabbutredning
fordjupar analysen kring trafikeringsuppldgget och
grunderna for en ekonomisk uppgorelse for Norr-
landskustens jarnvag.

Jarnviagstrafiken genom Sundsvall medfér mycket
stora trafikproblem. Det ar dérfor nodvindigt att
jérnvdgen genom Sundsvalls centrum ldggs i en
tunnel sé att trafikstockningar undviks.

Banverket bor omgaende starta en forstudie av jarn-
vigen mellan Sundsvall och Hirnésand—Adalsba-
nan.

Det finns inga skél att inrymma den s.k. Norrbot-
niabanan i en redan alldeles for anstringd plane-
ringsram for investeringar fram till ar 2010.

Mellersta banregionen (Dalarnas, Giévleborgs, Visternorrlands och
Jimtlands lin samt delar av Vistmanlands, Orebro, Uppsala och Stock-

holms lén)
2005/06:T212  (fp,
m, kd, ¢): yrk. 3

2005/06:T212  (fp,
m, kd, ¢): yrk. 4

Kapaciteten for jarnvdgssparen mellan Falun och
Borlidnge behover okas. Jarnvégstrafiken har okat
under senare ar, och sparen mellan Falun och Bor-
lange rdcker inte till for de viktiga stéltranspor-
terna for Domnarvet och hela behovet av person-
transporter.

For foretagsetableringar i Dalarna ar restiderna till
Stockholm och Arlanda av stor betydelse. Jarnvégs-
sparen behover dirfor forbattras pd Dalabanan.
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2005/06:T217 (m)

2005/06:T320  (c):

yrk. 1

Ett 1an som skall véxa och ett 1&n som vill framat
maste ha bra kommunikationer. Det dr “trangt” pa
Dalabanan och detta gor att forbindelserna 4r “hac-
kiga” med manga stopp, inte bara pad stationerna
utan ocksd stopp for méten. Dalabanan maste dér-
for rustas upp rejélt.

En uppgradering av Dalabanan har stor betydelse
for hela Mellansverige. En stegvis forbattring av
banans kvalitet innebédr att resandet mellan Mora
och Stockholm kommer att minska frdn dagens
drygt fyra timmar till under tvd och en halv
timme. Inom ramen for infrastrukturbudgeten bor
en uppgradering av Dalabanan péborjas.

Ostra banregionen (Stockholms, Uppsala, Sédermanlands och Ostergot-
lands lin samt del av Orebro, Vistmanlands och Kalmar lin)

2005/06:T279  (fp):

yrk. 2

2005/06:T279  (fp):

yrk. 3

2005/06:T307 (m)

2005/06:T345
yrk. 1

2005/06:T345
yrk. 2

(c):

(c):

Tunnelbanan gar i dag inte ldngre norrut &n till
Morby centrum i Danderyds kommun, men borde
utstrickas till dtminstone Arninge centrum norr om
Téby centrum. Det skulle betyda att tunnelbanan
skulle bli ett konkurrenskraftigt alternativ till
frimst bilen for 50 000-80 000 arbetsresande dag-
ligen.

Av bade miljo-, konkurrens- och trafiksikerhets-
skdl dr det naturligt att lata utreda fragan om
jarnvégsforbindelse till Norrtdlje och Kapellskir
for att slippa den tunga lastbilstrafiken fran lén-
derna i 6st genom Stockholm och runt Stockholm.
Ostldanken har mycket stor betydelse for framtidens
jarnvégsstruktur. Dagens stambana brottas med
stora framkomlighetsproblem, inte minst genom
Ostgotaregionen. Projekteringen av Ostlinken bor
darfor startas.

Satsningen pa tagtrafik i Mailardalen har blivit en
succé. Savdl Mailarbanan, Svealandsbanan som
Bergslagspendeln ér vél fungerande men underdi-
mensionerade under de mest frekventa tiderna. For
att hdja kapaciteten kan sdvél okad sparkapacitet
som nytt och effektivare tdgekipage anvédndas. En
6versyn av kapacitetsforstirkande atgirder i Mélar-
dalens spérsystem, utanfor Stockholmsomréadet, ar
dérfor nédvindig.

Utbyggnaden av spérkapaciteten pa strickan Tom-
teboda—Kallhéll bor skyndsamt péborjas.



2005/06:T460 (c)

2005/06:T490  (kd):
yrk. 5

2005/06:T490  (kd):
yrk. 6

2005/06:T490  (kd):
yrk. 7

2005/06:T498  (fp):
yrk. 9

2005/06:T499  (c):
yrk. 2

2005/06:T531 (s)

2005/06:T553 (v)

2005/06:T559  (fp):
yrk. 22
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Alternativa investeringslosningar bor utnyttjas for
en snar ny-, till- och ombyggnad av jirnvdg och
viig mellan Orebro och Karlstad via Karlskoga.
Det dr nodvéndigt att staten tar sitt ansvar for att
dels klara det vixande behovet av kapacitet i kol-
lektivtrafiken, dels bygga bort de hinder som i dag
forhindrar utveckling i Malardalen Ett 6kat sparbe-
hov behovs 1 Milardalen.

Om inte sparkapaciteten mellan Vésteras och Stock-
holm byggs ut hotas tillvixten. D4 undergrivs
mojligheten att generera de resurser som kommer
hela landet till del fran Stockholm—Milarregionen.
Det krdvs en fyrsparsutbyggnad av strickan Tomte-
boda—Kallhill samt byggande av Citybanan/Mailar-
tunneln. Vidare bor fyrsparskapacitet pa sikt
byggas till Bélsta.

Dubbelspar krdvs pd jarnvdigen mot Nyndshamn
for att uppna okad turtéthet, kortare restider, férre
trafikstorningar och forbéttrad trafikering av regio-
nens yttre delar.

Jarnviagen mellan Karlstad och Borldnge har en
dnnu inte uppgraderad bérighetsdel mellan Hille-
fors och Stélldalen. Denna flaskhals innebir att
strackningen inte kan anvéndas for tunga transpor-
ter, vilket inte bara paverkar godstrafiken mellan
Hofors och Hallefors utan godstrafiken i hela Mel-
lansverige och ddrmed dven persontrafiken. Medel
bor prioriteras till infrastrukturinvesteringar for jarn-
viagen mellan Hillefors och Stélldalen.

Den forstudie som Banverket redovisat for tagstréc-
kan Tomteboda—Kallhill utgdr ett bra underlag for
stdllningstaganden for fortsatt arbete med plane-
ringen av nya spar pa strickan och en dialog om
finansieringen.

For att sdkerstdlla fler och storre godstransporter
till och fran Hargshamn krévs att jarnvigen forbatt-
ras och elektrifieras samt att den fér en strickning
med anknytning till stambanan sdderut. Arbetet
med att forbittra jarnvigen till Hargshamn bor dar-
for tidigareldggas.

I forsta hand bor en satsning ske pd sddana projekt
som har en stor samhéllsekonomisk betydelse. Dar-
for maéste Citybanan och Mailartunneln i Stock-
holm ges hogsta prioritet.
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2005/06:T606 (s)

2005/06:N438
yrk. 10

2005/06:N443
yrk. 15

2005/06:N443
yrk. 16
2005/06:N443
yrk. 20

2005/06:N443
yrk. 21

2005/06:N443
yrk. 26
2005/06:N443
yrk. 27

(kd):

(fp):

(fp):
(fp):

(fp):

(fp):
(fp):

Dubbelsparet mellan Tomteboda och Kallhdll bor
dras i en tunnel under Sundbyberg genom Resecent-
rum Sundbyberg.

En utbyggnad bor ske av den sparbundna trafiken
i Stockholmregionen. Det giller bl.a. Citybanan
och en forldngning av Tvédrbanan.

Forbindelserna soderut och visterut fran Stock-
holms l4n behdver forstirkas genom en fortsatt
utbyggnad av Svealandsbanan till dubbelspar.

En upprustning krivs av Sodra stambanan for hog-
hastighetstdg Stockholm—Skavsta.

Staten behdver medverka bl.a. till en fortsatt utbygg-
nad av tvdrbanan frdn Nacka till Slussen samt
langre fram en utbyggnad av tunnelbanan till Nacka.
En forstudie bor genomforas for utbyggnad av det
nationella jarnvdgsndtet till kommunerna i nord-
Ostra Stockholmsregionen.

Det ér viktigt ur ett Mélardalsperspektiv att tillrick-
lig jarnvégskapacitet finns att tillgd pd Méalarbanan.
Planerna pé en ny station Stockholm Vést i Jar-
falla kommun och en ny station Stockholm Nord i
Sollentuna kommun behdver bli verklighet.

Viistra banregionen (Vistra Goétalands lin samt del av Virmlands och

Hallands liin)

2005/06:T222 (fp)

2005/06:T282 (fp, ¢)

2005/06:T289
yrk. 2

(c):

Dubbelsparsutbyggnaden pa Vistkustbanan har
pagatt i over 15 ar och dnda aterstar strickor med
enkelspar. Mycket pengar har lagts ned pa dubbel-
sparsutbyggnaden, men spéaren kan till stor del inte
utnyttjas fullt ut forrdn hela projektet ar fardigt.
Det ar darfor viktigt att patagligt oka takten sa att
hela Vistkustbanan genom Halland férdigstills.
Banverket bor ta fram en langsiktig strategi for att
utveckla Bohusbanan fran Stromstad till Goteborg.
Viskadalsbanan dr enkelsparig och anvédnds béade
for gods- och persontransporter. Viskadalsbanan
har &lderdomliga trafikstyrningssystem vilket leder
till langa bomféllningstider. Marks och Varbergs
kommuner har som vision att X 2000-tdg med
Stockholm som slutdestination skall trafikera Viska-
dalsbanan. Detta skulle, nir det blir verklighet,
stirka Viskadalen som region. For att detta skall
bli méjligt krdvs en ordentlig upprustning av Viska-
dalsbanan.



2005/06:T334  (fp):
yrk. 9

2005/06:T334  (fp):
yrk. 10

2005/06:T334  (fp):
yrk. 11

2005/06:T334  (fp):
yrk. 12

2005/06:T363 (m)

2005/06:T365 (c)

2005/06:T457 (m)

2005/06:T469  (kd):
yrk. 1

2005/06:T469  (kd):
yrk. 2

2005/06:T481 (s)
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Tunneln genom Hallandsasen bor fardigstéllas. Fér-
digstillandet maéste dock ske pd ett sdkert och
riskfritt sétt, enligt de miljokrav som stéllts pa pro-
jektet. Om kostnaden for projektet hotar att oka
kraftigt jamfort med de ursprungliga berdkning-
arna, far naturligtvis en omprévning ske.

Genom att bygga tdgforbindelsen Vistlanken under-
lattas tagtrafiken genom Goteborg vésentligt, sd att
tagsystemet som helhet kan utvecklas. Detta &r en
forutsittning for att en ldngsiktig och hallbar trans-
portforsorjning skall kunna dstadkommas.

En utbyggnad av Gotalandsbanan med forbindelse
till Landvetters flygplats for att tillgodose transpor-
ter till flygplatsen &r nddvindig. Dagens trafiksitu-
ation &r ohdllbar och forsvarar mojligheten att pa
ett smidigt sétt ansluta till flygplatsen. Att fa moj-
lighet att pd samma sétt som Arlanda ha ”pendel-
trafik” skulle kraftigt 6ka attraktiviteten hos flyget
och mojligheten att konkurrera med andra trafikslag.
Bohusbanan norr om Uddevalla behdver rustas
upp for att jarnvégstrafiken skall kunna bli ett kon-
kurrenskraftigt alternativ.

Det &dr oerhort angeldget med en snabb utbyggnad
av dubbelsparet genom hela Halland. Detta omfat-
tar dven tunneln genom Hallandsasen — med
respekt for ytterligare kompletteringar nér det gél-
ler miljohénsyn.

Mgjligheten till tidigarelaggning av dubbelspéret
pa Vistkustbanan genom lokal och regional medfi-
nansiering bor provas.

Banverket bor hoja prioriteten for det pagaende
utredningsarbetet for hamnbanan pa Hisingen och
prova mdjligheten att flytta hamnbanan helt fran
Alvstranden.

Norra Bohusbanan bor rustas upp sa att taghastig-
heten blir minst 100 kilometer per timme.

Norra Bohusbanan bor utvecklas sd att turismen
till norra Bohuslin kan 6ka.

Gotalandsbanan har en stor betydelse ocksa ur ett
lokalt/regionalt perspektiv for Sjuhéradsbygden.
Det dr darfor mycket angeldget att den utbyggnad
som nu kommer att pabdrjas i respektive dndar av
banan far en snar fortsdttning ddremellan, dvs. pa
strickan Boras—Linkoping.
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2005/06:T482  (s):
yrk. 2

2005/06:T561  (m,
fp, kd, c): yrk. 4

2005/06:T603  (s):
yrk. 5

Jarnvdagen mellan Varberg och Herrljunga behdver
rustas upp for att nedbringa restiden.

Betydande satsningar krdvs pa jarnvédgsnitet i
Vérmland. Den s.k. Vélbergsrakan och Genvigen
ar viktiga exempel pa angeldgna jarnvagssatsningar.
For att fa ett modernt och effektivt jarnvagssystem
som klarar pendling, ldngvdga persontrafik och
godstrafik krivs en kraftfull utbyggnad av jarnvigs-
nétet i Véstsverige.

Sédra banregionen (Skéne, Blekinge, Kronobergs, Kalmar och Jonké-

pings lin)
2005/06:T223 (m)

2005/06:T270 (fp, c):
yrk. 1

2005/06:T270 (fp, c):
yrk. 2

2005/06:T299  (kd):
yrk. 2

2005/06:T317 (fp)

2005/06:T321 (m, fp,
¢, kd): yrk. 2

2005/06:T326  (fp):
yrk. 1

2005/06:T326  (fp):
yrk. 2

2005/06:T332  (m):
yrk. 8

2005/06:T383 (s)

Berorda myndigheter bér ges i uppdrag att planera
for en utbyggd sparforbindelse mellan Sturup och
Malmo.

Det s.k. Ostersjobanekonceptet med forbittringar
pé jarnviagen Tjustbanan bor fullfoljas.

En fortsatt satsning bor ske pa Tjustbanan, stréc-
kan Atvidaberg-Overum—Vistervik.

En tunnel bor anliggas under norra Oresund.

En tidsplan bor antas for att anldgga en fast forbin-
delse mellan Helsingborg och Helsingor.

For infrastrukturen i Jonkopings ldn krdvs en sats-
ning pd jarnvdgssystemet genom en forstdrkning
av befintlig kapacitet och forbéttrad framkomlighet.
Ett angeldget jarnvégsprojekt &r “Sydostldnken”,
som skulle medféra en avsevirt minskad miljobe-
lastning och dkad kapacitet for godstransporter via
hamnarna i Karlshamn och Soélvesborg. ”Sydostlan-
ken” 4r en forlingning av jirnvigen Almhult—
Olofstrdm och innebdr en nybyggnad av jarnvig
mellan Olofstroms och Blekinge kustbana.
Jarnvdagen mellan Karlskrona och Emmaboda bor
med det snaraste rustas upp.

En tidtabell bor laggas fast for byggandet av en
fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.
Sydostra Sverige saknar for ndrvarande en kombi-
terminal for omlastning av containrar och véxel-
flak mellan jarnvdg och landsvdg. En kombitermi-
nal bor darfor anldggas for omlastning av
containrar i Kalmar.



2005/06:T385
yrk. 1

2005/06:T385
yrk. 2

2005/06:T401
yrk. 2

2005/06:T413
yrk. 1

2005/06:T413
yrk. 2
2005/06:T353
yrk. 1
2005/06:T353
yrk. 2
2005/06:T353
yrk. 3

2005/06:T353
yrk. 4

2005/06:T537 (s)

(s):

(s):

(fp):

(fp):

(fp):
(m):
(m):
(m):

(m):
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Kombiterminalen i Almhult uppfyller alla kriterier
for en terminal av nationellt intresse. Bangarden i
Almhult maste byggas ut och jirnviigen fram till
en av landets storsta terminaler bor forvaltas av
Banverket.

Jarnviagen mellan Karlskrona och Emmaboda har
inte tillricklig kapacitet utan hastigheterna begréin-
sas till hogst 65-100 kilometer per timme och
avstandet mellan motesstationerna ar for langt. Det
finns i dag ett starkt intresse fran Ikeas sida att na
hamnen i Karlshamn for ut- och inskeppning av
varor till dess centrala lager i Almhult och Jénké-
ping. Detta kunde bli mdjligt om jarnvigen mellan
Olofstrom och Karlshamn ateruppbyggdes.

Med tanke pé att planeringen av jarnvidg, végnit
och bebyggelse maste ske utifrdn en helhetssyn
och med langsiktigt perspektiv, r det mycket ange-
laget att en jarnvdgsforbindelse Sturup—Malmo—
Kastrup snarast tas med i planeringsunderlaget for
Skane. Det behdvs en planberedskap for framtida
jérnvégssatsningar, och mycket talar for att det ar
motiverat att bygga jarnvédgen fore ar 2015.
Regeringen bor uppmana Banverket att utreda mil-
jokonsekvenserna pa lidngre sikt dn till 2020 for
planeringen av Sodra stambanan.

Tagtrafiken bor laggas i en tunnel vid passagen av
Akarp vid en utbyggnad av Sédra stambanan.

En fast forbindelse mellan Helsingborg och Hel-
sing0r bor prioriteras.

En tidtabell bor upprittas for byggandet av en fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.
Nodvéindiga undersokningar bor initieras for att
driva frdgan om byggandet av en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingor.

En 6ppen och konstruktiv dialog med den danska
regeringen bor upptas for att anldgga en fast forbin-
delse mellan Helsingborg och Helsingor.

Det &r helt nodvindigt, bla. av miljoskal, att
bygga ett nytt godsspar i Skane. Satsningar pé infra-
strukturen i Skéne har en avgdrande betydelse inte
bara for regionen utan ocksa for hela Sveriges till-
véxt. Skéne far inte bli en flaskhals for gods- och
persontrafiken.
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2005/06:N474 (m, fp,
¢, kd): yrk. 10

2005/06:N474 (m, fp,
¢, kd): yrk. 11

Inlandsbanan
2005/06:T303 (c)

2005/06:T567  (kd):
yrk. 1
2005/06:T567  (kd):
yrk. 2
2005/06:T548  (kd):
yrk. 1

2005/06:T548  (kd):
yrk. 3
2005/06:T548  (kd):

yrk. 4

Flera trafikslag

En tidtabell bor laggas fast for byggandet av en
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér den
s.k. HH-forbindelsen.

En jérnvigsforbindelse bor byggas mellan Kastrup
och Sturup.

Inlandsbanan kan bli en pulsdder och utvecklings-
motor for ndringslivet i inlandet. En satsning pa
Inlandsbanan skulle utan tvekan o6ka tillvdxten och
starka framtidstron i denna vidstrickta region. Inlan-
det behover den vitamininjektion som en upp-
rustad inlandsbana innebr.

Inlandsbanan bor betraktas som nationellt strak
med sdrskild betydelse for Sveriges inland.
Inlandsbanan syd mellan Kristinehamn och Mora
behover rustas upp.

Inlandsbanan mellan Mora och Kristinehamn kan
utgora en mycket viktig del for att binda ihop jérn-
végssystemen i norra Sverige och Region Vist.
Bandelen Arvidsjaur—Jorn kan utgéra en mycket
viktig lank for omledningstrafiken for bl.a. norra
Sveriges tyngsta industrier. I dag ar denna del
tagen ur trafik och forvaltas av Banverket.
Inlandsbanan AB:s behov av medel enligt fram-
lagd banhéllningsplan bor noggrant beaktas.

I det f6ljande 1dmnas en sammanstéllning av motioner dver vissa projekt
och infrastrukturfrigor som berdr flera trafikslag, i forsta hand védg- och

jarnvigsomradet.

Region Norr (Norrbottens och Visterbottens lin) Region Mitt (Vister-
norrlands, Jimtlands, Givleborgs och Dalarnas lin)

2005/06:N382  (c):
yrk. 7

Forbattrade kommunikationer och stirkt infrastruk-
tur dr av mycket stor betydelse for att ge det
vidstriackta Norrland ndgorlunda likvérdiga konkur-
rensmdjligheter. Vigar som bér aret runt, snabbare
och bittre tagforbindelser, flyg till rimliga priser
och tillgang till bredband &r av avgdrande bety-
delse for en positiv utveckling for det norrlandska
ndringslivet. Staten har ett stort ansvar for en fun-
gerande kollektivtrafik dven i glesbygd. Det é&r
positivt att Inlandsvdgen kommer att fi Europavags-
status, men vignitet maste ocksa fa en allmin
upprustning sé att trafiken fungerar dven i tjélloss-



2005/06:T375  (c):
yrk. 1

2005/06:T375  (c):
yrk. 2

2005/06:T375  (c):
yrk. 3
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ningstider. Upprustningen av vigen Sundsvall-
Ostersund-Trondheim, E 14, har nyligen fatt std
tillbaka for det s.k. Trollhdttepaketet, men det &r
nu hog tid att hoja standarden pa denna viktiga
vdg fran Bottenhavet till Trondheimsfjorden. Vad
giller jarnvigen maéste bygget av Botniabanan full-
foljas, snabbtagsforbindelsen pé Atlantbanan till
Trondheim forverkligas och den unika Inlandsba-
nan rustas upp sa att den kan bli en verklig puls-
ader, for sévidl gods- som persontrafik for hela
denna glesbebyggda region.

Ost—vist-samarbetet i Mittskandinavien bor stir-
kas. Sedan unionsupplosningen mellan Sverige och
Norge 1905 har ost—véstforbindelserna i Mittskan-
dinavien fatt sta tillbaka for en allt intensivare nord—
syddrift i bada ldnderna. Granshinder av olika slag
maéste avvecklas sd att samarbetet Over grinsen
underléttas.

En upprustning bor ske av Ost—vist-forbindelserna
via vdg och jarnvég, liksom av en utbyggnad av
bredbandsndten och 3 G-ndten i Mittskandinavien.
Det giller bl.a. jirnvigslinjen Sundsvall-Ostersund-
Trondheim (Mittlinjen och Merakersbanan).

Med en vél fungerande Ost-vistlig transportkorri-
dor i Mittnorden kan trafikinfarkter i Europas cen-
trala och Overbelastade transportsystem avlastas.
Tung trafik kan dessutom styras &ver fran lands-
vig till jarnvdg och sjofart, vilket har stora miljo-
fordelar. Stod bor ges till Ost-vistliga samarbetspro-
jekt som NECL (North East Cargo Link) och
MNBA (Mid Nordic Business Arena).

Regionerna Milardalen (Uppsala, Viistmanlands, Orebro och Soder-
manlands léin) och Stockholm (Stockholms och Gotlands léin)

2005/06:T419 (fp)

2005/06:T279  (fp):
yrk. 1

En ny trafikled i tunnel véster om Stockholm —
en forbifart Stockholm — behdver projekteras och
okade satsningar pa kollektivtrafikens infrastruk-
tur dr tvd nodvindiga atgdrder for att rada bot pa
Stockholmsregionens trafikinfarkt och hindra regi-
onen att glida isdr i tva halvor.

Forbattrade kommunikationer behdvs inom Norr-
tilje kommun. Statsmakten bor noga f6lja utveck-
lingen och bidra till att kommunikationssystemet
byggs ut i en takt som gor att bade nédringsliv och
boende blir mer dn dragligt.
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2005/06:T434 (m)

2005/06:T490  (kd):

yrk. 1

2005/06:T498  (fp):

yrk. 1

2005/06:T608  (kd):
yrk. 8

2005/06:MJ439  (v):
yrk. 9

2005/06:MJ439  (v):
yrk. 10

2005/06:MJ439  (v):
yrk. 11

2005/06:N302  (m):
yrk. 7

Forutsittningarna for forbéttrade jairnvags- och vig-
forbindelser mellan Visterds och Eskilstuna bor
utredas. I utredningen bor inga att ta fram forslag
pé hur atgérderna skall kunna genomforas.
Milardalens och Vistmanlands ldn har stor bety-
delse for tillvéxten och utvecklingen i Sverige. Dér-
for méste kommunikationerna mellan lidnet och
Stockholm och sjédlvklart dven inom lénet vara av
god standard. Det handlar om sévél persontranspor-
ter som transporter av godsmaterial pa vig, jarnvig
och till sjdss.

Citybanan bor snarast fardigstéllas. Projektet ar vik-
tigt for hela Sverige, men av sérskild vikt for Soder-
torn. For Sodertérns del bor dven fardigstdllandet
av ringleden runt Stockholm prioriteras och Soder-
tornsleden fullfoljas.

Stockholmsberedningens forslag med bl.a. en pen-
deltagstunnel, Norrortsleden, riksvig 73 Fors—Algvi-
ken, E 18 Hjulsta—Kista, Norra linken E 4
Forbifart Stockholm och E 20 Osterleden bdr genom-
foras.

Trafikinvesteringarna i Stockholmsregionen maéste
motsvara regionens behov, vilket betyder att Vig-
verket och Banverket méste prioritera investeringar
i Stockholmsregionen.

Investeringar i kollektivtrafik bor prioriteras fram-
for investeringar i nya végar. Det handlar bl.a. om
en fortsatt utbyggnad av Tvirbanan, utbyggnad av
tunnelbanan, dkad kapacitet pd pendeltagen och fler
och snabbare busslinjer.

Det &r viktigt att investeringar sker pa ett sddant
sitt att det bidrar till att utjimna livs- och boende-
villkor utifrén ett réttviseperspektiv. Investeringar i
Stockholmsregionens infrastruktur bor darfor mot-
verka segregation.

Ett av de allvarligaste problemen i Stockholmsregi-
onen dr den akuta bristen pa kringfartsleder och
sparkapacitet som kan leda trafikflodet forbi eller
igenom Stockholms innerstad. Projekt som Stock-
holmsregionen behover dr bl.a. Ringen, forbifart for
E 4 véster om Stockholm, Sodertérnsleden, Norrorts-
leden och Mélarbanan.



2005/06:N438
yrk. 8

2005/06:N438
yrk. 9

2005/06:N438
yrk. 11

2005/06:N443
yrk. 8
2005/06:N443
yrk. 9
2005/06:N443
yrk. 11
2005/06:N443
yrk. 13
2005/06:N443
yrk. 18

(kd):

(kd):

(kd):

(fp):
(fp):
(fp):
(fp):
(fp):
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Okade statliga infrastruktursatsningar behdvs i
Stockholmsregionen. ~ Stockholms  trafiksystem
maste byggas ut sa att det blir mdjligt att bygga
attraktiva bostidder pa nya platser. Utvecklad kollek-
tivtrafik och nya végtrafikleder krévs.

For att oka resurserna till investeringar i infrastruk-
tur finns det skél att studera privata intressenter
som en mojlighet for att skapa finansieringsut-
rymme fOr investeringar i transportsystemet, s.k.
public-private partnership.

Omfattande investeringar behdver goéras sévél for
kollektivtrafiken som for végtrafiken i Stockholms
stad.

Okade statliga investeringar krivs for vigar och kol-
lektivtrafik i Stockholms lén.

Okad kapacitet dver Saltsjo-Milarsnittet krivs for
béde vig- och jarnvagstrafiken.

Dubbelspar krivs pa hela jarnvigsstrickan Alvsjo—
Nynéshamn.

En fortsatt utbyggnad bor ske av Tvérbanan savil
sdder som norr om Stockholm.

Staten bor medverka i projektet Danvikslosen som
dr ett av Nordens storsta stadsbyggnadsprojekt.
Genom att lagga trafikleder i tunnel kan mark frigo-
ras for tusentals bostidder och arbetsplatser.

Region Vist (Virmlands, Vistra Gotalands och Hallands léin)

2005/06:T334  (fp):

yrk. 13

2005/06:T393  (kd):

yrk. 1

2005/06:T551 (s)

2005/06:T396 (m)

Dalsland har landets kanske mest eftersatta végar.
Under tid for tjéllossning ar stora delar av vigna-
tet avstingda for trafik. Att medel avsitts for tjél-
sikring av vidgar i Dalsland dr en nddvéndig
atgird. Jarnvégens utbyggnad mot Oslo med rim-
ligt antal stopp i Dalsland ar ocksa angeliget.
Konsekvenserna av den otillrdckliga transportinfra-
strukturen i Véstra Goétaland ér lagre tillvéxt, ono-
diga trafikolycksoffer, simre miljo och 0&kade
svarigheter att uppfylla miljokvalitetsnormerna.
Satsningar bor darfor goras pa att utveckla trafi-
kens infrastruktur i Véstra Gotaland.

Det ér angelédget att satsningarna i Trollhéttanpake-
tet pd en utbyggnad av trafikens infrastruktur kan
genomforas inom uppstillda tidsramar.

Sverige behover en visentlig utveckling av infra-
strukturen i Vistsverige. Jarnvégsnétet och, i dnnu
hogre utstriackning, vignitet maste byggas ut kraf-
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2005/06:T468  (kd,
m, fp)

2005/06:T608  (kd):
yrk. 9

2005/06:N243  (fp):
yrk. 3

2005/06:N245  (fp):
yrk. 2

tigt och det maste ske snabbt, vilket inte minst
visat sig vara viktigt i den pagdende debatten om
bilindustrins villkor och konkurrenskraft.

Att bygga bort den begynnande trafikinfarkten i
och runt Goteborg &r en nationell angeldgenhet
som maste f4 hogsta prioritet. For detta krévs ett
nytt Goteborgspaket dér staten och bl.a. Goteborgs-
regionen kommer dverens om projektens etablering
i tid och finansieringen av dessa.

I Goteborg finns stora problem med “flaskhalsar”.
Behoven av béttre samordning av trafikslagen ar
sirskilt viktiga i Goteborg. Atgirder krdvs dirfor
for att forbéttra trafiksituationen i Goteborgsregio-
nen. Trafiksituationen bor ges uppmérksamhet som
motsvarar den i Stockholm for vilken den parla-
mentariska Stockholmsberedningen tillsatts.

For att fraimja en positiv utveckling for Dalsland
och Virmland bor satsningar ske pa végnitet, jarn-
vigen, IT, postservice, Vénersjofarten, Dalslands
kanal och flyget.

Virmland behover en séker infrastruktur vad géller
savil farbara végar aret om, jarnvig, flyg, bat som
IT.

Region Sydost (Ostergétlands, Jonkopings, Kronobergs och Kalmar lin)

2005/06:T321  (m,
p, ¢, kd): yrk. 3

2005/06:T270  (fp,
c): yrk. 4

2005/06:T485 (s)

2005/06:T527 (s)

2005/06:T556  (kd,
m, fp, v, ¢)

Alternativ finansiering i form av PPP-metoden bor
anviandas for vdg- och jarnvigsinvesteringar. Ett
fullfoljande av riksvdg 40:s utbyggnad fran Haga
till ldnsgransen mot Véstra Goétaland; denna lank
borde kunna prévas med PPP-finansiering.

I jimforelse med andra residensstider dr Kalmar
vida eftersatt vad det géller infrastruktur och sats-
ningen pa densamma. Satsningar bor darfor ske pa
infrastrukturen kring Kalmar.

I Jonkopings ldn finns ett antal angeldgna infra-
struktursatsningar diar det dr nddvindigt att staten
tar sitt ansvar.

I Nykdoping/Oxelosund finns en utvecklingspoten-
tial for att skapa ett transportsystem som &r unikt
for Sverige. Regeringen bor darfor se 6ver hur ett
hallbart och sammanhéngande transportsystem kan
skapas 1 Nykoping/Oxeldsund.

Satsningar krivs for infrastrukturen i Ostergétland.
Det giller bl.a. en utbyggnad av det s.k. Norrko-
pingspaketets fyra delar.



2005/06:T574 (s)
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Kommunikationerna behdver forbattras i Krono-
bergs ldn. For ldnet dr det mycket viktigt att de
planer som finns for ombyggnad av vig- och jérn-
végsnitet forverkligas.

Blekinge och Skéne (Skéne lin)

2005/06:T332
yrk. 1

2005/06:T332
yrk. 3

2005/06:T332
yrk. 4

(m):

(m):

(m):

2005/06:T402 (fp)

2005/06:T412
yrk. 1

2005/06:T412
yrk. 2
2005/06:T412
yrk. 3

2005/06:T535 (s)

(fp):

(fp):

(fp):

De nationella och regionala végarna och jarnva-
garna i Skdne bor tillfors en storre andel av lan-
dets samlade infrastrukturmedel sa att medlen star
1 rimligare proportion till behovet av infrastruktur-
satsningar, antalet invanare och antalet olyckor.
Skane 4r genom sitt geografiska ldge ett viktigt
transitomrade for Ovriga Sverige. 1 dagsldget &r
dessvirre det skdnska vignitet i stort behov av upp-
rustning och nya projekt maste komma till stand.
En snar behandling och tidigareldggning bor ske
av de infrastrukturinvesteringar som utgdr felande
lankar i Skénes vig- och jarnvégsnit.

Region Skanes regionala plan for transportinfra-
struktur (RTI-planen) bor tillmétas storre betydelse
vid fordelningen av de nationella infrastruktursats-
ningarna.

For Ystads hamn ar det avgdrande att vdgar och
jarnvigar klarar av en vixande trafik. Okade sats-
ningar pa skansk infrastruktur &r samhillsekono-
miskt 16nsamt for Ystad, for Skane och for hela
Sverige.

Skéne bor sjdlv bestimma om den skénska infra-
strukturen. Riksdagen bor dérfor besluta att Region
Skéne ocksé fortsdttningsvis har huvudansvaret for
den regionala planeringen av infrastrukturen.
Skanes andel av medel for trafikens infrastruktur
bor utokas.

En stor andel av landets transittrafik gar igenom
Skane och kommer med utékad handel att oka i
betydelse. Dérfor behovs en tydlig strategi for att
hantera godstrafiken i Skéane. Detta ar viktigt bade
vad giller den skdnska miljén och for en bittre till-
véxt 1 hela landet. Riksdagen bor begira att reger-
ingen sdkerstiller att resurser finns for att genom-
fora en sadan strategi.

Utbyggnaden av en kombiterminal i Ystads hamn
bor ingd i Banverkets regionala utvecklingsplan
for den framtida terminalstrukturen pé sikt.
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2005/06:T540 (s) For Blekinges del dr det mycket angeldget att de
planer som finns for att rusta upp och bygga om i
vig- och jarnvégsnitet i och runt Blekinge forverk-

ligas.
2005/06:N474 (m, For att Skénes vixtkraft skall kunna tas till vara
fp, ¢, kd): yrk. 7 maste infrastrukturen erbjuda mojligheter att ta till-

vara initiativkraft, kunskap och entreprendrskap i
hela Skane och klara att bdra de transportbehov
som foljer pa okad ekonomisk aktivitet.

2005/06:N474  (m, De nationella och regionala vdgarna och jérnvé-

fp, ¢, kd): yrk. 8 garna i Skane behover tillféras en storre andel av
landets samlade infrastrukturmedel. De priorite-
ringar som gors i RTI-planen bor fi okad bety-
delse i samband med fordelningen av de nationella
infrastruktursatsningarna.

2005/06:T226 (c) Hamnarna i Blekinge har landets storsta okning av
trafik till Baltikum och Polen. Den 6kande aktivite-
ten i hamnarna medfér dven ett stort tryck pa
vigndtet i Blekinge. Den dramatiska tillvixten i
Blekinges hamnar bor uppmirksammas av staten
och medfora framtidsinriktade satsningar pd ham-
narna och vigarna.

Utskottets stillningstagande

Utskottet har valt att behandla motionsyrkandena om sérskilt utpekade infra-
strukturprojekt i ett sammanhallet avsnitt mot bakgrund av den rollférdel-
ning inom planeringsprocessen som riksdagen faststdllt genom det
transportpolitiska beslutet ar 1998 (bet.1997/98:TU10). Det innebér att riks-
dagens roll i forsta hand bor vara att ange overgripande mal och riktlinjer
for planeringen, faststélla finansiella ramar, sdkerstélla en god kontroll av
statens finanser och skapa forutséttningar for en effektiv organisation for
att forvalta avsatta resurser.

Enligt utskottet betyder det att vilka atgidrder som skall genomféras och
nir de skall ske frimst bor bestimmas inom ramen for trafikverkens och
léanens langsiktiga planering med utgédngspunkt fran riksdagens beslut med
anledning av infrastrukturpropositionen. Riksdagen skall ocksa se till att
regeringen aterrapporterar i vilken grad insatta resurser har bidragit till upp-
fyllelsen av fastlagda mal. Principen &r alltsd att beslut i transportfragor
bor vara sé decentraliserade som mdjligt med en tydlig rollférdelning mel-
lan planeringsnivaer och aktdrer.

Staten och kommunerna har ett ansvar for att sddana trafikanldggningar
som behdvs for allménna transportbehov kommer till utforande. Statens
ansvar omfattar sddana anldggningar som svarar mot nationella och interna-
tionella trafikbehov liksom den interregionala persontransportforsorjningen.
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Det ar ocksa statens ansvar att ombesorja en d&ndamalsenlig uppfoljning av
transportpolitiken 1 stort och av hur de transportpolitiska malen har upp-
natts. Denna grundldggande rollférdelning hindrar inte att det kan finnas
skdl for riksdagen att géra mer preciserade stillningstaganden i vissa fall,
t.ex. ndr det giller sdrskilda projekt som &r av vésentlig betydelse for tra-
fiksystemets effektivitet eller som kréver sérskilda finansieringslosningar
eller som av andra skél har en sérskild dignitet.

Flera av motionsforslagen berdr ocksd projekt som har internationell
anknytning. Enligt utskottet stiller forandringar i var omvérld, inte minst
genom EU:s utvidgning i vért ndromrade, krav pd infrastrukturen for att
mota nya resmonster och nya transportvdgar. Utskottet delar dérfér den
grundléggande syn som kommer till uttryck i flera motioner om vikten av
att ett europeiskt perspektiv anldggs i samband med planering av végar
och jérnvigar. Det dr ddrfor med tillfredsstéllelse utskottet konstaterar att
det i trafikverkens planeringsdirektiv foreskrivs att ett europeiskt synsétt
skall utgéra en utgingspunkt for planeringsarbetet.

I de nu aktuella motionerna lamnas i flertalet fall forslag som rdr natio-
nella infrastrukturprojekt som kommer att omfattas av de nationella planer
som faststdlls pad grundval av de Gvergripande beslut och med de medel
som riksdagen fattar beslut om. Enligt utskottets mening torde syftet med
manga av dessa forslag komma att tillgodoses, dven om de i vissa fall inte
alltid kommer till utforande sa tidigt i planeringsperioden som motiona-
rerna hade onskat. Andra motionsforslag avser nationella infrastrukturpro-
jekt, som i och for sig maste anses angeldgna, men som vid avvidgningen
mot andra angeldgna behov fér skjutas pa framtiden. Andra motionsforslag
ater ror framst lokala och regionala trafikfragor som enligt den nyss refere-
rade rollfordelningen avgdrs pa regional niva.

Utskottet ville understryka att motionsforslagen visar pa ett starkt enga-
gemang for en angeldgen upprustning och utbyggnad av infrastrukturen i
landets olika delar och i vissa regioner. Utskottet delar den uppfattning
som kommer till uttryck i flera motioner om att en fortsatt utveckling av
infrastrukturen dr nodvéndig for att trygga vilfdarden och niringslivets kon-
kurrenskraft men ocksd for att &stadkomma en regional balans och en
bittre miljo.

Utskottet beddmer att manga av motionsforslagen kan komma att tillgo-
doses. Givetvis méste behovet av insatser pd kommunikationsomradet
védgas mot andra samhéllsbehov. Det dr darfor oundvikligt att vissa — i och
for sig angeldgna — infrastrukturatgérder far skjutas pa framtiden.

I sammanhanget vill utskottet anfora att regeringen, Vinsterpartiet och
Miljpartiet i november 2004 bl.a. enats om infrastruktursatsningar for att
stirka Trollhdttan och Vistsverige som utvecklings- och produktionsplats
for fordonsindustrin. I dessa satsningar ingér bl.a. att bygga ut riksvig 44
och riksvidg 45. Infrastruktursatsningar gors ocksd pa jarnvdgen. Den s.k.
Norge—Vinerbanan byggs ut till dubbelspar hela strickan Goteborg—Troll-
héttan.
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Utskottet vill vidare med anledning av motionsbilden berdra frigan om
Europavigsklassificering av riksvidg 45 (Goteborg—Karesuando). Enligt vad
utskottet erfarit har Végverket pd regeringens uppdrag utrett forutsittning-
arna for att riksvdg 45 skall kunna ingd i det internationella huvudvéagnitet
for Europa och didrmed bli en s.k. Europavédg. Enligt verkets utredning,
som redovisades i juni 2005, beddms vigen uppfylla tekniska, ekonomiska
och andra krav som stills i den dverenskommelse som arbetats fram under
UNECE (United Nation Economic Comission for Europe) for att vidgen
skall kunna klassas som Europavég. Av utredningen framgér vidare att kost-
naden for omskyltning av vdgen berdknas uppgé till 20 miljoner kronor.
Efter ansokan frén den svenska regeringen, har vid ett méte inom ECE i
oktober 2005, beslutats att nuvarande Europavig 45 fran Gela pa Sicilien
till Goteborg skall forlédngas till Karesuando, dvs. att riksvdg 45 uppgrade-
ras till Europavég. Innan beslutet kan verkstéllas skall ECE:s stillningsta-
gande remissbehandlas med berdrda ldnder. Om ingen uttalat avvikande
mening inom sex méanader kommer det ddrutover att ta tre manader innan
beslutet vinner laga kraft, dvs. sammanlagt nio manader innan riksvig 45
uppgraderas till Europavdg. Utskottet ser med tillfredsstéllelse pa att riks-
vig 45 blir Europavédg. Genom att vigen dirmed kommer med pa Gvergri-
pande kartor bor bl.a. turismindustrin, som dr av stor betydelse i inlandet,
fa battre mojligheter att marknadsfora sig.

Med hénvisning till redovisningen ovan och utskottets uttalanden om
bl.a. rollférdelningen i planeringssystemet anser utskottet att ndgot sérskilt
initiativ i drendet inte &r erforderligt. Utskottet avstyrker dirmed samtliga
motionsyrkanden som fortecknats ovan under Motionsforslag i avsnittet
Sarskilda infrastrukturatgdrder under rubrikerna Végar, Jarnviagar och Flera
trafikslag.



Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stillningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Mal- och resultatfriagor for politikomridet Transportpoli-
tik, punkt 1 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Radhstrém (m) och Bjorn Ha-
milton (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om méal- och resultatfragor for politikomradet Transportpolitik.
Déirmed bifaller riksdagen motion 2005/06:T604 yrkandena 1 och 2 samt
avslar motionerna 2005/06:T559 yrkande 6 och 2005/06:T608 yrkande 1.

Stdllningstagande

Det finns en rad frdgor inom transportomradet som behdver forbattras. Det
giéller inte minst bristfélligt underhall och otillrdckliga investeringar i trafi-
kens infrastruktur. Ett flertal utredningar inom transportomradet har ocksa
presenterats under senare ar som redovisat en rad forslag. Regeringen har
under en lang tid meddelat att man avser att redovisa sina forslag med
anledning av bl.a. dessa utredningar till riksdagen i form av en ny trans-
portpolitisk proposition. Tidpunkten for propositionens avldmnande har
varierat fran varen 2005 till sommaren 2005 och nu senast under novem-
ber méanad 2005. Fortfarande har dock den utlovade propositionen inte
avldmnats. Enligt var mening dr detta drojsmal olyckligt. Sverige fortjdnar
en battre transportpolitik.

Moderata samlingspartiet anser att det dr dags att byta fokus och
betrakta bilismen som ett positivt inslag i samhillet och inte négot ont
som maste stdvjas fran statsmaktens sida. Ménga bilister kor vid samma
tidpunkt, vilket Socialdemokraterna vill 16sa med biltullar. Beroendet av
Vinsterpartiet och Miljopartiet har ocksa lett till att underhéll och upprust-
ning av vignitet eftersatts. Det &r ett hogt pris som till slut alla trafikanter
tvingas att betala.

Den ekonomiska prioritering regeringen gjorde i sin forra infrastruktur-
proposition innebér att anslagen till jarnvégssatsningar kraftigt okar, fastin
de stora behoven enligt regeringens egen utredning Godstransportdelegatio-
nen framst ligger inom végsektorn. Regeringen maste redovisa skélen till
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det végval som den tydliga prioriteringen av jarnvigsnitet framfor vigna-
tet innebdr, inte minst for landets bilister och akare. Moderata samlingspar-
tiet anser att samhillsekonomiskt lonsamma vigar maste prioriteras
framfor jirnvédgarna.

Moderata samlingspartiet anser ocksd att nationell konkurrenskraft for
tryggad sysselséttning och miljo forutsdtter bade dkande och miljdanpas-
sade transporter. Utbyggnaden och utvecklingen av infrastrukturen kréver
omfattande investeringar i ett stort och glest befolkat land som Sverige.
Darfor dr det av storsta vikt att investeringar i infrastrukturen ger en god
avkastning, dvs. att medborgarna upplever att de far valuta for pengarna.
En forutsittning for detta dr att sdvél konkurrens som samverkan mellan
olika trafikslag frimjas i utformningen av regel-, skatte- och avgiftssystem.
Eller annorlunda uttryckt forutsitter detta en rimlig grad av konkurrensne-
utralitet mellan de skilda trafikslagen. S& &r inte fallet for ndrvarande,
vilket dr samhéllsekonomiskt forodande.

Statens roll och ansvar for infrastrukturen &r olika for alla trafikslag.
Inom vissa omréden &r det statliga ansvaret storre och inom andra mindre.
Grundldggande ar dock, anser Moderata samlingspartiet, att staten endast
skall dgna sig &t sddan verksamhet som inte andra kan gora lika bra eller
bittre.

Vi anser vidare att trafikverken bor koncentrera sig pa sina grundldg-
gande uppgifter, ndmligen att tillhandahélla en effektiv och vil fungerande
infrastruktur. Som redovisas i motion 2005/06:T604 har regeringen angett
20 verksamhetsmal for Vigverket. Vi anser att en prioritering bor ske
bland de transportpolitiska mélséttningarna med inriktning mot att hdja vig-
standarden och Oka trafiksdkerheten.

Som framgéar av budgetpropositionen Overskrids regelbundet kostnaden
for olika infrastrukturprojekt. Enligt var mening &r det viktigt ur ett demo-
kratiskt perspektiv att skattebetalarna far veta vad infrastruktursatsningar
kostar, och att dessa uppgifter &r korrekta i sd stor utstrackning som &r
mojligt. Fortsitter rddande ordning, med vad som emellanat kan betraktas
som rena gladjekalkyler, urholkas medborgarnas fortroende for trafikpoliti-
ken. Tréffsdkerhet bor darfor forbattras vid berdkning av kostnader for
infrastrukturprojekt.

Genom ett uttalande av riksdagen i enlighet hirmed tillstyrks motion
2005/06:T604 yrkandena 1 och 2 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m). Syftet
med motionerna 2005/06:T559 yrkande 6 av Erling Bager m.fl. (fp) och
2005/06:T608 yrkande 1 av Johnny Gylling m.fl. (kd) tillgodoses ddrmed
till stor del och avstyrks didrmed.
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2. Mal- och resultatfragor for politikomradet Transportpoli-
tik, punkt 1 (fp)
av Erling Bager (fp) och Runar Patriksson (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om mal- och resultatfragor for politikomradet Transportpolitik.
Diarmed bifaller riksdagen motion 2005/06:T559 yrkande 6 och avslar
motionerna 2005/06:T604 yrkandena 1 och 2 samt 2005/06:T608 yrkande
1.

Stdllningstagande

Det finns en rad fragor inom transportomradet som behdver forbéttras. Det
géller inte minst bristfalligt underhall och otillrickliga investeringar i trafi-
kens infrastruktur. Ett flertal utredningar inom transportomradet har ocksé
presenterats under senare ar som redovisat en rad forslag. Regeringen har
under en lang tid meddelat att man avser att redovisa sina forslag med
anledning av bl.a. dessa utredningar till riksdagen i form av en ny trans-
portpolitisk proposition. Tidpunkten for propositionens avldmnande har
varierat fran véren 2005 till sommaren 2005 och nu senast under novem-
ber manad 2005. Fortfarande har dock den utlovade propositionen inte
avldmnats. Enligt var mening dr detta drojsmal olyckligt. Sverige fortjdnar
en bittre transportpolitik.

Folkpartiet liberalerna anser att fri konkurrens inom alla transportslag ar
en forutsittning for att kunna uppné en hallbar utveckling och okad till-
véixt. Liksom nédr det géller all annan foretagsamhet bor fri konkurrens
vara grunden ocksa for trafikpolitiken. Fri konkurrens tillgodoser den enskil-
des val av transportslag vare sig det giller transport av gods eller ménni-
skor. Trafiksektorn har alldeles for linge kédnnetecknats av monopolbild-
ningar, frimst statliga sddana. Monopol gor att den enskilde individen
kommer i kldm i form av hdga priser och sdmre service.

Konsekvensen av den bristande konkurrensen &r uppenbar. Priserna &r
for hoga och rabattsystemen forsvarar for konsumenten att genomfora sina
val. Det dr dérfor angeldget att verkligt fungerande konkurrens kan skapas
inom alla trafiksektorer.

For att detta skall fungera krivs det — enligt Folkpartiet liberalerna — att
de statliga myndigheterna bejakar konkurrens. Statliga monopolverk som
Banverket och Luftfartsverket maste agera pa ett sddant sétt att inte ndgon
favoriseras genom att erhélla de bésta sparldgena eller de bésta starttiderna.
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Genom ett uttalande av riksdagen i enlighet hdrmed tillstyrks motio-
nerna 2005/06:T559 yrkande 6 av Erling Bager m.fl. (fp). Syftet med
motionerna 2005/06:T604 yrkandena 1 och 2 av Elizabeth Nystrom m.fl.
(m) och 2005/06:T608 yrkande 1 av Johnny Gylling m.fl. (kd) tillgodoses
till stor del och avstyrks didrmed.

3. Mal- och resultatfriagor for politikomriadet Transportpoli-
tik, punkt 1 (kd)
av Johnny Gylling (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om mal- och resultatfragor for politikomradet Transportpolitik.
Diarmed bifaller riksdagen motion 2005/06:T608 yrkande 1 och avslar
motionerna 2005/06:T559 yrkande 6 och 2005/06:T604 yrkandena 1 och 2.

Stdllningstagande

Det finns en rad fragor inom transportomradet som behdver forbattras. Det
géller inte minst bristfalligt underhall och otillrickliga investeringar i trafi-
kens infrastruktur. Ett flertal utredningar inom transportomradet har ockséa
presenterats under senare ar som redovisat en rad forslag. Regeringen har
under en lang tid meddelat att man avser att redovisa sina forslag med
anledning av bl.a. dessa utredningar till riksdagen i form av en ny trans-
portpolitisk proposition. Tidpunkten for propositionens avldmnande har
varierat fran varen 2005 till sommaren 2005 och nu senast under novem-
ber méanad 2005. Fortfarande har dock den utlovade propositionen inte
avlamnats. Enligt var mening dr detta drojsmaél olyckligt. Sverige fortjanar
en battre transportpolitik.

Kristdemokraterna stdr bakom det Gvergripande transportpolitiska mal
som riksdagen har faststéllt om att sékerstédlla en samhéllsekonomiskt effek-
tiv och langsiktigt hallbar transportforsdrjning for medborgarna och nérings-
livet i hela landet. Den socialdemokratiska regeringen och dess stodpartier
fokuserar dock i alltfor hog grad pa langsiktigt hallbara transportsystem.
Att politiken far en sddan inriktning dr mycket angeldget, men det madste
rdda balans mellan mélets tva led.

Kristdemokraterna anser att det forsta ledet i det transportpolitiska mélet
— samhillsekonomisk effektivitet — forbigds i de prioriteringar som reger-
ingen gjort i samband med att planeringsramarna for atgirder i vdg- och
jarnvigsnitet under perioden 2004-2015 faststdllts. Till betydande del
hénger detta samman med att investeringar i och underhall av vigar far sta
tillbaka for stora jarnvagsprojekt med tveksamma lonsamhetskalkyler.
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Regeringen &r ytterst ansvarig for att de mal som riksdagen beslutat om
niarmare utformas pa ett sddant sitt att de kan foljas upp. Genom uppstél-
landet av ett otillrdckligt utformat mal som prioriteringskriterium har reger-
ingen allvarligt brustit i sin styrning av ldnens infrastrukturplanering.

Kristdemokraterna foreslar att de transportpolitiska delmélen skall utfor-
mas pa ett sitt som gor det mdjligt att mita, jamfora och folja upp
infrastrukturatgérder i forhéllande till dessa mal. Genom ett uttalande av
riksdagen 1 enlighet hirmed tillstyrks motion 2005/06:T608 yrkande 1 av
Johnny Gylling m.fl. (kd). Syftet med motionerna 2005/06:T604 yrkan-
dena 1 och 2 av Elizabeth Nystrdom m.fl. (m) samt 2005/06:T559 yrkande
6 av Erling Bager m.fl. (fp) tillgodoses till stor del och avstyrks didrmed.

4. Handelsflottans kultur- och fritidsrad, punkt 8 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Radhstrém (m) och Bjorn Ha-
milton (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om Handelsflottans kultur- och fritidsrdd. Dédrmed bifaller
riksdagen motion 2004/05:T464 yrkande 17 och avslar proposition 2005/06:
1 utgiftsomrade 22 punkterna 13 och 14.

Stdllningstagande

Verksamheten i Handelsflottans kultur- och fritidsrdd (HKF) inrdttades i
en tid dd sjoméinnens vardag var helt annorlunda &n i dag. Langa perioder
borta fran hemorten var regel, och manga sjomén saknade ett normalt soci-
alt liv. Med dagens avlosningssystem har detta fordndrats. D& mojlighe-
terna att delta 1 det sociala och kulturella livet pd hemorten i dag inte ar
simre for sjomédn dn for manga andra yrkesgrupper har de ursprungliga
motiveringsgrunderna for HKF:s verksamhet forsvunnit. Statens engage-
mang i verksamheten bor darfor avvecklas.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.
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1. Inspektionsverksamhet, punkt 2 (s)
Carina Moberg (s), Jarl Lander (s), Hans Stenberg (s), Krister Orn-
fjdder (s), Kerstin Engle (s), Borje Vestlund (s) och Berndt Skolde-
stig (s) anfor:

Enligt var mening &r tillsyn — eller inspektion — en oundgénglig del av
statsmakternas styrning. Genom tillsyn kan man garantera att den lagstift-
ning och den politik som riksdag och regering har beslutat om ocksa
verkligen tillimpas pa avsett sétt. Vi konstaterar att inspektionsverksamhe-
ten inom transportsektorn under senare tid har genomgétt omfattande
fordndringar i riktning mot 6kad eller total sjdlvstindighet. Inom jarnvégs-
sektorn har nyligen en ny myndighet, Jarnvigsstyrelsen, bildats. Inom
luftfarten bildades pd motsvarande sétt Luftfartsstyrelsen tidigare i ar.
Inom sjofarten har regeringen i fjol genom en &ndring i férordningen for
Sjofartsverket ytterligare markerat sjofartsinspektionens sjilvstindiga still-
ning. For vigtrafiken inrdttades den 1 januari 2003 en végtrafikinspektion
inom Végverket. Numera finns séledes inspektionsverksamhet for samtliga
transportslag.

Vi ér positiva till denna utveckling men anser att det finns saval skél
som modjlighet att ytterligare dvervdga att utveckla inspektionsverksamhe-
ten. I ett forsta steg dr det angeldget att inspektionsverksamheten kan ges
en erforderlig tydlighet genom en vidl anpassad och samordnad lagstift-
ning. Ett fortsatt reformarbete savitt avser Vigtrafikinspektionens och
Sjofartsinspektionens stdllning dr saledes angeldget. I ett andra steg kan
overvigas en trafikslagsdvergripande inspektion. Som har framkommit
under utskottets tidigare beredning av fragan finns sévél for- som nackde-
lar med en gemensam inspektion for samtliga trafikslag

Vi vilkomnar mot denna bakgrund det reformarbete som regeringen
paborjat med att savil tillkalla en sdrskild utredare for att se 6ver inspek-
tionsverksamheten som uppdragit at berérda inspektioner att ytterligare
utveckla sitt samarbete. Som regeringen redovisar finns det en rad fragor
som kriver eftertanke och ett ndrmare klarliggande. Vi vill vidare
pdminna om att verk och myndigheter pa transportomrédet i dag inte &r
organiserade pé ett sddant sitt att jamforbar verksamhet for varje trafikslag
latt kan avskiljas for att bilda en trafikslagsdvergripande verksamhet.
Enligt var mening bor organisationsforandringar inom omrédet grundas pa
ett tillfredsstéillande beslutsunderlag. Regeringens beredning av fragan bor-
gar for att sd blir fallet.
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2. Anslagsfragor inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer,
punkt 4 (m)
Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Radhstrdom (m) och Bjoérn Hamil-
ton (m) anfor:

Bakgrund

En riksdagsmajoritet bestdende av socialdemokrater, vénsterpartister och
miljopartister har den 23 november beslutat att faststilla ekonomiska
ramar for de olika utgiftsomradena i den statliga budgeten och en berik-
ning av statens inkomster avseende 2006. Samtidigt faststélls utgiftstaket
for staten inklusive &lderspensionssystemet vid sidan av statsbudgeten for
aren 2006 och 2007.

Moderaterna har i partimotionen 2005/06:Fi240 Politik for arbete och
vélfard och i kommittémotioner forordat en annan inriktning av den ekono-
miska politiken och budgetpolitiken. Vara forslag syftar till att ateruppritta
den svenska arbetslinjen, bryta bidragsberoende och utanforskap ge fler
medborgare makt over den egna vardagen samt trygga goda statsfinanser
och en virdig vélfird. Vi vill satsa pa offentliga kdrnverksamheter som
sjukvard, rattstrygghet och skola i stillet for pa bidragssystemen.

Vi foreslar en véxling fran subventioner och bidrag till omfattande skat-
tesdnkningar for alla, frimst for 14g- och medelinkomsttagare. Samtidigt
vérnar vi de médnniskor som dr i storst behov av gemensamma insatser och
som har sma eller inga mdjligheter att paverka sin egen situation. Vi slar
ocksa fast att det allmédnna skall tillforas resurser for att pa ett bittre sétt
dn i dag kunna genomfora de uppgifter som méste vara gemensamma.

Nar riksdagens majoritet genom rambeslutet valt en annan inriktning av
politiken deltar vi inte i det nu aktuella beslutet om anslagsfordelningen
inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer.

I det foljande redovisar vi i korthet Moderata samlingspartiets alternativ
till politik inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer. Var politik finns,
som framgatt, ndrmare utvecklad i partimotion 2005/06:Fi240 och i
kommittémotionen 2005/06:T604.

Utgangspunkter

Vi vill att Sverige skall vara ett bra land att leva i, inte bara i dag, utan
ocksd i morgon. Vi vill att infrastrukturen skall stdodja, inte motverka,
utvecklingen mot ett land som tar till vara alla sina invanares foretagsam-
het och utvecklingspotential. Vi vill att grunden for infrastrukturpolitiken
skall vara utvecklingsoptimism och framatstrdvande, inte tillvaxtfientlighet
och bakatstravande.

Den infrastruktur som i dag finns maste underhéllas och utvecklas. Det
handlar bl.a. om att vignétets forfall maste fa ett slut. Staten maste ta sitt
ansvar for den gemensamma infrastrukturen och dirmed skyddet av liv,
hilsa och milj6. Samtidigt maste det finnas en tydlig koppling mellan nytt-
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jande och finansiering av infrastrukturen samt konkurrensneutralitet inom
och mellan trafikslagen, inte minst for att dstadkomma ett effektivt utnytt-
jande av de olika trafikslagens férdelar. For att frimja utveckling och
effektivitet inom transportsystemet anser vi att en bolagisering, konkurrens-
utséttning och privatisering av statliga verk och foretag &r nodvéndig.

Infrastrukturen paverkar alla ménniskor i sévil arbetsliv som privatliv.
De infrastruktursatsningar som inte gors paverkar ménniskor i allra hogsta
grad. Det krdvs handlingskraft och beslutsamhet for att komma till rétta
med infrastrukturens brister. Regeringen verkar sakna sévél handlingskraft
som idéer om hur problemen skall attackeras.

Viginfrastruktur

For nésta budgetédr foreslar vi en hojning av anslaget med 4 miljarder kro-
nor jimfort med regeringens forslag. Med denna anslagsniva skapas okade
resurser till vigutbyggnad och mojliggors atgérder i syfte att minska anta-
let dodade 1 trafiken.

Vad giller det statliga végnitet ser vi en fortsatt utbyggnad av landets
motorvagsndt, med inriktning pa en komplett motorvigsforbindelse mellan
de tre storsta stdderna samt den nordiska triangeln som sérskilt angeldgna.
Inom storstadsregionerna finns méanga viktiga projekt som snarast méste
komma till utférande. For vissa av dessa bdr en alternativ finansieringslos-
ning i form av t.ex. PPP viljas.

De enskilda vdgar som &r Oppna for allminhet och nédringsliv dr en
mycket viktig del av var gemensamma infrastruktur. Nér det offentligas
ansvar for infrastrukturen brister blir f6ljderna allvarliga, inte minst nir det
innebér att kostnaderna for gemensam infrastruktur véltras over pa ett fatal
enskilda personer. Med vart budgetforslag kan statsbidraget till enskilda
véigar Okas, vilket ger landsbygdsboende forbittrade kommunikationer och
okad vardagstrygghet.

Jdrnvdgsinfrastruktur

Behovet av investeringar pa det svenska jarnvigsnitet ar stort. I konkurren-
sen om investeringsmedel dr det dock viktigt att utvdrdera vilka projekt
som kommer att vara ekonomiskt 16nsamma. Investeringsbesluten maéste
baseras pd gedigna sévil tekniska som miljoméssiga och samhéllsekono-
miska analyser. Underhallet av sparanldggningarna dr eftersatt, och tenden-
sen &r att det avhjidlpande underhéllet okar pa bekostnad av det
forebyggande.

For ndrvarande ticker staten en stor del av underhallskostnaderna med
budgetmedel. Trafikslagens kostnader skall sa ldngt det 4r mojligt baras av
den egna verksamheten. Darfor bor enligt var uppfattning drifts- och under-
hallskostnaderna pa jarnvdgsomradet huvudsakligen tdckas av trafikavgif-
ter. Regeringen bor dérfor aterkomma med forslag om hojda banavgifter.
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Pé& samma sitt som genomfors inom Végverket bor dven Banverket effek-
tivisera sin administration. Banverkets myndighetsanslag bor dirfor raknas
ned med 50 miljoner kronor jamfort med regeringens forslag. En effektivi-
sering och besparing bor ske genom att hela Banverkets produktion upp-
handlas. Vi ifrdgasitter vidare huruvida den nybildade myndigheten
Jarnvagsstyrelsen behdver ett sa stort anslag mot bakgrund av storleken pa
tidigare anslag for den tidigare Jarnvigsinspektionen. Darfor anser vi att
myndigheten bor kunna klaras med 10 miljoner kronor mindre i anslag.

Ny flygskatt

Skattefriagor tillhor inte trafikutskottets beredningsomrade. Regeringens for-
slag och riksdagens nyligen fattade principbeslut om att under nista &r
infora en flygskatt far dock alvarliga konsekvenser for transportpolitikens
som utskottet ansvarar for.

Inledningsvis kan konstateras att som ekonomiskt styrmedel for att
minska flygtrafikens negativa miljopaverkan kommer skatten att bli verk-
ningslos. Daremot kommer den att bli ett hart slag mot de flygresenédr som
ar beroende av olika lagprisbiljetter for att kunna utnyttja flyget. Det &r
anmirkningsvirt att regeringen lagger forslag med en siddan fordelningspo-
litisk profil.

Ytterligare en konsekvens blir att den viktiga turistndringen kommer att
missgynnas, dd det kommer att bil mindre attraktivt for flygbolagen,
fraimst lagprisaktorerna, att flyga till nya destinationer i Sverige eller att
utveckla befintliga linjer. Besoksniringens utvecklingspotential kommer
dérmed att forsdmras. Samtidigt star det klart att mindre regionala flygplat-
ser riskerar att slas ut om flygskatten bara blygsamt minskar resandet. Det
innebdr att Sverige blir mindre tillgédnglig. Sammantaget innebdr dettta att
nya jobb uteblir vilket dr en fullstindigt obegriplig politik utifrén ett till-
véxtperspektiv.

Slutligen vill vi uppmérksamma att skatten kommer att leda till sérskilt
stora problem for sydsverige. Kopenhamns flygplats far ett konkurrensmés-
sigt overtag eftersom Danmark kommer att avskaffa nuvarande flygskatter.

Ovriga omrdden

Angaende Statens institut for kommunikationsanalys anser vi att myndighe-
tens flytt till Ostersund ir ett utmérkt tillfille att se 6ver och effektivisera
verksamheten. Ett storre samarbete med trafikverken, samt den ldgre kost-
nadsnivan vid myndighetens kommande lokalisering, mdjliggdr en bespar-
ing pa 14,1 miljoner kronor.

Staten har under ménga ar ldmnat erséttning till Posten AB for uppritt-
hallande av grundldggande kassaservice i hela landet. For nista ar foreslar
regeringen 400 miljoner kronor. Posten har dock ombildats till ett aktiebo-
lag och verkar ddrmed under andra forutséttningar an tidigare. Medlemska-
pet i EU begriansar vidare kraftigt statens mdjlighet att ldmna statliga
bidrag till olika sjilvstindiga foretag, diribland Posten AB. Enligt var
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mening &r riksdagens krav att tillhandahélla kassaservice rimligt, men det
ar langt ifrdn givet att det dr Posten AB som skall tillhandahalla tjansten
eller hur kassatjénsten skall utformas. Det finns enligt var mening mojlig-
het att utforma olika 16sningar beroende pa lokalisering och efterfragan.
Mojligheten att tillhandahalla begrinsad kassatjédnst ocksd pd mindre orter
finns dven hos andra aktdrer &n Posten AB. Grundliggande krav madste
darfor vara att kraven pa kassaservice definieras till omfang och innehéll,
att korrekta anbudshandlingar upprittas och att upphandling av tjénsten
sker med iakttagande av de regler som giller for offentlig upphandling
enligt svensk lag och gemenskapsritten. Vi avvisar mot denna bakgrund
regeringens anslag pa 400 miljoner kronor for ersittning till Posten AB for
rikstidckande betalningsservice.

For ovrigt anser vi att statens engagemang i Handelsflottans kultur- och
fritidsrdd (HKF) bor avvecklas.

Alliansens budgetforslag

Slutligen kan vi konstatera att alliansens forslag till anslag under utgiftsom-
rdde 22 Kommunikationer kénnetecknas av en hog grad av samstimmig-
het. Vi vill samtliga tillféra okade medel till utgiftsomradet. Vi vill
samtliga rikta mer resurser till vigomradet dven om takten och tillviga-
gangssdttet skiljer sig at. Vi vill samtliga ocksd rikta besparingar mot
Banverkets administration. Forklaringen till var samstdmmighet dr den
grundsyn vi har om att transportsektorn har stor betydelse for tillvixten
och den fortsatta sambhéllsutvecklingen. Dirmed skiljer vi oss visentligt
frén den tillvéxtfientliga politik som praglar regeringsunderlagets forslag.

3. Anslagsfragor inom utgiftsomride 22 Kommunikationer,
punkt 4 (fp)
Erling Bager (fp) och Runar Patriksson (fp) anfor:

Folkpartiet liberalernas budgetforslag for ar 2006 syftar till att fordndra de
ekonomiska forutséttningarna sd att Sveriges potential kan komma till sin
ritt. Det handlar om forslag som forbéttrar forutsittningarna for den dryga
miljon ménniskor som stir utanfor arbetsmarknaden att fi en mdjlighet att
komma in och bidra med en egen arbetsinsats och forslag som leder till
nya jobb. Vi foreslar en stor inkomstskattereform for alla som arbetar och
skatteldttnader for foretagare sa att det ska bli ldttare att anstdlla. Vi fore-
slar vidare reformer av arbetsmarknadspolitiken, sjukforsidkringen och
arbetsloshetsforsdkringen. Vi foreslar ett antal atgirder for att underlitta
foretagande och nya jobb. Véra utgiftsokningar avser dkade resurser for en
starkt réttssidkerhet, battre utbildning och forskning, satsningar pa vard och
omsorg sdrskilt for dldre samt forbdttringar for handikappade. Vi uppnar
utrymme for detta genom ett antal besparingsatgérder.
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Vart forslag till utgiftsram for utgiftsomrade 22 har emellertid avstyrkts
av finansutskottet i budgetprocessens forsta steg. D& Folkpartiets budgetfor-
slag &r en helhet dr det inte meningsfullt att delta i férdelningen pé anslag
inom utgiftsomréde 22. I det foljande redovisas i sammanfattning innehal-
let i vért budgetforslag for utgiftsomrade 22.

Sverige behover tillvaxt - for arbete och for vélfiard. Vil fungerande
kommunikationer dr en forutséttning for att sdvdl méanniskor som varor ska
kunna transporteras pa ett effektivt och miljomassigt sétt. Trots att vigar
och jarnvigar under flera decennier har eftersatts vad avser sévél underhall
som utbyggnad av ny infrastruktur drdjer regeringens sedan ldnge avise-
rade transportpolitiska proposition. I stéillet for att foresld nya 19sningar for
drift och investeringar inom trafikpolitiken forhandlar regeringen i lang-
bink med de tillvdxt- och bilfientliga rod-grona samarbetspartierna. Under-
hall och utbyggnad av infrastruktur &r forutsdttningar for okad tillvéxt,
forbattrad miljo och 6kad trafiksdkerhet. Det behdvs en ny regering for en
ny transportpolitik.

Samarbetspartiernas blockering infor alternativa finansieringslosningar
leder till farre investeringar i en tid, nir dessa borde vara betydligt fler.
Den totala investeringsvolymen for den pégdende planeringsperioden
2004-2015 blir ddrmed avsevért ldgre dn den annars skulle ha kunnat bli.
Det innebdr ocksa att flera investeringar for att bygga bort flaskhalsarna i
vara tillvixtregioner, samt den barighetshdjande tjélsékringen i skogsldnen
inte kommer till stdnd i tid, och att andra investeringar trings undan ur
planerna for den nu pagaende tolvarsperioden. Folkpartiet liberalerna fore-
slar ytterligare 6,0 miljarder kronor till vigar for hela planeringsperioden.
For 2006-2008 foreslas 1,5 miljarder kronor mer i anslag till vdgar varav
ytterligare 500 miljoner for 2006.

Vi dr mycket oroliga for att den i propositionen aviserade flygskatten
kommer att leda till forsimrade mojligheter att bedriva I6nsam flygtrafik
till mindre flygplatser, vilket kommer att forsdmra tillgangligheten till de
mindre befolkade delarna av vart land. For att motverka dessa effekter och
dédrmed forbéttra kommunikationsmdjligheterna, inte minst till Gotland och
Norrlands inland, foreslar vi en hdjning av stodet till icke-statliga flygplat-
ser med 100 miljoner kronor.

Slutligen kan vi konstatera att alliansens forslag till anslag under utgifts-
omrade 22 Kommunikationer kidnnetecknas av en hdg grad av samstdmmig-
het. Vi vill samtliga tillféra okade medel till utgiftsomradet. Vi vill
samtliga rikta mer resurser till vigomradet dven om takten och tillviga-
gangssittet skiljer sig at. Vi vill samtliga ocksd rikta besparingar mot
Banverkets administration. Forklaringen till var samstdimmighet dr den
grundsyn vi har om att transportsektorn har en stor betydelse for tillvixten
och den fortsatta samhéllsutvecklingen. Dérmed skiljer vi oss visentligt
fran den tillvéaxtfientliga politik som préglar regeringsunderlagets forslag.
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4. Anslagsfragor inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer,
punkt 4 (kd)
Johnny Gylling (kd) anfor:

Bakgrund

Kristdemokraterna har i parti- och kommittémotioner férordat en annan
inriktning av den ekonomiska politiken och budgetpolitiken dn den reger-
ingen och dess stodpartier foreslar. Kristdemokraternas budgetalternativ tar
sikte pa att langsiktigt forbattra Sveriges tillvaxtforutsittningar genom struk-
turella reformer for minskad ohélsa, forbdttrad 16nebildning och strategiska
skattesdnkningar pa arbete och sparande. Dérigenom skapas forutsittningar
for att sysselséttningen skall kunna 6ka i en sddan utstrickning att valfar-
den tryggas for alla.

En majoritet i finansutskottet — bestdende av socialdemokrater, vinster-
partister och miljopartister — har genom forslag till ramar for de olika
utgiftsomridena samt berdkningen av statens inkomster stillt sig bakom en
annan inriktning av politiken i ett forsta rambeslut om statsbudgeten. Dér-
for redovisar vi i detta yttrande — 1 stillet for en reservation — den del av
var politik som ror utgiftsomrdde 22 Kommunikationer och som vi skulle
ha yrkat bifall till om vért forslag till ramar hade vunnit i den forsta
beslutsomgéngen.

Utgangspunkter

Kristdemokraternas syn pd kommunikationer har tva utgangspunkter —
utvecklat vilstdnd och miljohdnsyn. Bra kommunikationer &r en forutsatt-
ning for att vart land skall kunna utveckla vilstdndet och oka sysselsitt-
ningen och tillvixten. For ett land som Sverige har transporterna sérskilt
stor betydelse. Transporterna belastar dock miljén, och darfor méste ytterli-
gare insatser goras for att minska de skadliga utsldppen. Den langsiktiga
hallbarheten forutsétter att de mest miljovénliga alternativen utvecklas. Jarn-
véigens och sjofartens stillning behdver stiarkas samtidigt som fossila bréns-
len successivt fasas ut ur framfor allt vigtrafiken.

Kristdemokraterna anser att investeringarna skall tidigareldggas och effek-
tiviseras genom att projekt genomfOrs i partnerskap med den privata
sektorn (PPP). Regeringen har som en eftergift till Vénsterpartiet helt for-
bigétt denna mojlighet.

Infrastrukturen

For perioden 2004-2015 har riksdagen beslutat om en planeringsram for
byggande och underhéll av végar och jarnvdgar som innebédr dkade anslag
jamfort med inledningen av 2000-talet. Planer &r dock inte detsamma som
forverkligade projekt. For Sveriges kommunikationer dr det enligt var
mening avgdrande att den senaste planperiodens successiva anslagsneddrag-
ningar inte upprepas.
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Kristdemokraterna har stdllt sig bakom 6kningen av den totala plane-
ringsramen, men beddmer att en oproportionerligt stor del av dessa resur-
ser kommer att anvdndas till stora jdrnvdgsprojekt med tveksamma
lonsamhetskalkyler. En storre del av resurserna behover satsas pa vigarna.
Med den foreslagna resursfordelningen kommer Viagverket inte ens att
kunna borja minska den eftersldpning i vigunderhallet som i dag uppgér
till ca 17 miljarder kronor.

Kristdemokraterna foreslar darfor en okad satsning pd det forfallande
svenska végnitet. For underhdll och investeringar i vigar under perioden
2005-2007 avsitter Kristdemokraterna 1,3 miljarder kronor mer i anslag
an vad regeringen foreslagit. For budgetaret 2006 innebér detta att anslaget
till vdghallning och statsbidrag hdjs med 600 miljoner kronor. Kristdemo-
kraterna anser vidare att anslagsposten for drift och byggande av enskilda
végar bor 6ka med 10 %, vilket innebdr en medelshdjning med 70 miljo-
ner kronor till sammanlagt 760 miljoner kronor f6r ar 2006.

Dirutdver foreslas att ett program ldggs fast for investeringar med alter-
nativ finansiering. Det skulle innebdra att en rad angeldgna vég- och
jarnvédgsbyggen kan starta snabbare. I synnerhet bor de effektiviseringsvins-
ter som finns i projekt som drivs i partnerskap mellan det offentliga och
privata (PPP) utnyttjas.

Nér det giller jarnvigsomradet forordas en effektivare jarnvagssatsning.
For budgetéaret 2006 rdknar Kristdemokraterna ddrmed med att anslaget for
banhéllning och sektorsuppgifter pa jarnvigsomradet kan reduceras med
300 miljoner kronor.

For att utveckla sjofarten genom en forbéttrad infrastruktur anser Krist-
demokraterna att statliga anslagsmedel under perioden 2004-2015 bor
avsittas for Sjofartsverkets annars avgiftsbetalda investeringar i farleder.
For éren 2006 och 2007 anser Kristdemokraterna att 30 miljoner kronor
bor avsittas i ett nytt anslag for detta &ndamal. For flyget dr den mest
angeldgna statliga atgirden att trygga flygplatskapaciteten i Stockholmsre-
gionen.

Ny flygskatt

Skattefragor tillhor inte trafikutskottets beredningsomrade. Regeringens for-
slag och riksdagens nyligen fattade principbeslut om att under nista &r
inféra en flygskatt far dock alvarliga konsekvenser for transportpolitikens
som utskottet ansvarar for.

Inledningsvis kan konstateras att som ekonomiskt styrmedel for att
minska flygtrafikens negativa miljopaverkan kommer skatten att bli verk-
ningslés. Daremot kommer den att bli ett hart slag mot de flygresenédr som
ar beroende av olika lagprisbiljetter for att kunna utnyttja flyget. Det &r
anmirkningsvirt att regeringen lagger forslag med en siddan fordelningspo-
litisk profil.
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Ytterligare en konsekvens blir att den viktiga turistndringen kommer att
missgynnas, dd det kommer att bil mindre attraktivt for flygbolagen,
framst lagprisaktorerna, att flyga till nya destinationer i Sverige eller att
utveckla befintliga linjer. BesOksndringens utvecklingspotential kommer
ddrmed att forsdmras. Samtidigt star det klart att mindre regionala flygplat-
ser riskerar att slds ut om flygskatten bara blygsamt minskar resandet. Det
innebér att Sverige blir mindre tillginglig. Sammantaget innebér dettta att
nya jobb uteblir vilket dr en fullstindigt obegriplig politik utifrdn ett till-
véxtperspektiv.

Slutligen vill vi uppmérksamma att skatten kommer att leda till sérskilt
stora problem for sydsverige. Kdpenhamns flygplats far ett konkurrensmas-
sigt Overtag eftersom Danmark kommer att avskaffa nuvarande flygskatter.

Effektivisering av myndigheter och IT-infrastruktur

Kristdemokraterna har noggrant prévat mojligheterna att genom en effekti-
visering av verksamheten spara pd administrationsanslagen. Enligt vér
bedomning dr det for budgetdret 2006 méjligt att uppnd en besparing med
sammanlagt 56 miljoner kronor inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer.
Minskningen bor fordelas pd anslagen till Banverket, Rikstrafiken, Sika,
Post- och telestyrelsen och VTI.

Alliansens budgetforslag

Slutligen kan vi konstatera att alliansens forslag till anslag under utgiftsom-
rdde 22 Kommunikationer kénnetecknas av en hog grad av samstimmig-
het. Vi vill samtliga tillféra okade medel till utgiftsomradet. Vi vill
samtliga rikta mer resurser till vigomradet dven om takten och tillviga-
gangssdttet skiljer sig at. Vi vill samtliga ocksd rikta besparingar mot
Banverkets administration. Forklaringen till var samstdmmighet dr den
grundsyn vi har om att transportsektorn har stor betydelse for tillvaxten
och den fortsatta samhillsutvecklingen. Darmed skiljer vi oss vésentligt
frén den tillvéxtfientliga politik som praglar regeringsunderlagets forslag.

5. Anslagsfragor inom utgiftsomride 22 Kommunikationer,
punkt 4 (v)
Karin Thorborg (v) anfor:

Utskottet konstaterar i avsnittet Sammanfattande bedomning, under forslags-
punkten anslagsfragor, att det finns stora skillnader mellan de motionsle-
des framforda forslagen till alternativa anslagsnivéer. Beskrivningen &r
visserligen korrekt, men jag anser den raljanta och polemiska tonen i tex-
ten dr olycklig och inte hor hemma i ett utskottsbetédnkande. Vinsterpartiet
vill inte medverka till att utskottets texter utvecklas i en sddan riktning.
Jag beklagar darfor att utskottet valt att formulera sig pa detta sétt.
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6. Anslagsfriagor inom utgiftsomriade 22 Kommunikationer,
punkt 4 (c)
Sven Bergstrom (c) anfor:

Bakgrund

I riksdagen finns en majoritet — bestdende av socialdemokrater, vénsterpar-
tister och miljopartister — for forslagen i budgetpropositionen for budget-
aret 2006 om ekonomiska ramar for de olika utgiftsomradena samt
berdkningen av statens inkomster avseende &r 2006 i den statliga budge-
ten. Samma majoritet har ocksd uttalat sitt stod géllande berdkningen av
det offentliga utgiftstaket samt forslaget om prelimindra utgiftstak for aren
2006 och 2007.

Centerpartiets budgetalternativ — med forslag till utgiftstak, anslagsfor-
delning och skattefordndringar — skall ses som en helhet, ddr inte nidgon
eller nagra delar kan brytas ut och behandlas isolerat fran de andra. Center-
partiet vill ha ett samhille dir fokus finns pa det friska och inte pa det
sjuka. Att mer dn 20 % av den arbetsfora befolkningen 4r i arbetsmarknads-
atgérder, Oppen arbetsloshet, sjukskrivning eller fortidspension, &r inte
tillfredsstéllande. Alla dessa ménniskor 4r en resurs. Varje individ kan,
med en annan syn, ges mojlighet att bidra med vad han eller hon kan pres-
tera.

For att uppnd en positiv fordndring fordras ett annat tinkande, dér indi-
viden ges sjdlvkéinsla och sjdlvbestimmande och didr samhillet ser till
ménniskan i forsta hand och inte till systemet som i dag, ett samhélle som
byggs underifran och dér individen och lokalsamhéllet &r grunden. Center-
partiet inleder en fordndringsprocess bl.a. genom att sénka skatterna for
lag- och medelinkomsttagare.

Den globala tillvdxten, energiférsorjningen och den ddrmed sammanhing-
ande miljoproblematiken vicker stora fragor om framtiden. Den langsik-
tiga 10sningen for en hallbar energiforsdrjning &r ett samhélle som
anvinder fornybara resurser. Centerpartiet vill genom sitt budgetalternativ
betrdda vdgen som leder in i kretsloppssamhéllet. Néringsliv och foreta-
gande dr grunden for ett blomstrande samhille. Ett Sverige dér foreta-
gande dr minst lika naturligt som anstéllning méste vara ett framtidsmal.

I allt fran skola till myndigheter maste vikten av foretagande och fore-
tagsamhet uppmuntras. Allt detta tillsammans med en tydlig bild av ett
framtida héllbart och gront samhélle dr barande delar i den resa in i fram-
tiden som Centerpartiets budgetmotion anslar.

Utgangspunkter

Centerpartiets vision om framtidens transportsystem bygger pa att transport-
systemet skall bidra till att skapa goda forutséttningar for utveckling i hela
landet. Transportsystemet skall medverka till tillvéxt och foretagande sam-
tidigt som det inte far omgjliggéra kommande generationers mdjlighet till
att forverkliga sina livsprojekt. Trafikens negativa miljopaverkan maste han-
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teras pa ett grundliggande och omfattande sétt. Vi maste stdlla om till ett
gront transportsystem. Centerpartiet vill se ett vél utvecklat transportsy-
stem med sékra, miljovénliga och tillgéngliga transporter dir det Overgri-
pande mélet skall vara att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare och néringsliv i
hela landet.

Centerpartiet leder debatten i att forma ett Sverige och ett Europa som
byggs underifrdn. Detta giller ocksd transportsystemet eftersom detta
system har stor paverkan pa regionernas utveckling. Det adr darfor rimligt
att planeringen av trafiksystemen i storre utstrickning sker i samverkan
med den regionala nivan, samtidigt som staten har ett ansvar for helheten,
for att faststdlla mal och avsitta resurser. Centerpartiet anser att en belys-
ning av infrastrukturen med ett underifranperspektiv &r viktigt av demokra-
tiska skal.

Med daliga kommunikationer uteblir investeringar och nyetableringar.
Det dr en forddande utveckling om privata satsningar och privat foreta-
gande gar om intet pad grund av ett bristfélligt transportsystem, dir drifts-
och underhéllsatgérder dr eftersatta. I dag har vi en situation som innebar
just detta. Darutover finns ett flertal s.k. flaskhalsar inom bade vég och
jarnvdg, med strickor som &r i akut behov av upprustning eller nybyggna-
tioner.

I var vision ingar atgérder pa alla olika trafikomraden: vdg, jairnvag, sjo-
fart och luftfart. Nagra av de viktigaste innehdller konkurrens pa likvér-
diga villkor mellan olika operatdrer pa vara jarnvégsspér, ett enklare
kollektivt resande med god tillgidnglighet dven i glesbygd, ett dkat utnytt-
jande av kombitrafik fér godstransporter, 6kad satsning pa nyinvesteringar
och pé drift och underhall av védg och jarnvdag och en 6kad anpassning till
ett internationellt transportnit.

Centerpartiet anser att goda kommunikationsmojligheter, bade reella och
digitala, dr en grundforutsittning for att ménniskor och foretag skall kunna
verka i hela landet. Utan en god infrastruktur férlamas utvecklingsmojlig-
heterna i landets regioner. Risken ar uppenbar att investeringar och nyeta-
bleringar uteblir i omrdden med déliga kommunikationer. For att
manniskor och foretag skall vaga investera i alla delar av landet krévs att
de vet att infrastrukturen garanteras och sdkras pa savil kort som lang
sikt. En vl utvecklad infrastruktur, reell och digital, ar darfor en forutsatt-
ning for tillvéixt, 6kad sysselséttning och bibehallen vilfard.

Vig och jarnvig

Daliga végar kostar arligen ménniskor och foretag stora summor. Fordon
kors sonder, gods kommer inte fram i tid, végar stdngs av och trafiksaker-
heten forsdmras. Det behovs mer medel till drift och underhéll, barighet,
tjdlsdkring och rekonstruktion men ocksa resurser till byggande av vigar
och jarnvégar for att fa bort flaskhalsar och skapa en sékrare och mer funk-
tionell infrastruktur. Centerpartiet anser att vighéllningsanslaget for &r
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2006 bor rdknas upp med 350 miljoner kronor for att Vigverket skall
kunna borja ta igen det efterslipande underhéllet som berdknas till samman-
lagt 17 miljarder kronor.

For att kunna genomfora onskvédrda samhéllsekonomiskt riktiga och stra-
tegiskt viktiga investeringar foreslar Centerpartiet en ny modell for alterna-
tiv finansiering. Ett sérskilt infrastrukturbolag bor ges i1 uppgift att
finansiera sddana investeringar med normala avskrivningstider och annui-
tetsbetalning via statsbudgeten 6ver en langre period. Pa detta sitt skulle
offensiva och tillvixtfrimjande projekt kunna sjOséttas, en satsning vi
anser befogad och ldmplig att anvinda under rddande finansiella omstén-
digheter. Darmed kan ocksa okade resurser frigoras for att forbattra under-
hallet.

Erfarenheter av s.k. PPP-modeller (public private partnership) finns fran
bl.a. England och Finland. I Sverige &r Arlandabanan ett exempel pa en
PPP-16sning. Vi menar att det nu &r hog tid att ta ett helhetsgrepp pa detta
omréade och introducera ett infrastrukturbolag med enda uppgift att finansi-
era stora och angeldgna projekt inom ramen for de prioriteringar som gors
av Banverket och Vigverket. Ddarmed skulle angeldgna projekt som exem-
pelvis E 20 genom Vistra Goétaland, E 4 ldngs Norrlandskusten, E 22 i
sydostra Sverige eller Citybanan i Stockholm kunna genomforas.

Genom att anvdnda 250 miljoner kronor ur anslaget Banhéllning och
sektorsuppgifter samt 250 miljoner kronor genom sérskilt tillskjutna medel
kan rédnte- och amorteringskostnader tickas. P& detta sitt skulle offensiva
och tillvixtfrimjande projekt kunna sjosittas, en satsning vi anser ar starkt
befogad och lamplig att anvénda under radande finansiella omsténdigheter.
Det forutsétter givetvis noggranna uppfoljningar av varje enskilt projekt
for att inte spricka kalkylerna. I Centerpartiets budgetmotion réknar vi kon-
sekvent med 30 érs avskrivningstid och en kalkylrdnta motsvarande den
tiodriga statsobligationsrantan. For att inte riskera att overdriva de positiva
effekterna anvinder vi oss av dessa, forsiktiga, antaganden. De infrastruk-
tursatsningar vi gor belastar utgiftsomrade 22 efter annuitetsprincipen.

Enligt var uppfattning bor vidare savil Vigverket som Banverket kunna
effektivisera sin administration ytterligare. Mot den bakgrunden bor ver-
kens administrationsanslag riknas ned for nésta budgetir med 65 miljoner
kronor respektive 50 miljoner kronor.

Ny flygskatt

Skattefragor tillhor inte trafikutskottets beredningsomrade. Regeringens for-
slag och riksdagens nyligen fattade principbeslut om att under nista &r
inféra en flygskatt far dock alvarliga konsekvenser for transportpolitikens
som utskottet ansvarar for.

Inledningsvis kan konstateras att som ekonomiskt styrmedel for att
minska flygtrafikens negativa miljopaverkan kommer skatten att bli verk-
ningslos. Daremot kommer den att bli ett hart slag mot de flygresenédr som
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dr beroende av olika lagprisbiljetter for att kunna utnyttja flyget. Det ar
anmarkningsvirt att regeringen liagger forslag med en sédan fordelningspo-
litisk profil.

Ytterligare en konsekvens blir att den viktiga turistndringen kommer att
missgynnas, dd det kommer att bil mindre attraktivt for flygbolagen,
fraimst lagprisaktorerna, att flyga till nya destinationer i Sverige eller att
utveckla befintliga linjer. Besoksndringens utvecklingspotential kommer
darmed att forsdmras. Samtidigt star det klart att mindre regionala flygplat-
ser riskerar att slds ut om flygskatten bara blygsamt minskar resandet. Det
innebér att Sverige blir mindre tillginglig. Sammantaget innebér dettta att
nya jobb uteblir vilket dr en fullstindigt obegriplig politik utifrdn ett till-
véxtperspektiv.

Slutligen vill vi uppmérksamma att skatten kommer att leda till sérskilt
stora problem for sydsverige. Kdpenhamns flygplats far ett konkurrensmés-
sigt Overtag eftersom Danmark kommer att avskaffa nuvarande flygskatter.

Kollektivtrafik

Minskade statsbidrag i kombination med att staten samtidigt kraftigt har
hojt diesel- och fordonsskatterna samt att kostnaderna for upphandling av
trafiken okar dramatiskt &r pa vig att leda till en drastisk neddragning av
kollektivtrafiken. De ekonomiskt anstrangda kommunerna och landstingen
har inga mojligheter att satsa de nddvéndiga resurser som krévs nér staten
drar sig tillbaka. I méanga 14n har lénstrafiken redan tvingats dra ned pé sin
verksamhet; turtdtheten minskar och en del linjer ldggs ned helt. Denna
utveckling méste forhindras. Centerpartiet avsitter dérfor 100 miljoner kro-
nor till stod for kollektivtrafiken i glesbygd.

Alliansens budgetforslag

Slutligen kan vi konstatera att alliansens forslag till anslag under utgiftsom-
rade 22 Kommunikationer kdnnetecknas av en hog grad av samstimmig-
het. Vi vill samtliga tillféra okade medel till utgiftsomradet. Vi vill
samtliga rikta mer resurser till vigomradet dven om takten och tillviga-
gangssittet skiljer sig at. Vi vill samtliga ocksé rikta besparingar mot
Banverkets administration. Forklaringen till var samstdmmighet dr den
grundsyn vi har om att transportsektorn har stor betydelse for tillvaxten
och den fortsatta samhillsutvecklingen. Darmed skiljer vi oss vésentligt
frén den tillvéxtfientliga politik som praglar regeringsunderlagets forslag.
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7. Sarskilda infrastrukturatgirder, punkt 11 (m, fp, kd, c)
Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd), Jan-
Evert Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c) och
Bjorn Hamilton (m) anfor:

Vi delar uppfattningen att riksdagen normalt inte skall besluta om utbygg-
nader och underhéllsinsatser pa olika enskilda vdg- och jarnvigsstrack-
ningar i landet. Vi vill dock klargéra att vi har foreslagit olika alternativ
till de planeringsramar och den inriktning som ligger till grund for vilka
atgdrder som lagts in i de av regeringen faststéllda langsiktsplanerna och
strategierna for drift och underhall, tjdlsdkring, bérighet och rekonstruk-
tion. Med anledning av de i avsnittet Sarskilda infrastrukturatgédrder behand-
lade motionerna vill vi framhélla att dessa planer far en annan, betydligt
bittre, utformning ifall ndgot av véra alternativ till inriktning och ekono-
miska ramar vinner gehor. Sarskilt vill vi understryka att ett stort antal av
de motionsforslag som handlar om étgérder i végnitet blir tillgodosedda.
Det innebér att syftet med ett betydande antal motioner véckta av véra leda-
mdoter blir tillgodosedda.
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Biraga 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2005/06. 1 Budgetpropositionen for 2006 utgiftsomrdde

22:

L.

10.

11.

Regeringen foreslér att riksdagen godkénner att regeringen for 2006
far besluta om en laneram 1 Riksgéldskontoret om hdogst
19 000 000 000 kr for Vigverket for investering i nértid, E 6 Svi-
nesundsforbindelsen, prioriterade vidgprojekt och omfinansiering av
de s.k. storstadspaketen i Stockholm och Géteborg m.m.,

att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2006 for ramanslaget
36:2 Vighallning och statsbidrag ingd ekonomiska forpliktelser
som inklusive tidigare gjorda ataganden medfor utgifter pa hogst
54 000 000 000 kr efter 2006,

att riksdagen godkédnner vad regeringen foreslar om deltagande i
Rekryteringslots Dalarna,

att riksdagen godkénner att regeringen for 2006 far besluta om en
laneram i Riksgédldskontoret om hogst 16 300 000 000 kr for Ban-
verket for investeringar i eldriftsanldggningar och prioriterade jarn-
végsprojekt m.m.,

att riksdagen godkénner att regeringen for 2006 far besluta om en
laneram i Riksgéldskontoret om hogst 12 500 000 000 kr till Bot-
niabanan AB for fortsatt utbyggnad av Botniabanan,

att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2006 for ramanslaget
36:4 Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter ingéd ekonomiska
forpliktelser som inklusive tidigare gjorda dtaganden medfor utgif-
ter pa hogst 28 000 000 000 kr efter 2000,

att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2006 for Botniaba-
nan ingd ekonomiska forpliktelser som inklusive tidigare gjorda
ataganden medfor utgifter pa hogst 25 000 000 000 kr efter 2006,
att riksdagen godkdnner de ekonomiska mélen for Statens jarnvigar
och bemyndigar regeringen att for 2006 ge Statens jarnvégar finan-
siella befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar,

att riksdagen godkédnner forslaget till investeringsplan for Statens
Jarnviagar for perioden 20062008,

att riksdagen godkdnner de ekonomiska malen for Sjofartsverket
och foreslagen prisrestriktion och bemyndigar regeringen att fast-
stdlla utdelning och skattemotsvarighet for Sjofartsverket i enlighet
med vad regeringen forordar,

att riksdagen bemyndigar regeringen att for 2006 ge Sjofartsverket
finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen férordar,



12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.
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att riksdagen godkénner forslaget till investeringsplan for Sjofarts-
verket for perioden 20062008,

att riksdagen godkénner att hogst 19 500 000 kr av inflytande far-
ledsavgifter for 2006 far ldmnas i bidrag till Handelsflottans kultur-
och fritidsrad,

att riksdagen godkénner regeringens forslag till fordndringar av sjo-
méns vélfirdsverksamhet samt forslagen till fordndringar av verk-
samhetens organisation och finansiering,

att riksdagen godkdnner att de medel som avsatts for kostnader i
samband med M/S Estonias forlisning under 2006 skall kunna anvén-
das for kostnader forandledda av utredningar och &tgdrder med
anknytning till M/S Estonias forlisning enligt vad regeringen foreslar,
att riksdagen godkdnner de ekonomiska malen for Luftfartsverket
och foreslagen prisrestriktion och bemyndigar regeringen att fast-
stdlla utdelning och skattemotsvarighet for Luftfartsverket i enlighet
med vad regeringen forordar,

att riksdagen bemyndigar regeringen att f6r 2006 ge Luftfartsverket
finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen férordar,

att riksdagen godkénner forslaget till investeringsplan for Luftfarts-
verket for perioden 20062008,

att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2006 for ramanslaget
36:12 Rikstrafiken: Trafikupphandling ingéd ekonomiska forpliktel-
ser 1 samband med upphandling av transportpolitiskt motiverad
interregional kollektivtrafik som inklusive tidigare gjorda ataganden
medfor utgifter om hogst 4 350 000 000 kr under perioden 2007—
2014,

att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2006 for ramanslaget
37:2 Ersittning for sdrskilda tjénster till funktionshindrade inga eko-
nomiska forpliktelser som inklusive tidigare gjorda ataganden med-
for utgifter pa hogst 180 000 000 kr under perioden 2007-2010,
Regeringen foreslar att riksdagen for budgetaret 2006 anvisar ansla-
gen under utgiftsomrdde 22 Kommunikationer i enlighet med upp-
stdllningen under avsnitt 1.

Motion vickt med anledning av prop. 2004/05:56

2004/05:N11 av Asa Torstensson m.fl. (¢, m, fp, kd):

13.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att gora riksvdg 45 till Europaviag och ge Europavig
12 TEN-status.
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Motion fran allmdnna motionstiden hosten 2004

2004/05:T464 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m):

17.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om HKF.

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2005

2005/06:T201 av Jeppe Johnsson m.fl. (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnaden av E 22.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om alternativ finansiering av utbyggnaden av E 22.

2005/06:T207 av Ulf Sjosten (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att prova alternativ finansiering vid védgbyggnation pd nagra
lampliga utbyggnads- och ombyggnadsobjekt i Sverige.

2005/06:T209 av Ulf Sjésten och Bengt-Anders Johansson (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnad av riksvég 27.

2005/06:T210 av Ulf Sjosten och Bengt-Anders Johansson (bada m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnad av riksvig 40.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att utbyggnaden av riksvidg 40 kan finansieras enligt
PPP-modellen.

2005/06:T212 av Lennart Fremling m.fl. (fp, m, kd, c):

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att kapaciteten for jairnvagssparen mellan Falun och
Borlédnge behdver okas.

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om forbéttringar av Dalabanan, utvidgat till jarnvagen
frin Mora och fran Falun via Borlinge och Sala till Uppsala,
Arlanda och Stockholm.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnad av riksvdg 70 nordvidst om Sala, den s.k.
Salaproppen.
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6. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vikten av att tillgodose behovet av transportkapaci-
tet for turismen i Dalarna, sirskilt Sdlenomradet och Idre-Grovel-
sjofjallen.

2005/06:T213 av Anne-Marie Ekstrém (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att fortsdtta utbyggnaden av riksvidg 27.

2005/06:T214 av Anne-Marie Ekstrom m.fl. (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att riksvdg 40, strickan mellan Bords och Jonko-
ping, byggs om till motorvig.

2005/06:T215 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av mera pengar till Dalarnas végar.

2005/06:T217 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om jarnvigens betydelse for Dalarna och ddrmed behovet av sats-
ningar pé jarnvagsnitet.

2005/06:T222 av Lennart Kollmats och Jan Ertsborn (bdda fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om fardigstéillandet av Vistkustbanan genom Halland.

2005/06:T223 av Tobias Billstrom (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ge berérda myndigheter i uppdrag att planera for en utbyggd
sparforbindelse mellan Sturup och Malmé.

2005/06:T226 av Lars-Ivar Ericson och Agne Hansson (bdda c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om stdd till Blekinges hamnar och infrastrukturen i Blekinge.

2005/06:T228 av Nils Fredrik Aurelius (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av nyinvesteringar i vissa delar av vignitet
1 sydostra Sverige.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av 6kade drifts- och underhéllsinsatser for
vigarna i Kalmar lén.
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2005/06:T234 av Torsten Lindstrom och Ulrik Lindgren (bdda kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att en ny forbifart bor byggas vid Sala.

2005/06:T236 av Lars Gustafsson (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att den ursprungliga infrastrukturplanen for Halland
2004-2015 skall aterupprittas genom att resurser avsitts som sik-
rar det halldndska védgnétets upprustning.

2. Riksdagen begir att regeringen aterkommer till riksdagen med for-
slag om PPP-finansiering vid nya satsningar pd storre l6nsamma
véginvesteringar.

2005/06:T238 av Sten Tolgfors (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om atgérder for att hoja trafiksikerheten pd E 18/E 20 mellan Ore-
bro och Arboga.

2005/06:T252 av Stefan Hagfeldt och Gunnar Axén (bdda m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnad av E 22.

2005/06:T253 av Magdalena Andersson och Bengt-Anders Johansson
(bdda m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnad av riksvig 40.

2005/06:T254 av Ewa Thalén Finné (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om infrastrukturinvesteringar.

2005/06:T255 av Yvonne Angstrém (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om klassning av E 12 som TEN-vig.

2005/06:T258 av Bengt-Anders Johansson och Magdalena Andersson
(bada m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att uppgradera riksvig 26/47.
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2005/06:T261 av Bengt-Anders Johansson och Magdalena Andersson
(bdda m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ta fram alternativ till den végstandard som enligt
nu gillande strickningsbeslut giller for Forbifart Smalandsstenar pa
riksvig 26.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att tillféra mer medel till Vagverket for att finansi-
era ombyggnad av riksvdg 26 Forbifart Smalandsstenar.

2005/06:T266 av Cecilia Widegren (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att bygga en motorvdg, E 20, mellan Sveriges
storsta och nést storsta stad.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en utbyggnad av E 20 till motorvégsstandard.
3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om E 20 som en nationellt prioriterad vig.

2005/06:T270 av Sverker Thorén och Agne Hansson (fp, c):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att fullfélja det s.k. Ostersjobanekonceptet.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om fortsatt satsning pd Tjustbanan, striickan Atvi-
daberg-Overum—Vistervik.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om satsningar pad E 22:an, som en viktig kommu-
nikationsled for Kalmar lén.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om satsningar pa infrastruktur kring Kalmar.

2005/06:T271 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Sodertdrnsleden.

2005/06:T277 av Ragnwi Marcelind och Torsten Lindstrom (bdda kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att skyndsamt vidta dtgdrder for att rusta upp végstrdket Réta
linjen.

2005/06:T278 av Stefan Hagfeldt och Anna Lindgren (bdada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ytterligare resurser till viignitet i Ostergétland.
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2005/06:T279 av Gunnar Andrén (fp):

L.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av forbittrade kommunikationer av bostads-
och néringslivsskél inom Norrtélje kommun.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av forlingning av tunnelbanan till Téby/
Arninge.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att 1ata Banverket utreda fragan om jarnvagsforbin-
delse till Kapellskér for 6kade godstransporter.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att ge Vigverket i uppdrag att forbereda att E 18 far
motorvagsstandard ocksd pa det 18 km langa vigavsnittet Rosen-
kélla—Soderhall.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av upprustning av riksvég 77.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ge Végverket i uppdrag att forbereda kapacitets-
och sékerhetshdjande atgérder pa lansvdg 280 pa strickan Rimbo-—
Hallstavik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ge Vigverket i uppdrag att tillsammans med
Norrtélje stad se till att Forbifart Norrtélje vaster om nuvarande riks-
vig 76 omgaende kan péborjas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ge Vigverket i uppdrag att forbereda kapacitets-
och sdkerhetshdjande atgirder péa lansvig 276.

2005/06:T282 av Lars Tysklind och Asa Torstensson (fp, c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att Banverket skall ta fram en langsiktig strategi for att utveckla
Bohusbanan fran Stromstad till Géteborg.

2005/06:T283 av Lars Tysklind och Asa Torstensson (fp, c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att regeringen vidtar de atgdrder som krévs for att bygga ut E 6
till fyrféltsvdag i norra Bohusldn senast 2009.

2005/06:T284 av Gote Wahlstrom m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om upprustning av vig 26/47.
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2005/06:T289 av Claes Visterteg och Jan Andersson (bada c):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnad av riksvig 41.
2. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om upprustning av Viskadalsbanan.

2005/06:T295 av Ingemar Vinerlov och Else-Marie Lindgren (bdda
kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en utbyggnad av riksvdg 40 mellan Bords och Jonkdping till
motorvégsstandard med finansiering enligt ny modell.

2005/06:T299 av Kenneth Lantz (kd):

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om behovet av en tunnel under norra Oresund.

2005/06:T7303 av Hdakan Larsson och Viviann Gerdin (bdda c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att modernisera och utveckla Inlandsbanan som pulsdder genom
norra Sveriges inland.

2005/06:T307 av Anna Lindgren m.fl. (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att starta projekteringen av Ostldnken.

2005/06:T315 av Stefan Hagfeldt (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om genomforandet av forbattringsatgérder pa végstraket Réta linjen.

2005/06:T316 av Sten Tolgfors och Gunnar Axén (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att rusta upp riksvég 51.

2005/06:17317 av Torkild Strandberg (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att anta en tidsplan for en fast forbindelse mellan Helsingborg
och Helsingor.

2005/06:T320 av Kenneth Johansson och Jérgen Johansson (bdada c):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att snarast inom ramen for infrastrukturbudgeten
paborja en uppgradering av Dalabanan.
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2005/06:T321 av Bengt-Anders Johansson m.fl. (m, fp, ¢, kd):

L.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av en tidigareldggning av vdginvesteringar.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av jarnvégssatsningar.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att anvinda PPP-metoden for vdg- och jarnvégsinve-
steringar.

2005/06:T323 av Hans Backman (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utbyggnaden av E 4 strickan Enanger-Hudiksvall skall pabor-
jas ar 2006.

2005/06:T7326 av Heli Berg (fp):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om nybyggnad av jarnvdg mellan Olofstrém och Ble-
kinge kustbana.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om upprustning av jirnvigen mellan Karlskrona och
Emmaboda.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att upprustningen av E 22 genomftrs med en s.k.
PPP-16sning.

2005/06:T327 av Agneta Lundberg och Géran Norlander (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om E 4 genom Sundsvall.

2005/06:T332 av Peter Danielsson m.fl. (m):

L.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att de nationella och regionala vdgarna och jarnva-
garna 1 Skane tillférs en stérre andel av landets samlade
infrastrukturmedel s& att medlen star i rimligare proportion till beho-
vet av infrastruktursatsningar, antalet invanare och antalet olyckor.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att snarast behandla och tidigareldgga de infrastruk-
turinvesteringar som utgdr felande lankar i vdg- och jarnvégsnitet i
Skane.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Region Skénes regionala plan for transportinfra-
struktur (RTI-planen) bor tillmétas storre betydelse for férdelningen
av de nationella infrastruktursatsningarna.
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Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en tidtabell for byggandet av en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingér.

2005/06:T333 av Kent Olsson och Inger René (bada m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om investeringar i viagnétet i Bohuslén.

2005/06:T7334 av Christer Winbdck m.fl. (fp):

1.

10.

11.

12.

13.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Europavig 6 byggs ut till fyrfiltsvdg genom hela
Bohuslén.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en utbyggnad till motorvigsstandard hela vigen
mellan Goteborg och Stockholm.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ut- och ombyggnaden av Europavdg 20 skall ges
en hog prioritering och ddrmed tidigareldggas for start.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnad av riksvig 40 till motorvag.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om forbédttring av riksvdg 44 mellan Trollhdttan och
Uddevalla.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en végstrackning in mot Goéteborgs hamn.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en ny forbindelse dver/under Géta &lv.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vigstrickorna Boras-Trollhdttan, Boras-Alingsas
samt strackan Vargérda-Herrljunga.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om fardigstéllande av tunneln genom Hallandsésen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om byggandet av Vistlidnken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en utbyggnad av Gétalandsbanan med forbindelse
till Landvetter.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en utbyggnad av Bohusbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om végar och jarnvég i Dalsland.
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2005/06:T340 av Ingemar Vinerlov (kd):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om nddvindigheten av att rusta upp Dalslands végnit.
2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att Dalsland bor tillhora de omraden som kan
komma i friga for de medel som avsatts for barighetsforbéttringar,
tjélsékring etc.

2005/06:T341 av Ingemar Vinerlov (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en utbyggnad av riksvédg 45 till motorvagsstandard mellan Gote-
borg och Vinersborg med finansiering enligt ny modell.

2005/06:T343 av Magdalena Andersson och Bengt-Anders Johansson
(bdada m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av en utbyggnad av riksvdg 31 mellan Jonkdping och
Niéssjo.

2005/06:T345 av Jorgen Johansson (c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av att gora en kapacitetsoversyn av trafiksy-
stemet, pa jarnvdg, i Milardalen.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att skyndsamt paborja utbyggnaden av sparkapacite-
ten pa strickan Tomteboda—Kallhall.

2005/06:T349 av Ragnwi Marcelind (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av en fyrfilig motorvdg pa E 4:an mellan Enanger och
Hudiksvall.

2005/06:T351 av Erling Wilivaara och Gunilla Tjernberg (bdda kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att atgdrda bristerna i och prioritera vigunderhallet i Norrbotten
och Visterbotten.

2005/06:T352 av Erling Wilivaara (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att skyndsamt ge Banverket i uppdrag att omedelbart pébdrja
upprustningen av Haparandabanan.
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2005/06:T353 av Peter Danielsson (m):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att prioritera frigan om en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att en tidtabell for byggandet av en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingdr bor uppréttas.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att initiera de undersékningar som ar nddvandiga for
att driva frdgan frdn svensk sida.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att inleda en dialog med den danska regeringen om
en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.

2005/06:T354 av Fredrik Olovsson (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om riksvig 55.

2005/06:T355 av Inger Lundberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ombyggnad av riksvdg 50 mellan Fornaboda och Guldsmedshyt-
tan samt vad i ovrigt anfors om Bergslagsdiagonalen.

2005/06:T358 av Sonia Karlsson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av trafiksdkerhetshdjande atgarder pd riksvig 50 i
Vadstena.

2005/06:T362 av Lars-Ivar Ericson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Tvérleden.

2005/06:T363 av Henrik von Sydow och Anne Marie Brodén (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om betydelsen av utbyggnad av dubbelspar for tagtrafiken genom
Halland.

2005/06:T365 av Jan Andersson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om mojligheten till tidigarelaggning av dubbelsparet pa Vistkustba-
nan.
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2005/06:T369 av Ulla Lofgren (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att aterstilla medel till Vagverket region Norrs planeringsram,
for att vag 363 skall kunna atgérdas inom den nuvarande planeringsperioden.

2005/06:T375 av Hdkan Larsson (c):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfOrs om att stirka Ost-vdst-samarbetet i Mittskandinavien,
bl.a. genom att avveckla grianshinder.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om upprustning av Ost-vést-forbindelserna via vdg och
jarnvédg, liksom av en utbyggnad av bredbands- och 3 G-niten i
Mittskandinavien.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om stdd till &st-véstliga samarbetsprojekt som NECL
(North East Cargo Link) och MNBA (Mid Nordic Business Arena).

2005/06:T383 av Ann-Marie Fagerstrom m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att etablera en kombiterminal for omlastning av containrar i Kal-
mar.

2005/06:T385 av Lars Wegendal (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om att kombiterminalen i Almhult uppfyller alla
kriterier for en terminal av nationellt intresse.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfoérs om godstransporter pa jarnvag i sydostra Sverige.

2005/06:T387 av Claes Viisterteg och Eskil Erlandsson (bdda c):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av utbyggnad av befintlig riksvig 27.
2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att SEB Translinkkorridoren uppgraderas for att i
framtiden ingd i TEN-systemet.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ett gemensamt vignummer etableras, riksvig 27,
fran Goteborg till Karlskrona via Bords och Vixjo.

2005/06:T391 av Yvonne Angstrom (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utredning av mojligheterna att ater bedriva persontrafik pa tvér-
banan Storuman—Haéllnas.
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2005/06:T392 av Hans Backman (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att den nya strickningen av E 4:an mellan Enanger och
Hudiksvall skall byggas som fyrfilig vég.

2005/06.:7393 av Holger Gustafsson (kd):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om satsningar pé infrastrukturen i Véstra Gotaland.

2005/06:T396 av Kent Olsson m.fl. (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av infrastruktursatsningar i Vistsverige.

2005/06:T400 av Christer Nylander m.fl. (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om snabbt besked om utbyggnad av E 22 genom en PPP-16sning.

2005/06:T401 av Ulf Nilsson och Marie Wahlgren (bdda fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ge berdrda myndigheter i uppdrag att tidigare-
lagga ombyggnaden av vdg 108 och vig E 65.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ge berdrda myndigheter i uppdrag att planera for
en utbyggd sparforbindelse mellan Sturup och Kastrup.

2005/06.:T7402 av Ulf Nilsson och Marie Wahlgren (bdda fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av utbyggda végar och 6kad jarnvigskapacitet till Ystad.

2005/06:T405 av Gunnar Axén och Sten Tolgfors (bada m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om upprustning och utbyggnad av riksvdg 50.

2005/06:T407 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet en sexfilig motorvidg mellan Hallunda och Sodertilje.

2005/06:T410 av Torsten Lindstrom (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om det angeldgna i att Grisbovégen dvs. del av vig 858 (strdckan
Siggeberg i Nora socken-Ostervala) i Heby kommun, rustas upp.
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2005/06:T411 av Kerstin Kristiansson Karlstedt och Goran Norlander
(bdda s):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att atgiirda de kvarstdende flaskhalsarna p4 Adalsbanan och Ost-
kustbanan.

2005/06:T412 av Christer Nylander m.fl. (fp):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Region Skane skall ha huvudansvaret for den
regionala planeringen av infrastrukturen.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utoka Skanes del av infrastrukturpengarna.
3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om en strategi for infrastruktur for godstrafiken bade
vad avser vig och jarnvag.

2005/06:T413 av Marie Wahligren m.fl. (fp):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen skall uppmana Banverket att utreda
miljokonsekvenserna pa langre sikt an till 2020.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att tagtrafiken liaggs i en tunnel vid passagen av
Akarp vid en utbyggnad av Sédra stambanan.

2005/06:T416 av Margareta Andersson och Agne Hansson (bdda c):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att omfordela medel till de stormdrabbade omradena
for att stélla vdgarna i stand igen.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av att fullfélja ombyggnad av vigar i
Jonkdpings och Kalmar lan.

2005/06:T419 av Martin Andreasson m.fl. (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om trafiksituationen i Stockholm.

2005/06:T421 av Martin Andreasson och Nina Lundstrom (bdda fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Huvudstaledens roll i det statliga végnitet.
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2005/06:T434 av Carl-Erik Skarman (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utreda forutséttningarna for forbattrade jarnvags- och bilvégs-
forbindelser mellan Vésteras och Eskilstuna samt framlidgga forslag till hur
detta skall kunna genomforas.

2005/06:T436 av Rigmor Stenmark (c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att motorvdg maste byggas pa strickan Sagan-Enkoping samt
att moderna stora lysande varningsskyltar sétts upp omgéende.

2005/06:T437 av Rigmor Stenmark (c):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att viigen mellan Uppsala och Osthammar prioriteras
vid upprustning.

2005/06:T438 av Agne Hansson (c):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av en 6kad andel av den totala investerings-
ramen for stamvégnitet till Kalmar lén.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en 0kad andel av den totala anslagsramen i landet
for regional transportinfrastruktur till angeldgna véginvesteringar i
Kalmar lén.

2005/06:T441 av Claes Visterteg och Annika Qarlsson (bdda c):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnad av E 6, riksvdg 45, E 20 och riksvég 40.
2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om satsningar pa bérighet, tjdlsdkerhet och rekonstruk-
tion i Dalsland och Sjuhérad.

2005/06.:T7443 av Birgitta Sellen m.fl. (c, m, fp, kd):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om ett uppdrag att dnnu en gang &vervdga 16sning for
jarnvdgen genom Sundsvalls centrum, dir dven miljoaspekterna

finns med.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att dubbelspar skall byggas ldngs hela strickan Gévle-
Sundsvall.

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfdrs om att Adalsbanan skall rustas till de krav som stills pa
en jarnvdg som skall ingd som en ldnk i ett nationellt och interna-
tionellt transportnét.
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5. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att tillsdtta en utredare som i en snabbutredning kan
fordjupa analysen kring trafikeringsuppldgget och grunderna for en
ekonomisk uppgorelse.

2005/06:T457 av Anita Sidén m.fl. (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av ny strickning for hamnbanan pa Hisingen i Goteborg.

2005/06:T460 av Anders Larsson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utnyttja alternativa investeringslosningar for en snar ny-, till-
och ombyggnad av jimvig och vig mellan Orebro och Karlstad via
Karlskoga.

2005/06:T461 av Holger Gustafsson m.fl. (kd, m, fp, ¢):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att produktionsforutsittningar, arbetsmarknad, trafik-
sdkerhet och miljo skall vara de viktigaste prioriteringsgrunderna
vid beslut om ut- och ombyggnaden av E 20.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ut- och ombyggnaden av E 20 skall hogpriorite-
ras 2006.

2005/06:T465 av Sonia Karlsson och Berndt Skéldestig (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om omlédggning av riksvdg 50 genom Motala.

2005/06:T467 av Helene Petersson och Carina Adolfsson Elgestam
(bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om ett Okat slitage som en konsekvens av stormen Gudrun.

2005/06:T468 av Annelie Enochson m.fl. (kd, m, fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett nytt Goteborgspaket for att bygga bort den begynnande tra-
fikinfarkten i och runt Goteborg.

2005/06:T469 av Annelie Enochson (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utveckla Norra Bohusbanan sé att tighastigheten
blir minst 100 km/tim.
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2. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utveckla Norra Bohusbanan s att turismen Okar
till norra Bohusléan.

2005/06:T470 av Annelie Enochson (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av fornyade initiativ i syfte att starta bygget av den s.k.
Partihallsfobindelsen senast under 2007.

2005/06:T480 av Annelie Enochson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att bygga klar E 6 genom Bohuslén till ar 2009.

2005/06:T481 av Berndt Ekholm och Arne Kjornsberg (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om Gotalandsbanans betydelse for Sjuhdradsbygden.

2005/06:T482 av Alf Eriksson och Arne Kjornsberg (bdada s):

2. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om upprustning av jarnvdgsbanan mellan Varberg och
Herrljunga.

2005/06:T483 av Yvonne Angstrom m.fl. (fp, m, kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att prioritera vig 363 i Visterbotten.

2005/06.:T485 av Margareta Persson m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om statens ansvar for infrastrukturen i Jonkopings 1én.

2005/06:T490 av Torsten Lindstrom (kd):

1. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om Milardalens och Vistmanlands ldns betydelse for
tillvaxten och utvecklingen i Sverige.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om angeldgna véginvesteringar i Vistmanlands ldn.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vig 67.

4. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om forbifart Sala.

5. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om sparbehovet i Mélardalen.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om tagtrafiken norra Milardalen—Stockholm.
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7. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om Citybanan, Milartunneln, sparet Tomteboda—Kallhall
samt fyrsparskapacitet Stockholm—Balsta.

2005/06:T496 av Lars Gustafsson (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om erséttning till vigarna i de stormdrabbade omré-
dena i sddra Sverige.

2005/06:T497 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m):

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om behovet av 6kade resurser for att forbéttra vagnétet.

2005/06:T498 av Karin Pilsdter och Mia Franzén (bdda fp):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om Sodertdrnsleden och Citybanan.
9. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om dubbelspar pa jarnvdgen mot Nyndshamn for 6kad
turtdthet, kortare restider, farre trafikstorningar och forbéttrad trafi-
kering av regionens yttre delar.

10.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en utbyggnad av vidg 73 och vig 225 mellan
Sodertédlje och Nyndshamn for okad trafiksédkerhet, framkomlighet
och minskad negativ miljopaverkan.

11.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att bredda E 4/E 20 mellan Soédertélje och Hallunda
till sex korfdlt for att mojliggora fortsatt bostadsexpansion och
néringslivsutveckling i kommunerna i sydvéstra ldnet.

2005/06:T499 av Anders Larsson (c):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om prioritering av medel till infrastrukturinvesteringar
vad giller jirnvdgen mellan Héllefors och Stélldalen.

2005/06:T502 av Mikael Oscarsson (kd):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vig 288.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om riksvig 55.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om eftersatt underhall av de mindre végarna i Uppland.

2005/06:T504 av Anita Jonsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att 6vervidga OPS-16sningar for E 22:ans infrastruktur i Skéne.
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2005/06:T507 av Johan Pehrson (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfdrs om E 18 mellan Orebro och Karlskoga.

2005/06:T516 av Per-Olof Svensson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ge Vigverket i uppdrag att 6ka framkomligheten och siker-
heten pa vdg 67 mellan Valbo och Vésteras.

2005/06:T519 av Lars Lilja (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att arbetet med tillatlighetsprovningen av Vigverkets Umedpro-
jekt fullfoljs.

2005/06:T520 av Goran Norlander och Agneta Lundberg (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av atgirder betrdffande jarnvdgen genom Sundsvalls
centrum.

2005/06:T522 av Billy Gustafsson och Louise Malmstrom (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfdrs om E 22 i Ostergdtland.

2005/06:T523 av Nils-Goran Holmqvist m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnad av vig 51.

2005/06:T7524 av Lars Lindén m.fl. (kd, m, fp, c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Banverket omgéende bor starta en forstudie av jarnvigen
mellan Sundsvall och Hirnésand—Adalsbanan.

2005/06:T527 av Michael Hagberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett héllbart och sammanhingande transportsystem i Nykdping/
Oxel6sund.

2005/06:T530 av Paavo Vallius m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av byggstarter for tre vigobjekt i Vistmanland.
2005/06:T531 av Mariann Ytterberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om fortsatt planering av tigstrickan Tomteboda-Kallhall.
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2005/06:T534 av Catherine Persson m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att bygga ut vig E 6 mellan Vellinge och Trelleborg.

2005/06:T535 av Anita Jonsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om Ystads hamn.

2005/06:T537 av Anita Jonsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om nodvéandigheten av ett nytt yttre godsspar i véstra Skéne.

2005/06:T539 av Kenneth Lantz m.fl. (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen snarast ger Vigverket i uppdrag att fardigstélla
upprustningen av Tvirleden Olofstrom-Goteborg.

2005/06.:T540 av Kerstin Andersson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om infrastrukturen i Blekinge.

2005/06:T547 av Mikael Damberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om dragning av Forbifart Stockholm 6ver Ekero.

2005/06:T548 av Ulrik Lindgren m.fl. (kd):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om bandelen Mora—Kristinehamn.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om bandelen Arvidsjaur-Jorn.

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att noggrant beakta Inlandsbanan AB:s behov enligt
framlagd banhallningsplan.

2005/06:T550 av Nils-Erik Soderqvist m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om barighets- och tjdlsidkring av vigarna i Dalsland.

2005/06:T551 av Peter Jonsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att fullt ut genomfora satsningarna i Trollhéttanpaketet inom upp-
stdllda tidsramar.
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2005/06:T553 av Ingrid Burman (v):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tidigareldgga arbetet med att forbdttra jarnvédgen till Hargs-
hamn.

2005/06:T555 av Per Landgren (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att omedelbart prioritera Gotadlvbrons tillstdand och en ny alvfor-
bindelse i centrala Goteborg.

2005/06:T556 av Sven Brus m.fl. (kd, m, fp, v, ¢):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av satsningar pa infrastrukturen i Ostergdtland.

2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp):

6. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om konkurrens inom trafikomradet.

22.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Citybanan och Mailartunneln i Stockholm har
hogsta prioritet.

23.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om den s.k. Norrbotniabanan.

39.  Riksdagen anvisar med f6ljande dndringar i forhallande till regering-
ens forslag anslagen under utgiftsomrdde 22 Kommunikationer
enligt uppstéillning.

2005/06:T561 av Jan-Evert Radhstréom m.fl. (m, fp, kd, c):

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av okat anslag till investering och underhall
av vignatet.

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vikten av investering pa jarnvigsomradet i Varm-
land sasom Valbergsrakan och Genvigen.

2005/06:T567 av Dan Kihlstrom (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att Inlandsbanan skall betraktas som nationellt
strak med sérskild betydelse for Sveriges inland.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om behovet av upprustning av Inlandsbanan syd
mellan Kristinehamn och Mora.
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2005/06:T570 av Maud Olofsson (c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om satsningar pa Visterbottens vagnit.

2005/06:T571 av Christer Adelsbo m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om mojligheterna att prioritera utbyggnaden av E 22:an.

2005/06:T574 av Carina Adolfsson Elgestam m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om kommunikationer i Kronobergs lén.

2005/06:T588 av Agneta Ringman m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om E 22.

2005/06:T589 av Kerstin Andersson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om E 22.

2005/06:T7601 av Urban Ahlin m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av att standardhdja Europavig 20.

2005/06:T602 av Sven Bergstrom m.fl. (c):

Riksdagen anvisar med foljande éndringar i forhallande till regeringens for-
slag anslagen under utgiftsomrdde 22 Kommunikationer enligt foljande
uppstillning.

2005/06:T603 av Peter Jonsson m.fl. (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en satsning pa partihallsforbindelsen i Vistsverige.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en ny élvforbindelse i Goteborg.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att bygga ut de berérda Europavédgarna: E 6, E 20,
E 45 samt riksvdg 40 i Vistsverige.

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att satsningen pa Trollhidttepaketet kommer att genom-
foras.

5. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om utbyggt jirnvdgsnit i Vistsverige.
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7. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om forbattringar av tjdlsédkringen i Véstsverige.

2005/06:T604 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att prioritera bland malsittningarna.
2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att 6ka den ekonomiska traffsdkerheten vid berdk-
ningar av kostnader for infrastrukturprojekt.

3. Riksdagen anvisar med f6ljande dndringar i forhéllande till regering-
ens forslag anslagen under utgiftsomrdde 22 Kommunikationer
enligt uppstillning.

2005/06.:T606 av Mariam Osman Sherifay och Tommy Waidelich (bdda
s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en utbyggd trafikkorridor genom Sundbyberg.

2005/06:T608 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om transportpolitikens inriktning.
4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om en Okning av anslaget till drift och byggande av
enskilda végar.

8. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vikten av att Stockholmsberedningens forslag genom-
fors.

9. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om atgérder for att forbéattra trafiksituationen i Géteborgs-
regionen.

18.  Riksdagen anvisar med f6ljande dndringar i férhallande till regering-
ens forslag for budgetaret 2006 anslagen under utgiftsomride 22
Kommunikationer enligt uppstillning.

2005/06:T609 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

16.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Végtrafikinspektionen skall skiljas fran Vigverket.

2005/06:T611 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om ett atskiljande av Sjofartsinspektionen fran Sjofarts-
verket.
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2005/06:MJ350 av Anita Brodén m.fl. (fp):

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att en tjélsdkring av vdgarna i Dalsland dr nodvén-
dig for att klara skogsindustrin.

2005/06:MJ439 av Kalle Larsson m.fl. (v):

9. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att trafikinvesteringarna i Stockholmsregionen maéste
motsvara regionens behov, vilket betyder att Vigverket och Banver-
ket maste prioritera investeringar i Stockholmsregionen.

10.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om att investeringar i kollektivtrafik skall prioriteras
fore investeringar i nya végar.

11.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att investeringar i Stockholmsregionens infrastruktur
skall motverka segregeringen.

2005/06:N243 av Anita Brodén och Runar Patriksson (bdda fp):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om satsningar pad vignitet, jarnvdgen, IT, postservice,
Vinersjofarten, Dalslands kanal och flyget.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att klassa Dalsland som ett s.k. skogslan.

14.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att riksvdg 45 (Via Lappia) blir E 45 fran Goteborg
till Karesuando.

2005/06:N245 av Runar Patriksson (fp):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en sdker infrastruktur i Virmland vad giller farbara
védgar aret om, jarnvig, flyg, bat och IT till Virmland och dvrig
lands- och glesbygd i Sverige.

2005/06:N302 av Marietta de Pourbaix-Lundin m.fl. (m):

7. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av infrastruktursatsningar i Stockholmsregi-
onen.

2005/06:N304 av Anna Gronlund Krantz m.fl. (fp):

8. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en Oversyn av det norrlindska vignitet for att
faststdlla vilka finansiella behov som foreligger for en upprustning
av detsamma.



2005/06:N380 av Carl-Erik Skarman och Cecilia Widegren (bdda m):

4,
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Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om E 20.

2005/06:N382 av Hdakan Larsson m.fl. (c):

7.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att utveckla kommunikationerna i Norrland.

2005/06:N438 av Mats Odell m.fl. (kd):

8.

10.

11.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om Okade statliga infrastruktursatsningar i Stockholmsre-
gionen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att dka resurserna till infrastruktursatsningar genom
public-private partnership-l0sningar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om utbyggnaden av sparbunden trafik i Stockholmregio-
nen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnaden av infrastrukturen i Stockholms stad.

2005/06:N443 av Martin Andreasson m.fl. (fp):

8.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om Okade statliga investeringar i végar och kollektivtra-
fik i Stockholms lén.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om okad kapacitet dver Saltsjo-Mélarsnittet for bade
védg- och jirnvégstrafiken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en komplett ringled runt Stockholms innerstad.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om dubbelspdr pa hela jirnvigsstriickan Alvsjo-Nynis-
hamn.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om Sodertornsleden.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en fortsatt utbyggnad av Tvérbanan savil sdoder som
norr om Stockholm.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om breddning av E 4/E 20 mellan Sodertilje och
Hallunda samt utbyggnad av vig 225 mellan Sédertilje och Osmo.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om kapaciteten pad Svealandsbanan.
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om upprustning av Sodra stambanan for hoghastighets-
tag Stockholm-Skavsta.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om satsningar pa det statliga végndtet i Sodertilje
kommun.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om statlig medverkan i projektet Danvikslosen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnad av lansvig 222.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnad av tunnelbanan savil norr som sdder om
Stockholm.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en forstudie for utbyggnad av det nationella jdrnvégs-
nitet till kommunerna i nordostra Stockholmsregionen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om motorvigsstandard pé hela E 18 Stockholm-Norrtilje-
Kapellskar.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnad av riksvédgarna 76 och 77.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om utbyggnad av linsvig 276 forbi Akersberga.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om Kymlingeldnken och Huvudstaleden.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om jarnvéigskapaciteten pd Mélarbanan.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om forverkligande av planerna pé stationerna Stockholm
Vist och Stockholm Nord.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om breddning av E 4 till Arlanda.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om forstirkt vdgkapacitet mellan Vallentuna kommun
och E 4.

2005/06:N474 av Lars Lindblad m.fl. (m, fp, ¢, kd):

7.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om satsningar pa skénsk infrastruktur.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att de prioriteringar som gors i RTI-planen bor dka
i betydelse i samband med fordelningen av de nationella infrastruk-
tursatsningarna.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnad av E 22.



10.

11.

FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG BiLaGA 1

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en tidtabell f6r byggandet av en forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingdr, den s.k. HH-forbindelsen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en jarnvigsforbindelse mellan Kastrup och Sturup.

2005/06:TU1

145



2005/06:TU1

BiLaga 2
Utskottets forslag till beslut om anslag for ar
2006

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Utskottets forslag 6verensstimmer med regeringens forslag till
anslagsférdelning.

Belopp i 1 000-tal kronor

Politikomrade Utskottets
Anslag forslag
36 Transportpolitik
1 Viagverket: Administration 988 719
2 Vighallning och statsbidrag 16 483 086
3 Banverket: Administration 784 873
4 Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter 11 043 740
5 Fran EG-budgeten finansierade stod till 248 500
Transeuropeiska nitverk
6  Ersittning for fritidsbatsindamal m.m. 70574
7  Ersittning till viss kanaltrafik m.m. 62284
8 Sjofartsregistret 5 880
9 Rederindmnden: Administration 1431
10 Driftbidrag till icke statliga flygplatser 80613
11 Rikstrafiken: Administration 19 927
12 Rikstrafiken: Trafikupphandling 893 000
13 Viss internationell verksamhet 2485
14 Statens vig- och transportforskningsinstitut 34 730
15 Statens institut for kommunikationsanalys 54 050
16 Jarnvigsstyrelsen 49 327
37 IT, elektronisk kommunikation och post
1 Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader 16 390
for vissa myndighetsuppgifter
2 Ersittning for sarskilda tjanster till 129 749
funktionshindrade
3 Ersittning till Posten AB (publ.) for 400 000
grundléggande kassaservice
4 Ersittning till SOS Alarm Sverige AB for 144 000
alarmeringstjénst enligt avtal
5 Informationsteknik: Telekommunikation m.m. 21610
Summa for utgiftsomradet 31534 968
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Regeringens och oppositionspartiernas forslag

ar 2006
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