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Herr talman! Jag har under veckan talat med ménga Saabanstillda
hemma i Trollhéttan. De har bett mig att framfora ndgra uppmaningar till
regeringen. De sédger: Stotta oss aktivt! Rddda véra jobb och svensk bil-
industri! Skaffa vérdiga alternativ till arbetslosheten, och hoj taket i a-
kassan!

Krisen inom fordonsindustrin har varit ett orosmoment under hela
vintern. Sedan GM:s besked om att avveckla Saab fran koncernen ar det
fortfarande oklart vad som blir resultatet for de 4 000 personer som i dag
ar anstilllda pa Saab i Trollhéttan.

Saab dr nu under rekonstruktion, och vad som blir resultatet av det
vet vi inte. I forra veckan kom ett varselbesked som omfattar 750 perso-
ner, 650 metallare och 100 tjanstemén.

Men det &r langt ifran bara de anstéllda pa Saab som berérs av situat-
ionen. I Vistsverige arbetar runt 15 000 personer med bilmontering, men
ett betydligt storre antal ar indirekt beroende av att Saab Automobile
finns kvar.

Enligt berdkningar fran SCB arbetar ca 60 000 personer inom for-
donsindustrin i regionen. Konsekvenserna av en nedldaggning av Saab
stannar inte heller i Véstsverige utan kommer att ge ringar av arbetslos-
het i stora delar av landet.

Vinsterpartiet har begért den hir debatten for att reda ut vilka alterna-
tiv och mdjligheter som finns for att ridda den industriella kompetensen
och forhindra massarbetsloshet i regionen.

Jag hoppas att Maud Olofsson kan ge Saabarbetarna och fordonsin-
dustrin besked om vi dven i framtiden ska ha en konkurrenskraftig och
innovativ bilindustri.

Det dr ocksd min forhoppning att ndringsministern i debatten ska ge
oss svar pa varfor hon och regeringen inte tror pad Saab utan i stillet gor
allt for att svérta ned foretaget.

Varfor ger man inte Saab i likhet med Volvo statliga lanegarantier?



Prot. 2008/09:88
20 mars

Aktuell debatt:
Fordonsindustrins
framtid

Anf. 2 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c¢):

Herr talman! L&t mig borja med att séga att det hér ar en viktig de-
batt, och jag tackar for att vi far ha den hér i riksdagen.

Den globala finanskrisen sitter sina spér runt om i vérlden, och vi har
en mycket tuff period framfor oss. Naturligtvis paverkar det ett land som
Sverige som é&r otroligt exportberoende i sin industri.

Det vi ser pé fordonssidan &r en global nedgang och en minskad efter-
fragan pé fordon och inte minst bilar. Fordonsindustrin hér i Sverige har
drabbats extra hart darfor att vi har en sa stor andel.

Det ér totalt 140 000 som dr beroende av fordonsindustrin fran under-
leverantorer och hela vdgen fram. Det &r inte bara i Véstsverige, utan
krisen finns runt om i Sverige.

Det ar alldeles sjdlvklart att manga ar oroliga for jobben. Det &r
ménga foretag som &r oroliga for hur de ska kunna klara sin framtid, och
den oron forstar jag. Det dr samtidigt sé att vi maste fundera dver: Vad ar
det for olika roller som vi har fran politikens sida men ocksad frén na-
ringslivets sida?

Min och regeringens utgangspunkt ar att vi inte kan ta dver naringsli-
vets ansvar att dga sina bolag. Det giller i synnerhet inte nir det handlar
om stora multinationella foretag som nu aker vérlden runt och tycker att
skattebetalarna ska ta over eller ga in i deras foretag. Det dr inte politi-
kens roll.

Vi ska vara forsiktiga med skattebetalarnas pengar. De behdvs pé sé
maénga andra stéllen runt om i vart samhille, till larare, sjukskoterskor,
poliser och annat som vi vill géra inom vélfardssektorn.

Det vi ska gora fran politikens hall ar att sékerstélla att fordonsindu-
strin kan fortsétta att utveckla sékrare och miljovénligare bilar genom till
exempel forskning och utveckling.

Den 11 december 2008 presenterade regeringen ett starkt fordonspa-
ket for att mota fordonsindustrins utmaning. Vi var forst ut i Europa efter
en diskussion som vi hade haft pa europeisk niva.

Totalt omfattar det 28 miljarder kronor och bestér av tre delar. Den
forsta delen handlar om ett forskningsbolag som ér till for att utveckla
idéer inom fordonsklustret. Det géller hela fordonsklustret. Det &r 3 mil-
jarder kronor som anslés till detta.

Till det ska sédgas att 450 miljoner kronor per ar satsas pa fordons-
forskning, pa miljo- och sikerhetsforskning for att vi ska stirka svensk
fordonsindustri.

Vi stiller ut statliga kreditgarantier for foretag som tianker 14na pengar
fran Europeiska investeringsbanken for omstillningar till gron teknik. Vi
mojliggor ocksd genom undsittningslan for fordonsforetag som befinner
sig i ekonomisk kris att fa tillgang till lan.

Det som vi diskuterar i dag dr valdigt mycket hur Saab och Volvo har
det, det vill sdga Volvo Cars och Saab Automobile. Problemet &r dgar-
fragan i1 de har tva bolagen. Det ena bolaget, Volvo Cars, har en aktiv
dgare som sédger att den dr beredd att ta dgaransvar. Det har inte Saab
Automobile.

Det &r hela skillnaden mellan Volvo Cars och Saab Automobile. Det
ar ocksa darfor som Europeiska investeringsbanken har tydliggjort att ska
man l&na pengar till dessa bolag méste det vara ett solitt foretag med en
trovardig affarsplan.



Volvo Cars har presenterat att det &r ett solitt foretag och har en tro-
vardig affarsplan, och det har inte GM och Saab. Det &r den stora skill-
naden mellan de bolagen, och jag kan bara beklaga det.

I dagsldget har Scania och Volvo redan fatt 1an frén Europeiska inve-
steringsbanken. De behover inga garantier fran oss, eftersom de dr solida
som de dr. Volvo Cars har fatt godkdnnande pé ett EIB-lan, och vi for-
handlar nu med dem om villkoren. De ska granskas av kommissionen,
och sedan kan ocksé det vara i gang att anvéndas. Det dr sd vi maste
jobba.

Saab har inte fitt en dgare som stéller upp och tar dgaransvar for
Saab. Det dr forklaringen till varfor staten inte kan ga in med garantier i
det hir sammanhanget.

Alla dessa fordonsforetag ar otroligt beroende av underleverantdrer-
na. Finansieringsfragan och ldnefragan ar speciellt viktiga for just under-
leverantorer. Dérfor har vi tillfort 2 miljarder i extra pengar till Almi si
att det kan ga in och stérka lanesidan for smaforetagen. Vi har dérfor
ocksé gjort det mgjligt att skjuta upp en del av skatteinbetalningarna for
att de ska kunna ta sig dver en besvirlig situation.

Vi maste ocksa hela tiden se dver verktygen och instrumenten for att
se om de fungerar och om vi behover justera dem. Jag lovar att det inte
ligger ndgon som helst prestige i detta. Vi forsoker att fa det att fungera
sa vil som mojligt.

Nér det géller lanesituationen for underleverantdrerna kan jag med-
dela att sedan i september i fjol har man frdn Almi beviljat 1an p& 300
miljoner kronor fordelat pa 275 leverantdrer till fordonsindustrin, och det
mesta har kommit efter nyér. Det visar att den del som Almi gar in med
fungerar vil, och det tycker vi &r valdigt viktigt.

Jag tror pa svensk fordonsindustri. Jag tror att det finns jattemycket
kunnande hir som vi kan gbra ndgonting av. Vi vet inte hur strukturen
kommer att se ut efter krisen. Men vi gor allt vad vi kan fran regeringens
sida for att mota foretagens 6nskemal och krav, och vi har en bra dialog
med dem allihop.

Men det handlar ocksa om de anstélldas oro. Det &r klart att det finns
oro hér. Det &r tvd delar vi maste gora. Det ena &r att kortsiktigt mota
dem som blir varslade och arbetslésa med olika dtgirder, arbetsmark-
nadspolitik och annat. Men vi méste ocksa blicka framéat. Vad kan vi ut-
veckla inom fordonsklustret sa att de blir starka framover? Vi behover
jobba med bada de sakerna gemensamt.

Anf. 3 ROSSANA DINAMARCA (v):

Herr talman! Det som hiander inom fordonsindustrin i Sverige ar inte
en isolerad hiandelse. Men sitten att hantera krisen pa ser minst sagt olika
ut. Franska staten satsar 63 miljarder kronor i Citroén och Renault. Den
spanska regeringen satsar 44 miljarder i den spanska biltillverkningen.
USA:s regering har hittills bidragit med ca 156 miljarder till GM och
Chrysler. Konservativa och liberala regeringar varlden 6ver inser vikten
av att virna den egna industrin.

Men vad hinder i Sverige? Den borgerliga regeringen vinder ryggen
at Trollhéttan och de anstillda pa Saab och ar beredd att lata en stor och
viktig industri g& under. Oviljan att rddda Saab har redan fétt konsekven-
ser for underleverantorerna. Plastal, som levererar stotfangare, har gétt i
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konkurs, och nu hotas Saab och Volvo av produktionsstopp. Det finns
knappt en kommun i Vést- och Mellansverige som inte kommer att drab-
bas. P4 sikt drabbas hela landet.

Maud Olofsson har forsokt lansera sig sjdlv som foretagens skydds-
helgon. Men i sjélva verket agerar hon som deras dodgrivare. I stéllet for
att ge de anstdllda pa Saab arbetsro genom att ge Saab lanegarantier
forsdtter man arbetarna i en an storre ovisshet och oro. Lat mig under-
stryka att vad Saab bett om é&r en statlig lanegaranti for att kunna léna
pengar fran Europeiska investeringsbanken. Det betyder inte att staten
blir dgare till en bilfabrik. Det innebér att staten blir borgenédr. Det simsta
utfallet dr att staten far betala tillbaka de l&nade pengarna om Saabs af-
farsplan inte héller. Den hér affirsplanen stricker sig till 2013. GM
kommer att finansiera den till viss del, och resten vill féretaget 1ana till.
En fullt finansierad affirsplan inte bara gor det littare utan ar en forut-
séttning for att hitta intressenter och nya édgare.

Maud Olofsson avvisar hédr Saabs affarsplan. Da ar fragan: Vad exakt
i den afférsplanen dr det som regeringen och Maud Olofsson inte tror pa?
Vi #r redan uppe i en 8-procentig arbetsloshet. Anda dr Maud Olofsson
beredd att kasta ut ytterligare 15 000-20 000 ménniskor i arbetsloshet
och utanforskap, ménniskor av kott och blod, som ocksé ér skattebeta-
lare.

Vi i Vinsterpartiet sdger i stillet: Ge de anstéllda pa Saabs fabrik i
Trollhéttan arbetsro, s att den affirsplan som ledningen presenterat kan
testas mot verkligheten. Sjélvklart finns det osdkerhet i en sddan process.
Men den ger en 6ppning som de anstillda pa Saab behdver och ger fabri-
ken en chans att 6verleva. Vi ser hellre politikens mdjligheter och agerar
nu in tar de sikra kostnader i form av arbetsloshet, avveckling och social
utslagning som en nedldggning skulle innebira, kostnader som vida
kommer att verstiga de 5 miljarder som borgen handlar om. Forlusten i
industriell kompetens riskerar att bli stor och kommer att innebéra att
Sverige hamnar pa efterkdlken jamfort med andra europeiska ldnder nér
konjunkturen vander.

Maud Olofsson dterkommer gang pé gang till att hon vérnar skattebe-
talarnas pengar och att hon hellre anstéller ldrare, poliser och sjukskd-
terskor. Men sanningen dr att hon inte &r intresserad av att satsa pengar
pa det heller. 2 700 larare star varslade, och regeringen gor ingenting for
att stoppa det. Det handlar bara om politisk retorik och inte om saklig
industripolitik.

Herr talman! Den 23 februari besokte jag Saab. Du var diar samma
dag, Maud Olofsson. Till skillnad fran dig var jag inne i fabriken och
traffade arbetarna. Jag traffade ocksa tjanstemédn. Bland dem finns min
mamma, gamla skolkamrater och ménga bekanta. De har bade kamplust
och engagemang for sitt foretag, och de kénner sig personligt illa berérda
av den negativa och pessimistiska svartsyn som Maud Olofsson spridit.
Samtidigt rdder en stor oro 6ver hur man ska klara hyran om man blir
arbetslos och mojligheterna att fa ett nytt jobb.

Min mamma har jobbat pd Saab i 34 &r, fran den dag d& hon forst
satte sin fot i Trollhdttan. Min gamla klasskompis frdn gymnasiet har inte
jobbat dar riktigt lika linge, men han ir tredje generationens Saab-
anstélld. De ar bada tillsammans med sina arbetskamrater stolta Gver sina



jobb. De kan och vill fortsétta att bygga bilar som hor till virldens sakr-
aste.

Svensk bilindustri stir inte bara for sdkerhet. Vi ligger ockséd langt
framme vad géller utvecklandet av brinslesndla och miljovénliga bilar.
Det ér déri svensk fordonsindustris framtid ligger.

Det handlar om den politiska viljan. Kapaciteten och kompetensen
finns. Var finns visionerna? Har Maud Olofsson tinkt sig att Sverige ska
vara vérldsledande i stddning? Ska bilbyggarna ga over till att utfora hus-
héllsnéra tjanster?

Herr talman! I hostas vinde sig regeringen till oss i oppositionen for
att soka stod for det stodprogram som Maud Olofsson nu ndmnde pa 28
miljarder till fordonsindustrin. Vi stillde upp. Men inte en krona har an-
vints. Nér anser regeringen att de hér pengarna ska anvindas om inte nu?

Den borgerliga regeringen verkar gora sitt bésta for att Saab ska g8 i
konkurs. P4 nagot annat sétt gar det knappast att tolka Maud Olofssons
mandvrer och forhalningar av processen. Forst ville man att Saab, inte
GM, skulle ansdoka om pengar fran Europeiska investeringsbanken. Nar
Saab sedan gjorde det hivdade Maud Olofsson att det borde ha varit GM
som sokt. Det hér &r ett skenheligt dubbelspel.

Anf. 4 TOMAS ENEROTH (s):

Herr talman! Strax fore jul hade vi den senaste debatten om for-
donsindustrin och krisen dér. Det var i ett lage ndr vi hade dgnat hela
hosten at att forgéves forsoka uppmérksamma regeringen pa den kris
som fick allt storre effekter for fordonsindustrin. Medan regeringen be-
romde sig av att ha lagt fram ett superpaket, vilket for 6vrigt var en bud-
get som redan da var dverspelad, kommenterade den de dkade varslen i
fordonsindustrin med att det bara var varsel. Vi vet att verkligheten har
blivit ndgot helt annat. Vi kunde da se de kraftigt sjunkande volymerna i
fordonsindustrin. Vi kunde se de alltmer akuta problemen for dgarna i
fordonsindustrin. Vi fick tydliga signaler fran fordonsindustrins foretré-
dare och fran fackliga organisationer om att laget var extremt allvarligt,
bade for fordonsindustrin och for Sveriges industriella kapacitet framo-
Ver.

Fordonsindustrin 4r en av Sveriges stora exportnédringar. Den dr en
avgorande del av var samlade industrikompetens. Den industrikompetens
och den utvecklingsformaga som ryms i fordonsindustrin bidrar till och
stirker Ovriga Industrisverige. I forlingningen &r det alltsd ocksd Sveri-
ges kapacitet som industrination som star pa spel. Darfor ar det viktigt att
vi nu gor insatser som virnar jobben och virnar industrins forutsittningar
framdver.

Men medan regeringen har forhéllit sig passiv hela tiden och fokuse-
rat pa allt som inte gick att gora har vi tillsammans med fordonsindustrin
lagt fram forslag efter forslag. Vi foreslog, och gor sa fortfarande, att
man nu tar fram utbildningsinsatser, sé att man kan behalla kompetensen
i industrin under den konjunktursvacka som rader. S& gér man i manga
europeiska lander. En effekt av de uteblivna insatserna i Sverige ser vi
uppe i Umed, dér over halva arbetsstyrkan fick ldmna arbetet nér Volvo
Lastvagnar gjorde neddragningar i Umed, eftersom man i Belgien fick
statligt stod for att kunna behélla kompetensen. S bidrar regeringens
passiva agerande och uteblivna arbetsmarknadspolitiska insatser och
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utbildningsinsatser till att krisen blir d&nnu vérre. S& forsvinner jobben
frén Sverige.

Vi foreslog ocksa, och gor det fortfarande, en kraftig satsning pa
forskning och utveckling, for att kunna landa alla forskningsinsatser i ett
utvecklingsbolag men ockséd for att kunna tidigareldgga de forsknings-
program som dr pa gang. Det hiar gér man i Tyskland och Frankrike i
miljardklassen. Den svenska regeringens forskningssatsning, det sa kal-
lade utvecklingsbolaget, har d4nnu inte ens borjat arbeta med sitt.

Vi foreslog ocksa, och gor sé fortfarande, en miljobilspremie och en
skrotningsrabatt, bade for att stimulera hemmamarknaden for Saab och
Volvo och for att se till att vi blir av med miljofarliga bilar. Det dr &ver
300 000 bilar som dker runt i landet utan katalysator. Vi har Europas nést
dldsta bilpark. Vi skulle kunna skrota ut dem och samtidigt stimulera
nybilsforsdljningen. S& har man gjort i Tyskland. Dar har man 20 pro-
cents 0kning av forsidljningen. Inte minst har Opel stirkt sin stillning for
att kunna klara sig med de svaga dgare man har. I Sverige avskaffar rege-
ringen miljobilspremien, trots att Volvo och Saab &r de foretag som leder
miljobilsforsiljningen. Aven dérav forsvinner jobb i Sverige.

Vi foreslog, och gor sa fortfarande, att vi ska vara beredda att an-
vénda de verktyg vi har stéllt upp pa med lanegarantier och undséttnings-
lan. Men inte en enda krona av dessa resurser dr dnnu utbetald. Nar vi
markt att undsdttningslanen inte har fungerat, att regeringens konstrukt-
ion var alldeles for kranglig, har vi sagt tillsammans med fordonsindu-
strins foretrddare: Hitta en annan 16sning! Anvéind en storre del via Almi
om det fungerar battre! Men dven dér véljer regeringen att sta still. Rege-
ringens fordonspaket &r en stor bluff, sdger foretrddare for fordonsindu-
strin, och jag ar benédgen att hélla med, eftersom inte en krona &nnu an-
vants.

Listan kan goras lang nér det géller regeringens misslyckade hante-
ring av fordonskrisen. Priset for detta dr dessvérre brutalt bade for dem
som blir av med jobbet och hdnvisas till den sdmsta a-kassan i manna-
minne och for Sveriges industriella kapacitet. Har far ndgra av varldens
fraimsta ingenjorer, konstruktorer och bilarbetare ga ifrén sina jobb i
stéllet for att bidra till en fungerande exportnéring och se till att vi far in
resurser till skolan, varden och omsorgen. De mots i stéllet av en dalig a-
kassa och kécka tillrop frdn en niringsminister som uppmanar dem att
bygga vindkraftverk i stéllet.

Vi som var i Trollhdttan kunde hora tusentals ménniskor skandera:
Hellre en Saab pé parkeringen &n Maud i regeringen!

Det &r vl ett utlopp for den vrede och frustration som véldigt manga
kanner dver regeringens svek. De vet att utgangslaget dr svart. De vet att
det ar tuffa forutsittningar for Saab att klara sig, men de tycker att man
atminstone ska ge Saab samma uppbackning som andra europeiska ldn-
der ger sin bilindustri. Det gor man inte. I stillet har den svenska rege-
ringen dgnat tid och kraft at att tala illa om fordonsindustrin. Saab &r bara
ett varumirke i en varumérkesportfolj, sade statsministern. De svenska
bilarna drar for mycket brinsle, och ménga av dem drar till och med fel
brénsle, sade Maud Olofsson. Da glomde hon att Volvo sélde flest miljo-
bilar i Sverige, att man har 13 modeller som klarar miljobilskriterierna
och att man har den mellanklassbil som kanske drar minst bréinsle i sin
klass.



Man mé ogilla Volvo och Saab privat. Det dr en sak, men som Sveri-
ges ndringsminister dr det oforsvarligt att forsvara konkurrenslédget och
forsamra forutsittningarna for potentiella kdpare att ta dver Saab och
Volvo.

Jag har avslutningsvis en frdga med anledning av den uppenbara kri-
sen for underleverantérerna, och sedan har jag en uppmaning.

Ar regeringen, dven om det #r vil sent, beredd att forindra undsétt-
ningslanen till omstruktureringsstdd i stillet? Kommissionen har ju med-
delat att man kan anvinda undsittningsldnen till omstruktureringsstod
och slippa sexmanadersregeln. D& skulle vi kunna gora en ordentligt
stark insats for de underleverantorer som nu hotas av konkurs.

Min sista uppmaning &r: Sluta tala illa om svensk fordonsindustri!
Tank om man ndgon gang kunde tala lika vdl om industrin som om hus-
héllsnira tjanster. Det skulle vara skont att hora nagon gang.

Anf. 5 MARIA PLASS (m):

Herr talman! Diskussionerna om svenska och utldndska biltillverkare
dr manga. Dagligen spekulerar medierna, inte minst i Véstsverige, om
fordonsindustrins framtid och fortlevnad. Nér vi pratar om biltillverkare i
Vistsverige avser vi oftast Saab och Volvo, men lat oss inte gldomma
Pininfarina i Uddevalla med ca 600 anstéllda.

Hela fordonsindustrin, bade i Sverige och i dvriga vérlden, befinner
sig under ett hart omvandlingstryck. Detta &r ett stilbad av stora matt for
alla biltillverkare. Problemet &r inte att det tillverkas daliga bilar. Pro-
blemet ar tvirtom att det i lagkonjunkturens och finanskrisens spar efter-
fragas for fa bilar. I Sverige har ménniskor de senaste aren fatt mer
pengar i planboken, men dessa anvénds till annan konsumtion an inkdp
av nya svenska bilar.

Regeringens insatser bygger pd att skapa forutséttningar for for-
donsindustrin att genom krisen utveckla konkurrenskraft pA morgonda-
gens marknader. Har har alliansregeringen vidtagit omfattande insatser
for att mota lagkonjunkturen och den globala finanskrisen. Sérskilda
insatser pd 28 miljarder kronor har riktats specifikt mot fordonsindustrin
i syfte att skapa forutséttningar for en framgangsrik svensk fordonsindu-
stri att kunna hantera en forvérrad fordonskris och mojliggéra en utveckl-
ing av gron teknik.

Volvo Lastvagnar och Scania har redan fatt besked om EIB-lan utan
att ta statliga garantier i ansprak. Volvo PV har fatt positiva férhandsbe-
sked om ett 1&n pa 200 miljoner euro och i ett senare skede ett 1&n pa 300
miljoner euro, men for detta krivs statliga garantier. Dessa pengar &r 1an
for att utveckla projekt.

Regeringen har markerat att det finns en vilja att hjédlpa Saab med
bland annat lanegarantier i EIB men samtidigt deklarerat att detta maste
ske utifran sunda ekonomiska dverviganden och att det d& maste finnas
en langsiktig dgare av foretaget.

GM har bestdmt att de vill avsluta sitt 4gande av Saab. Genom att
sdtta ett sista datum for detta har de forsvérat Saabs utveckling. Saab har
duktig personal och effektiv produktion, men det krdvs en stabil och
langsiktig dgare.
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EIB-l&nen dr menade att paskynda utvecklingen av miljovanligare
16sningar och produktion. Statens kreditgarantier ska stéllas mot fullgoda
sékerheter med marknadsmaéssiga villkor. Osédkra 1dnegarantier ar ett stort
risktagande med svenska folkets skattemedel.

Att staten med skattemedel, sdsom Vinsterpartiet vill, skulle g in
som dgare for att fa 1an 1 EIB &r ingen langsiktig 16sning av dgarfragan.
Skattemedel 4r en begrdnsad resurs och behdvs for vélfardens karna.

Aven jag har en relation till Saab. Jag har tidigare arbetat ett antal ar
pa produktionen i Saab i Trollhdttan. Jag var med nér framtiden kindes
osédker och anstdllda fick ldmna foretaget. Vi kédnner alla en stor oro for
dagens situation. Varslen i Sverige okar kraftigt, men fortfarande ar mer
dn 92 procent i arbete.

Regeringens paket for jobb och omstéllning innehéller en rad sats-
ningar som moter varsel, uppsidgningar och arbetsloshet. Paket innehaller
flera satsningar. For dem som nu blir arbetslosa tillfors Arbetsfor-
medlingen 3 miljarder kronor for coachningsinsatser. Antalet praktikplat-
ser utdkas, och praktisk kompetensutveckling infors.

Det finns flera underleverantorer lokalt i Vistsverige. Aven for sma
och medelstora foretag har alliansregeringen gjort insatser for att starka
foretagandet och drivkrafterna att investera och nyanstilla. Genom att
man ger Almi utokade mdjligheter att forstdrka utlaningen till smé och
medelstora foretag tillfors dessa mer kapital.

Regeringen har beslutat om manga &tgérder som nu sjosétts. Man kan
knappast anklaga vér regering for att vara passiv.

Anf. 6 KARIN PILSATER (fp):

Herr talman! Under den inrullande lagkonjunkturen och den pé-
géende finanskrisen intriffade en finanskrasch i september forra aret. Det
var en krasch som gjorde att ett nistan fritt fall i ekonomin forgrenade sig
runt om i vdrlden. Den hér krisen har véldigt manga olika dimensioner,
och sanningen &r att vi nu ror oss i ett ekonomiskt landskap dér ingen
egentligen har ndgon karta. Det dr latt att siga vad man borde gora, men
vet man verkligen att det ar ratt?

Det finns en skillnad mot den tidigare varldsomfattande ekonomiska
krisen i borjan av 90-talet, och det dr att Sverige nu stér starkare &n de
flesta andra ldnder. De offentliga finanserna, statens finanser, kommu-
nernas finanser och det allmidnna pensionssystemet, var vildigt starka i
september forra aret jaimfort med de andra ldndernas tack vare ett gediget
reformarbete i vart land i borjan och mitten av 90-talet. Anda ser vi nu en
vandning som pé bara ndgra manader forvandlar stora dverskott till val-
digt stora underskott. Det betyder att mycket snabbt krympande resurser
ska récka till storre behov och till nya behov. Da giller det att vi stannar
upp och tédnker efter. Vad &r viktigast, och hur gor vi det hdr pa det effek-
tivaste sittet?

Fordonsindustrin, som detta specifikt handlar om, har vildigt stor be-
tydelse for Sverige. Det vet vi alla. Det dr stora vidlkdnda bolag och
starka varumirken. Det &r skickliga foretag med ett vitt forgrenat nét av
olika underleverantorer, sma och stora, kdnda och okidnda. Maria Plass
nidmnde forut att det finns bolag som Pininfarina, som manga kanske
mest forknippar med italiensk design men som har stor betydelse i Udde-
valla. Vi har foretaget Plastal, som nu har gatt konkurs, och manga andra.



Hemma hos mig p& Sodertdrn ar det naturligtvis Scania som har storst
betydelse for jobben lokalt.

Det har bedrivits mycket forskning och utveckling i dessa foretag. De
har ménga starka sidor, bade nér det géller sikerhet och miljo. De har ett
mycket stort kunnande, och det vore naturligtvis oerhdrt tragiskt om de
slogs ut pa grund av lagkonjunkturen.

Samtidigt vet vi att fordonsindustrin dver hela virlden befinner sig i
en stor kris, bade konjunkturellt och strukturellt. Det finns férmodligen
langsiktigt en stor dverkapacitet, och hela transportsektorn maste stillas
om till mer brénslesnala och miljovanliga alternativ. Det var givetvis inte
nagon nyhet for ndgon, men just nu slar det igenom sa oerhdrt starkt.

Vi ser ocksa att bade Scania och Volvo Lastvagnar star starkare dn
personbilssidan. De har kunnat ta ut EIB-1&n utan att behdva ndgon stats-
garanti.

Krisen handlar om att dvervintra, forlustticka kortsiktigt och stélla
om. De insatser som vi behover gora fran politiskt hall handlar vildigt
mycket om ledarskap. Det handlar om ett ledarskap dar vi séger att poli-
tiken har sin uppgift och industrin sin. Det dr litt att bara ropa pa att
staten ska ta ansvar, men &r det verkligen en funktionell vig?

Det har under lang tid satsats pa fordonsindustrin nér det géller FoU-
program. Det har stérkts i forskningspropositionen i hostas, och det har
kommit ytterligare ett paket. Det &r klart att man ibland dnskar att allting
redan var genomfort, helst i gar, men ndgra manader kanske det inte &r
helt orimligt att det tar att fa till exempel ett utvecklingsbolag pa plats.

Vi far en kanonad av krav fran vinster och Socialdemokraterna, men
egentligen far vi ganska fluffiga besked om vad de sjélva menar.

Saab &r ett foretag som stir i en speciell krissituation pd grund av
bristande ledarskap och pé grund av att man egentligen inte har ndgon
dgare. Att da gé in och sdga att staten ska stélla upp som garant for ett
utvecklingslan &r ju ingen 16sning pa den kortsiktiga fragan om vem som
ska betala Saabs ridkningar.

Herr talman! Jag tycker ocksé att det &r viktigt att sdga nu att ledar-
skapet i industrin i hog grad har visats, bade hos dgare och ledningar i
foretagen, och de anstillda gér mycket stora uppoffringar och insatser.
Vi har fétt se ett avtal mellan Metall och Teknikforetagen som skapar
forutsiattningar for att skapa lokala avtal, som ocksé har kunnat tecknas,
som gor att man léttare overvintrar i den hir svéra situationen. Man be-
driver kompetensutveckling utan att fristélla personal pa Scania, for att ta
ett annat exempel.

Det behdvs ocksé insatser for att samla intressenterna till en samver-
kan. Exempelvis har pa folkpartiinitiativ hallits méten i Goteborg dar
man har samlat vildigt manga olika intressenter — fack, foretag, trygg-
hetsrad och sé vidare. Vi ser nu ocksé att man fran kundernas sida gér in
och stottar upp sa att verksamheten i Plastal kan fortsidtta. I och for sig
var det lite forvanande att se att ett av inslagen var att man lovade betala
sina rakningar.

Herr talman! Jag tror att det finns vildigt mycket livskraft i den
svenska fordonsindustrin, men jag tror inte att vi i dag kan sdga hur det
kommer att se ut nér vi har ridit ut krisen och nér efterfrigan kommer i
gang igen. Det kommer att behdvas mycket stora uppoffringar och an-
stringningar, bade fran politiskt héll och fran foretagen sjdlva. De sats-
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ningar som nu gors pd forskning och utveckling ar jag helt séker pa
kommer att leda till att den svenska fordonsindustrin i en lite nyare skep-
nad kommer att std mycket stark framdver.

Anf. 7 MIKAEL OSCARSSON (kd):

Herr talman! Léget inom svensk fordonsindustri dr mycket allvarligt.
Vi vet alla, bade vi som sitter hdr i kammaren och ni som tittar pa den hér
debatten pa tv, att krisen borjade i bolaneinstitut i Amerika och sedan
eskalerade, spreds till andra branscher och sedan likt en tsunami har
svept over hela var virld.

Ingen har kunnat undvika den oro krisen sprider runt om i vart land.
Minniskor ar oroliga att forlora sina jobb, och ménga &r oroliga &ver
vilka ekonomiska effekter fordonsindustrins problem kan f& for hela vart
land. Fordonsindustrin &r i en kris for hela Sverige och hela vérldseko-
nomin. Fordonsindustrins betydelse for svensk ekonomi kan inte nog
understrykas. Det dr déarfor sa viktigt att vi medverkar till att dess pro-
blem fér en 16sning.

Vi har all anledning att kénna stolthet 6ver var fordonsindustri som
har betytt och betyder sa oerhort mycket for vart lands utveckling. Om
man rdknar med underleverantdrerna sysselsdtter fordonsindustrin
140 000 ménniskor i vart land. Det dr den storsta exportgren vi har. Mot
den bakgrunden forstar alla industrins betydelse och den katastrof det
skulle betyda om fordonsindustrin skulle f& 1agga ned sin produktion. Det
hér &r ndgonting som drabbar framfor allt Vistra Gotaland, Trollhéttan
och Goteborgsregionen.

Det ar ett rejalt fall i efterfrdgan pa bilar bade i Sverige och i var om-
véarld, och dér ar vara bilmérken, Saab och Volvo, sédrskilt drabbade da
efterfragan pa dem har fallit mer &n genomsnittet.

Samtidigt ska det séigas att den kris vi nu upplever inte 4r nadgon lag-
konjunktur i vanlig bemérkelse. Denna gang &r problemen sd mycket
storre och sd mycket svérare att atgdrda. Mycket av grundproblemet &r
finanskrisen, som gett oanade konsekvenser for aktorer langt utanfor det
finansiella systemet och effekter som kommit ovéntat snabbt och slagit
ovéntat hart. Att i detta ldge lata allt rulla pa i vanlig ordning vore oan-
svarigt och ett direkt drapslag mot stora delar av industrin med stora
konsekvenser inte minst for alla underleverantorer.

Aven om jag i grunden #r tveksam till att stimulera enskilda
branscher, d& sddana subventioner i det langa loppet kan visa sig ge ne-
gativa effekter for ekonomin och motverka nédvindiga strukturomvand-
lingar, finns det skil att i detta exceptionella lige dnda ge forutséttningar
just for fordonsindustrin.

Rossana Dinamarca och Tomas Eneroth menar att vi ingenting gor,
men det dr inte sanningen. Regeringen har genomfort riktade atgérder till
fordonsindustrin. I hostas lade regeringen fram ett paket motsvarande 28
miljarder kronor for kreditgarantier och undséttningslan och till forsk-
ning och utveckling. Till stora delar ska pengarna anvandas till omstall-
ning till gron teknologi och klimatsmarta bilar, men ocksa till direkta 1an
till foretag som befinner sig i ekonomisk kris. Det hér 4r en satsning som
inte bara hjélper en industri i tillfallig kris utan ocksé vill satsa pa framti-
den och moéter framtidens utmaningar. Nu gar vi vidare med en klimat-



proposition for att stimulera nybilskép genom slopad fordonsskatt under
de fem forsta aren for miljobilar.

Fordonsindustrin i Sverige har en enorm potential i den grona om-
stillningen. Med rétt stod och uppbackning ér jag overtygad om att den
kommer att 6verleva dven denna kris, inte utan problem och inte utan
varsel, men jag ar vertygad om att fordonsindustrin har en stark framtid
i vart land.

Anf. 8 PETER ERIKSSON (mp):

Herr talman! Finanskrisen ar inte dver. De stora foretagen tringer ut
de smé pé kreditmarknaden, och bankerna dr fortfarande extremt forsik-
tiga. Endast nadgon enstaka bank har anslutit sig till regeringens bankga-
rantisystem, och regeringens insatser kan diarmed till stor del ségas ha
misslyckats, vilket leder till att manga mindre foretag dnnu i dag lider
svért av problemen pa kreditmarknaden. Manga foretag med ambitioner
och expansionsplaner har fatt stilla in utbyggnadsprojekt och investe-
ringar. Arbetslosheten véxer, och bra foretag gar omkull pa grund av att
vi inte fatt ndgon l6sning pa kreditmarknadens problem i Sverige som ar
tillrackligt bra.

Miljopartiet foreslog darfor for ndgon manad sedan att Riksbanken
borde anvidndas genom att den ges mojlighet att handla med foretagscer-
tifikat. Det dr de stora foretagen som anvander certifikat, och den inter-
nationella marknaden for det har havererat i stor utstrackning. Det hade
forbattrat laget och skulle fortfarande 16sa upp en hel del finansiella fra-
gor om man skulle genomfora det. Svenskt Naringsliv skrev for bara
nagra dagar sedan att certifikatfradgan fortfarande ar ett stort problem, och
man anser att de atgdrder som Miljpartiet foreslar bor genomforas om-
géende for att inte mangder av foretag ska slés ut.

Har Sverige en modern industripolitik? Hur vi hanterar den ekono-
miska krisen och klimatkrisen i dag och de ndrmaste aren skulle jag séga
kommer i stor utstrdckning att avgora hur Sverige ser ut som industriland
i framtiden. Det &r dérfor viktigare dn pa mycket lange att ha en nationell
industripolitik. Det kan ge mojligheter att samla resurser i form av kun-
skaper, kapital, foretag och politik till gemensamma anstrangningar och
satsningar, som annars inte skulle ha varit mojliga att realisera.

Det kan ge mdjligheter att mdta hot och problem pé ett mycket battre
sitt. Annars kan det leda till att produktion och investeringar hamnar
nagon annanstans eller inte alls blir av. En modern och hallbar industri-
politik kan vara ett av de viktigaste bidragen till att vi om ett par decen-
nier har en stark ekonomi och goda mdjligheter att férsorja oss.

Genom en offensiv industripolitik kan vi ocksd medverka till en om-
stdllning som ser till att Sverige &r ledande pé hallbar utveckling inom
viktiga delar av energi- och effektiviseringsomradena. Men det ar svart
att se att den svenska regeringen i dag engageras av ambitioner pa detta
omrade. Inte minst dr det tydligt nédr vi ser vad som hinder inom for-
donsindustrin.

Nu star Saab, och senare kanske dven Volvo Cars, infor ett mo-
ment 22 dér dgaren krisar och dndrad produktion dr nédvéndig for att ge
mdjligheter till att f4 fram attraktiva nya dgare. Men regeringen kriver
snarare det omvinda for att ge de 14n som ar nodvéndiga for att man ska
kunna fa fram nya dgare. I stillet for att ta initiativ och medverka till att
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finna nya édgare och finansiella 16sningar for den svenska fordonsindu-
strin véljer regeringen med Maud Olofsson i spetsen att halla hart i
bordskanten och hoppas att problemen ska gé over. Att sdga nej har blivit
en politisk mediestrategi, och det dr vil ockséd bakgrunden till att det fran
niringsministerns sida dr meningsfullt att svéirta ned och misskreditera
foretag.

Sverige skulle vara mer betjént av en strategi for en modern industri-
politik. Det géller bilar, lastbilar och kollektivtrafiken. Vi kan inte titta
bara pa det som krisar. De delar inom fordonsindustrin som gar bést i dag
4r de som tillverkar tdg och sparvagnar. Aven buss ses som ett viixande
omrade pé langre sikt. Vi &r 1 Sverige vérldsledande framfor allt pa last-
bilar. Sverige har dven en betydande produktion av tdg och bussar. Mil-
jOpartiet foreslar déarfor att vi satsar mer pa forskning och utveckling av
en modern och effektiv kollektivtrafik jamte att vi genomfdr en rad at-
girder som Okar kollektivtrafikens andel av transporterna. Men dven
moderna och mer energieffektiva bilar kommer naturligtvis att behovas i
framtiden.

Om regeringen verkligen &r intresserad av att vdrna skattebetalarnas
intressen finns det starka argument for att medverka till en omstillning sa
att vi far kvar en bilindustri i Sverige som &r med i titen, en industri som
bygger bilar som folk vill ha och dr ledande i miljoutvecklingen. Jag
skulle vilja att regeringen medverkade till att driva pa projekt dér de
svenska bilteknikerna samlas for att ta fram det bésta de kan gora och
maximera efter miljoprestanda i stillet for hastkrafter.

Saab har ingen som tar dgaransvar, siger Maud Olofsson, men hon
har heller ingenting gjort for att f4 fram en langsiktig dgare. I den situat-
ionen sitter vi i dag, och for varje dag som gar kommer Saab och Volvo
allt ndrmare stora och mycket allvarliga problem som drabbar véldigt
ménga méanniskor. Regeringen har ett ansvar. Det gar inte att bara sla
ifran sig och peka pa andra.

Anf. 9 Niringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Det gors ménga jamforelser med andra ldnder i dessa
dagar. Man séger att alla andra lander goér nagonting medan Sverige gor
ingenting. Sanningen ar att Sverige var forst i Europa med att gora en
fordonssatsning i de delar jag tidigare beskrev. I det har sammanhanget
ar det viktigt att verkligen vara noga med att vi inte far ett statsstodsrace i
Europa till stod for fordonsindustrin. Det ar oerhort viktigt for ett litet
land att inte stora linder som Frankrike, Tyskland och andra gér in med
statsstod for att ridda sina bilindustrier medan vi inte har samma resurser
att gora det. Dérfor dr vi noga med att halla pa de regler som finns. Dér-
for dr vi ocksa noga med att samarbeta med kommissionen sa att de verk-
ligen granskar de satsningar som gors.

Lat mig goéra en jamforelse mellan Frankrike och Sverige. Frankrike
satsar 60 miljarder kronor, vi 28 miljarder. Jamfér man storleken pa
dessa tva ldnder forstar var och en att det som vi fran svensk sida gjort dr
gigantiskt med tanke pa den folkméngd vi har. Vi gor det for att vi vill se
till att kunna ha en stark fordonsindustri ocksé framover.

Vi har i Europa en gemensam diskussion mellan niringsministrarna
for att jamfora och se till att inte de multinationella foretagen spelar ut
oss mot varandra. Forra veckan hade vi en diskussion med General Mo-



tors som forsokte forklara hur de ténker sig sin situation. De begér nédstan
300 miljarder kronor av skattebetalare vérlden 6ver. Och det, mina vén-
ner, tycker jag inte &r fair. Jag tycker inte att det &r oke;.

Jag maste sdga att jag dr oerhort Overraskad nédr Vénsterpartiet av alla
star hir och anser att GM, ett stort multinationellt foretag, ska ha stats-
stod frén de olika ldndernas regeringar. Det &r verkligen omvénda vérl-
den! Jag dr mycket glad Gver att vi varit sa tydliga mot ett multinationellt
foretag som GM.

Ford agerar helt annorlunda. De tar sitt dgaransvar. De dr med och ga-
ranterar Volvo ndr de nu gér till EIB. Det 4r ett solitt foretag som soker
pengar fran EIB. Det ir inte bara vi som stéller krav pa att det ska vara
ett solitt foretag. Ocksa EIB stéller det kravet, annars far man inte dessa
lan.

Det ar viktigt att sdga att i svara tider méste man prioritera. Jag vet att
ni i oppositionen har en sedelpress, jag vet det, men fundera ett slag pé
vad det innebdr om man inte tar ansvar for samhéllets ekonomi. Vi fér
hogre inflation och 6kade rantekostnader, och om vi behdver lana pengar
kommer vi att f4 svart att fa rimliga villkor for detta. Vi har provat den
kuren. Vi har i vart land provat att vara oansvariga. Det ska vi inte gora
igen. Dérfor maste man prioritera.

Jag vill paminna om att den finansieringsdel som Almi nu har fér un-
derleverantorer och andra kommer foretagen till del. Jag sade tidigare att
det &r 300 miljoner kronor i 1&n och 275 leverantorer. Det dr verkligen en
utmérkt sak som Almi gjort med de 2 miljarder som vi har tillfort.

Vi maste inse att forskning och innovation ar en viktig del i politikens
roll. Utbildning &r en annan del, liksom arbetsmarknadsatgédrder. Allt
detta finns i den verktygsldda som regeringen har foreslagit.

Jag forstar fuller vil vilken utmaning vi star infor, men i svara tider
maste man kunna prioritera. Da &r vér prioritering att sdga att naringsli-
vet maste ta sitt dgaransvar, och politiken ska ta sitt ansvar, vilket vi
ocksa visat genom olika program. Vi ska finnas for alla dem som behd-
ver utbildning, blir arbetslosa och ar oroliga. Alldeles sjdlvklart ska vi
gora det. Men vi maste ocksé ladda for en langsiktigt hallbar utveckling
for svensk fordonsindustri, och det ligger i det hallbara transportsyste-
met.

Anf. 10 ROSSANA DINAMARCA (v):

Herr talman! Annu har vi inte fatt nigot svar av Maud Olofsson pa
fragan vad det dr i affarsplanen som enligt regeringen inte héller for att
kunna ge Saab lanegarantier. Det &r ndmligen det som det handlar om.
Det handlar inte om att staten ska gé in och dga en bilfabrik.

Vi fran Vénsterpartiets sida tycker att man ska halla alla dérrar 6ppna
infor ett deldgarskap eller dgarskap, tillfélligt eller mer l&ngvarigt, men
det &r inte det frdgan handlar om. Friagan fran de Saabanstillda, fran
Saabfabriken och fran mig &r: Varfor kan vi inte ge Saab lanegarantier?
Man aterkommer hela tiden till de 28 miljarderna, men sanningen &r att
inte en krona av de 28 miljarderna har anvénts.

Det handlar inte om att ge GM statsstod, Maud Olofsson. Saab &r
numera en sjilvstindig fabrik. Det &r ménniskor det handlar om. Det
verkar som om Maud Olofsson tror att det bara ar robotar i fabriken, men
det dr faktiskt mdnniskor som arbetar pa Saab. Det dr ménniskor som &r
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oroliga for hur det ska gd om de mister jobbet, ménniskor som ska betala
sina hyror. Det handlar om ménniskor som likt min mamma, som &r 57 ar
gammal, har lite svért att se vad hon ska gora efter detta. Vilket annat
jobb har hon att ga till? Vad hidnder med staden Trollhéttan? De ar ocksé
skattebetalare, vilket Maud Olofsson glommer, och vi kommer att ha
kostnader. Kostnaderna kommer att komma som ett brev pa posten den
dag Saabs framtid avgdrs och vida dverstiga de 5 miljarder som borgens-
summan handlar om.

Det finns en framtid for Saab. Anldggningen i Trollhéttan bestar av
en komplett produktionsanldggning med pressfabrik, karossfabrik, méle-
rifabrik och monteringsfabrik med tillhdrande logistikfunktioner samt en
underhéllsavdelning. Jag vet inte om Maud Olofsson lyckade se det un-
der sin snabbvisit i Trollhattan.

Vidare finns ett tekniskt utvecklingscenter, kapabelt att utveckla bilar
fran idé till fardig bil. Det finns ekonomifunktioner, inkdpsavdelning,
viss designverksamhet, personalavdelning och informationsavdelning.
Dessutom finns det ett dotterbolag som ér ett tekniskt utvecklingscenter
for motorer och véxellador. I Trollhédttan finns alltsd mycket av det som
behdvs for en fristaende bilproducent.

Genom forskningssatsningar kan vi fa fram bilar som &r vésentligt
lattare &n dagens bilar och dérfor behover mindre motorstyrka for samma
prestanda som i dag. De har bittre bransleeffektivitet och darmed lagre
utsldpp av vixthusgaser — det som ni efterfrdgar hir frdn de borgerliga.
Kreativiteten och den tekniska kunskapen finns. Vi kan till exempel vara
de som forser USA med den brinslesnila motorteknik de vill ha imple-
menterad till &r 2020. Vi 4r i princip dér i dag.

Med relativt enkla medel kan vi paverka den svenska fordonsindu-
strin att bli en av de stora vinnarna globalt. Vill du det, Maud Olofsson?
Det ér detta det ar fraga om. Vill Maud Olofsson satsa pa en kreativ,
innovativ och konkurrenskraftig svensk fordonsindustri?

Anf. 11 TOMAS ENEROTH (s):

Herr talman! Jag maste séga att jag tycker att det ar lite pinsamt att
hora hur de borgerliga ledaméterna och dven niringsministern gommer
sig bakom finanskrisen nir det géller hur vi hanterar krisen i Sverige. Det
ar inte finanskrisen som har tagit bort utbildningsmdjligheterna for dem
som nu forlorar jobbet i Sverige. 70 procent av landets utbildningsmoj-
ligheter har reducerats av den borgerliga regeringen. I brinnande hogkon-
junktur 2006 hade vi 17 000 yrkesutbildningsplatser. Nu &r det 3 000.
Man star utan verktyg nidr man blir av med jobbet for att den borgerliga
regeringen har valt att ta bort de verktygen med de 6desdigra effekter det
bland annat fick for Volvo Lastvagnar, dir hela varslet lades i Umed i
stillet for att fordelas jamnt.

Det ér inte heller finanskrisen som har sénkt a-kassan till den sdmsta i
mannaminne. Jag dgnade en helg for tre veckor sedan at att hjdlpa en
kompis som flyttade. Han har fatt sélja sitt hus och flytta till en fy-
rarumslégenhet eftersom han blev av med jobbet pd Volvo i Brads. Han
tappade 9 000 kronor i manaden. A-kassan &r bedrovligt lag, och den
driver nu ménniskor frén hus och hem. Kostnaderna kommer att synas pa
kostnaden for ekonomiskt bistdnd ute i landets kommuner. I simsta tink-
bara tid har regeringen valt att gora ett systemskifte i a-kassan.



Det ar inte finanskrisen som har skapat bekymren med den priorite-
ringsordning som regeringen gor. Regeringen véljer ju nu att 1dna pengar
for att sdnka skatten for minniskor som har goda inkomster. Om man
tjdnar 30 000-50 000 kronor eller mer far man en ordentlig skattesdank-
ning, som regeringen lanar till i stdllet for att investera i nya jobb.

Tydligast blir detta ndr man ser hur statsbidragen till kommuner och
landsting fryses. Det gor att ver 15 000 ménniskor riskerar att forlora
sina jobb. Det &r ldrare, skolskdterskor, underskoterskor och forskolla-
rare. Det &r ménniskor i var gemensamma sektor som kommer att bli av
med jobben pé grund av den kris kommunerna landar i nér regeringen
fryser statsbidragen och dessutom tvingar kommunerna att vara med och
medfinansiera infrastrukturen. Dér férsvinner jobben.

I stéllet subventioner regeringen och lagger skattebetalarnas pengar
pa hushallsnéra tjénster till manniskor som redan har goda inkomster sa
att de ska kunna fa stidning hemma. Ar det detta vi ska konkurrera med?
Reformen for hushéllsnéra tjénster kostar motsvarande 26 000 hogskole-
platser. I stéllet har man chansen att till exempel nér det giller fallet
fordonsindustrin gora insatser som vérnar jobb och utvecklingsforméga
hér och som framfor allt vérnar var industriella kapacitet.

Franvaron av insatser nu i denna finanskris och i denna lagkonjunktur
innebdr att jobb forsvinner for att sedan eventuellt aldrig komma tillbaka
eftersom vi tappar var industriella kapacitet. Det &r inte bara 4 000 jobb i
Trollhéttan, utan med Trollhdttan kommer ocksa 15 000-20 000 underle-
verantorer, foljdeffekter for Volvo och foljdeftekter for hela vart indu-
strikluster. Det &r det som &r det allvarliga. Kan ni inte inse vad det ar
som star pa spel niar Sverige som liten exportnation &r sé totalt beroende
av industriproduktionen? Hér finns framtidsmojligheter. Det finns mo-
deller bade inom Saab och Volvo som &r vérldsledande.

Vi fick i dag ett besked om att Renault véljer att flytta hem produkt-
ion frdn andra europeiska ldnder och ldgga den i Frankrike till foljd av
den franska regeringens stodpaket. Det &r ett stodpaket som Europeiska
unionen har godkdnt, Maud Olofsson. Vi kan beklaga protektionismen,
men spelreglerna inom Europa ér just nu séddana att man inom Europe-
iska unionen godkinner den typen av stodpaket. Darmed blir franvaron
av den svenska regeringens insatser dnnu vérre.

Jag ser den underleverantdrskris vi nu kommer att fi inom de nirm-
aste veckorna, och jag dr mycket oroad over detta. Darfor fragar jag dn
en gang niringsministern: Ar ni beredda att forindra undséttningsldnen
till omstruktureringsstdd? Ni har ju hittills valt bort den mojligheten. Den
finns; kommissionen tilldter den. Men ni har valt bort den, och inte en
krona av undséttningslanen har kunnat anvéndas. Har finns chansen att
gora nagonting som faktiskt kan bidra till att vi behéller den kapacitet
som finns inom de svenska underleverantorsforetagen. Visa nagon hand-
lingskraft, och ge besked om omstruktureringsléanen!

Anf. 12 MARIA PLASS (m):

Herr talman! Alliansregeringen for en ansvarsfull politik for Sverige,
for jobben, for foretagen, for vélfirden och for svensk ekonomi. Flera av
de insatser som gors eller kommer att goras gynnar just Vistsverige ge-
nom infrastruktursatsningar, forskning och utveckling och omfordelning
av hogskoleplatser.
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Regeringen har nu tagit fram en klimat- och energiproposition med,
bland mycket annat, en malséttning att inga bilar ska vara beroende av
fossila drivmedel &r 2030. Detta ar ett 1dngsiktigt mal som ger nya moj-
ligheter for fordonsindustrin. Redan nu kan vi se en utveckling av nya
typer av miljobilar.

Oppositionen &dgnar sig at skrdmselpropaganda. Det dr inget nytt.
Man tror sig ha hittat 16sningen pa en finansiell kris som hela vérlden
brottas med. I de flesta fall handlar det om stora belopp som skattebeta-
larna féar skjuta till: en skattechock pa 70 miljarder som svenska folket
ska betala in, en hdjning av arbetsgivaravgifterna for foretag, kommuner
och landsting och ett aterforande av formogenhetsskatten och fastighets-
skatten. Detta ger inte fler jobb och inte mer pengar i planboken. Och det
ger definitivt inte manniskor mdjlighet att kdpa en ny Saab eller Volvo
for att pa sa sétt raidda bilindustrin.

Socialdemokraterna skickar ned sin partiledare Mona Sahlin for att
deklarera att hon tror pa Saab. Foretaget ska raddas genom miljobilspre-
mie och skrotningspremie och genom att regeringen med skattebetalarnas
pengar garanterar lan i EIB. Dock finns inte ett ord om hur detta ska
finansieras eller vem som ska betala. Var ska pengarna tas?

I Socialdemokraternas forslag till skrotningspremie for éldre bilar
héanvisas till en liknande atgard i Tyskland. Dar far dgaren 25 000 kronor
om han skrotar sin tio r gamla bil och sedan kdper en nytillverkad bil.
Ar detta det forslag som ska ridda svensk bilindustri? Képer man verkli-
gen en ny Saab eller Volvo nédr man skrotar sin gamla Toyota eller Fiat?
Har Socialdemokraterna réknat pa kostnaden for den svenska staten?

For er upplysnings skull kan jag meddela att det i gar fanns 2 733 992
bilar i Sverige som #r mer in tio r gamla. Aven om vi skulle ta bort de
avstéllda bilarna hamnar vi pé drygt 1 933 000 bilar. Forvisso vore det en
stor insats for miljon att skrota dem, men till priset av drygt 63 miljarder
kronor for den svenska staten. Om detta blir verklighet finns det inga
resurser kvar till forskning och utveckling, vard, skola eller omsorg.

Vinsterpartiet har en annan vég och later staten ga in i det privata néa-
ringslivet utan garantier. Man dr beredd att lata skattebetalarna ticka
l6pande forluster utan en tanke pa att std emot sérintressen. Men vad
héander om nu GM skulle ga i konkurs? Vad blir da statens ansvar?

Miljopartiet vill bygga skattechock péd skattechock med ytterligare
skatt pa fordonsbrénslen, vilket knappast gynnar dagens fordonsindustri
utan snarare utpldnar den. Aven Miljopartiet vill att staten limnar osékra
l6negarantier. Det visar att Miljopartiet liksom Socialdemokraterna och
Vinsterpartiet inte forstar vilket risktagande det vore med skattebetalar-
nas pengar.

Anf. 13 KARIN PILSATER (fp):

Herr talman! Debatten boljar lite kring manga olika fragor. Det &r
ROT-avdrag och hushallstjanster blandat med EIB-lan.

Nér man hor Vinsterpartiet skulle man kunna tro att om staten skulle
ge en garanti for Saab nér det géller att ta ett 1an i Europeiska investe-
ringsbanken skulle det vara det Kinderdgg som alla 6nskar sig, som upp-
fyller alla 6nskningar i ett.



Riktigt si enkelt ir det inte. Aven om det skulle fungera med en
statsgaranti och ett 1an for Saab i EIB kan inte det lanet anvédndas for att
betala de 16pande rakningarna. Det kan inte anvédndas for att betala ut
16ner till arbetarna i fabriken, som inte har full tackning for sin arbetstid
darfor att bilarna inte kops.

Det &r ingen 16sning, och det tycker jag att vi alla maste vara med-
vetna om. Det krdvs helt andra typer av insatser och ledarskap for att
Saab ska kunna klara sig i det hér kortare perspektivet.

Skattebetalarna ska inte ta pa sig uppgiften att ga in och vara nagon
16pande forlusttdckare i ett stort internationellt foretag. Det trodde jag
skulle kunna vara en sjélvklarhet i Sveriges riksdag. Men sa ar det tydli-
gen inte. Vénsterpartiet Oppnar till och med hér for att staten ska gé in
och ta over dgandet av Saab.

Herr talman! Vad det handlar om &r att vi méste visa det politiska le-
darskapet och vara med och bidra till omstéllning i flera olika dimens-
ioner. Vi maste vara med och hjidlpa méinniskor till omstéllning, de som
blir 6vertaliga, for att de ska rusta sig béttre for att kunna komma tillbaka
pa arbetsmarknaden. Darfor byggs yrkesutbildningen ut.

Nar man hér Tomas Eneroth kan man tro att det skulle vara en 1amp-
lig atgérd att ha vildigt mycket arbetsmarknadsutbildning nér sysselsatt-
ningen okar mycket kraftigt. Sa &r det inte.

Efter regeringsskiftet 2006 borjade jobben med full kraft rulla in, inte
bara pa grund av konjunkturen utan faktiskt ocksa pa grund av de refor-
mer pa arbetsmarknaden som gjordes. Det har inneburit att kanske mel-
lan 50 000 och 100 000 personer hade ett jobb nir lagkonjunkturen rul-
lade in, som de annars inte skulle ha haft.

Det ar sjélvklart att man minskar pd arbetsmarknadsétgérderna i en
sddan situation. Och nu dkar man dem. Yrkesutbildningen byggs ut med
bade yrkeskomvux och yrkeshdgskola. Platser pa hogskolan omfordelas.
Ute i regionerna hittar man méanga kreativa 16sningar nér det géller fort-
bildning och kortare utbildningar dir man anvinder de resurser som
finns.

Det ér klart att vi stindigt maste friga oss: Ar systemen tillrickligt
flexibla? Ar det ytterligare insatser som behdver goras? Ar det kanske
regelfordndringar som krivs? Ja, det méste vi hela tiden vara beredda att
gora. Men som det ser ut i dag kan man &nda gora valdigt mycket med de
olika resurser som finns.

Herr talman! Det ledarskap som man i dag visar ute i industrin tycker
jag ocksa att vi ska lyfta fram och sétta stort virde pa darfor att det hér
dr, som jag sade tidigare, en krissituation med méanga olika dimensioner.

Det handlar om att vi behdver gora en stor strukturomvandling. Man
kan da inte samtidigt sdga fran politiskt héll: Precis s som industrin ser
ut i dag ska den se ut dven i morgon och i 6vermorgon. Det maste ocksa
finnas en industriell dynamik déir vi inte &r de rétta att tala om och peka
ut vilka foretag som ska finnas, hur stora de ska vara och exakt vilka
produkter som ska levereras.

Det sker nu en jittesatsning pa forskning och utveckling. Det &r otro-
ligt bra. Men det maste ockséd vara si att 4garna gar in och tar ansvaret
for att klara den kortsiktiga situationen. Det politiska ledarskapet och de
politiska besluten handlar om att hjélpa ménniskor till omstillning.
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Anf. 14 MIKAEL OSCARSSON (kd):

Herr talman! Vi ér alla i denna kammare oroliga 6ver vad som hénder
i fordonsindustrin. Det &r inte sant, som det har pastétts i debatten, att
regeringen sitter passiv och inte gér ndgonting. Vi gér mycket.

Skillnaden mot oppositionen dr dock att regeringen maste ta ansvar.
Vi maste se till att dtgérderna prickar ratt samtidigt som vi har ansvar for
landets ekonomi.

Oppositionen tycks ha hur mycket pengar som helst, och man vill
satsa mer pengar till allt och alla. Foretagen tycks inte ha nagot eget
ansvar, utan staten ska kunna ta Gver alla kostnader. En sadan politik
skulle forsatta Sverige i ett &nnu vérre lage med konsekvenser langt in i
framtiden.

Att forsdtta Sverige i en situation med stora budgetunderskott och i
ett ekonomiskt kaos hjélper inte ménga industrier. Det hjélper kanske pa
kort sikt, men pé langre sikt skulle det vara forodande.

En del menar pa fullt allvar att staten borde kopa upp badde Volvo och
Saab for att rddda dessa bilmérken. Det vore rent oansvarigt av regering-
en att hantera skattebetalarnas pengar pa detta sétt. Ingenting sdger att
staten skulle vara en battre dgare av dessa foretag, och ett sddant age-
rande skulle vara att leka rysk roulett med skattebetalarnas pengar.

Det staten ska gora &r att skapa forutséttningar for fordonsindustrin,
sd att den ska kunna sté pa egna ben, men inte att ta dver hela foretag.

Vi maste se till att det vi gor och det vi kommer att gora &r till gagn
for fordonsindustrin pé lang sikt.

Sverige ska tillsammans med var omvirld stélla om klimatpolitiken i
syfte att minska vara klimatpaverkande utslipp. I denna omstillning
kommer transportsektorn att betyda mycket, eftersom transporterna star
for en betydande del av de fossila utslippen. Detta ger en enorm mojlig-
het for fordonsindustrin att aterigen sla sig in pd marknaden, att erbjuda
klimatsmarta fordon. Detta forstdrks av regeringens ekonomiska styrme-
del for att konsumenterna ska handla klimatsmart.

Regeringens satsning pé att stirka forskning och utveckling med gron
inriktning med 3 miljarder kronor dr menad att stodja fordonsindustrin i
denna omstéllning. Det 4r denna typ av atgérder som stirker fordonsin-
dustrins langsiktiga forutsittningar pé en global marknad.

Allra sist tdnkte jag bara papeka nadgot. Tomas Eneroth l&dmnade bil-
industrin och kom in pa hushéllsndra tjanster och pd ROT-avdrag. Jag
tycker att det &r tragiskt att Tomas Eneroth och Socialdemokraterna inte
ser den mojlighet som detta ger.

Det ger vita arbetstillfdllen. Hushallsnéra tjanster har forvandlat svart
arbetskraft till vit arbetskraft. Det ger en massa nya arbetstillfallen. Jag
tycker att det ar cyniskt att man talar ned nagonting som betyder sa
mycket for s& manga.

Vad Tomas Eneroth inte sdger, exempelvis, ar att man vill fordubbla
arbetsgivaravgiften for ungdomar. Det skulle vara direkt skadligt for
Sverige.

Anf. 15 PETER ERIKSSON (mp):

Herr talman! Maud Olofsson pratar om fragor som: Vad innebér det
att ta ansvar for samhéllsekonomin? Hon pratar ocksé om att néringslivet
maste ta sitt ansvar. Politiken ska ta sitt ansvar.



Jag tycker att det dr en vildigt viktig fraga, och jag skulle vilja att vi
forsokte borra ned oss lite mer i den frigan. Vad ar egentligen politikens
ansvar hér, och vad ér néringslivets ansvar?

Jag tycker att politikens ansvar ér att formulera en modern industripo-
litik, att samarbeta med néringslivet. Det &r inte att som niringsminister
sta i offentliga slagsmél med de foretag som krisar utan att sétta sig ned
och samarbeta och samtala med dem, medverka till langsiktiga 16sningar
nér foretag krisar och branscher gér daligt.

Jag tror att det 4r samma uppgift som vilket kommunalradd som helst i
Sverige har nér foretag gar daligt. Man sétter sig ned och pratar. Man ser
om man kan hjélpa till att hitta 1sningar.

Bilden av den svenska niringsministern dr dédremot att hon tar offent-
lig strid med foretag. Hon svértar ned foretagen. I stillet for att hjélpa
dem skadar hon foretagen och mojligheterna att skapa 16sningar. Det ar
inte bra.

Man har sikert ocksd gjort en del atgiarder pa Néaringsdepartementet
som inte syns utat for att skapa l16sningar. Men jag tycker definitivt att
bilden totalt sett dr att man inte har lagt ned den energi som krévs och
som kan krdvas av en modern industripolitik och en néringsminister som
verkligen vill medverka till 16sningar.

Jag tycker dessutom att regeringen med den 6vriga politiken medver-
kar till att forvérra krisen i stéllet for att 16sa den.

Den diskussion som Tomas Eneroth har haft om a-kassan ar bara ett
exempel. Man har ocksé agerat vildigt fel konjunkturméssigt.

Man kommer med stora skattesdnkningar till oss som har bra inkoms-
ter ndr konjunkturen &r pé topp. Sedan nir konjunkturen vinder har man
tomt pasen och star och siger: Nej, vi maste ta ansvar genom att inte gora
nagonting, genom att hélla igen. Och det &r att ta ansvar for skattebeta-
larna.

Det ar ett stort misslyckande egentligen ndr man har utnyttjat huvud-
delen av de resurser som vi har byggt upp under ménga ars goda tider till
att slosa bort dem just innan lagkonjunkturen kommer. Nu skulle de ha
behdvts, Maud Olofsson. Nu skulle vi ha behovt gora stora omstillningar
i samhéllet, investeringar och satsningar som kunde skapa massor av nya
jobb och medverka till att 16sa krisen i stéllet.

Jag tycker att det ar véldigt talande nir vi ser och jamfor USA med
Europa och EU i dag. I USA har man en mycket sdmre situation egentli-
gen nir det géller regeringens ekonomi och mycket av samhillsekonomin
an vad vi har i Sverige. Men dir gor man stora satsningar nu for att stélla
om och skapa jobb.

I gar pa tv kunde vi allihop se nar EU-kommissionens ordforande star
och sdger: Vi behover inte gora de satsningarna, for vi har a-kassan.

Vi behover alltsa inte satsa pa en industripolitik i Europa for att se till
att vi har en konkurrenskraftig modern industri och moderna foretag for
att vi har en a-kassa.

Vad har vi gjort i Sverige? Vi har en regering som har raserat stora
delar av trygghetssystemet. Hundratusentals ménniskor star i dag helt
utanfor trygghetssystemet. De som dr kvar har mycket simre mojligheter
an tidigare. Jag tycker att det nidrmast &r ett han mot alla de méinniskor
som i dag riskerar att bli eller redan har blivit arbetslosa att peka pa a-
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kassan och skicka ned en statsminister som séger att vi jobbar for att inte
gbra nigonting.
Det 4r ingen bra signal till svenska foretag och svenska arbetslosa.

Anf. 16 TALMANNEN:

Jag vill védja till samtliga att halla sig till debattimnet Fordonsindu-
strins framtid. Jag r fullt medveten om att man kan behdva exemplifiera
vid sidan om, men vi méste halla oss till det. Det sidger riksdagsordning-
en mycket tydligt.

Anf. 17 Néringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Svensk fordonsindustri d4r mer dn Saab. Jag tycker att
det &r viktigt att séga att de dialoger som vi har haft med hela fordonsin-
dustrin har varit véldigt bra. Alla diskussioner vi har haft med Volvo,
Scania och Volvo Cars men ocksa med Saab, ska jag sdga, har varit tuffa
men véldigt konstruktiva. Det &r tack vare att Sverige var forst ut som tre
av fyra svenska stora fordonsforetag kan fa EIB-lan. Vi var forst ut i
beslutsfattandet. Det var for att vi agerade snabbt och kom forst ut med
vart paket.

Det &r ocksa viktigt att sdga ndr det géller de 28 miljarder som vi har
satsat att forskningsbolaget finns redan. Det ar klart att man jobbar med
forskningsidéer. Det ar inte sdkert att alla riksdagsledaméter kédnner till
det. Men jag kénner till vilka diskussioner som pagar. Det &r sa det maste
gé till. Forst tar man fram konkreta idéer. Sedan far man en finansiering.
Det gillde EIB-lan. Det géller forskningssatsningar och annat.

Tomas Eneroth séger att vi gdommer oss bakom finanskrisen. Har fi-
nanskrisen gatt sparlost forbi Socialdemokraterna? Har inte Socialdemo-
kraterna forstatt att det dr finanskrisen som gor att Volvo, Scania och
manga fler inte har nagra kunder for att de inte far l&na pengar? Det finns
efterfragan pa fordon, men man far ju inte lana pengar for att kopa. Det
ar klart att finanskrisen hor ihop med det som hinder pa fordonsindu-
strins omrade.

Vinsterpartiet frdgar vad det &r i affarsplanen som ar svérigheten for
mig. Det &r ju en dgare som maste granska affarsplanen. Vi maste ha en
solid d4gare som tar 6ver Saab om de ska kunna f4 ett EIB-1an.

Jag tycker att det &r 6verraskande att Viansterpartiet nu ar berett att ta
over Saab. Jag undrar: Ar det en position fran hela oppositionen att ni nu
ar beredda att 4ga Saab? I sa fall &r det otroligt 6verraskande.

Da tycker jag att ni ska tala om varifran ni tar pengarna. Hur ménga
farre ldrare, hur manga farre sjukskoterskor, hur ménga férre poliser blir
det om ni ska ga in och dga bilfabriker?

Var roll som politiker &r att skapa grunden for ett ndringslivsklimat,
naturligtvis en stark industripolitik men ocksd ambitiosa klimat- och
energimal. Det dr det som vi siktar pa, och det dr de instrumenten vi
stoder genom forskning och utveckling, genom utbildning och lan och
alla insatser for att gora den hiar omstédllningen mdjlig. Vi dr pa god vég.

Anf. 18 ROSSANA DINAMARCA (v):
Herr talman! I sin inledning sade Maud Olofsson att Saabs affarsplan
inte #r trovirdig. Aterigen gor Maud Olofsson krumbukter for att 4ndra



sig och dndra forutsittningar for fordonsindustrin men ocksa for den hér
debatten.

Ni har sénkt skatten med over 70 miljarder for de mest vélbestéllda.
Ursékta, herr talman, jag ar inne pé stddhjélpen igen. Ni &r beredda att
subventionera den for de mest vilbestéllda.

Maria Plass, hur tror du att en arbetslos Saabanstdlld med 8 000 ska
kunna ha rad att kopa sig en Saab eller Volvo?

Skulle vi ga in utan garantier? Nej, Saab har en affarsplan. Till skill-
nad fran regeringen tror jag att det finns mdjligheter for den. Vi tror pa
den, och de Saabanstéllda tror pa den. Ledningen tror pa den. Regeringen
kan inte sdga vad det dr som inte dr trovardigt i den.

Den enda som har statt for forstatligande hér i verkligheten ér ju rege-
ringen sjilv — 50 miljarder rakt in i Carnegie och man tog dver.

Herr talman! Som jag nimnde har jag under veckan talat med ménga
Saabanstillda. De bad mig att hilsa till regeringen: Stotta oss aktivt!
Rédda véra jobb och svensk bilindustri! Skaffa virdiga alternativ till
arbetslosheten och hoj taket i a-kassan!

Efter den hér debatten kan jag konstatera att regeringen inte hort ett
ord av vad de har sagt. Néaringsministern har inte heller kunnat svara pa
varfor man inte kan ge Saab lanegarantier och peka pa vad i affarsplanen
man inte tror pa.

Det enda regeringen och Maud Olofsson i dag har kunnat prestera ar
tomma ord utan innehall. Det ar djupt tragiskt. Sverige behdver en ny
regering och verkligen ocksa en ny politik.

Anf. 19 TOMAS ENEROTH (s):

Herr talman! Maria Plass véljer att attackera fordonsindustrins forslag
till miljobils- och skrotningspremie. Det &r forvanansvart.

Vi har riknat pé det, och vi vet att det ger effekt. Det blev en 20-
procentig forsidljningsokning i Tyskland. 180 000 bilar skrotades ut fran
den tyska bilparken. Det var bilar med daliga miljéegenskaper. Dessutom
medforde det en bibehéllen kapacitet i tysk bilindustri och en kraftig
forstarkning pd hemmamarknaden. Det gor att man slapp varsla eller
gora stora uppsédgningar i tysk bilindustri.

I Sverige ar effekten den motsatta. Dér avskaffades miljobilspremien.
Forséljningen av Saab och Volvo avstannar. Man far ldgga extravarsel pa
bade Saab och Volvo pa grund av att ni drar undan férutsittningarna for
att gbra nagot som miljopolitiskt vore ritt och som dessutom industripo-
litiskt och konjunkturpolitiskt vore ratt.

Ni sénker jobben och lagger i stéllet resurser i er egen budget pa hus-
hallsnéra tjénster eller skattesdnkningar for ménniskor med goda inkoms-
ter, trots att vi vet att det inte ger nigra jobb.

Nér det giller ungdomsarbetslosheten som Kristdemokraterna var
inne pé kan vi konstatera att den nu i Europa ar nist hogst. Den &r nist
hogst i hela Europa. Ni har valt att géra tusen olika insatser, men de har
uppenbarligen inte varit ratt. Vi sdnker ddremot arbetsgivaravgifterna for
smaforetagen. Dar har ni valt att hoja dem.

Ater till fordonsindustrin: Maud Olofsson har inte svarat pd min friga
som jag har stillt tvd ganger om omstruktureringsstdd. Det &r allvarligt.
Det underleverantérerna nu behdver fa veta, om det 6ver huvud taget ska
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finnas en chans att undga de konkurser vi annars riskerar framdver, ir att
man ska kunna forvandla undséttningslanen till omstruktureringsstod.
Hittills har regeringen sagt nej till den mojligheten, latit bli att ta den
chansen trots att kommissionen godkadnner det. Varfor?

Varfor vill man inte anviinda det? Ar det si att de hir 28 miljarderna
bara dr skadebrod? Ar det som nir mamma bakade bullar och man aldrig
fick smaka dem for att de stod dir nagonstans och var skddebrod? De
skulle finnas i frysen ifall det kom géster.

Ar det till nagra andra ni har reserverat de 28 miljarder kronorna, och
vilka dr det i sa fall? Uppenbarligen dr det vare sig underleverantdrer
eller svensk fordonsindustri. Det har vi mérkt.

Anf. 20 MARIA PLASS (m):

Herr talman! Tomas Eneroth stiller fragor, men jag far inga svar. Jag
har stdllt fragor forut om finansiering och vem som ska betala, men sva-
ret lar utebli.

Jag har tidigare besokt Pininfarina, och i méndags besokte jag och ett
par kolleger Volvo PV och Saab. Det var bra besok. Det var mycket
givande. Dar uppdaterades vi bade pa dagens situation och pa framtidens
utmaningar.

Just nu ar det skilda forutsittningar fér Saab och Volvo PV, men det
finns ocksa likheter. Bada letar aktivt efter en ny édgare, men det sker
under olika press. Bada fabrikerna har varslat personal. Bada vill fa del
av EIB-lanen.

Jag kan konstatera att alla tre foretagen, och dé inkluderar jag dven
Pininfarina, tror starkt pa en framtid med en tillverkning av milj6bilar.
Man har kommit olika langt i sin utveckling, men alla har tagit fram eller
héller pa att ta fram modeller som fokuserar pa hog sikerhet, bra miljo-
egenskaper och en supersnygg design.

Herr talman! Jag vet att det finns en stark dnskan hos alla tre bilfabri-
kerna att fA en stark ldngsiktig dgare som gor det mojligt att vara med
och utveckla och producera framtidens miljobilar.

Jag kan ocksa tidnka mig att de hér tre fabrikerna inte vill bli en bricka
i ett politiskt spel pa hog riksdagsniva.

Anf. 21 KARIN PILSATER (fp):

Herr talman! Nér det géiller fordonsindustrins framtid far vi konsta-
tera att vi behover prata om framtiden bade i form av i morgon, nista
vecka och ndsta ménad och framtiden pa mycket ldngre sikt.

For den omstdllning som nu méste komma tror jag ocksa att det &r
véldigt angeldget att man har tydliga spelregler och att de &r langsiktiga.
Det handlar ndmligen om vildigt langa ledtider, det dr oerhort mycket
pengar som investeras i forskning och utveckling. Vi pratar hdr om vil-
digt manga miljarder, och ska det hir fungera &r det foretagen sjdlva som
ska tjéna tillbaka de hir pengarna. Vi pratar faktiskt hela tiden om l&n nér
det giller de stora satsningarna med pengar fran Europeiska investe-
ringsbanken. Det &r 14n som foretagen maste ta genom att géra en kom-
mersiell kalkyl: Det vi i dag satsar pa forskning och utveckling tror vi att
vi kommer att kunna tjéna tillbaka i form av forséljning.



Jag ar glad att vi snart ska sétta i gdng och behandla energi- och kli-
matpropositionen. Dar finns mycket konkreta spelregler for den svenska
marknaden i form av att den miljobilspremie som i dag finns véxlas dver
i sdnkt fordonsskatt. Det blir fasta spelregler for den som funderar pa att
kopa en ny bil har i Sverige.

Forsknings- och utvecklingssatsningarna som handlar om de mer di-
rekta statliga pengarna &dr ocksa lagda sa att man vet att de géller over
ganska ménga ar. Det stora kunnande, den kompetens och den dynamik
som finns i den svenska fordonsindustrin och i véra forskningsmiljéer
maste nu komma till anvindning. Genom att man &r med och skapar
arenor dér foretag och ménniskor i foretagen mots och bryter idéer mot
varandra kommer nya projekt fram. Vi har ocksa bra miljder i till exem-
pel vara teknikparker och annat som kan fungera som en plattform for att
nya idéer kan komma fram och nya saker kan utvecklas som sedan om-
sdtts 1 produkter som kan séljas inte bara i Sverige utan pd en vérlds-
marknad.

Pa det viset tror jag att framtiden for den hédr industrin &r ljus.

Anf. 22 MIKAEL OSCARSSON (kd):

Herr talman! Det har varit en viktig debatt. Det har ocksé visat sig att
oppositionen kommer med samma budskap och samma vals hela tiden.
Rossana Dinamarca vill ha en ny regering — inget nytt under solen. Hon
vill anvinda skattebetalarnas pengar och kopa Saab. Det tror jag inte att
ni som har lyssnat till debatten tycker &r en bra idé.

Tomas Eneroth tycker att regeringen dr overksam och ligger i hdng-
mattan. Han pépekar ocksé att vi har den nist hogsta ungdomsarbetslos-
heten i Europa — cyniskt dock bara att han vill fordubbla arbetsgivarav-
giften for de arbetsgivare som vill anstilla ungdomar.

Jag, Kristdemokraterna och Ovriga regeringen tror pa svensk for-
donsindustri, trots de problem den for nidrvarande upplever. Det finns en
enorm kompetens, erfarenhet och drivkraft i Trollhdttan, Goteborg och
runt om i vért land. Det finns en stark vilja hos alla parter att rdidda bade
Volvo och Saab.

Vi maste vara érliga nog att inse politikens begransade mojligheter. I
slutindan handlar det om att foretag maste gd med vinst for att kunna
overleva. Regeringen gor mycket for att stotta foretagen med forskning,
utveckling och kreditgarantier. Detta tillsammans med engagerade med-
arbetare och en vilja hos alla parter att Sverige dven i framtiden ska ha en
stark fordonsindustri tror jag kommer att ridda dessa foretag. Vi kommer
att ha en stark fordonsindustri dven i framtiden.

Anf. 23 PETER ERIKSSON (mp):

Herr talman! Ahdrare och deltagare! Om man vill virna skattebeta-
larnas intressen, samhéllsekonomin och statsbudgeten finns det ingenting
som &r sa viktigt som att se till att inte arbetslosheten okar. Det dr dkad
arbetsloshet som nu undergréver statsbudgeten. De 6verskott som vi har
samlat ihop till bland annat genom att vi har lyckats amortera av pa stats-
skulden under ett antal &r undergrdvs nu av den dkande arbetslosheten.
Vi ar faktiskt pd vdg mot stora nya underskott i statsbudgeten.
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Kan vi motverka 6kad arbetsloshet genom en aktiv industripolitik,
kan vi gora satsningar i lagkonjunkturen och stélla om samhaillet s att de
svenska foretagen dr konkurrenskraftiga och medverkar till omstéllning-
en, kan vi anstélla mianniskor som gor att vi faktiskt kan ha en mer hall-
bar ekonomi och foretag som finns kvar nér konjunkturen vénder uppét
igen — da har vi klarat den har krisen.

Men tyviérr har vi i dag en regering som har misslyckats nér det géller
att hantera finanskrisen. Massor av sma och medelstora foretag haller pa
att slas ut pa grund av att ni inte har klarat av kredit- och finanskrisen.
Det dr bara nagra f4 banker som 6ver huvud taget 4r med i bankgaranti-
systemet. Ni har inte hittat ndgra andra végar, trots att vi i oppositionen
har pekat pé detta.

Den svenska bilindustrin ar i kris, och ni har gjort alldeles for lite. Ni
pekar pa 28 miljarder, men det dr inga 28 miljarder som har satts i sjon
over huvud taget. Det ér vildigt lite som har gétt till bilindustrin och den
omstdllning som behdvs dir som skulle vara nddvandig. Det &r GM och
Ford som krisar i varlden, och det dr pa grund av att de inte har medver-
kat till omstéllning. De har inte forstatt den fordndring som &r nédvéndig,
och Saab och Volvo éker med.

Anf. 24 Niringsminister MAUD OLOFSSON (c):

Herr talman! Virlden ér inne i en djup ldgkonjunktur. Vi har en glo-
bal finansiell kris som paverkar oss allihop. Det dr kanske den stdrsta
finansiella kris vi har haft pa 80 ar.

Vi star samtidigt infor en klimatkris som kanske kan &ndra forutsétt-
ningarna for allt liv hér pa jorden. Kanske &r det sa att vi kan atgirda de
hér sakerna samtidigt. Den finansiella krisen maste atgédrdas s att vi far i
gang de system som behdver finnas for att foretag ska kunna verka. Men
kanske ar klimatkrisen ocksa en historisk mojlighet att stélla om till mil-
jovanliga fordon och milj6vinlig teknik, att anvdinda mindre ravaror och
mindre energi.

I detta ska Sverige ta ledarskapet. Vi har den mest ambitidsa klimat-
och energipolitiken i védrlden, och det ar jag stolt dver. Héir kan for-
donsindustrin spela en viktig roll for att klara den omstéllningen. Vi har
sagt att vi ska ha en fossilfri fordonsflotta till 2030. Det kraver lite av
oss: ett nytdnkande inom forskning och utveckling dér vi tar till vara
foretagens mojligheter, de anstilldas kompetens, for att kunna stédlla om
at det hér hallet.

Jag tror pa svensk fordonsindustri, men jag tror ocksa att det ar vik-
tigt att vi skiljer pa vara roller. Agarna méste ta sitt ansvar. Det maste
finnas privata finansidrer som tror pa affirsplanen, som tror pd mojlig-
heten och som é&r beredda att satsa pengar.

Svenska regeringen och vi politiker ska se till att matcha det med
forsknings- och utvecklingspengar, med utbildningsinsatser, med lanega-
rantier, med krediter — allt det som &r var verktygslada.



Jag tror att det ar viktigt nu att visa ledarskap och visa att politiken = Prot. 2008/09:88
stdller krav pa néiringslivet ocksé i svéra tider samtidigt som vi &r flexibla 20 mars
och stiller krav pé oss sjélva. Det ar alldeles sjélvklart att regeringen ska
vara flexibel och hela tiden justera alla system, vad de dn heter, for att  gxeil debatt:
mota den har krisen. Fordonsindustrins
Jag tror att svensk fordonsindustri har stora mojligheter dérfor att det  f.40
finns sd manga kunniga foretagare och sd méanga kunniga anstillda. Det
ar till dem vi ska vénda vara resurser och vara atgirder. Det ar tillsam-
mans med dem som vi ska klara svensk fordonsindustri.

Overliggningen var hirmed avslutad.

2 § Hinvisning av irenden till utskott

Foredrogs och hinvisades
Propositioner
2008/09:140 till forsvarsutskottet
2008/09:169 till milj6- och jordbruksutskottet
2008/09:174 till néringsutskottet

Motioner
2008/09:Kr1-Kr3 till kulturutskottet

EU-dokument
KOM(2008)763 och KOM(2009)73 till utrikesutskottet

3 § Bordliggning

Anmildes och bordlades

Proposition

2008/09:173 Beskattning av europeiska grupperingar for territoriellt
samarbete

4 § Anmilan om interpellationer
Anmiildes att foljande interpellationer framstéllts
den 20 mars
2008/09:421 Tillgang till mobiltelefon och dator fér dem som ér
domda till rattpsykiatrisk vard

av Carina Adolfsson Elgestam (s)
till socialminister Géran Héagglund (kd)



Prot. 2008/09:88 2008/09:422 Tillsittningen av toppchefer pa Arbetsformedlingen
20 mars av Sven-Erik Osterberg (s)
_— till arbetsmarknadsminister Sven Otto Littorin (m)

2008/09:423 Vattenfall

av Carina Adolfsson Elgestam (s)

till ndringsminister Maud Olofsson (c)

2008/09:424 Arbetstillfillen och skattesinkningar

av Peter Hultqvist (s)

till finansminister Anders Borg (m)

Interpellationerna redovisas i1 bilaga som fogats till riksdagens snabb-
protokoll tisdagen den 24 mars.

5§ Anmilan om fragor for skriftliga svar
Anmadldes att f6ljande fragor for skriftliga svar framstillts
den 20 mars

2008/09:759 Loneledande statliga foretag

av Alf Eriksson (s)

till ndringsminister Maud Olofsson (c)

2008/09:760 Regionfragan

av Mikael Damberg (s)

till statsradet Mats Odell (kd)

2008/09:761 Cypernfrigan och EU:s trovirdighet
av Ameer Sachet ()

till statsradet Cecilia Malmstrom (fp)

2008/09:762 Konsekvenser av de nya sjukskrivningsreglerna
av Matilda Ernkrans (s)

till statsradet Cristina Husmark Pehrsson (m)
2008/09:763 Aterbetalningskrav av sjukersittning
av Matilda Ernkrans (s)

till statsradet Cristina Husmark Pehrsson (m)
2008/09:764 Familjehem

av Matilda Ernkrans (s)

till socialminister Goran Héagglund (kd)

2008/09:765 FN-rapport om Kongo

av Carina Hégg (s)

till utrikesminister Carl Bildt (m)

2008/09:766 Minskliga rittigheter

av Carina Hdigg (s)

till integrations- och jamstélldhetsminister Nyamko Sabuni (fp)
2008/09:767 Utrikeshandel betriffande loshar

av Carina Hdigg (s)

till statsradet Ewa Bjorling (m)
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2008/09:768 Kusiniktenskap

av Carina Higg (s)

till socialminister Géran Hagglund (kd)

2008/09:769 Fontinhusens finansiering

av Hans Hoff (s)

till socialminister Goran Héagglund (kd)

2008/09:770 Risken for fosterskador vid dktenskap mellan sliktingar
av Solveig Hellgquist (fp)

till socialminister Goran Héagglund (kd)

Fragorna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll

tisdagen den 24 mars.

6 § Kammaren atskildes kl. 12.30.

Forhandlingarna leddes av talmannen.

Vid protokollet

MADELEINE HOLST

/Eva-Lena Ekman
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