2009/10 mnr: T457
pnr: s45009

Motion till riksdagen
2009/10:T457

av Fredrik Olovsson m.fl. (s)

Forbattrad infrastruktur 1 Sormland

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsittningarna for att ge-
nomfora de i motionen beskrivna jirnvdgs- och véginvesteringarna i Sorm-
land.

Motivering

Sormlands geografiska ldge i hjdrtat av Sverige innebér att 1dnet genomkorsas
av lokal och regional trafik samt fjéarrtrafik pa vigar och jarnvégar. Ett flertal
viktiga nord-sydliga strak passerar genom Sormland och for att minska be-
lastningen pa miljon och for att underldtta transporterna krévs det investering-
ar i dessa strak. Regionala, nord-sydliga forbindelser har, vid sidan av bety-
delsen for lokal och regional utveckling, dessutom fatt allt stdrre nationell
funktion genom att fungera som avlastning for langvéga transporter genom
Stockholmsregionen.

Vigar

Sormland berdrs av tre végar i den nationella planen, E4, E20 och Rita linjen.
Dessa vigar ar viktiga for tillvixt och utveckling, inte bara i Sérmland, utan i
hela landet.

Katrineholm dr en knutpunkt i ldnets vagsystem, dér riksvdgarna 55, 56
och 52 passerar, och 57 mot Gnesta och Stockholm utgar fran Katrineholm.
Riksvig 55, av Stockholmsberedningen bendmnd Mdlardiagonalen, represen-
terar ett strdk och en tvirforbindelse Norrkoping—Uppsala. Riksvdg 55 ar
tillika vdstra Sérmlands viktigaste vigforbindelse till Stockholm. Vigen be-
hover utvecklas utifrén flera olika aspekter. Projektet Mélardiagonalen i sam-



Fel! Okint namn pa

hillsbyggandet, med underrubriken Ett pilotprojekt med lokalt, regionalt och
nationellt intresse, belyser Mélardiagonalens roll for en flerkdrnig samhalls-
utveckling i dstra Mellansverige.

Den gemensamma vigen 55/56 fran Katrineholm till Norrkdping — en del
av bade Milardiagonalen och Rita linjen — &r en viktig lénk till fjarde stor-
stadsregionen dels som kédrna i en vidgad arbetsmarknad, dels utifran och till
Norrkopings allt storre funktion som logistiskt centrum med hamn och kom-
biterminal.

I relationen Katrineholm—Eskilstuna fyller riksvidg 56 — med anknytande
230 — en viktig funktion for kontakterna med Milardalens hdgskola och
centrallasarettet. Riksviig 52, frin Orebro dver Katrineholm till Nykoping, ar
regionens vagforbindelse till Skavsta flygplats, Nykdping och Oxeldsunds
hamn.

Riksvég 56, fran Norrkoping till Gidvle med samlingsnamnet Rdta linjen,
ar nationell stamvdg och av Godstransportdelegationen utpekad som ett led i
det nationella godstransportsystemet. Réta linjen utgor det naturliga godsstra-
ket syd—nord forbi Stockholm samt till och frén de stora lagercentraler och
hamnar som finns lokaliserade ldngs straket, d.v.s. Gévle, Vésteras och Norr-
koping. Réta linjen ingar ocksa som en viktig del i Stockholms- och Malar-
dalsregionens regionala trafiksystem.

Béde befolkningen och sysselsdttningen fortsétter att dka i kommunerna
langs Raéta linjen. Allt fler pendlar mellan bostad och arbete eller studier lings
straket, som har en betoning pa transport- och logistikrelaterade néringar.
Béde person- och godstrafiken berdknas fortsétta att 6ka langs Réta linjen.

Vi vill sérskilt peka pa nagra angeldgna objekt pa Réta linjen, vilka bor bli
foremal for sérskild prioritering infor nésta infrastrukturplaneringsperiod.
Ostra forbifarten i Katrineholm ingdr numera i regeringens nirtidssatsning,
vilket strickorna Vistjadra—Kvicksund och Stingtorpet—Tarnsjo—Valbo/Gévle
inte gor. Dessa projekt dr i behov av snabb upprustning. De har dven stor
betydelse for miljon, dd den nuvarande vigstrackningen pa ldnga strackor gér
pa eller i omedelbar nirhet av betydande vattentékter och bl.a. &r en reserv-
vattentdkt f6r ca 1 miljon ménniskor i regionen. Det &r alltsd inte endast ur
trafiksdkerhets-, framkomlighets- eller effektivitetsaspekter som dessa projekt
bor prioriteras.

Idag finns uppenbara brister i det nationella och regionala trafiksystemet i
Ostra Sverige och den nationella stamvagen Réta linjen ar en av de viktigaste
lankarna for att skapa effektiva transportlosningar mellan olika delar av Sve-
rige.

Jarnvégar

Jarvidgen &r ett miljovanligt och trafiksdkert transportslag, som ger en unik
chans att forena stark tillvéxt och miljohdnsyn och minska utslapp av klimat-
gaser. Det dr hog tid att ta denna fraga pé allvar.

Under senare tid kan man se en renédssans for godshantering pd jarnvag.
Miljomissiga och tillvixtpolitiska skél talar for att en saddan utveckling bor



Fel! Okidnt namn pa

understodjas av samhéllet. Darfor ar det viktigt att Banverket har resurser for
att mota de behov som uppkommer inom detta omrade.

Med den starka tillvaxten i Stockholms- och Milarregionen &r det synner-
ligen angeldget med en vl utbyggd jarnvagsinfrastruktur. Vistra stambanan
— som ingér i den nordiska triangeln — dr idag hart belastad av olika fordons-
typer med varierande uppdrag. Godstransporterna okar i betydelse och om-
fattning samtidigt som kraven Okar pa snabba godsforbindelser dven dagtid.
Har ska snabbtag och regionaltdg med olika prestanda i friga om hastighet
och acceleration samsas med godstag. Dartill 6kar persontrafiken patagligt
och nuvarande sparkapacitet ricker inte till for alla behov pa framfor allt
strackan Katrineholm—Stockholm.

For Sérmlandskommuner utefter Véstra stambanan ar det viktigt att sats-
ningen pa forbittrade tagforbindelser med huvudstaden omfattar hela resan,
d.v.s. béade biljettsystem, fordon och funktionella bytespunkter.

Idag finns det behov av entimmestrafik till och fran Stockholm under hela
trafikdygnet och halvtimmestrafik i rusningstid. Trafiken, som bendmns
Sérmlandspilen, dr igdng men bristen pa sparkapacitet gor att den onskade
standarden pa trafikeringen inte kan uppnas. Det ar darfor viktigt att under-
stryka behovet av storre kapacitet savil pa stambanan som vid in- och utfarten
till Stockholm.

Ett led i utvecklingen av Sormlandspilen &r funktionella och sékra bytes-
punkter mellan cykel/buss/bil och tag pé de orter som trafikeras. Dérfor dr det
angeldget att bangérden i Flen byggs om snarast. Nuvarande utformning av
plattformar och passager for fotgéngare uppfyller inte dagens krav pa sékerhet
och tillgédnglighet.

Sedan Svealandsbanan byggdes har resandet 6kat mycket kraftigt, vilket
har inneburit nya mdjligheter till utveckling och inflyttning fér kommunerna
langs banan. Det har vidgat arbetsmarknadsregionerna och bidragit till 6kad
tillvaxt pa ett miljovénligt sétt.

Fortfarande finns det stora kapacitetsproblem pa Svealandsbanan, vilket
leder till att dess fulla potential inte kan utnyttjas. Detta leder till férseningar,
svarigheter att anpassa avgangar med resandestrommar och att restiderna &r
langre 4n nodvéndigt. Ett dubbelspar pa hela strickan mellan Eskilstuna och
Sodertdlje skulle ka kapaciteten avsevért och leda till fortsatt tillvéxt i reg-
ionen. Darfor maste Banverket nu ges mdjlighet att projektera och bygga
detta dubbelspér.

Ostlinken ar en 15 mil lang dubbelsparig jarnvdg som ska stricka sig mel-
lan Jarna och Linkdping och blir ddrmed en naturlig koppling mellan Sveriges
starkaste utvecklingsregioner. Samtidigt dr Ostldnken forsta etappen pa Gota-
landsbanan och en del av den nordiska triangeln som ska koppla samman
Norden med 6vriga Europa. Banverkets prognoser visar att det kan forvéntas
en mycket kraftig trafik6kning, dér merparten av dkningen kan forklaras med
overforing av trafik fran védg och flyg. Byggandet av denna hdghastighetsbana
kommer att ge stora vinster for de resande, néringslivet och samhéllet i stort.
Det ar darfor viktigt att projektet startas snarast mdjligt och att planer pa tidi-
gareldggning av projektet inte bromsas.
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En statlig utredning visar att planeringsarbetet kan paskyndas och att en ti-
digareldggning av byggandet dr mojlig. Utgangspunkten &r parallella plane-
ringsprocesser bade i stat och kommun, och mellan staten och de berdérda
kommunerna. Da skulle byggstarten kunna ske redan 2010, d.v.s. fyra ar
tidigare dn berdknat.

Jarnvégstrafiken mellan Uppsala och Norrkdping, via Sala, Visteras,
Eskilstuna och Katrineholm, bendmns Uven. Gjorda berdkningar pekar pa att
mer dn 50 procent av landets tillvixt de kommande 10-20 aren kommer att
skapas i O0stra Mellansverige. I och med denna utveckling och nér arbets-
marknadsregionerna vixer, kan man forvénta sig att arbetspendlingen kom-
mer att 6ka kraftigt aren framdver.

I regionen finns ocksa ett stort antal hogskolor, och Uven ger mojlighet for
studenterna att ta sig till och fran dessa och till andra universitet och hogsko-
lor i landet.

Uven ér en viktig tvirbana som binder ihop Mailarbanan, Svealandsbanan
och Vistra stambanan med anslutning till S6dra stambanan och Norra stam-
banan. Uven har dérfor en stor betydelse for resenédrernas mojlighet att ta sig
vidare till det nationella jarnvagsnétet.

Rikstrafiken har mgjlighet att upphandla transportpolitiskt motiverad inter-
regional kollektiv persontrafik som inte uppritthdlls i trafikhuvudménnens
regi och dir det saknas forutsdttningar for kommersiell drift. Hittills har ar-
betspendling inte ingatt i trafikunderlaget, vilket den enligt var mening borde
gora med tanke pa de snabbt 6kande och allt ldngre resorna som idag gors till
och fran arbetet.

Finansiering fran Rikstrafiken for Uventrafiken upphérde vid halvarsskif-
tet 2009, trots att Uven uppfyller i princip de kriterier som Rikstrafiken stéllt
upp. Rikstrafiken har utrett fragan om fortsatt ekonomiskt stdd till Uventrafi-
ken och konstaterar att for fortsatt stod krivs att Rikstrafikens ansvar utvidgas
till att &ven omfatta frekvent ldngviga pendling. Stddet till Uven skulle ocksé
kunna motiveras av dess betydelse som lank for langviga resor.

Vi anser att det dr av storsta vikt att Uventrafiken dven i fortsédttningen ga-
ranteras finansiering genom Rikstrafiken.

Det tidigare godstrafikbolaget 7TGO.J, som under perioder ocksé har haft
persontrafik, dr idag statligt 4gt och bedriver endast godstrafik. Gjorda studier
visar att det finns goda forutséttningar for persontrafik pa banan. Med entim-
mestrafik pA TGOJ-banan mellan Oxeldsund och Visterds kommer antalet
regionala tagresor i Sormland att ka betydligt med tag. Inte minst giller det
resor pa fritid och besok, vilket innebdr att persontrafiken pa TGOJ-banan
okar den sociala kontakten mellan de olika traditionella trafikstraken i S6rm-
land. TGOJ-banan bidrar till att forma Sérmland till en nitstruktur. De reg-
ionala resorna pa TGOJ-banan blir av samma storlek som pé Vistra stamba-
nan.

TGOJ-banan kan ocksa kopplas till Skavsta med direktansluten buss till
station Stigtomta.



Flyget

Flygtrafiken &r fortsatt mycket viktig for Sverige, dels for att forbéttra till-
géngligheten i ett land med stora avsténd, dels fora att koppla samman Sve-
rige, medborgarna och néringslivet med en omvarld som vi blir alltmer bero-
ende av. Sedan millennieskiftet har flygets utveckling varit mycket turbulent
och den tidigare expansionen har av flera skél brutits.

Skavsta flygplats har utvecklats kraftigt under senare tid och ar idag en av
landets storsta flygplatser. Skavstas betydelse for Sverige, for Stockholmsom-
radet och regionen kring flygplatsen har dirmed okat kraftigt och visar att det
finns forutsattningar att utveckla en viktig kompletterande trafik pa befintliga
flygplatser.

Eftersom flygplatsen inte &r statligt dgd riskerar investeringar i infrastruk-
tur kring Skavsta att séttas at sidan i samband med andra infrastrukturbeslut.
Det ar viktigt med ett systemténkande i transportpolitiken, vilket innebér att
utveckling pad Skavsta bor motas upp med investeringar i vdgar och jérn-
vigsinvesteringar.

For saval Stockholms- som Malarregionen kommer Arlanda dven fortsétt-
ningsvis att vara central for att regionen ska kunna utvecklas i den harda in-
ternationella konkurrensen. P4 Arlanda finns dessutom kapacitetsutrymme for
en relativt kraftig 6kning av flyget.

Diremot dr det nddvéandigt att staten har en langsiktig strategi nér det gil-
ler flygplatserna och flygtrafiken, inte minst i Mélardalen. I Milardalen finns
forutom Arlanda och Skavsta dven flygplatser i Bromma, Visterds, Orebro
och Kjula utanfor Eskilstuna. I ndromréadet kan dven Norrkdping och Linkd-
ping ndmnas.

For flera av dessa flygplatser finns problem av olika slag, vilket ocksa pé-
talas av Flygplatsutredningen som ldmnade sitt forslag i hostas, samtidigt som
de har en mycket stor betydelse for den regionala utvecklingen och tillvixt-
mdjligheterna lokalt. Det kan gélla kommersiella problem som kan vara av
mer kortsiktigt natur eller mer strategiska problem som kan réra den fysiska
placeringen som da dven paverkar utbyggnads- och utvecklingsmdjligheterna.
Det 4r med andra ord nddvindigt att staten ger langsiktiga besked om vilken
utveckling man ser for flyget i Mélardalen. Annars riskerar aktdrerna att géra
felsatsningar som skulle kunna undvikas med en statsmakt som &r tydlig.

Sjofart och godsterminaler

Effektiva och miljovénliga godstransporter ar en viktig forutsittning for den
svenska industrins internationella konkurrenskraft och for att pa ett bra sitt
lanka Sverige till den globala ekonomin och varuutbytet. Av miljoskél bor en
storre andel av godstransporterna ske pa jarnvég eller till sjoss.

I ett effektivt och miljovénligt transportsystem har landets hamnar dérfor
en viktig roll att spela. Déarfor krivs en offensiv statlig hamnpolitik som gor
det mgjligt att skapa starka transport- och logistiknoder. Hamnarna maéste
kopplas samman med i forsta hand motorvig och jarnvdg men girna ocksé
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med flygtrafiken for att fungera pa ett optimalt sétt och inte bli flaskhalsar i
transportsystemet.

Hamnen i Oxelésund bor ges en framtrddande position i en statlig hamnpo-
litik. Att satsa pd hamnen i Oxelosund ger en bra milj6- och transporteko-
nomi. Den kan tillsammans med andra hamnar avlasta Stockholmsomrédets
stora transportproblem som harror fran de begriansningar som finns i vagnatet
och i skirgérden.

Oxelosunds hamn har ett mycket centralt transportgeografiskt lage, vilket
gOr att man har goda mojligheter att ta del i den 6kade handeln med Ryssland
och Baltikum. Detta kan kopplas samman med nirheten till de tre miljoner
svenska konsumenter och tiotusentals foretag som finns i dstra Mellansverige.
Kopplingen till andra transportslag dr dessutom god for Oxeldsunds hamn.

En satsning pa Oxelosunds hamn ger darfor en bra miljo- och transporte-
konomi till rimliga investeringskostnader, inte minst i jamforelse med sats-
ningar pa andra platser. Idag finns redan det mesta av infrastrukturen i Oxe-
16sund/Nykdping, och omradet har kapacitet for 6kade godsstrommar dven
om en kraftig utveckling kommer att medfora vissa investeringsbehov vad
géller anslutande véginfrastruktur. Dérfor bor en offensiv statlig hamnpolitik
innebéra satsningar pa Oxeldsund.

Sormland forsorjer Stockholms- och Mélarregionen med partihandel, om-
lastningscentral och andra ytkrdvande verksamheter.

Genom att utveckla ett logistikcentrum for lagring och miljoméssigt riktiga
transporter av gods utvecklas den traditionella jarnvigsorten Katrineholm till
en modern knutpunkt. Katrineholms kommun bygger sjilv Katrineholmster-
minalen, en kombiterminal och blivande torrhamn om sammanlagt 70 000
kvadratmeter. Kommunen utvecklar dessutom — invid kombiterminalen och i
ett med Brinnova AB samigt bolag — Katrineholms Logistikcentrum AB.
Bolaget bygger och forvaltar lagerlokaler pa en yta av i forsta skedet 16,5 ha.
Lokala foretag dr medintressenter i utvecklingen av detta centrum. Betydelsen
av att vig- och jarnvégsinfrastrukturen byggs ut for att motsvara behoven hos
nu framvaxande moderna logistiklosningar kan inte nog betonas.

Stockholm den 30 september 2009

Fredrik Olovsson (s)
Elisebeht Markstrom (s) Laila Bjurling (s)
Michael Hagberg (s) Caroline Helmersson-Olsson (s)



	Förslag till riksdagsbeslut
	Motivering
	Vägar
	Järnvägar
	Flyget
	Sjöfart och godsterminaler


