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Motion till riksdagen
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av Stina Bergstrom m.fl. (MP)

Mer gods pa Vanern

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om réttvisa hamnavgifter.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om krav i tillstandsprovningen for Goteborgs hamn.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om slussarna i Trollhdttan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en lastbilsskatt. '

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att omstéllningen till fornybara drivmedel ocksa ska om-
fatta sjofarten.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora en Nox-fond.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att inféra en tonnageskatt.!

! Yrkandena 4 och 7 hinvisade till SkU.
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Motivering

I Sverige kor vi idag bara 7 procent av vara inrikes godstransporter pa vatten,
att jimfora med ovriga Europa dér ofta en fem génger sa stor andel av godset
fraktas pa vattenvdgarna. Genom att flytta Gver transporterna fran vig till
vatten minskar vi koldioxidutsldppen och gor vigarna mer trafiksdkra. En s&
kallad prampendel per dygn med flis fran Védrmland till den planerade biogas-
fabriken i Goteborg skulle till exempel arligen ersétta 7 200 lastbilar pa
E6/EA4S.

Vistsverige dr i hog grad priglat av sjofart. 1 Vistra Gotalandsregionen
och kring hela Vénern finns farleder och hamnar som béade i nutid och histo-
riskt har varit nyckeln till handel, fiskeniring och kommunikation mellan
maénniskor. Tiderna fordndras, men vattenvidgarna bestar som en given resurs
for effektiva, kapacitetsstarka och hallbara transporter.

Det giller att vi tar denna resurs till vara. Utvecklingen har allt for linge
gétt at fel hall nér det géller att kdra gods pa Vianern. Idag fraktas tva miljoner
ton gods pa Vanern, Gota édlv och Trollhdtte kanal. For bara ett decennium
sedan fraktades 2,8 miljoner ton arligen. Enligt utredningen i Trafikverkets
strikstudie som redovisades i april 2013' skulle godsmiingden inom Véner-
sjofarten kunna 6ka till 3,9 miljoner ton fram till 2030 om rétt insatser gors.

Var uppfattning ar att med rétt politik skulle &nnu mer gods pa sikt kunna
flyttas Gver fran vig och jarnvédg till Vinern. Att satsa pa Vinersjofart dr ett
viktigt steg for klimatsmarta och energieffektiva transporter.

EU:s regelverk om inre vattenvigar

Representanter for rederier, hamnar och industrier runt Vénern &r positiva till
mer transporter till sjoss, under forutsittning att en omklassning kan ske till
EU:s regelsystem for inre vattenvdgar, IWW. Det blir dd mojligt att lasta
godset pa pramar istéllet for batar anpassade for havet.

Det ar dérfor glddjande att regeringen nu dntligen ldamnat over ett forslag
till riksdagen om att infora delar av EU:s regelverk om inre vattenvigar?.
Detta dr nagot som Miljopartiet lange drivit.

Rattvisa hamnavgifter

De nya reglerna for inlandssjofart berdknas tridda i kraft 1 september 2014.
Det ar dé viktigt att Vénersjofartygen inte beldggs med oréttvisa hamnavgifter
jamfort med tdg och lastbil for att fi en Overflyttning till klimatsmartare
transporter. I Goteborg &r det bara batarna som betalar hamnavgift, det vill

U Trafikverket, Trafikslagsovergripande strdkstudie och atgirdsanalys, Gota &alv—

Vinerstréket — Godsutredning och samhillsekonomisk analys, 2013.
2 Regeringens proposition 2012/13:177 Tekniska foreskrifter for fartyg pa inre vattenvégar.
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séiga bétarna betalar hela hamnens infrastruktur inklusive hela uppstéllnings-
planen for containrar, véigar etc. Savil lastbil som tag betalar ingenting. Ham-
nen ger med andra ord lastbilen 100 procent rabatt, vilket géar helt stick i stdv
med grundreglerna ”User Pay” och “Polluter pay”.

De stora hamnarna &r ofta motorn i ett inlandssjofartssystem. Goteborg ar
med sina 6ver en miljon lastbilar till och fran hamnen den storsta godsgenera-
torn i regionen.

I svensk jarnvégslag regleras savdl hamnarnas som banhéllarens ritt att ta
betalt, infrastrukturavgiften skall avspegla den samhillsekonomiska kostna-
den och den maste vara neutral mellan olika tdgoperatorer.

Det behovs en liknande lag for inlandssjofarten. Avgiften for inlandsfarty-
gen i hamnen far inte vara hogre dn den som géller for lastbilen, rdknat per
ton lastat/lossat gods. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen
tillkdnna.

Krav pa hur mycket som fér flyttas ver frén fartyg till
vag

For hamnen i Rotterdam har motsvarande "Mark- och miljodomstolen” skri-
vit in i tillstdndsprévningen for hamnen att hogst 30 procent av godset far ga
med lastbil till och frdn hamnen och inat landet. I Rotterdam liksom andra
stora hamnar i Tyskland tar inlandsfartygen mer gods &n lastbilen. Detsamma
borde goras for Goteborgs hamn och andra svenska hamnar for att frimja
hallbara transporter med jdrnvdg och inlandssjofart. Detta bor riksdagen som
sin mening ge regeringen tillkanna.

Upprustning av slussarna i Trollhéttan

Idag &r slussarna i Trollhdttan ett av orosmomenten for framtida sjofart i Gota
dlv. Enligt Trafikverkets strakstudie bedoms slussarna kunna vara i bruk fram
till &r 2030 under forutsittning att de l6pande renoveras. Darefter maste de
sannolikt ersdttas med nya slussar, vilket innebér att de nya slussarna maste
borja byggas runt 2025. Det &r darfor viktigt att planeringen for de nya slus-
sarna fortsétter, bade lokalt och regionalt — och att regeringen avsitter medel
for projektet. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkénna.

Avstandsbaserad lastbilsskatt

Miljopartiet vill infora en avstdndsbaserad lastbilsskatt for att optimera trans-
porterna i det svenska infrastruktursystemet. Att transportera pa Vinern och
jérnvégen runt Vénern dr mycket klimatsmartare an att transportera med last-
bil pa vdgarna runt Vanern. Samtidigt finns det strickor och delar av Sverige
dér det inte finns ndgot rimligt alternativ till lastbilstransporter. Darfor vill vi
infora en geografisk dimension i lastbilsskatten. Miljopartiet foreslar i enlig-
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het med EU:s regelverk att den svenska vinjettskatten avskaffas i samband
med att lastbilsskatten infors. Detta bor riksdagen som sin mening ge rege-
ringen tillkénna.

Fornybara drivmedel dven pd Vinern

Vénern dr inte bara en sj0 med fantastiska mojligheter att frakta gods pa.
Vinern dr ocksé en av vérldens storsta sotvattentikter och manga ménniskor
far sitt dagliga vatten fran sjon. Vénerns striander ar viktiga for djur- och véxt-
liv, friluftslivet och turismen.

Dirfor ar det nodviandigt, for bade vattenkvaliteten, djur- och vixtlivet och
klimatet att snabbt byta ut den milj6farliga bunkeroljan som fartygen idag
tankas med till fornybara drivmedel. Omstéllningen till fornybara drivmedel
maste ocksd omfatta sjofarten och for att skynda pa den utvecklingen behovs
mer forskning och utveckling. Det dr viktigt att sjofarten far sin del av de
statliga FoU-medlen for forskning och pilotprojekt. Inlandsfartyg som drivs
med fornybara drivmedel och/eller sol och vind &r ett sadant pilotprojekt.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkénna.

Utred inforande av NOx-fond utifran norsk modell

I Norge finns en generell skatt pd NOx-utslépp for fartyg. Fartyg och rederier
kan f& en nedséttning av NOy-skatten om de gar med i ndringslivets NOy-fond
och samtidigt vidtar atgirder for att minska sina NOy-utslédpp. Ungefar 600
miljoner norska kronor tillfors pa detta siatt NOx-fonden, som anvénds for att
delfinansiera olika typer av NOy-atgdrder i branschen. Den aktér som dr med i
fonden och presenterar ett kostnadseffektivt sitt att sdnka utsldppen kan an-
soka om att fi 75-procentig delfinansiering via fonden.> Atgirder kopplade
till den norska fonden har idag lett till utsldppsminskningar pa totalt 12 000
ton.* Over 95 procent av alla de utslipp som berérs av skatten ingér numera i
fonden. Systemet har lett till installation av katalytisk rening och dvergang till
LNG. Och @ven om LNG ir en fossil gas sa kan dessa bétar lika vél koras pa
biogas. Idag géller denna skatt enbart pa norskt vatten men modellen ar till-
lampbar pé svenska vatten.

En NOx-fond enligt norsk modell bor utredas. Intékterna fran fonden kan
exempelvis g till investeringar som leder till minskade kvaveutslapp, mer
fornybara drivmedel och energieffektivisering. Detta bor riksdagen som sin
mening ge regeringen tillkénna.

3 Market-based instruments for NO,-abatement in the Nordic Sea, Per Kégeson. AirClim,
Oct 2009, s. 17.

4 Acid News, No 1, March 2010. http://airclim.org/acidnews/2010/AN1-10/cutting-nox-
emissions-norwegian-way.



Infor tonnageskatt

En svensk tonnageskatt skulle stirka konkurrenskraften f6r den svenska sj6-
farten. I stort sett samtliga sj6fartslander inom EU har redan tonnageskatt, och
idag ser vi en utflaggning av svenska fartyg, bland annat till vara grannldnder
Finland och Danmark, som har férmanliga tonnageskatteregler.

Tonnageskatten ar réttvis eftersom den baseras pa fartygens intjaningsfor-
maga. Miljopartiet har medverkat till att regeringen nu tillsitter en utredning
om att infora en tonnageskatt. Det dr ocksa en effekt av att riksdagen vid ett
flertal tillféllen tryckt pa for en tonnageskatt. Miljopartiet foreslar att utred-
ningen om tonnageskatt dven ska titta pd hur den kan kombineras med en
omstdllningsfond for klimat och miljo. Det blir ocksa ett sétt att 16sa problem
med rederiers obeskattade reserver och latenta skatteskulder. Hela eller delar
av den latenta skatteskulden placeras i en innovationsfond for forskning och
utveckling om sjofartens miljo- och klimatutveckling. Detta bor riksdagen
som sin mening ge regeringen tillkdnna. P& s& sitt kan Vinersjofarten och
hela den svenska sjofarten och dess arbete for klimat och miljo fa en skjuts
framét.

Stockholm den 26 september 2013

Stina Bergstrém (MP)
Lise Nordin (MP) Peter Radberg (MP)
Mats Pertoft (MP)
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