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2013/14:524 Felaktiga underlag som grund for regeringens transportplan

Infor arbetet med den nationella planen har flera utredningar pekat ut vad som
kravs av transportsystemet for att Sverige ska klara klimatmalen. Som en del av
Kapacitetsutredningen utformade Trafikverket ett klimatpaket med ett
tillhérande klimatscenario. Klimatpaketet innehéller konkreta forslag pa hur
klimatmalen ska kunna nas och hur beroendet av fossil energi i véigtrafiken ska
kunna minska med 80 procent till 2030, som ett sétt att nd regeringens mal om
en fossiloberoende fordonsflotta till 2030. Rapporten konstaterar att biltrafiken
behover minska med minst en femtedel jamfort med i dag.

Planen utgar fran kritiserade prognoser for 6kad biltrafik

Men regeringen har valt att inte sitta detta méal i fokus nidr man utarbetat sin
transportplan for de kommande tolv aren (regeringens skrivelse 2013/14:233). 1
stéllet for att utgd fran klimatmalen och foresla atgirder som bidrar till att
uppna dessa var regeringens direktiv till Trafikverket att man skulle utga fran
prognoserna for trafikutvecklingen, vilka 1 sin tur “’ska utga fran nu beslutade
forutsattningar, styrmedel och planer for transportinfrastrukturen”.

Trafikverket har déarfor i sitt forslag antagit att personbilstrafiken kommer att
0ka med 34 procent och lastbilstrafiken med 37 procent mellan 2010 och 2030.

Flera remissinstanser och bedomare, bland annat konsultforetaget Trivector, har
riktat skarp kritik mot prognoserna, som de menar ir kraftigt 6verskattade.
Historiskt sett har 6kningen av biltrafiken varit kraftigt 6verskattad dnda sedan
1990-talet.

For perioden 1997-2010 antog Trafikverket att biltrafiken skulle 6ka med 29
procent, och persontrafiken med tag antogs 6ka med 26 procent. Det verkliga
utfallet blev 13 procent for bilen och 59 procent for tagtrafiken. Man har alltsa,
i forhallande till den verkliga trafikutvecklingen, byggt for mycket viag och for
lite jirnvig sedan 1990-talet. Anda fortsétter regeringen att grunda sin
planering p& missvisande prognoser.

Felaktiga underlag om behov av medel till jarnvagsunderhall

I regeringens skrivelse avsitter regeringen 86 miljarder kronor till
jarnvégsunderhall under perioden. Detta kan ses som en ldgsta godtagbar niva
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for jarnvagsunderhall med hinsyn tagit till det underlag Trafikverket ldmnade
till regeringen for ett ar sedan.

Men i Trafikverkets underlag finns allvarliga riknefel. Myndigheten har bland
annat bara radknat med halva ldngden av kontaktledningsnétet nar man réknat ut
kostnaden for att byta ut kontaktledningarna. Ett lika grovt fel har gjorts nér det
géller spar och sparvixlar, enligt interna dokument som SVT har fatt kinnedom
om och som jag, som ledamot i trafikutskottet, fick reda pa via tv-nyheterna.
Dessa dokument diariefordes péd Trafikverket innan det felaktiga underlaget
lamnades Over till regeringen i juni forra aret.

Med anledning av ovanstdende vill jag fraga statsrddet Catharina Elmséter-
Svird:

Varfor har statsradet byggt sin atgardsplanering pa missvisande
trafikprognoser?

Hur stort &r ridknefelet vad giller jarnvagsunderhéllet i Trafikverkets underlag?
Nir fick statsradet information om att Trafikverket raknat fel?

Hur avser statsradet att agera for att dtgérda konsekvenserna av att regeringen
anvint ett felaktigt underlag nar man har fattat beslut om hur mycket pengar
som ska avsittas for banunderhall under kommande planeringsperiod?

Stina Bergstrom (MP)
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Overlimnas enligt uppdrag

Anders Norin
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