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MOTIVERING

BAKGRUND OCH SYFTE MED FORSLAGET

Europa 2020-strategin® for smart och héllbar tillvaxt for ala stravar i sina
flaggskeppsinitiativ " Ett resurseffektivt Europa’ och ”Innovationsunionen” efter att
gripa sig an olika samhéllsproblem, till exempel klimatforandringar och knapp
tillgang pa energi och resurser, och efter att forbéttra konkurrenskraften och sikra
energitryggheten genom en mer effektiv energi- och resursanvandning. | linje med
denna strategi efterlyste vitboken Féardplan for ett gemensamt europeiskt
transportomrade — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystent et
minskat oljeberoende inom transportsektorn och faststallde ett mal som syftadetill en
60-procentig minskning av transporternas vaxthusgasutslgpp fram till 2050. Den
tillkannager att kommissionen ska ta fram " [€]n hallbar strategi for alternativa
brénglen, vilket aven omfattar en infrastruktur anpassad till detta” (initiativ 24) och
utfarda” [r]iktlinjer och standarder for tankningsinfrastrukturer” (initiativ 26).

| kommissionens meddelande om en europeisk strategi for alternativa branslen®
utvarderas de huvudsakliga alternativa branslen som finns tillgangliga for att ersétta
oljan och minska transporternas véxthusgasutsldpp, och man lagger fram en
omfattande forteckning Over atgarder for att framja den europeiska
marknadsutvecklingen nér det géller alternativa branden, vilka kompletterar andra
politiska &tgarder for att minska oljeforbrukningen och transportsektorns
vaxthusgasutsl &pp.

De huvudsakliga alternativa brénslena ar el, véte, biodrivmedel, naturgas i form av
komprimerad naturgas (Compressed Natural Gas, CNG), flytande naturgas (Liquid
Natural Gas, LNG) eller kondenserad naturgas samt gasol (Liquefied Petroleum Gas,
LPG).

Bristen pa infrastruktur for aternativa bransen och gemensamma tekniska
specifikationer for granssnittet mellan fordon och infrastruktur anses utgora ett stort
hinder for marknadsi ntroduktionen av och kundfértroendet for dessa branslen.

Genom detta forslag till direktiv vill man sakra uppbyggnaden av infrastrukturen for
aternativa branslen och inférandet av gemensamma tekniska specifikationer for
denna infrastruktur i unionen. Malet &r att underl&tta marknadskrafternas arbete och
bidratill den ekonomiskatillvaxten i Europa.

SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNING

Kommissionen har utfért omfattande forberedelser och samrad med industrin och det
civila samhdlet genom den europeiska expertgruppen for framtida transportbrénsien
under 2010 och 2011 och ett riktat samrad i november—december 2011, med experter
fran medlemsstaterna genom den gemensamma expertgruppen for transport och
miljo under 2011, med bilexperter frén medlemsstaterna, industrin och det civila
samhélet inom ramen for hognivagruppen Cars 21 under 2010-2012 och med
alménheten genom ett offentligt samrad pa internet mellan augusti och oktober
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2011, liksom genom en konferens om framtida transportbrénsien under 2011 ars EU-
vecka for hallbar energi.

Rapporterna fran de tva expertgrupperna och hognivagruppen Cars 21,
sammanfattningarna fran den offentliga konferensen och de synpunkter som togs
emot under de offentliga och riktade samraden med berdrda parter har offentliggjorts
p& kommi ssionens webbplats®.

Olika studier har utforts. Studien om rena transportsystem undersokte hur alternativa
branden kan bidra till att uppnd det mal om en 60-procentig minskning av
vaxthusgasutsl&ppen som faststédlldes i vitboken om transport. | CTS Implementation
Sudy on Alternative Fuels Infrastructure (genomférandestudie om infrastrukturen
for alternativa branslen) beddémdes olika alternativ for utvecklingen av en EU-
omfattande infrastruktur for alternativa bransen”. | studien EU Transport GHG:
Routes to 2050° behandlas sarskilt frégor rérande utfasning av fossila branslen som
har betydelse for detta initiativ, och i studiens slutsatser betonas den viktiga roll som
en kontinuerlig teknisk utveckling av fordonseffektiviteten maste spela jamte de
aternativa branslena, for att den samlade politiken ska bli kostnadseffektiv.

| den konsekvensbeddmning som presenteras tillsammans med detta fordag
undersoktes hur infrastruktursituationen ser ut for de huvudsakliga aternativa
branslena. Man beddmde olika alternativ for den nddvéandiga uppbyggnaden av en
infrastruktur for alternativa brénsden och inférandet av gemensamma tekniska
specifikationer.

FORSLAGETSRATTSLIGA ASPEKTER

Dettaforslag till direktiv faststéller krav pa uppréttandet av nationella politiska ramar
for marknadsutvecklingen nér det galler alternativa branslen och uppbyggnaden av
en minimiinfrastruktur for alternativa brénslen, inklusive inférandet av gemensamma
tekniska specifikationer.

Kraven pa en minsta utbredning av infrastrukturen foreslas bli obligatoriska for €,
vate och naturgas (CNG och LNG), vilket & avgorande for att dessa alternativa
bransen ska fa konsumenternas fortroende (marknadsefterfrdgan) och for att
industrin ska fortsétta att utveckla och spridatekniken.

Detta fordag kraver att varje medlemsstat uppréttar ett |&gsta antal |addningsstationer
for elfordon, varav 10 % ska vara tillgangliga for almanheten. Forslaget anger det
lagsta antalet per medlemsstat, baserat pa de nationella mal for elfordon som redan
har faststéllts i manga medlemsstater, och en extrapolering av det totala antal som
kan forvantas for hela unionen. Ett stérre antal elfordon kan forvantas i de
medlemsstater som har hogst urbanisering, eftersom elfordon framst kommer att
nyttjas i tétorter pa grund av deras réckviddsbegransningar och gynnsamma inverkan
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pa fororeningar och buller. Vidare behover elfordon minst tva laddningsstationer per
fordon som & tillgangliga for full aeruppladdning, och ett visst antal allméant
tillgangliga laddningsstationer for tillfallig laddning med tanke pa fordonens
réckvidd.

Inférandet av gemensamma tekniska specifikationer krévs for grénssnitten mellan
laddningsstationerna  och  fordonen, och aen for den landbaserade
stromforsorjningen till fartyg.

De befintliga tankstationer for vate som hittills har uppférts inom ramen for olika
demonstrationsprojekt for vatedrivna fordon ska kompletteras for att géra det mojligt
att kora vétedrivna fordon 6ver stérre omraden inom det nationella territoriet, vilket i
sin tur skulle gora det mgjligt att kora vétedrivna fordon i hela unionen. Detta kan
fungera som en grund fér en méjlig senare uppbyggnad av ett gemensamt europei skt
natverk. Det krévs darfor att man infér gemensamma tekniska specifikationer for
tankstationerna for véte.

LNG-tankstationer ska uppféras i ala havs- och inlandshamnar, och langs med
motorvagarna inom maximala avstand, inom det transeuropeiska transportnatets
stomnét. Det krévs att man infor gemensamma tekniska specifikationer for LNG-
tankstationerna och &en for CNG-tankstationerna for motorfordon.

CNG-tankstationer ska byggas upp i den utstréckning som behovs for att mojliggora
for CNG-fordon att kérainom hela unionen.

Tydlig och enkel information om kompatibiliteten mellan de branslen och fordon
som finns pa marknaden kravs for den konsumentinformation som ska placeras vid
ala pumpar vid allatankstationer, i fordonsmanualer och pa fordonen.

Oversyner av utbudet av aternativa bransen, infrastrukturens utbredning och
antagandet av tekniska specifikationer for branslena och deras infrastruktur ska
maojliggoras genom delegerade akter.

Faststallandet av hur konsumentinformationen om branslen och deras kompatibilitet
med fordon ska ges ska ske genom genomfdrandeakter.

Alla nédvéandiga uppgifter som krévs for inforlivandet av detta direktiv finns i detta
forslags artiklar, bilagor och ingresskal. Nagra forklarande dokument krévs alltsa
inte.

Rattslig grund och val av regleringsform

Dettaforslag till direktiv syftar till att bidratill en langsiktigt hallbar transport genom
att stodja uppbyggnaden av en infrastruktur for aternativa bransen. Denna atgard
baseras pa artikel 91.1 d i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt. De
kvantifierade skyldigheter som anges i detta férslag skapar en forutsdgbar ram for
industrin och konsumenter. Medlemsstaterna ska inrétta nationella politiska ramar,
for vilka en minsta uppsditning krav anges i detta férdag till direktiv.
Medlemsstaterna kan dock fortfarande vélja vilka inforlivandedtgarder som ska
anvandas for att uppna de angivna malen. Ett flexibelt inforlivande av direktivet gor
det mgjligt for medlemsstaterna att anvanda de instrument som de anser & mest
kostnadseffektiva for att na de mal som faststéllsi direktivet.
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3.2

Forslagetsinnehall

Artikel 1 faststaller direktivets tillampningsomréde och kraver att man infor
gemensamma tekniska specifikationer och bygger upp en minimiinfrastruktur for e,
naturgas (LNG och CNG) och véte som alternativa bransen for transport.

Artikel 2 innehdler definitioner av de termer som anvéndsi direktivet.

Artikel 3 kraver att medlemsstaterna inréttar nationella politiska ramar for
marknadsutvecklingen av alternativa bransen och deras infrastruktur. Den innehdller
ocksd bestammelser om samarbete mellan medlemsstaterna, om skyldighet att
rapportera till kommissionen och om kommissionens efterfoljande utvardering av
dessa nationella politiska ramar.

Artikel 4 faststéller krav om ett |&gsta antal laddningsstationer for elfordon for varje
medlemsstat och gemensamma tekniska specifikationer som ska foljas av denna
infrastruktur.

Artikel 5 kréaver att man pa territoriet i de medlemsstater dar det redan finns
tankstationer for véte tillhandahaller ett tillrackligt antal sddana tankstationer for att
gora det mojligt att kora vétedrivna fordon dver hela det nationella territoriet. Den
anger ocksa vilka gemensamma tekniska specifikationer som ska uppfyllas av denna
infrastruktur.

Artikel 6 kraver att ala havs- och inlandshamnar och vagar som ingdr i det
transeuropei ska transportnétets stomnét ska forses med LNG-tankstationer och anger
vilka gemensamma tekniska specifikationer som ska uppfyllas av denna
infrastruktur. Den kréver dven att man tillhandahdler ett tillrackligt antal CNG-
tankstationer, inom maximala avstand, for att géra det majligt att kéra CNG-fordon
Over hela unionen och anger de gemensamma tekniska specifikationer som ska
uppfyllas av CNG-tankstationerna.

Artikel 7 anger de gemensamma inslagen i den konsumentinformation om brénslen
och deras kompatibilitet med fordon som ska goras tillganglig vid tankstationernas
pumpar, i fordonsmanualer och pafordon.

Artikel 8 behandlar forfarandet for delegerade akter.
Artikel 9 behandlar kommittéférfarandet for genomforandeakter.

Artikel 10 anger tidsplanen for och innehdllet i rapporterna fran medlemsstaterna och
fran kommissionen.

Artikel 11 anger tidsgransen for inforlivandet av detta direktiv och forfarandet for
delgivning av de nationellainforlivandedtgarderna.

Artikel 12 anger datumet for ikrafttrddandet av detta direktiv.
Bilaga | anger vad de nationella politiska ramarna minst skainnehdla.

Bilaga Il anger det lagsta antal laddningsstationer for elfordon som ska inréttas i
varje medlemsstat.

Bilaga |11 anger de tekniska specifikationerna for laddningsstationerna for elfordon,
den landbaserade stromforsorjningen till  fartyg, tankstationerna for véte,
tankstationerna for naturgas (LNG och CNG) och de brandestandarder som ska
anvandas for den konsumentinformation som ska lamnas om transportbransien.

Subsidiaritetsprincipen
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Unionens rétt att vidta dtgarder pa transportomradet anges i artiklarna90 och 91 i
EUF-fordraget, avdelning VI om den gemensamma transportpolitiken.

Ett unionsinitiativ pa detta omrade & nédvandigt eftersom mediemsstaterna inte har
de réattsiga instrument som krévs for att uppna en alleuropeisk samordning nar det
gdler uppbyggnad av och tekniska specifikationer for infrastrukturen for alternativa
brénslen.

Mervardet av en EU-atgard inom detta omrade hor ihop med den gransoverskridande
karaktaren hos det faststéllda problemet, dvs. bristen pad infrastruktur for alternativa
branden. Tillverkare av fordon, fartyg och utrustning maste masstillverka produkter
for en enda unionsmarknad och méste ocksa kunna lita pa att det sker en jamn
utveckling i medlemsstaterna. Pa liknande sétt forvantar sig konsumenter och
transportbrukare att de fordon och fartyg som drivs med alternativa branslen ska
kunna forflytta sig dver hela Europa. En EU-adtgérd kan erbjuda den samordning som
kravs for hela unionsmarknaden och fér inférandet av gemensamma tekniska
specifikationer 6ver hela EU.

Proportionalitetsprincipen

For att uppfylla proportionalitetsprincipen tar den foreslagna atgarden endast upp de
aternativa branslena el, véte och naturgas (LNG och CNG), vars misslyckanden pa
marknaden kréver ett offentligt ingripande, och de tva transportsétt (vagtransport och
vattenburen transport) for vilka utvecklingen av ett nddvandigt minimindtverk inte
kan uppnas utan stod fran unionen. Dessa sektorer star fér mer an 80 % av frakt- och
passagerartransportvolymerna och hér & anvandningen av aternativa branslen
avgorande for att bryta oljeberoendet, forbéttra Europas konkurrenskraft och minska
utsldppen av vaxthusgaser och férorenande dmnen.

BUDGETKONSEKVENSER

Endast begransade kostnader relaterade till uppfdljningen av direktivets
genomférande kommer att paverka EU-budgeten.
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2013/0012 (COD)
Fordag till
EUROPAPARLAMENTETSOCH RADETSDIREKTIV
om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europei ska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 91,
med beaktande av Europeiska kommissionens forsl ag7,

efter versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

I enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1) | sitt meddelande Europa 2020: En strategi fér smart och héllbar tillvaxt for alla™
siktar kommissionen pa att forbattra konkurrenskraften och energitryggheten genom
en mer effektiv resurs- och energianvandning.

2 Vitboken Fardplan for ett gemensanmt europeiskt transportomrade — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem™ efterlyste ett minskat
oljeberoende inom transportsektorn. Som en foljd av detta dtog sig kommissionen att
utveckla en hdllbar strategi for dternativa bransen, vilket &en omfattar en
infrastruktur anpassad till detta. | vitboken angavs ocksd malet att transportsektorns
vaxthusgasutsl &pp ska minska med 60 % fram till 2050.

3 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/28/EG av den 23 april 2009 om
framjande av anvandningen av energi fran férnybara energikalor och om andring
och ett senare upphévande av direktiven 2001/77/EG och 2003/30/EG™ faststaller ett
mal som syftar till att 10% av transportbréanslena ska komma fran fornybara
energikallor.

(4) Baserat pa samraden med berdrda parter och nationella experter, liksom pa befintlig
sakkunskap, ** ansdgs e, véte, biodrivmedel, naturgas och gasol (LPG) vara de

! EUTCI...],[...]. s [...].

8 EUTCI...],[...]. s [...].

° EUTCI...],[...]. s [...].

10 K OM (2010) 2020.

n KOM(2011) 144.

12 EUT L 140, 5.6.2009, s. 16.

13 COM(2013) 17.
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©)

(6)

(7)

(8)

9)

(10)

(11)

huvudsakliga alternativa branslena med potential att pa lang sikt ersétta oljan och
bidratill utfasning av fossila brénslen.

Rapporten frén hdgnivagruppen Cars 21 av den 6 juni 2012 anger att bristen pd en
unionsovergripande och harmoniserad infrastruktur for aternativa branslen hindrar
marknadsintroduktionen av fordon som anvénder aternativa branslen och forsenar
deras positiva effekter pad miljon. Kommissionens meddelande om &tgardsplanen
Cars 2020 for Europas bilindustri behandlar de huvudsakliga rekommendationerna i
rapporten frén hognivagruppen Cars 21 och lagger fram en dtgardsplan som baseras
pad dessa™. Detta direktiv om infrastrukturen for aternativa bransen & en av de
nyckel&tgarder som tillkannagivits av kommissionen.

Man bor undvika att den inre marknaden splittras genom icke-samordnade
marknadsintroduktioner av alternativa branslen. Samordnade politiska ramar i alla
medlemsstater bor darfor ge den langsiktiga trygghet som krévs for privata och
offentliga investeringar i fordons- och brangeteknik, liksom for infrastrukturens
uppbyggnad. Medlemsstaterna bor darfor upprétta nationella politiska ramar som
beskriver deras syften, mal och stodatgarder med avseende pa marknadsutvecklingen
av aternativa brangen, inklusive den nddvandiga infrastruktur som behéver inréttas.
Medlemsstaterna bor samarbeta med angransande medlemsstater pa regional eller
makroregiona niva, med hjalp av samrad eller gemensamma policyramar, sarskilt
nar det krévs en infrastruktur for alternativa branslen dver nationsgrénserna eller nar
det behdvs ny infrastruktur i nérheten av en nationsgrans. Kommissionen bor mot
bakgrund av en regelbunden utvardering se till att de nationella politiska ramarna ar
samordnade och samstémmiga pa EU-niva

Endast brénslen som omfattas av de nationella politiska ramarna bor vara beréttigade
till EU:s och medlemsstaternas stodatgarder for infrastrukturen for aternativa
branglen. Dettai syfte att rikta det offentliga stddet mot en samordnad utveckling av
den inre marknaden for att de fordon och fartyg som anvander alternativa brénslen
ska kunna foérflyttasig éver hela Europa.

Stodatgarder rorande infrastruktur for alternativa branslen ska genomforas i enlighet
med de regler om statligt stod som angesi fordraget.

Biodrivmedel & branslen som framstélls av biomassa, enligt definitionen i direktiv
2009/28/EG™®. Biodrivmedel & for narvarande den viktigaste typen av alternativt
branse och svarar for 4,4 % av transporternai EU. De kan bidra till att de samlade
kol dioxidutslappen minskas avsevart, om de framstalls pa ett hallbart séitt och inte
forandrar markanvandningen indirekt. De skulle kunna tillhandahdlla ren energi till
samtliga transportsitt. Restriktioner pa utbudssidan och fragetecken kring
hallbarheten kan dock begrénsa anvandningen av biodrivmede.

Avsaknaden av en harmoniserad utveckling av infrastruktur for alternativa bréanslen i
unionen foérhindrar utvecklingen av stordriftsférdelar pa utbudssidan och rorlighet i
hela EU pa efterfragesidan. Nya infrastrukturnétverk behdver byggas upp, framfor
alt for el, vate och naturgas (LNG och CNG).

El &r ett rent bransle som ar sarskilt [ampat for nyttjandet av elfordon och eldrivna
tvahjulingar i tétbebyggelser, vilket kan bidra till en forbéttrad luftkvalitet och

14
15
16

http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/cars-21-final-report-2012_en.pdf.
COM(2012) 636 final, 8.11.2012
EUT L 140, 5.6.2009, s. 16.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

17

minskat buller. Medlemsstaterna bor se till att det uppférs laddningsstationer for
elfordon pa ett tillrackligt antal platser, minst tvd ganger s manga som antalet
fordon, varav 10 % ska vara tillgangliga for allméanheten, med sarskilt fokus pa
tétbebyggelser. Privata agare av elfordon &r i stor utstrackning beroende av tillgang
till laddningsstationer i almanna parkeringsomraden, t.ex. vid l&genheter, kontor och
affarer. Myndigheterna bor inrétta ett regelverk som stoder invanarna genom att
sékerstdlla att lamplig infrastruktur med ett tillrackligt antal laddningsstationer for
glfordon tillhandahdlls av de aktorer som planerar och bestammer Over
markanvandningen.

N&r man utvecklar infrastrukturen for elfordon maste interaktionen mellan denna
infrastruktur och elsystemet, liksom samspelet med unionens elpolitik, tas i
beaktande. Inréttandet och driften av laddningsstationer for elfordon bor utvecklas pa
en konkurrensutsatt marknad med fritt tilltr&de for ala parter som &r intresserade av
att starta upp eller drivaladdningsinfrastrukturer.

Elfordon skulle kunna bidra till elsystemets stabilitet genom att ateruppladda sina
batterier genom elnétet nar den allmanna efterfragan pa € & 1ag och mata tillbaka
strom fran batterierna till elnétet nar den almanna efterfragan pa el & hogre. Darfor
bor laddningsstationerna anvéanda sig av system med smarta matare och
laddningsstationernas el priser bor dessutom vara marknadsbaserade, sa att en flexibel
forbrukning (och lagring) av el kan framjas med hjalp av en dynamisk prisséttning.

Nér det géller laddningsstationer for elfordon som inte &r tillgangliga for allmanheten
bor medlemsstaterna sakerstélla Overensstammelse och strava efter att maximera
synergierna med de uppséttningsplaner for smarta métare som foljer av skyldigheten
i bilagal.2 till Europaparlamentets och radets direktiv 2009/72/EG av den
13juli 2009 om gemensamma regler fér den inre marknaden for € och om
upphavande av direktiv 2003/54/EGY. Laddningsstationer som &r tillgangliga for
alménheten omfattas for nérvarande inte av de reglerade verksamheter for
systemansvariga for distributionssystem som anges i kapitel VI i direktiv
2009/72/EG.

Kommissionen gav 2010 de europeiska standardiseringsorgani sationerna ett uppdrag
(M468) att utfarda nya standarder eller se dver befintliga standarder, med syftet att
sékerstdlla driftskompatibilitet och anslutningsméjligheter mellan laddstolpar och
laddare for eldrivna fordon. CEN/CENELEC inrdttade en malgrupp, som
offentliggjorde en rapport i oktober 2011. Rapporten innehdler ett antal
rekommendationer, men man uppnadde inte samforstand om ett standardgranssnitt.
Y tterligare politiska dtgéarder behdvs sdledes for att tillhandahalla en generisk |6sning
som sdkerstéller driftskompatibilitet i hela EU.

Landstromsanléggningar kan fungera som miljovanlig kraftforsorjning  for
transporter till sjoss och pa inre vattenvégar, i synnerhet vid trafikhamnar langs
kuster och inat landet med ddlig luftkvalitet och hdga bullernivaer.

Vétedrivna fordon, inbegripet vétedrivna tvahjulingar, har for nérvarande mycket
ldga marknadsandelar, men det krévs att man bygger upp en tillracklig
tankningsinfrastruktur for vate for att mojliggora ett mer storskaligt utnyttjande av
véatedrivnafordon.
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(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

Medlemsstaterna bor se till att allmant tillgénglig infrastruktur for férsorjningen av
véte till motorfordon byggs upp, med sddana avstdnd mellan tankstationerna for
motorfordon som gér det majligt att kora vétedrivna fordon dver stérre omraden
inom det nationella territoriet, liksom ett visst antal tankstationer i tétbebyggelser.
Detta skulle gbra det mgjligt att kora vétedrivnafordon i hela unionen.

Nér det galler naturgasfordon finns det omkring 3 000 tankstationer i drift i unionen.
Fler tankstationer skulle med l&tthet kunna inréttas och forsorjas genom unionens
befintliga och valutvecklade distributionsnétverk for naturgas, forutsatt att
gaskvaliteten &r tillréckligt hdg for att gasen ska kunna anvandas i nuvarande och
hogteknol ogiska gasfordon.

Medlemsstaterna bor se till att allmant tillgénglig infrastruktur for férsorjningen av
komprimerad naturgas (CNG) i gasform till motorfordon byggs upp, med sadana
avstand mellan tankstationerna som gor det magjligt att kéra CNG-fordon Gver storre
omraden i helaunionen, liksom ett visst antal tankstationer i tatbebyggelser.

Flytande naturgas (LNG) &r ett attraktivt brénslealternativ for fartyg ndr det géller att
uppfylla kraven rorande lagre svavelhalter i svavelkontrollomréden, som berér
hdlften av de fartyg som anvands i europeisk nargofart och som avses i
Europaparlamentets och radets direktiv 2012/33/EU av den 21 november 2012 om
andring av rédets direktiv 1999/32/EG vad géller svavelhalten i marina bréanslen'.
Ett stomnat med LNG-tankstationer for fartyg i sjotrafik och painre vattenvagar bor
finnastillgangligt senast i slutet av 2020. Den ursprungliga inriktningen pa stomnétet
bor inte utesluta att LNG langre fram i tiden ocksa gorstillgangligt i hamnar som inte
ingdr i stomnétet, i synnerhet sadana hamnar som &r viktiga for fartyg som inte deltar
i transportverksamheter (fiskefartyg, offshore-servicefartyg osv.).

LNG kan ocksa erbjuda en kostnadseffektiv teknik genom vilken tunga fordon kan
uppfylla de stranga gransvardena for férorenande utslapp i Euro 6-standarderna®®.

Det stomnét som uppréttas genom Europaparlamentets och radets forordning om
unionens riktlinjer for utveckling av ett transeuropeiskt transportnatverk® bor utgéra
grunden for utbyggnaden av LNG-infrastrukturen eftersom det omfattar de
huvudsakliga trafikflddena och innebér nétverksfordelar.

| och med den dkande mangfalden av brandetyper for motordrivna fordon och den
standiga Okningen av resor pa unionens vagar kréavs det att man forser
konsumenterna med klar och lattforstaelig information om kompatibiliteten mellan
deras fordon och de olika bransen som erbjuds pa unionens marknad for
transportbranslen, utan att detta paverkar tillampningen av Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/30/EG av den 23 april 2009 om andring av direktiv 98/70/EG,
vad géller specifikationer for bensin, diesel och gasoljor och inférande av ett system
for hur vaxthusgasutslapp ska dvervakas och minskas, om andring av radets direktiv
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(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

1999/32/EG, vad gdller specifikationen for branse som anvands av fartyg pa inre
vattenvagar, och om upphévande av direktiv 93/12/EEG*.

| syfte att anpassa bestdmmelserna i detta direktiv till marknadsutvecklingen och de
tekniska framstegen, bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i
fordraget om Europeiska unionens funktionsséit delegeras till kommissionen nar det
gdler den aktuella uppséttningen av alternativa branslen, infrastrukturens egenskaper
och utbredning liksom branslestandarderna. Det & av sirskild betydelse ait
kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive
pa expertniva.

Tekniska specifikationer for laddnings- och tankstationernas driftskompatibilitet bor
anges i europeiska standarder som till fullo Gverensstdmmer med relevanta
internationella standarder. Bristen pa europeiska standarder gor att man inte kan
lamna detaljerade hanvisningar till vissa nddvandiga specifikationer. Kommissionen
bor darfor be de europeiska standardi seringsorganisationerna att offentliggtra sadana
europeiska standarder i enlighet med artikel 10 i Europaparlamentets och rédets
forordning (EU) nr 1025/2012 av den 25 oktober 2012 om europeisk standardisering
och om &ndring av rédets direktiv 89/686/EEG och 93/15/EEG samt av
Europaparlamentets och radets direktiv 94/9/EG, 94/25/EG, 95/16/EG, 97/23/EG,
98/34/EG, 2004/22/EG, 2007/23/EG, 2009/23/EG och 2009/105/EG samt om
upphavande av rédets beslut nr 87/95/EEG och Europaparlamentets och radets beslut
nr 1673/2006/EG?, och dessa standarder bor, om tillampligt, baseras p& aktuella
internationella standarder eller pa pagéende internationellt standardiseringsarbete. |
de fal internationella standarder redan finns tillgangliga bor de tekniska
specifikationerna i dessa anvandas som en tillfallig 16sning, fram till dess att
europeiska standarder antas. FOr standarder som &nnu inte publicerats kommer
arbetet att baseras pa foljande: i) ” Configuration FF, IEC 62196-3: CDV 2012” for
snabba likstromsbaserade elladdningsstationer for motorfordon, ii) 1SO TC67/WG10
for LNG-tankstationer for fartyg och iii) 1ISO/TC 252 fér tankning av motorfordon
med CNG och L-CNG. Kommissionen bodr ges befogenhet att anpassa
hanvisningarna till tekniska specifikationer i europeiska standarder genom
delegerade akter.

Vid tillampningen av direktivet bor kommissionen konsultera relevanta
expertgrupper, t.ex. den europeiska expertgruppen for framtida transportbrénslien,
som bestdr av experter fran industrin och det civila samhélet, liksom den
gemensamma expertgruppen for transport och miljo, som samlar experter fran
medlemsstaterna.

Kommissionen bor, da den forbereder och utarbetar delegerade akter, se till att
relevanta handlingar 6versands samtidigt till Europaparlamentet och radet och att
detta sker sa snabbt som mogjligt och palampligt sétt.

For att sakerstdlla enhetliga villkor fér genomfdrandet av detta direktiv bor
kommissionen tilldelas genomférandebefogenheter for att faststédlla gemensamma
forfaranden och specifikationer. Dessa befogenheter bor utévas i enlighet med
Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011
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om faststéllande av almanna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utévande av sina genomforandebefogenheter®.

(30) Eftersom mdlet att framja en bred marknadsutveckling av aternativa bréansen inte
kan uppnas av medlemsstaterna sjdva utan kréver atgarder pa unionsniva for att
sakerstélla efterfrégan av en kritisk mangd av dessa fordon, sa att den europeiska
industrin kan utveckla dessa fordon pa ett kostnadseffektivt sétt, och for att sorja for
att fordon som drivs med aternativa brénslen kan kora i hela unionen, kan unionen
vidta dtgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om
Europeiska unionen. | enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar
detta direktiv inte utGver vad som & ndédvandigt for att uppna dessa mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

Detta direktiv faststdller en gemensam atgardsram for utbyggnaden av infrastrukturen for
aternativa bréansen i unionen i syfte att bryta transporternas oljeberoende och faststéller
minimikrav pa uppbyggnaden av infrastrukturen for alternativa bransen och gemensamma
tekniska specifikationer, vilket inbegriper laddningsstationer for elfordon och tankstationer
for naturgas (LNG och CNG) och véte.

Artikel 2
Definitioner

| dettadirektiv avses med

1) alternativa branden: bransen som ersétter fossila oljekéllor for energiforsorjningen till
transporter och som kan bidra till utfasning av fossila branslen inom transportsektorn. De
inbegriper

_ e,
- véte,

—  biodrivmedel, enligt definitionen i Europaparlamentets och rédets direktiv
2009/28/EG,

—  syntetiska brénslen,

—  naturgas, inbegripet biometan i gasform (komprimerad naturgas — CNG) och
flytande form (flytande naturgas— LNG), och

- gasol (LPG),

2) laddningsstation: en langsam eller snabb laddningsstation eller en anlaggning dér ett batteri
paett elfordon kan bytas ut,

3) langsam laddningsstation: en laddningsstation for direkt elforsorjning till ett elfordon med
en effekt pa hogst 22 kW,

4) snabb laddningsstation: en laddningsstation for direkt elforsorjning till ett elfordon med en
effekt som Overstiger 22 kW,

B EUT L 55, 28.2.2011, s. 13.
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5) allméant tillganglig laddnings- eller tankstation: en laddnings- eller tankstation till vilken
anvandarna har icke-diskriminerande dtkomst,

6) elfordon: fordon i den mening som avses i Europaparlamentets och radets direktiv
2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststdllande av en ram fér godkannande av
motorfordon och sl8pvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som & avsedda for sddana fordon®*, med en maximal konstruktionshastighet
som Overstiger 25 km/tim, férsedda med en eller flera elektriskt drivna dragmotorer som inte
& permanent andutna till elnétet, samt hdgspanningskomponenter och -system i sadana
fordon som &r galvaniskt anslutnatill den elektriska framdrivningens hdgspanningskrets,

7) tankstation: en fysiskt etablerad pump som tillhandahaler bransle, med undantag for LNG,

8) LNG-tankstation: en fysiskt etablerad pump, som & ansluten till fasta eller rorliga
anlaggningar (inbegripet fordon och fartyg), eller en flyttbar LNG-tank som tillhandahaller
LNG.

Artikel 3
Nationella politiska ramar

1 Varje medlemsstat ska anta en nationell politisk ram fér marknadsutvecklingen av
alternativa branslen och deras infrastruktur, vilken innehaller det som angesi bilagal
och atminstone foljande:

- En beddmning av den aktuella och framtida utvecklingen nar det galler
alternativa brangen.

- En bedémning av den gransdverskridande kontinuiteten hos infrastrukturen for
alternativa branglens utbredning.

- Den réttsliga ramen for att stoédja uppbyggnaden av infrastrukturen for
alternativa brangen.

- Politiska dtgarder for att stodja genomférandet av den nationella politiska
ramen.

—  Stodatgarder till utbyggnad och tillverkning.

—  Stoéd till forskning, teknisk utveckling och demonstration.

- Mal rérande anvandningen av alternativa branslen.

—  Antalet fordon drivna med alternativa brénslen som forvéantas ar 2020.

- En bedémning av behovet av LNG-tankstationer i hamnar som inte ingar i det
transeuropeiska transportnéatets stomnét, som & viktiga for fartyg som inte
deltar i transportverksamheter, i synnerhet fiskefartyg.

—  Vid behov, samarbetsarrangemang med andra medlemsstater enligt punkt 2.

2. Medlemsstaterna ska samarbeta, med hjdlp av samrdd eler gemensamma
policyramar, for att setill att de atgarder som krévs for att uppna detta direktivs mal
ar samstammiga och samordnade.

2 EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.
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Endast de bransen som omfattas av de nationella politiska ramarna ska vara
beréttigade till unionens och medlemsstaternas stodatgarder betréffande infrastruktur
for alternativa brénslen.

Stodatgarder rorande infrastruktur for alternativa branslen ska genomforas i enlighet
med reglerna om statligt stod i fordraget om Europei ska unionens funktionssat.

Medlemsstaterna ska underrdtta kommissionen om sina nationella politiska ramar
[inom 18 manader fran dagen for ikrafttrédandet av detta direktiv].

Kommissionen ska utvardera de nationella politiska ramarna och se till att
samstdmmighet uppnas pa EU-nivA Kommissionen ska ldamna rapporten om
utvarderingen av de nationella politiska ramarna till Europaparlamentet inom ett ar
fran mottagandet av dessa.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 8
ndr det gdler att andra de uppgifter som avses i punkt 1 och den information som
angesi bilagal.

Artikel 4
Elforsorjning till transporter

Medlemsstaterna ska se till att det inréttas ett lagsta antal laddningsstationer for
elfordon, atminstone det antal som anges i tabellen i bilagall, senast den
31 december 2020.

Minst 10 % av laddningsstationerna ska varatillgangliga for allmanheten.

Langsamma laddningsstationer for elfordon ska uppfylla de tekniska specifikationer
som angesi punkt 1.1 1 bilaga Il senast den 31 december 2015.

Snabba laddningsstationer for elfordon ska uppfylla de tekniska specifikationer som
angesi punkt 1.2 bilagaIll senast den 31 december 2017.

Medlemsstaterna ska sorja for att utrustning for langsamma och snabba
laddningsstationer enligt punkterna 1.1 och 1.2 i bilaga Il finns tillganglig pa
réttvisa, rimliga och icke-diskriminerande villkor.

Medlemsstaterna ska se till att landstromsférsorjning till fartyg installeras i hamnar
forutsatt att detta alternativ &r kostnadseffektivt och innebar miljofordelar.

Landstromsforsorjningen for transport till sjoss och pa inre vattenvagar ska uppfylla
de tekniska specifikationer som anges i punkt 1.3 i bilagalll senast den
31 december 2015.

Alla almant tillgangliga laddningsstationer for elfordon ska vara férsedda med de
system med smarta métare som avses i artikel 2.28 i direktiv 2012/27/EU och
uppfyllade krav som avsesi artikel 9.2 det direktivet.

Nér det galler forbrukningsuppgifter och métsystem i laddningsstationer fér elfordon
ska punkt 1 h och punkt 2 sista stycket i bilagal till direktiv 2009/72/EG gélla.

Medlemsstaterna ska inte forbjuda anvandarna av elfordon att kopa elektricitet fran
nagon elleveranttr, oavsett vilken medlemsstat som leverantoren &r registrerad i.
Medlemsstaterna ska se till att konsumenterna har rétt att teckna elavtal med flera
leverantOrer samtidigt, sa att elférsorjningen till ett elfordon kan tecknas separat.
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10.

11.

Medlemsstaterna ska se till att vem som helst kan inrétta eller driva almant
tillgangliga laddningsstationer och att systemansvariga for distributionssystem
samarbetar pa ett icke-diskriminerande sétt med alla sddana personer.

Medlemsstaterna ska se till att priserna vid allméant tillgéngliga laddningsstationer ar
rimliga och inte inkluderar boter eller straffavgifter for den laddning av ett elfordon
som gors av anvandare som inte har ndgot avtal med den som ansvarar for
laddningsstationen.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 8
nar det galler uppdatering av de tekniska specifikationerna i punkterna 1.1, 1.2 och
1.3i bilagalll.

Artikel 5
Vateforsorjning till transporter

| de medlemsstater dar det pa dagen for ikrafttradande av detta direktiv redan finns
tankstationer for vate ska man se till att ett tillrackligt antal almant tillgangliga
tankstationer finns tillgangliga, pa avstand som inte 6verstiger 300 km, for att gora
det mojligt att kora vatedrivna fordon inom hela det nationella territoriet senast den
31 december 2020.

Alla tankstationer for vétedrivna motorfordon ska uppfylla de tekniska
specifikationer som angesi punkt 2 i bilaga Il senast den 31 december 2015.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 8
nar det galler uppdatering av de tekniska specifikationernai punkt 2 i bilagallll.

Artikel 6
Naturgasforsorjning till transporter

Medlemsstaterna ska se till att allmant tillgangliga LNG-tankstationer for transport
till §oss och pa inre vattenvégar finns i ala havshamnar som ingdr i det
transeuropei ska transportnéatets stomnét senast den 31 december 2020.

Medlemsstaterna ska se till att allmant tillgangliga LNG-tankstationer fOr transport
pa inre vattenvagar finns i alla inlandshamnar som ingar i det transeuropeiska
transportnétets stomnét senast den 31 december 2025.

Medlemsstaterna ska samarbeta for att se till att tunga motorfordon som drivs med
LNG kan koras langs ala vagar som ingar i det transeuropeiska transportnétets
stomnét. Darfor ska allméant tillgangliga LNG-tankstationer inrattas med avstand pa
hogst 400 km mellan varandra senast den 31 december 2020.

Alla LNG-tankstationer for transport till sjoss och painre vattenvagar ska uppfyllade
tekniska specifikationer som anges i punkt 3.1 i bilagalll senast den
31 december 2015.

Allaallmant tillgangliga L NG-tankstationer for motorfordon ska uppfylla de tekniska
specifikationer som angesi punkt 3.2 i bilagalll senast den 31 december 2015.

Medlemsstaterna ska se till att ett tillrackligt antal allmant tillgéngliga tankstationer
finns tillgangliga, med ett hogsta avstand pa 150 km mellan varandra, for att gora det
maojligt att kora CNG-fordon i hela unionen senast den 31 december 2020.

Alla CNG-tankstationer fér motorfordon ska uppfylla de tekniska specifikationer
som angesi punkt 3.3 1 bilagalll senast den 31 december 2015.
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10.

Alla CNG-tankstationer for motorfordon ska tillhandahdlla gas med den kvalitet som
kravs for anvandning i aktuella och hégteknol ogiska CNG-fordon.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 8
nar det galler uppdatering av de tekniska specifikationerna i punkterna 3.1, 3.2 och
3.3i bilagalll.

Kommissionen ska anta genomfdrandeakter géllande
- sékerhetsforeskrifter for forvaring och transport av samt tankning med LNG,

- tekniska specifikationer for driftskompatibilitet mellan fartyg och bétar och LNG-
tankstationer for transport till s6ss och painre vattenvagar.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det forfarande som avses i
artikel 9.

Artikel 7
Konsumentinformation om transportbransien

Utan att det paverkar tillampningen av direktiv 2009/30/EG ska medlemsstaterna se
till att relevant, tydlig och enkel information om driftskompatibiliteten mellan
samtliga branslen pa marknaden och fordon finns tillganglig

(@ vid pumparna vid alla tankstationer, hos fordonsférsdljare och vid enheter for
teknisk kontroll inom deras territorium,

(b) i fordonsmanualer,

(c) pa fordonet. Detta krav ska gdla for ala nya fordon som sdjs inom
medlemsstaternas territorium fran och med den [datumet for inforlivandet av
detta direktiv] och fér ala andra fordon som finns registrerade inom
medlemsstaternas territorium fran och med datumet for den forsta tekniska
kontrollen av fordonet efter den [datumet for inforlivandet av detta direktiv].

Informationen om driftskompatibiliteten hos de branslen som avses i punkt 1 ska
baseras, dar sddana finns tillgangliga och lampar sig for att uppna malen med detta
direktiv, pa bransemérkningsstandarderna inom ramen for de europeiska standarder
(EN) som angesi punkt 4 i bilagalll, och en grafisk symbol for dessa standarder ska
inforas.

Samma grafiska symbol som namns i punkt 2 ska anvandas for att uppfylla kraven i
punkt 1.

Kommissionen far anta genomforandeakter som beskriver den specifika plats dar
kompatibilitetsinformationen ska fastas pa fordonet och dess grafiska symbol, for att
sékerstdlla en harmonisering i hela unionen. D& EN-regler som omfattar
branslemérkningsstandarder inte finns tillgangliga eller inte [ampar sig for att uppna
malen i detta direktiv far kommissionen anta genomforandeakter som faststéller
parametrarna for brandemérkningen for de bransden som lanseras pa
unionsmarknaden och som, enligt kommissionens bedomning, uppndr minst 1 % av
den totalaforsaljningsvolymeni fler an en medlemsstat.

De genomférandeakter som avsesi denna artikel ska antasi enlighet med forfarandet
i artikel 9.
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Artikel 8
Delegeringens utbvande

Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de
villkor som angesi denna artikel.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avsesi artiklarna 3, 4, 5 och 6 ska ges
till kommissionen tills vidare.

Den delegering av befogenhet som avsesi artiklarna 3, 4, 5 och 6 far nar som helst
aterkallas av Europaparlamentet eller rédet. Ett besut om aterkallelse innebéar att
delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggérs i Europeiska unionens officiella tidning,
eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av
delegerade akter som redan har trétt i kraft.

Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

En delegerad akt som antas enligt artiklarna 3, 4, 5 och 6 skatréda i kraft endast om
varken Europaparlamentet eller rédet har gjort invandningar mot den delegerade
akten inom en period av tvd manader fran den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och rédet, eller om bade Europaparlamentet och rédet, fore
utgangen av den perioden, har underréttat kommissionen om att de inte kommer att
invanda. Denna period ska forlangas med tre manader pa Europaparlamentets eller
radetsinitiativ.

Artikel 9
Kommitté

Kommissionen ska bitrédas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i
den mening som avsesi férordning (EU) nr 182/2011.

Nér det hanvisas till denna punkt ska artikel 4 i foérordning (EU) nr 182/2011
tillampas.

Om kommitténs yttrande ska inhamtas genom skriftligt férfarande ska det
forfarandet avslutas utan resultat om, inom tidsfristen for att avge yttrandet,
kommitténs ordforande s beslutar eller en enkel majoritet av kommittéledamoterna
sa begér.

Artikel 10

Rapportering och Gversyn

Varje medlemsstat ska [amna in en rapport till kommissionen om den nationella
politiska ramen och genomférandet av denna senast den [tva ar efter ikrafttradandet
av detta direktiv] och darefter vartannat &. Rapporterna ska innehdla den
information som avsesi bilagal.

Kommissionen ska ldmna in en rapport om tillampningen av detta direktiv till
Europaparlamentet och radet vartannat & fran och med den [tva ar fran datumet for
inforlivandet av detta direktiv].

Kommissionens rapport skainnehalla foljande:
- En bedémning av de atgarder som vidtagits av varje medlemsstat.
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- En bedomning av detta direktivs foljder for utvecklingen pa marknaden for
alternativa branslen och inverkan pa ekonomin och miljon.

- Information om tekniska framsteg och marknadsutveckling ndr det géller de
dternativa branslen som omfattas av detta direktiv och andra alternativa
brandgen.

Kommissionen far foresla lampliga atgarder.

Kommissionens rapport ska bedéma de krav och datum som faststélls i detta direktiv
med avseende pa uppbyggnaden av infrastruktur och inférandet av specifikationer,
med beaktande av den tekniska och ekonomiska utvecklingen samt
marknadsutvecklingen néar det gédller vart och ett av de aternativa brénsena, och
rapporten ska vid behov atfdljas av ett lagstiftningsforsag.

Artikel 11
Inforlivande

1 Medlemsstaterna ska sétta i kraft de bestémmelser i lagar och andra férfattningar som
& nodvandiga for att folja detta direktiv inom [18 manader fran dagen for
ikrafttradandet av detta direktiv]. De ska genast underrétta kommissionen om detta.

2. N&r en medlemsstat antar dessa bestammelser ska de innehdla en hanvisning till
detta direktiv eller &tfoljas av en sadan hanvisning néar de offentliggors. Narmare
foreskrifter om hur hanvisningen ska goras ska varje medlemsstat galv utfarda.

3. Medlemsstaterna ska till kommissionen Overlamna texten till de centrala
bestammelser i nationell lagstiftning som de antar inom det omrade som omfattas av
detta direktiv.

Artikel 12
| kr afttradande

Detta direktiv tréder i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 13
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utféardat i Bryssel den

P& Europaparlamentets vagnar P& radets vagnar
Ordférande Ordférande
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BILAGA |
Nationella politiska ramar
Den nationella politiska ramen ska minst innehalla féljande:
1. En réttslig ram

En réttslig ram ska bestd av dtgéarder for att stodja uppbyggnaden av infrastrukturen for
aternativa branslen, sasom byggnadslov, tillstand for parkeringar, certifiering av foretagens
miljoprestanda, koncessioner pa brénsestationer.

2. Politiska &qgarder som sttder genomférandet av den nationella politiska ramen

Atgérderna ska minst omfatta foljande:

- Direkta incitament till kop av transportmedel som drivs med alternativa branslen eller
uppbyggnad av infrastrukturen.

- Mgjlighet till skatteincitament for att framja transportmedel som drivs med alternativa
branslen och infrastruktur for alternativa brangen.

- Anvandning av offentlig upphandling till stdd for alternativa branslen, inklusive gemensam
upphandling.

- lcke-ekonomiska incitament pa efterfragesidan: t.ex. formanstilltrade till begransade
omraden, parkeringspolicy och sarskildafiler.

3. Stad till utbyggnad och tillverkning

Arliga offentliga anslag till utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa branslen,
differentierade efter brangle och transportsétt (vag, jarnvag, vatten och [uft).

Arliga offentliga anslag for att stodja fabriker som &gnar sig &t tekniker som avser alternativa
branslen, differentierade efter bransle och transportsétt.

4. Forskning, teknisk utveckling och demonstration:

Arliga offentliga anslag for att stédja forskning och utveckling om alternativa bréanslen,
differentierade efter bransle och transportsétt.

5. Mdl

- De nationella malen for 2020 rérande anvandning av alternativa branslen inom de olika
transportsétten (vag, jarnvédg, vatten och luft) och for tillhérande infrastruktur

- De arsvis faststéllda nationella mal for anvandning av alternativa bréanslen inom de olika
transportsatten och for tillhérande infrastruktur som behdver uppnas for att de nationella
malen for 2020 ska uppnas.
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BILAGA 11
L &gsta antal laddningsstationer for elfordon i varje medlemsstat

Medlemsstat | Antal laddningsstationer (i Antal allmant tillgéngliga
tusental) laddningsstationer (i tusental)

BE 207 21
BG 69 7
Cz 129 13
DK 54 5
DE 1503 150
EE 12 1
IE 22 2
EL 128 13
ES 824 82
FR 969 97
IT 1255 125
CY 20 2
LV 17 2
LT 41 4
LU 14 1
HU 68 7
MT 10 1
NL 321 32
AT 116 12
PL 460 46
PT 123 12
RO 101 10
Sl 26 3
SK 36 4
Fl 71 7
SE 145 14
UK 1221 122
HR 38 4
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BILAGA Il
Tekniska specifikationer
1. Tekniska specifikationer for elladdningsstationer
1.1. Langsamma elladdningsstationer for motorfordon

Vaxelstromsbaserade  langsamma  laddningsstationer  for  elfordon  ska  av
driftskompatibilitetsskél utrustas med de anslutningsdon av typ 2 som beskrivs i standarden
EN 62196-2:2012.

1.2. Snabba elladdningsstationer for motorfordon

V axelstromsbaserade snabba |addningsstationer for elfordon ska av driftskompatibilitetsskél
utrustas med de anglutningsdon av typ 2 som beskrivsi standarden EN 62196-2:2012.

Likstromsbaserade snabba laddningsstationer for elfordon ska av driftskompatibilitetsskal
utrustas med de anslutningsdon av typ " Combo 2” som beskrivsi den tillampliga EN-standard
som ska antas senast 2014.

1.3. Landstrém for fartyg

Landstromsforsorjningen till fartyg, vilket inbegriper utformning, installation och testning av
systemen, ska uppfylla den tillampliga EN-standard som ska antas senast 2014 och, fram till
dess att denna standard offentliggors, de tekniska specifikationerna 1 standarden
|EC/I SO/IEEE 80005-1.

2. Tekniska specifikationer for tankstationer med véte for motorfordon

2.1. Tankstationer med véte som finns utomhus och som tillhandahaller vatgas som anvands
som brénsle ombord pa landfordon ska uppfylla den tillampliga EN-standard som ska antas
senast 2014 och, fram till dess att denna standard offentliggors, de tekniska specifikationernai
ISO/TS 20100:2008 betr&ffande tankning med véatgas.

2.2. Renheten hos det vate som tillhandahdlls av tankstationerna for véte ska uppfylla den
tilldmpliga EN-standard som ska antas senast 2014 och, fram till dess att denna standard
offentliggors, de tekniska specifikationernai standarden SO 14687-2.

2.3. Tankstationer med véte ska anvanda tankningsalgoritmer och tankningsutrustning som
uppfyller den tilldmpliga EN-standard som ska antas senast 2014 och, fram till dess att denna
standard offentliggors, 1SO 20100 betraffande tankningsprotokoll for létta vétgasdrivna
fordon.

2.4. Angdlutningsdon till fordon for tankning av vétgas ska uppfylla den tillampliga EN-
standard som ska antas senast 2014 och, fram till dess att denna standard offentliggors,
standarden 1SO 17268 betréffande anslutningsdon for tankning av vétgasdrivna landfordon.

3. Tekniska specifikationer for tankstationer med naturgas

3.1. Tekniska specifikationer for tankstationer med flytande naturgas (LNG) for fartyg

LNG-tankstationer for fartyg ska uppfylla de tillampliga EN-standarder som ska antas senast
2014.

3.2. Tekniska specifikationer for tankstationer med flytande naturgas (LNG) foér
motor for don

LNG-tankstationer fér motorfordon ska uppfylla den tilldmpliga EN-standard som ska antas
senast 2014.
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3.3. Tekniska specifikationer for tankstationer med komprimerad naturgas (CNG) for
motor for don

3.3.1. Andlutningsdon/behdlare for CNG ska folja FN/ECE:s foreskrift nr 110 (som hénvisar
till 1SO 14469, delarnal och 11).

3.3.2. CNG- och L-CNG-tankstationer ska uppfylla den tillampliga EN-standard som ska
antas senast 2014.

4. Tekniska specifikationer for bensin och dieselbranslen som innehaller biodrivmedel
4.1.  Bensin som blandats med sma mangder bioetanol ska uppfylla standarden EN 228.
4.2.  Diesdl som blandats med sma méngder biodiesel ska uppfylla standarden EN 590.

4.3. Allabransiepumpar som anvands for bensin vid tankstationer ska uppfylla de krav pa
bransleméarkning som anges i standarden EN 228.

4.4, Alla brandepumpar som anvands for diesel vid tankstationer ska uppfylla de krav pa
branslemarkning som anges i standarden EN 590.
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FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLERINITIATIVET

1.1
1.2
13.
14.
1.5.
1.6.
1.7.

Fordlagets eller initiativets beteckning

Berorda politikomraden i den verksamhetsbaserade forvaltningen och budgeteringen
Typ av fordlag eller initiativ

Mal

Motivering till fordaget eller initiativet

Tid under vilken &tgarden kommer att paga respektive paverka resursanvandningen
Planerad metod for genomforandet

FORVALTNING

2.1.
2.2.
2.3.

Bestémmelser om uppfdljning och rapportering
Administrations- och kontrollsystem
Atgéarder for att forebygga bedrageri och oegentligheter/oriktigheter

BERAKNADE BUDGETKONSEKVENSER AV FORSLAGET ELLERINITIATIVET

3.1

Berorda rubriker i den flerdriga budgetramen och budgetrubriker i den arliga budgetens

utgiftsdel

3.2.

Beraknad inverkan pa utgifterna

3.2.1. Sammanfattning av den beraknade inverkan pa utgifterna

3.2.2. Beraknad inverkan pa driftsanslagen

3.2.3. Berdknad inverkan pa de administrativa anslagen

3.2.4. Forenlighet med den gallande flerariga budgetramen
3.2.5. Bidrag fran tredje part

3.3.

Berdknad inverkan painkomsterna
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11.

1.2

13.

14.
14.1.

14.2.

FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLERINITIATIVET
Fordlagets eller initiativets beteckning

\ Direktiv om utbyggnad av infrastruktur for alternativa bransien

Berorda politikomraden i den verksamhetsbaser ade férvaltningen och budgeteringen®

| Transporter

Typ av fordag eler initiativ

X Ny atgard

O Ny atgérd som bygger pa ett pilotprojekt eler en forberedande &tgard®
O Befintlig atgard var s genomférande forlangsi tiden

[ Tidigare atgard som omformastill eller ersattsav en ny

Mal

Flerariga strategiska mal for kommissionen som forslaget eller initiativet ar avsett att bidra
till

Flaggskeppsinitiativet ” Ett resurseffektivt Europa” i Europa 2020-strategin

Vitboken Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt och
resur seffektivt transportsystem

Specifika mal eller verksamheter inom den verksamhetsbudgeterade forvaltningen och
budgeteringen som berérs

Specifikt mal nr 4

Okad anvandningen av koldioxidsndla transportsitt och framja multimodalitet (knutet till det
allménna malet om effektiva transporter).

Bertrda verksamheter enligt den verksamhetsbaserade forvaltningen och budgeteringen

Land-, luft- och g6transport.

Verksamhetshaserad férvaltning och verksamhetsbaserad budgetering bendmns ibland med de interna
forkortningarna ABM respektive ABB.
| den mening som avsesi artikel 49.6 arespektive 49.6 b i budgetférordningen.
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143.

14.4.

15.

151

152

153.

154.

Verkan eller resultat som forvantas

Beskriv den verkan som forslaget eller initiativet forvantas fa pa de mottagare eller den del av befolkningen som
berors.

Uppbyggnad av en minimi-infrastruktur for alternativa branslen och genomférande av
gemensamma tekniska standarder pa EU-niva

Bibehdlla EU:s fordons- och fartygsindustris ledande stéllning. Bidra till ekonomisk tillvéaxt
och sysselséttning i Europa.

Bryta transportsektorns beroende av olja.

Bidra till forverkligandet av minskningen pad 60% av utsdppen av vaxthusgaser fran
transportsektorn fram till 2050.

Indikatorer for beddmning av resultat eller verkan

Ange vilka indikatorer som ska anvandas for att folja upp hur fordaget eller initiativet genomfors.

Antal elektriska laddnings-/tankningspunkter
Antal fordon/fartyg som drivs med alternativa brénslen
Procentuell minskning av oljeimporten

Procentuell minskning av utsl&ppen av vaxthusgaser fran transportsektorn

Motivering till forslaget eller initiativet
Behov som ska tillgodoses pa kort eller lang sikt

P4 kort sikt:

Minimitackning nér det gdller infrastruktur for el, véate, LNG (g6trafik och lastbilar) och
CNG.

Branslemarkning vid tankstationer och pa fordon

Pa lang sikt: Optimal tackning nar det galler infrastruktur for el, véate, LNG (g6trafik och
lastbilar) och CNG.

Mervéardet av en atgard pa unionsniva

Underlatta utvecklingen av en inre marknad for infrastruktur for alternativa bréanslen och
fordon och fartyg som drivs med alternativa brénslen.

Skapa gynnsamma villkor s att de olika marknadsakttrerna kan fullgora sina respektive
uppgifter.

Erfarenheter fran liknande forsok eller atgarder

Tidigare initiativ och stodatgarder har framst varit inriktade pa brans eproduktion, utveckling
av fordonsteknik och marknadsforing av alternativbranslefordon, medan uppbyggnaden av
nodvandig infrastruktur har forsummats.

Dessa erfarenheter bekréftar behovet av infrastrukturrel aterade dtgéarder pa EU-niva.

Forenlighet med andra relevanta instrument och eventuella syner gieffekter

| Transportinfrastruktur - TEN-T Fonden for ett sammanlankat Europa
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1.6.

1.7.

Tid under vilken atgarden kommer att paga respektive paverka resur sanvandningen

O Forslag eller initiativ som pagar under begr ansad tid

— O Forslaget eller initiativet ska géllafran [den DD/MM]AAAA till [den DD/MM]AAAA.
— [ Det paverkar resursanvandningen frén AAAA till AAAA.

X Fordag eller initiativ som pagar under en obegrénsad tid

— Efter en inledande period fran det att direktivet antas

Planerad metod fér genomférandet®

X Direkt centraliserad forvaltning som skéts av kommissionen
[1 Indirekt centraliserad forvaltning genom delegering till

— [ genomférandeorgan

— [ byré&er/organ som inréttats av gemenskaperna®

— [ nationella offentligréttsliga organ eller organ som anfortrotts uppgifter som faller inom
offentlig forvaltning

— [ personer som anfortrotts ansvaret for genomforandet av séarskilda atgarder som foljer av
avdelning V i férdraget om Europeiska unionen och som anges i den grundl&ggande
réttsakten i den mening som avsesi artikel 49 i budgetférordningen

01 Delad forvaltning med medlemsstaterna
[0 Decentraliserad férvaltning med tredjelander
0 Gemensam forvaltning med internationella organisationer (ange vilka)

Vid fler &n en metod, ange kompletterande uppgifter under ” Anméarkningar” .

Anmaérkningar

27

Néarmare forklaringar av de olika metoderna for genomférande med hénvisningar till respektive bestdmmelser i
budgetforordningen aterfinns pa BudgWeb: http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html
Som avsesi artikel 185 i budgetfdrordningen.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.3.

FORVALTNING
Bestammelser om uppfdljning och rapportering

Ange intervall och andra villkor for sddana atgérder

Medlemsstaterna ska tva & efter ikrafttradandet av detta direktiv och dérefter vartannat ar
lamna in en rapport till kommissionen om sina nationella politiska ramar for utveckling av
marknaden for alternativa bréanslen och deras infrastruktur samt marknadens genomférande.

K ommissionen ska fran och med tva & efter dagen for inforlivandet av detta direktiv vartannat
ar lagga fram en rapport om tillampningen av detta direktiv infor Europaparlamentet och radet.

Administrations- och kontrollsystem
Risker somidentifierats

Forseningar i inforlivandet av direktivet
Olamplig tilldampning

Planerade kontrollmetoder

M edlemsstaternas regelbundna rapporter (forsta rapport tva ar efter det att direktivet har tratt i
kraft, och darefter vartannat ar).

Atgarder for att forebygga bedrégeri och oegentligheter /oriktigheter
Beskriv forebyggande atgarder (befintliga eller planerade)

EU-medel som reserverats for Gvervakningsstudier. Dessa studier kommer pa lampligt sétt att
foljas upp av kommissionen.
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3. BERAKNADE BUDGETKONSEKVENSER AV FORSLAGET ELLERINITIATIVET
Investeringarna kommer uteslutande att téckas av néringdlivet. En undersokning kommer att
utforas av kommissionen vartannat ar.

3.1 Berorda rubriker i den flerdriga budgetramen och budgetrubriker i den érliga
budgetens utgiftsdel
06.020300 Stodverksamhet till EU:s transportpolitik och passagerarnas réttigheter
Finansiering genom omfordelning av anslag (ingen inverkan pa den nya flerdriga
budgetramen).

o Befintliga budgetrubriker (&ven kallade " budgetposter™)
| ordningsfdljd enligt den flerériga budgetramens rubriker och budgetposter.

Rubrik i Budgetrubrik Jt)éf’ffg Bidrag

den Diff /icke-
flerariga |\ 06.020300 Giff Frén Efta- Frén fran | enligtatikel 18.1aa
budgetrame | |Beskriving ~ Stodverksamhet  till  EU:s @) lander® | kendidat- | tredje- i
n transportpolitik och passagerarnas réttigheter] lander lander budgetférordningen

[XX.YY.YY.YY] | cke-diff. . : : :

[...] andag Nej Nej Nej Nej
e Nyabudgetrubriker som foreslas: INGA
| ordningsfoljd enligt den flerariga budgetramens rubriker och budgetposter.

. Typav .
RUbFK i Budgetrubrik utgifter Bidrag
o ligt artikel 18.1
flerari . N enligt arti )
bﬁféﬁ? Nummer Diff./Icke- | frén Efta- K f:jag o tferdap aai
ramen | [BEECKNING. ... veieiee e ] diff. lander "l"” da- Te® | budgetforordninge
ander lénder n
[XX.YY.YY.YY]
[...] JA/NEJ | JA/NEJ | JA/NEJ JAINEJ

29

Differentierade respektive icke-differentierade anslag.

%0 Efta: Europeiska frihandel ssammanslutningen.
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3.2. Beraknad inverkan pa utgifterna
3.2.1. Sammanfattning av den beréknade inverkan pa utgifterna

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Nummer Rubrik Stodverksamhet till EU:s transportpolitik och passagerarnas

Rubrik i den flerariga budgetramen 06.020300 | réttigheter

Ar A A A ...ange det antal & som behovs
. 31 r r r for att visa hur 1ange
GD: MOVE n n+1 n+2 n+3 forslaget/initiativet paverkar TOTALT
budgeten (se punkt 1.6)
* Driftsansdag
. Atagand 1 0 | 250 000 0 | 250 000 0 | 250000
Budgetrubrik 06.020300 oo = 0 750,000
Betalningar @ 250 000 250 000 250 000 750,000
Atagand 1
Budgetpost nr agalj il a4
Betalningar (2a)
Administrativa andag som finansieras genom ramanslagen for vissa
operativa program*
Budgetpost nr ®
Ataganden e 250 000 250 000 250 000
TOTALA anslag
MOVE _ :22 *
Betalningar a 250 000 250 000 250 000 750 000
+3

31

Med &r n avses det ar daforslaget eller initiativet ska borja genomforas.
32

Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomforandet av vissa av Europeiska unionens program och atgérder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta
och direkta forskningsatgarder.
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* TOTALA driftsandag

Ataganden

©

Betalningar

®

ramanslagen for sarskilda program

* TOTALA administrativa anslag som finansieras genom

©)

TOTALA anslag
under RUBRIK <....>
i den flerariga budgetramen

Ataganden

=4+ 6

250 000

250 000

250 000

750 000

Betalningar

=5+6

250 000

250 000

250 000

750 000

Foljande ska anges om flerarubriker i

budgetramen pdverkas av forslaget eller initiativet:

* TOTALA driftsandag

Ataganden

©

Betalningar

®

ramanslagen for sarskilda program

* TOTALA administrativa anslag som finansieras genom

(©)

TOTALA anslag

Ataganden

=4+ 6

under RUBRIKERNA 14
i den flerdriga budgetramen

(Referensbel opp)

Betalningar

=5+6
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Rubrik i den flerériga budgetramen 5

" Administrativa utgifter”

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar Ar Ar Ar ...ange det antal & som behtvs
for att visa hur lange
n n+1 n+2 n+3 forslaget/initiativet paverkar Totalt (euro)
(euro) | (euro) | (euro) | (euro) | pydgeten (sepunkt 1.6) (euro)
GD: MOVE
* Personalresurser (omfoérdel ning) 131000 | 131000 | 131000 | 131000 | 131000 | 131000 | 131 000 917 000
. __Ovoriga administrativa utgifter Forvaltningskommitté — 1 13770 | 13770 | 13770 | 13770 | 13770 | 13770 | 13770 96 390
mote/ar
TOTALT GD MOVE Anslag 144770 | 144770 | 144770 | 144770 | 144770 | 144770 | 144770 1013390
(totala
TOTALA anslag 8tagandebemyndiganden
under RUBRIK 5 = ~totala | 144770 | 144770 | 144770 | 144770 | 144770 | 144770 | 144770 1013390
i den flerériga budgetramen b;*a' ningsbemyndigande
n
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Ar Ar ... enter as many years as
n® N+1 Kﬁg Klia?)r necessary to show the duration TOTAL
of the impact (see point 1.6)
TOTALA anslag Ataganden 144770 | 394 770 394770 394770 1329 080
under RUBRIKERNA 1-5
i den flerdr iga budgetramen Betalningar 144770 394 770 394770 394770 1329 080
8 Med &r n avses det &r daforslaget eller initiativet ska borja genomforas.
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3.2.2. Berdknad inverkan pa driftsanslagen
— O Fordlaget/initiativet kraver inte att driftsanslag tasi ansprak
— X Fordaget/initiativet kraver att driftsanslag tasi ansprak enligt foljande:
Atagandebemyndiganden i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar ...ange det antal & som behovs for att visa
hur 1ange forslaget/initiativet paverkar TOTALT
n n+1l n+2 n+3
M2l- och budgeten (se punkt 1.6)
resultatbeteck-
ning RESULTAT
Typ | Genoms | & 3 : 8 | Kosn | B . Kostnad | & Kostn | ® Kostna | ®: Kosin | Totat : Total
av nittliga SiKost | F 7 i ad€ Z € 7 ad€ 7 de€ 7. ad€ | anta : kostnad
¢ resulta | kostna- 5 nad @ : Kosét:nad @ @ g @ g resulta | euro
34 o 5 ¥ ™ 5 ] ]
t derFor | &: € £ £ £ £ g £ t
resultatet | < < : < < < < <
SPECIFIKT MAL nr 4%...
-Resultat Studier | 250,000 0 0 1 250;000 0 0 1 250,000 | O 0 1 250,000| O 0 3 750,000
-Resultat
-Resultat
Sub-total for specific objective N°4 0 0 1 250;000 0 0 1 250,000 | O 0 1 | 250,000| O 0 3 750,000
SPECIFIC OBJECTIVE No ...
-Resultat
Delsumma specifikt mal nr 2
TOTAL KOSTNAD € 0 0 1 250,000 0 0 1 250,000 | O 0 1 | 250,000| O 0 3 750,000
34

35
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Resultaten som ska anges & de produkter eller tjnster som levererats (t.ex. antal studentutbyten som har finansierats eller antal kilometer vég som har byggts).
Mal som redovisats under punkt 1.4.2: ” Specifikt/specifikamal...”.




3.2.3.

3.2.3.1. Sammanfattning
— X Fordaget/initiativet kraver inte att administrativa andag tas i ansprak
(omfor delning)

— O Fordaget/initiativet kraver att administrativa anslag tas i ansprak enligt
foljande:

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Beraknad inverkan pa de administrativa anslagen

Ar

n* (euro)

Ar
n+1
(euro)

n+2
(euro)

n+3
(euro)

...ange det antal & som behovs for
att visa hur 1ange forslaget/initiativet
paverkar budgeten (se punkt 1.6)

(euro)

Totalt
(euro)

RUBRIK 5
i den flerériga
budgetramen

Personalresurser

0

(per sonal
omfor-
delning).

Ovriga
administrativa
utgifter

13370

13370

13370

13370

13370

13370

13370

96 390

under RUBRIK 5
i den flerériga
budgetramen

13370

13370

13370

13370

13370

13370

13370

96 390

Belopp utanfér
RUBRIK 5% i den
flerariga budgetramen

Personalresurser

Ovriga
administrativa
utgifter

Delsumma fér belopp
utanfor RUBRIK 5i
den flerdriga

budgetramen

TOTALT

13370

13370

13370

13370

13370

13370

13370

96 390

% Med & n avses det & da forslaget eller initiativet ska bérja genomféras.
37 Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomférandet av vissa av Europeiska unionens
program och atgarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta forskningsétgarder.
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3.2.3.2. Berdknat personabehov

— X Fordaget/initiativet kraver inte att personalresurser tas i ansprék. Personal
kommer att omfordelas

— O Fordaget/initiativet kraver att personalresurser tasi ansprak enligt foljande:
Uppgifterna ska angesi heltal (eller med hogst en decimal)

...ange det antal &r som
Ar Ar behovs for att visa hur
Arn+2 | Arn+3 | lange fordaget/initiativet
paverkar budgeten (se
punkt 1.6)

n n+1l

* Tjanster som tasupp i tjansteforteckningen (tjansteman och tillfalligt anstéllda)

05

0,5
XX 010101 (vid huvudkontoret eller vid (150'%2 ?:50'%2 (1’50'%? (150'%2 A+D (150'662 AD +
kommissionens kontor i medlemsstaterna) ! ! ! ! ! 0,05
AST AST AST AST 0,05 AST AST

AST

XX 01 01 02 (vid delegationer)

XX 01 05 01 (indirekta forskningsatgarder)

XX 01 05 01 (direkta forskningsatgarder)

* Extern personal (uttryckt i heltidsekvivalenter)®

XX 0102 01 (kontraktsanstallda, nationella
experter och vikarier —totalt)

XX 01 02 02 (kontraktsanstallda, lokalanstallda,
nationella experter, vikarier och unga experter
vid delegationerna)

% —vid huvudkontor®
XX 0104 yy

—i delegationer

XX 010502 (KA, INT, SNE —indirekta
forskningsutgifter)

10010502 (KA, INT, SNE — direkta
forskningsutgifter)

Annan budgetrubrik (ange vilken)

TOTALT

XX &r det berérda politikomradet eller den berdrda budgetavdel ningen.

Personalbehoven ska téckas med personal inom generaldirektoratet som redan har avdelats
for att forvalta dtgérden i fraga, eller genom en omférdelning av personal inom
generaldirektoratet, om sa krévs kompletterad med ytterligare resurser som kan tilldelas det
forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for tilldelning av anslag
och med hansyn tagen till r&dande begransningar i fréga om budgetmedel.

8 KA = kontraktsanstéllda, INT = vikarier (interimspersonal), JED = " Jeune Expert en Délégation” (unga
delegerade experter), LA = lokala aktdrer, SNE = utstationerade nationella experter.

% Sarskilt tak for finansiering av extern personal genom driftsandag (tidigare s.k. BA-poster).

40 | princip for strukturfonderna, Europeiska jordbruksfonden fér landsbygdsutveckling och Europeiska
fiskerifonden.
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Beskrivning av arbetsuppgifter:

Tjansteman och tillfalligt anstéllda

Extern personal

SV
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3.2.4. Forenlighet med den gallande flerariga budgetramen

— X Fordaget/initiativet ar forenligt med den géllande flerériga budgetramen

— [ Fordaget/initiativet krdver omfordelningar under den bertrda rubriken i den
flerdriga budgetramen

Forklara i forekommande fall vilka andringar i planeringen som krévs, och ange bertrda
budgetrubriker och belopp.

— [ Fordaget/initiativet forutsétter att flexibilitetsmekanismen utnyttjas eller att

den flerériga budgetramen revideras™.

Beskriv behovet av sddana atgarder, och ange berdrda rubriker i budgetramen, budgetrubriker i den
arliga budgeten samt belopp.

3.25. Bidragfrantredjepart
— XDet ingar ingabidrag fran tredje part i det aktuellaforslaget eller initiativet

— Fordaget eller initiativet kommer att medfinansieras enligt foljande:

Anslag i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

...ange det antal & som behovs
Ar Ar Ar Ar for att visa hur lange Totalt
n n+1 n+2 n+3 fordaget/initiativet paverkar
budgeten (se punkt 1.6)
Ange vilken  extern
organisation som bidrar
till medfinansieringen
TOTALA anslag som
tillférs genom
medfinansiering
4 Se punkterna 19 och 24 i det interinstitutionella avtalet.
SV 37 SV



3.3. Beraknad inverkan painkomsterna

— X Fordaget/initiativet paverkar inte budgetens inkomstsida.

— [ Fordaget/initiativet paverkar inkomsterna pa foljande sétt:

e [0 Paverkan paegna medel

e [ Paverkanp

2

a” diverse inkomster”

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Budgetrubrik i den &rliga
budgetens inkomstdel:

Belopp som
fortsin for det
innevarande
budgetéret

Forslagets eller initiativets inverkan pd inkomsterna®

Ar
n+1l

Ar
n+2

Ar
n+3

For in sdmanga & som behdvs for att
redovisainverkan pa resursanvandningen

(jfr punkt 1.6)

Artikel ....

Ange vilka budgetrubriker i utgiftsdelen som berdrs i de fall dar inkomster i
diversekategorin kommer att avséttas for sarskilda andamal.

L]

Ange med vilken metod inverkan painkomsterna har beraknats

L]

42
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Nér det gédller traditionella egna medel (tullar och sockeravgifter) ska nettobeloppen anges, dvs.
bruttobel oppen minus 25 % avdrag fér uppbordskostnader.
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