Motion till riksdagen

1987/88:T908

av Ulla Tillander m. fl. (¢)
om Oresundsférbindelserna

Ingen kan ldngre bortse frdn den miljoforstoring som ldnge har pagatt och
fortfarande p&gér oforminskat. 1 all synnerhet kan vi inte bortse fran att
maénniskor blir alltmer medvetna om miljons varde och att den medvetenhe-
ten innefattar att vairnandet om miljon maste fa kosta pengar.

Det finns en skillnad mellan 1960-talet och 1980- och 1990-talen. D4 - pa
1960-talet — kunde storstilade projekt sattas i gdng. Protesterna kom oftast
for sent och var for svaga.

Larmrapporterna duggar i dag tatt. Ena dagen ar det skogen, marken och
vara sjoar som forsuras, nasta dag ar det ozonproblemet som visar hur sarbar
var livsmiljo ar.

Det dr en paradox att samtidigt som allt fler méanniskor har kommit till
insikt om miljofragornas stora betydelse presenteras ett utredningsforslag
som for med sig en kraftigt 6kad biltrafik i ett omrade som redan har svara
problem med luftféroreningar.

Det finns enligt var uppfattning andra moéjligheter nar det galler att
forbattra forbindelserna mellan Malmo och Képenhamn &n att bygga en bro.

Under decennier har broplanerna legat som ett hinder for satsningar pa
andra Iosningar. Forbindelserna dver sundet maste forbattras. Det kan man
gora genom att sitta in moderna farjor och batar. Dessutom foreligger nu
ocksa planer p& en jarnviagstunnel for persontrafik. Detta forslag borde
utredas ordentligt. En sddan tunnel skulle kunna innebidra en snabbf6rbin-
delse fran Malmo centrum till Kpenhamns centrum.

Viicenterna har ofortrutet arbetat pa den uppfattning som vi alltjamt har:
vi méste ha miljovinligare alternativ @n en bro. Nu ar vi inte langre s
ensamma. Manga tunga remissinstanser har slutit upp vid vér sida. Det dr i
var vagskal som de nya, tunga argumenten laggs. Detta hanger samman med
medvetandet om miljons 6kade betydelse, den miljovéckelse som ar pa gang
och som maninte langre kan forlojliga eller vresigt tillbakavisa utan som man
méste ta pa allvar. Detta sker samtidigt som argumenten for en bro ar de
gamla vanliga. Inget sarskilt nytt har intréffat.

Vi vill namna nagra av de instanser som med tyngd och saklighet avvisar en
bro. Dit hor SMHI, som féreslar enbart en jarnvagsforbindelse eller en
fortsatt farjetrafik och som framst faster uppmarksamheten pé luftforore-
ningarna. Redan nu borde under vissa perioder i t.ex. en storstad som
Malmé har utgdtt smogvarning, men nagon beredskap for detta har inte



funnits, darfor att erforderlig matutrustning hittills har saknats.

Nu har centern i Malmé reserverat medel i budgeten for en tidsenlig
utrustning av matinstrument pd strategiska platser i staden. De resultat som
en noggrannare matning kan ge kommer sédkert inte att ha ndgon lugnande
inverkan pd malmoéborna, men att se sanningen i vitdgat 4r battre dn att
blunda for den.

En annan remissinstans, miljovardscentrum vid Tekniska hogskolan i
Stockholm, anser att det ar olampligt att bygga en bro for vagtrafik. Man ar
radd for att skada miljon ytterligare.

Det utredningsmaterial som broforesprdkarna &dberopar underkinns av
flera tunga instanser som otillrackligt for beslut. Dit hor sjofartsverket,
Lunds universitets miljovardsprogram, Sveriges geologiska undersokning,
Lantbrukarnas riksforbund, statens jarnvagar, Transportarbetareforbundet
och fiskeristyrelsen for att namna négra.

Nar det galler godstransporter till kontinenten har sarskilt &keribranschen
understrukit att de fungerar utmirkt vdl nu. Man har ingen som helst
forstdelse for att tungt lastade lastbilar skall behdva g genom Danmark nér
det gér alldeles utmarkt att via farjor komma direkt till kontinenten.

Ibland hoér man att en enig opinion i Skane vill haen bro, men ldser man de
regionala remissinstansernas svar finner man att detta inte alls ar fallet.
Nordvistra Skdnes kommunaiforbund foresprékar jarnvagstunnel Helsing-
borg-Helsingor och likasd en jarnvagstunnel Kopenhamn-Malmé. Eslovs
kommun anser att alternativet jarnvdgstunnel bor utredas. Helsingborgs
kommun foresprikar fortsatt farjedrift och pa sikt en jarnvagstunnel.
Fiskerinamnden i Malmohus lan sager nej till en bro. S& gor ocksa foreningen
Motlinken, som dr en paraplyorganisation for etthundratjugotalet olika
miljogrupper i Skdne. Man kan dock tanka sig en borrad jiarnvigstunnel.
Aktion Sk&ne-miljo tar helt avstadnd frdn delegationens forslag. Man foreslar
i stillet att battrafiken mellan Malmo och Kopenhamn upprustas och
forstarks. TCO-distriktet i Malmohus lan anser att en jarnvagsforbindelse
bor prioriteras.

En av de verkligt tunga remissinstanserna som med kraft och med stor
integritet tar avstdnd frdn utredningens forslag om en bro drstatens planverk.
Enligt utredningen innebdr varje ytterligare tillskott 6kade péafrestningar pa
mark och direkt eller indirekt 6kad stress for vaxtligheten. Darfér borde,
enligt planverket, slutsatsen vara att det bara ar en ldsning som kan
accepteras, en l0sning som inte innebar nagon ytterligare miljobelastning. I
stillet behovs en betydande forbattring av den nu radande situationen. Aven
om vissa skadliga amnen i avgaserna frn personbilarna kommer att minska
ndr katalytisk avgasrening genomforts, kvarstadr dndock svara problem med
utsldppen frdn den 6kande mingden dieselfordon, siger planverket.

Det finns fler invindningar frdn planverket. Man ar dér tveksam till
byggande av bropelare av betong i oskyddade havsomrdden med risk for
kraftig pAverkan av drivis, dartill i en saltmattad omgivning. Betraffande den
foreslagna brons inverkan pd landskapsbilden sédger planverket foljande:

“Byggnadskonsten kan uppvisa manga vackra broar. Utmiarkande for
dessa ar att de pd ett tydligt satt forkroppsligar sjilva grundtanken i att
overbrygga och forena. Konstruktionerna framhaver med spanstiga former
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sprangen mellan de punkter som forenas. S& kommer knappast att bli fallet
med den planerade bron mellan Malmé och Képenhamn. Av den tekniska
beskrivningen i utredningen framgar att storre delen av bron skulle utgoras
av en ldgbro 7 m 6ver medelvattenstandet med ett avstdnd av 35 m mellan
bropelarna.

Over flintrannan och Trindelrdnnan gar forbindelsen p4 tvd snedkabelbro-
armedensegelfrih6jd pd 50 resp. 32m. Bropelarna under hogdelarnastar p
ett inbordes avstdnd av 70-90 m. Sammanlagt tgdr, uppskattningsvis,
350400 bropelare, som vardera har en utstrackning tvérs brons langdrikt-
ning av ca 20 m. Frdn punkter pd stranden ett gott stycke bdde norr och séder
om brofastet vid Lernacken kommer bron att framstd som en stor betong-
vagg, som langt borta forsvinner ned i ett hl pd den konstgjorda 6n séder om
Saltholm (dar tunneln under Drogden mynnar). Enligt planverkets mening
ar det en ytterst svar — for att inte sidga omojlig — uppgift att i ett 6ppet
havslandskap som detta klaraen 15 km lang anlaggning pé ett godtagbart satt
med hédnsyn till landskapsbilden. Den foreslagna l6sningen bekraftar denna
uppfattning™. Diaremot anser planverket att en borrad jarnvagstunnel
Koépenhamn-Malmé ar av sdrskilt stor intresse, men bara under fOrutsatt-
ning att den inte kombineras med en landsvagsbro.

Det har yttrandet frdn planverket barde tillmatas stor och grundlaggande
betydelse. Med en integritet som inte kan ifrgasattas underkanner verket
broplanerna och argumenten for dem. Detta ar ett otvetydigt remissvar fran
det statliga verk som har ett 6vergripande ansvar grundat pa djup saklighet
for riksplanering p& s&val kortare som langre sikt.

Natuvardsenheten vid lansstyrelsen i Malmohus lan ar annu en rost, och
den slar fast foljande: "Att anlagga en broforbindelse for biltrafik i
Kopenhamn-Malmoé-laget leder som tidigare redovisats till sddana miljokon-
sekvenser att projektet strider mot grundlaggande virderingar i natur- och
miljovardslagstiftningen och darmed ocksd mot de grundlaggande principer-
na for hela samhallsplaneringen.” Det ar sdllan man hor en statlig myndighet
ta till s& starka ord. Forklaringen ar att man tycker sig vara ute i ett angeléaget
arende och att man har upplevt hotet av att inte kunna gora sig hérd.

Statens naturvardsverk understryker trafikpolitikens betydelse for livsmil-
jon: "Mot bakgrund av den allvarliga miljosituationen och med tanke pd den
allmanna debatten borde en miljdmassig beskrivning av enbart en fast
jarnvagsforbindelse gdras innan man slutligt véljer forbindelseutformning.™
Och naturvdrdsverket beklagar att utredningen inte har fatt den tid som
skulle ha behovts for det. Tidigare utredningar har inte, menar man, belyst
luftféroreningsproblemen. Daremot har de mycket grundligt belyst andra
fradgor. Och sé fortsatter naturvardsverket: D3 man nu uppmarksammat att
aven dessa miljéaspekter kan vara av stor betydelse har man tidsmissigt bara
anslagit ca ett halvt ar for att formulera problemstiliningarna, ta fram
underlag och utvardera det. Detta skall jamfoéras med de ca 10-20 &ren som
ovriga frdgor varit foremdl for studier.” Alltsd: Miljéfrdgorna har man
arbetat med under ett halvt &r — andra problem har bearbetats under 20 ars
tid. De proportionerna vittnar om den okanslighet man visar for miljéaspek-
terna. Annars hade man tillmatt utredningen om miljon mer tid och storre
roll.
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Efter hand har det vuxit fram ett nat av firjelinjer, som har tillkommit
under ett marknadsmassigt efterfrgetryck och som darfér ar val utbyggt och
anpassat for att mota behoven, dtminstone vad betraffar godstrafiken. Det
framgar ocksé av flera remissvar. Det mesta av detta skulle allvarligt hotas
om en bro byggdes. En bro skulle dessutom innebira att man lade alla dgg i
en korg, och inte minst ur beredskapssynpunkt skulle det vare ett stort
misstag att forlita sig bara pa en forbindelselank med Europa. Skulle den
lanken brista, s hade vi ingenting kvar. Detta vittnar inte precis om nagon
omsorgsfull planering for férbindelserna med Europa. Planeringen skulie
verkligen hanga pé en tunn trdd. Darfor anser vi att de har fel som motiverar
byggandet av en bro med en stor uppskattning av Europatanken. Att ocksa
en tunnel kostar pengar innebdr att man maste viga en sddan investering mot
andra vasentliga investeringar i landet som helhet. Darfor foreslar vi en
utredning om en jarnvagstunnel eftersom den ar miljomassigt att foredra
jamfort med en bro ocksa med tanke pa genomstromningen i Oresund. Vart
alternativ till en bro ar dessutom val fungerande farjeforbindelser for saval
person- som godstrafik.

Hemstallan

Med héanvisning till ovanstdende hemstalls
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om satsningar p&d bat- och farjeforbindelser i
Oresund,
2. att riksdagen som sin mening ger regenngen till kdnna vad i
motionen anforts om utredning av en jarnvagstunnel mellan Malmo
och Kdépenhamn.

Stockholm den 14 januari 1988

Ulla Tillander (c)
Bertil Fiskesjé (c) Stig Josefson (c)
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