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1§ Anmilan om fordréjt svar pa interpellation
Till riksdagen hade inkommit f6ljande skrivelse:
Interpellation 2010/11:25

Till riksdagen

Interpellation 2010/11:25 Den digitala klyftan
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Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 16 november
2010.

Skalet till drojsmaélet dr andra engagemang.
Stockholm den 11 november 2010
Néringsdepartementet
Anna-Karin Hatt (C)

Enligt uppdrag
Dag Ekman
Expeditionschef

2 § Svar pa interpellationerna 2010/11:26, 29 och 32 om nattag till Svar pd
Norrland interpellationer

Anf. 1 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Siv Holma har fragat mig om jag avser att verka for att
nattdgen till Norrland kvarstér i nuvarande omfattning och om jag avser
att ldmna direktiv till Rikstrafiken att snarast infora ett kriterium for
besoksnéringen i tillginglighetsmodellen.

Leif Pettersson har fragat mig vilka atgérder jag avser att vidta for att
norra Sverige ska kunna bibehélla nuvarande jérnvégsforbindelser och
om jag avser att vidta nagra atgirder for att ytterligare forbattra tégtrafi-
ken till norra Sverige i enlighet med regeringsdeklarationen.

Isak From har fragat mig vilka atgérder jag avser att vidta for att bo-
ende i sodra Lappland och i Norrlands inland ska ha tillgang till goda
tagforbindelser och hur jag avser att i Gvrigt verka for att langvéga rese-
nérer véljer jarnvag i stillet for flyg och busstransporter.

Fru talman! Jag har valt att besvara fragorna i ett sammanhang.
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Jag haller med Siv Holma, Isak From och for den delen ocksa Leif
Pettersson, dven om han inte ar hér just nu, om att det &r viktigt att det
finns ett bra utbud av persontrafik pé jarnvég i olika delar av landet. For
att det ska finnas ett storre utbud av interregional kollektiv persontrafik
an vad som bér sig kommersiellt finns anslaget for trafikavtal. Rikstrafi-
ken har till uppgift att anvinda anslaget till att minska brister i tillgéng-
lighet med interregionala firdmedel. Med tanke pa de stora avstanden i
Sverige krivs en god samordning mellan interregional och regional kol-
lektivtrafik for att skapa god tillgdnglighet till 1dngvédga kollektivtrafik-
linjer. Det forutsdtter ett gott samarbete mellan & ena sidan Rikstrafiken
och & andra sidan de kommunala trafikhuvudmaén som i sina lén ansvarar
for och organiserar regional kollektivtrafik.

Jag har blivit informerad om att Rikstrafiken i sin utredning om den
framtida nattagstrafiken pd 6vre Norrland menar att dppnandet av Bot-
niabanan kommer att fordndra forutséttningarna genom att restiderna
forkortas. Rikstrafiken menar &ven att det kan finnas mdjlighet till 6kad
kommersiell nattagstrafik under hdgsédsong pa den aktuella strickan. Fran
regeringen kommer vi dven fortsatt att folja fragan.

Rikstrafiken ska verka for den transportpolitiska maluppfyllelsen. I
detta ingér att se till behov hos savil individer som néringsliv. Det ar
myndighetens uppgift att avgéra var pengarna gér mest nytta och vad
som &r en rimlig niva av interregional kollektivtrafik. Myndigheterna ska
anvdnda anslaget for trafikavtal effektivt, vilket krdver kontinuerliga
omprovningar av trafikdtagandena. Regeringen beslutar normalt inte om
hur myndighetens prioriteringsmetoder ska utformas, vilka trafikavtal
som Rikstrafiken ska teckna eller hur trafiken ska utformas.

Fru talman! Jag anser att dven buss och flyg — vid sidan av tagtrafik —
har en stor roll att fylla for att 4stadkomma tillginglighet for resenérer.
For 6vre Norrland ar en god flygtrafik till och fran landets sddra halva av
central betydelse, och busstrafik mojliggdr pa ett kostnadseffektivt sétt
resor pa olika avstand. For att uppna de transportpolitiska malen vill jag
mojliggora for ménniskor att vélja mellan flera trafikslag samtidigt som
samhillsekonomiskt effektiva styrmedel anvéinds for att minska negativa
effekter pa miljon.

Da Leif Pettersson, som framstillt interpellation 2010/11:29, anmalt
att han var forhindrad att nirvara vid sammantrddet medgav forste vice
talmannen att Isak From fick ta emot svaret dven pa denna interpellation.

Anf. 2 SIV HOLMA (V):

Fru talman! Jag maste tacka infrastrukturministern med att konstatera
att jag inte fick nagra svar pa mina tva fragor. Jag fragade om statsradet
skulle verka for att nattidgen till Norrland kvarstar i nuvarande omfattning
och om statsradet avsag att lamna direktiv till Rikstrafiken om att snarast
infora ett kriterium for beséksnaringen i tillgédnglighetsmodellen.

Statsradet sdger bara att regeringen kommer att f6lja fragan. Hon sé-
ger att regeringen “beslutar normalt inte om hur myndighetens priorite-
ringsmetoder ska utformas, vilka trafikavtal som Rikstrafiken ska teckna
eller hur trafiken ska utformas”. Dérefter talar statsradet om att ”for Svre
Norrland &r en god flygtrafik till och frén landets sddra halva av central



betydelse, och busstrafik mojliggér pé ett kostnadseffektivt sétt resor pa
olika avstand”.

Lite av god dag yxskaft skulle man kunna tolka de citerade delarna i
infrastrukturministerns svar som. Det dr ett svar som dessutom rimmar
illa med vad hennes partiledare tillika statsminister sade i regeringsdekla-
rationen. Han sade: ”Bara om vi ser hela Sverige kan vi hélla samman
vart samhélle. Sverige &r ett vidstrackt land. Hér finns bade storre stdder
och landsbygd. Alla delar av Sverige ska ges mojlighet att utvecklas
utifran sina styrkor och forutsittningar.” Han fortsatte: ”Sverige ska ha
ett vil fungerande transportsystem — en attraktiv kollektivtrafik, dkad
framkomlighet pad vdg och jarnvdg liksom bra kommunikationer som
knyter samman stad och land.”

Fru talman! L&t mig anvidnda interpellationsdebatten till att overtyga
om vikten av att nattdgen till dvre Norrland behdvs i nuvarande omfatt-
ning. Jag vill inte att infrastrukturministern abdikerar fran sitt politiska
ansvar, utan i stillet aktivt gar in for att verka for att transportpolitiska
mal uppfylls. Det dr viktigt att statsradet befattar sig med det faktum att
Rikstrafiken har ett uppdrag att minska brister i transportpolitiskt motive-
rad langviga kollektivtrafik som inte kors pd marknadens villkor. Det &r
viktigt att hon ger det uppdraget i regleringsbrev och liknande och att ett
kriterium for besoksnédringen finns med i tillgédnglighetsmodellen. Det ar
viktigt att regeringen lagger sig i myndighetens prioriteringsmetoder,
darfor att det dr en néring som star och faller med tillgingliga kommuni-
kationer.

Fru talman! Lat mig med négra siffror frdn min hemkommun Kiruna
beskriva vilka konsekvenserna blir for besdksndringen nér Rikstrafiken
halverar nattagstrafiken till Norrland.

Kiruna i Lappland beskriver destination Kiruna som en destination
som har starka reseanledningar, sisom Ice Hotel, Kebnekaise, Abisko
nationalpark, norrsken, midnattssol, Kungsleden, fjdllanldggningarna
Abisko och Bjorkliden och Riksgriansen for att ndmna nagra. Under forra
aret hade Kiruna 530 000 géstnitter. Ndringen sysselsatte drygt 520 per-
soner pa arsbasis, och gisterna som besdkte Kiruna konsumerade for
ndrmare 600 miljoner kronor. Det &r en siffra som ar en dubblering jim-
fort med hur det var for tio ar sedan. Om man forsdker se ett par ar
framat pekar besoksndringen d& pd en stor utvecklingspotential. Vild-
marksupplevelser och det exotiska med nordliga destinationer och Sve-
rigeresor kommer att expandera.

Kommunikationer och tillgénglighet dr grundliggande komponenter
for att man ska lyckas ta till vara framtidspotentialen. I detta samman-
hang finns ambitioner att forbéttra samverkan med Nordnorge, vilket i
sin tur forutsétter fungerande tagforbindelser med Norge.

Anf. 3 ISAK FROM (S):

Fru talman! Jag vill borja med att tacka statsradet for svaret. Eftersom
det &r forsta gangen vi triffas vill jag gratulera Catharina Elmséiter-Sviard
till utnimningen pa en mycket viktig ministerpost.

Min interpellation handlar om forutsittningarna for nattagstrafiken
genom hela Sverige till och fran 6vre Norrland fran och med 2013. Riks-
trafikens styrelse har gett sin generaldirektor 1 uppdrag att sénda rappor-
ten om den framtida nattagstrafiken pa remiss. Den hér remissen vicker
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ménga frdgetecken. I en mycket motstridig utredning har Rikstrafiken
kommit fram till att tvd nattdg, som for ett par ar sedan var tre nattag, i
framtiden kommer att bli ett nattdg. Det bedoms vara tillridckligt utifran
nuvarande tillgénglighetskriterier.

Fru talman! Nattigstrafiken ar sarskilt viktig for besoksnéringen, och
da speciellt i den nordligaste delen av landet. D& menar jag omradet norr
om Umeé och upp till Kiruna. Mycket av den trafikstrém och manga av
de resenirer som kommer upp till dvre Norrland frén hela Sverige kom-
mer faktiskt via vart jirnvagssystem.

Tagen dr i1 dag i princip fulla under vissa delar av aret, speciellt jul-,
sport- och pasklov. Under andra delar av aret dr det befolkningen i hela
Sverige som besoker sina sliktingar. Slaktingar fran Visterbotten be-
soker sina sliktingar i Goteborgsregionen eller i Stockholm eller tvartom.
Under de hér stora hogtiderna betalar sig trafiken i stort sjélv, men under
ovrig tid ar Rikstrafikens insatser mycket viktiga.

Min direkta fréga blir: Anser statsradet att nattagstrafiken dr en moj-
lighet for hela landet? Eller ser man detta som en belastning?

Utredningen lagger huvudvikten vid och betonar sdrskilt betydelsen
av kopplingen till Stockholm/Arlanda. Den kopplingen ar givetvis viktig,
men betydelsen av tillgédnglighet mellan och inom landets alla delar far
inte underskattas eller nedprioriteras.

I Rikstrafikens tillgénglighetsbegrepp ar den stora fragan hur bra till-
géingligheten till Stockholm ar. Vérderingsmodellen beaktar inte kopp-
lingar mellan andra delar av landet. Man vérderar inte heller andra para-
metrar som utbudsfrekvens, antal byten, total restid och sé vidare.

Jag menar darfor att Rikstrafikens tillgénglighetsmodell ar délig och
inte borde fa anvindas som beslutsunderlag.

Min fundering 4r: Handlar detta om utveckling eller avveckling?
Rikstrafiken fokuserar huvudsakligen pé forbindelserna mellan Stock-
holm/Arlanda och Norrbotten med vissa mojligheter for andra regioner
att ansluta sig till den har trafiken.

Vi socialdemokrater anser att nattdgstrafiken dr mycket viktig for
hela Norrland och for 6vriga landet. Det hir far inte enbart ses som en
Norrlandsfraga.

Anf. 4 KATARINA KOHLER (S):

Fru talman! Jag ska inte upprepa det Siv Holma sade nir hon liste
upp delar av regeringsforklaringen. Men det dr mycket viktigt att komma
ihdg vad statsministern sade i sin regeringsforklaring. Bara om vi ser hela
Sverige kan vi hélla samman vért samhélle, sade han bland annat.

Dessutom tog Siv upp detta med ett fungerande transportsystem. Det
ar valdigt viktigt att komma ihag att regeringen talar varmt om regional
utveckling. Vi har faktiskt tre ministrar som ska arbeta med de fragor
som ror ndringslivsutveckling, regional utveckling, landsbygdsfréagor och
specifikt turistndringen.

Regeringen sdger ocksa att man vérnar ett aktivt miljo- och klimatar-
bete. Mot bakgrund av det kan jag bara konstatera att Rikstrafiken egent-
ligen foreslar det motsatta pd manga omraden — atminstone kan det bli
konsekvenserna av forslaget. Man dventyrar inte bara turistndringen i
ovre Norrlands inland, framf6r allt i Vésterbotten och Norrbotten, utan



det gar ocksé at precis motsatt hdll nir det géller milj6- och klimatfra-
gorna.

Jag tror att det &r viktigt att vi alla sétter ned foten. Nar vi sédger att vi
ska arbeta med de har frdgorna méste vi ocksd nagon ging gora det. Det
racker inte att vi pratar om det &r efter ar. I Sverige och framfor allt i EU
pratar man om kollektivtrafiken och har olika direktiv nédr det géller
denna. Dér framhéller man sérskilt jarnvégstrafiken.

Men framfor allt handlar det om de enskilda manniskornas méjlighet-
er till ett bra och bekvamt resande genom landet. Man aker gérna nattag
ned frén Norrbotten och Visterbotten eller upp fran sddra Sverige déarfor
att det sparar tid. Man sover ju bort en stor del av resan. Det dr miljovén-
ligt, och det &r en faktor som vi inte far glomma bort. Fér ménga ménni-
skor &r det ocksa en prisfraga. Ska man resa hela familjen 4r inte flyget
ett alternativ for manga.

Sjalv kommer jag fran Skellefted kommun men ar f6dd och uppvuxen
i Norrbotten. De hér fragorna har alltid funnits med mig i mitt liv. Att bo
langt ifrén, sdger ndgra, men man kan ju diskutera vad langt ifran &r. Vi
har 72 000 invéanare i var kommun. Det &r en vidstrackt kommun. Om vi
ska aka tdg 1 dag, da vi girna aker nattdg, har vi fem mil till ndrmaste
jérnvdgsknut, och det géller oss som bor i centrala Skellefted. Bor man
pa landsbygden kan det se vildigt annorlunda ut. Man kan alltsd ha
mycket langre att dka. Med Rikstrafikens forslag kan ménniskor fa aka
mer dn 20 mil for att komma till ett tdg. Det kinns inte som om det finns
ndgot nytinkande i det. De samhillsekonomiska aspekter som man pekar
pa i forslaget héller inte.

Anf. 5 Statsrddet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Som nidmndes av bland annat Isak From har Rikstrafiken
i dag ett avtal som stracker sig fram till 2013. Det ligger ocksa i Rikstra-
fikens uppdrag att stindigt omprova och se om verkligheten har forénd-
rats eller om det finns annat som paverkar infér nya upphandlingsproces-
ser och nér det dr dags att traffa nya avtal. Darfor har man inte bara stu-
derat nattdgen till Norrland, utan man ser over alla trafikavtal som Riks-
trafiken har for att det ska fungera for individer och néringsliv i hela
landet. Det ror savél tagtrafik som férjetrafik, till exempel till Gotland,
flygtrafik, busstrafik och sé vidare, och det ar helt rétt.

Siv Holma var inne pd om man inte skulle kunna adndra i modellen
ndr man tittar pa kriterier, och det nimnde ocksé Isak From. Det &r en
stindig fundering som man kan ha. Vi kan ta trafiken till Gillivare som
exempel. Det dr ganska litt att fi in i en modell hur langt det &r till
Stockholm eller hur langt det &r till ett regionsjukhus. Men det blir an-
norlunda nir man boérjar fundera utifran en ort och ténker sig till vilken
turistanldggning man ska ha en viss nérhet eftersom de &r utspridda Sver
hela landet. Jag forstar det omvénda: Om man har orter dér turismen ar
viktig, borde man da inte fi tagen att g& dit? Men det ar inte lika ldtt att
detta later sig goras i en modell — om jag har forstatt Rikstrafiken rétt i
den delen. Jag har fortroende for Rikstrafiken och att de gor de priorite-
ringar som ocksé behdver goras.

P& fragan om att behdlla nuvarande nattig vill jag svara att bedom-
ningen just nu enligt utredningen och de studier som har gjorts &r att ett
nattdg i vardera riktningen blir tillrickligt. Det blir som att ha tva tég
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kvar utifran att det sé att sdga rdder hogtryck under vissa delar av aret,
framfor allt i mars, juli och augusti. De tdg som man da frigér kan an-
viandas om mojligt &nnu mer nér det &r hogsasong. Det dr ocksé ett sétt
att kunna samarbeta med det kommersiella och ddr man behéver kom-
plettera, vilket ar Rikstrafikens uppgift.

Jag ska ocksa ta upp diskussionen om det hiar med resor till och fran
Goteborg. Det ér klart att det kan bli omsténdligt om man maéste byta tag
i Stockholm. Samtidigt dr det s att utbudet just till och fran Goteborg ér
oerhort stort pd den kommersiella sidan. Hér géller det alltsa att tinka
effektivt. Vad gor man med de pengar man har for att kanske till och med
kunna fa till mer trafik?

Isak From fragar mig om nattdgen ar en mojlighet eller en belastning.
Det ar sjalvklart att ménniskor behover ha en mojlighet att ta sig fram
och tillbaka och att resa i landet. D& blir dven nattdgen en mdjlighet. Det
ar ju inte sd att man foreslér att de ska tas bort. Det &r snarare sd att man
tittar pd4 hur man kan komplettera och jobba med trafiken under olika
delar av sdsongen nér ocksa trycket varierar.

Katarina Koéhler citerar fran regeringsdeklarationen: ”Bara om vi ser
hela Sverige kan vi hélla samman vart samhélle.” Ja, sa ar det. Men kom
ocksa ihag att vi for forsta gdngen nu har ett historiskt stort infrastruktur-
paket for hela tiden fram till 2021, som faktiskt handlar om béade végar
och jarnvégar i hela landet, ndgot som har varit eftersatt i védldigt manga
ar. Det dr naturligtvis riktigt, och i detta kan ocksé miljohénsyn tas pé ett
mycket mer effektivt sitt &n kanske var fallet tidigare.

Anf. 6 SIVHOLMA (V):

Fru talman! Jag delar manga av de asikter Katarina Kdhler och Isak
From har fort fram.

Jag vill dtergé till det som Rikstrafiken foreslar: att halvera nattégstra-
fiken till Norrland. Det innebar faktiskt att man gar emot de transport-
politiska malen. I stéllet for att ta bort bristerna gar man i motsatt rikt-
ning och foérsdmrar forutsittningarna for tillgédngliga kommunikationer.

Kiruna befinner sig i ett expansivt skede, bade inom besdksnéringen
och genom stadsflytt, foranledd av LKAB:s utékning av gruvbrytningen.
LKAB skapar miljardvinster till statskassan, pengar som ska investeras
inte bara i storstadsomrddena utan ocksa dir landets vinster genereras.

Jag tycker att infrastrukturministern borde inse att Rikstrafikens ut-
redning dr en skrivbordsprodukt dér man ldagger fokus pa att inte ingripa
pa den sa kallade 6ppna, avreglerade kollektivtrafikmarknaden.

Infrastrukturministen talar om att Botniabanan &r 6ppnad och att hon
ser framfor sig att 6kad kommersiell trafik kan 16sa de uppkomna bris-
terna. Men jag ser att besoksnaringens potentiella framtidsutveckling &r i
fara. Den ska tydligen avvakta en kommersiell utveckling som tar hand
om de nattdg som man nu drar in. Det betyder faktiskt passivitet och
handlingsforlamning nir det behdvs det motsatta: politiskt mod och
handlingskraft. Medan griset gror dor kon. Besoksnéringen offras pa det
har sittet.

Fru talman! Rikstrafiken betalar i genomsnitt ca 76 miljoner per ar i
nuvarande avtal for de nattdg som é&r i trafik. Den totala kostnaden be-
doms till 300—400 miljoner per ar. Resenirerna stir for merparten. End-
ast omkring 20-25 procent stir staten for. Rikstrafikens fordndring i



nattagstrafiken innebér att den minskas till ett minimum och mer an hal-
veras i volym — detta till minskade kostnader pé ca 40 miljoner kronor.

Men vad far det for konsekvenser for besoksniringen? Genom att
tillgéngligheten i kommunikationerna forsdmras drabbas besdksniringen
hért eftersom ungefér hélften av de 170 000 arliga kommersiella gésterna
kommer med tdg. Anser inte infrastrukturministern att tillgénglighets-
modellen och olika tillgdnglighetsbegrepp borde ta hansyn till exempel-
vis konsekvenserna for besdksnéringen? Det borde vara nagot som ligger
en minister vars parti hyllar arbetslinjen varmt om hjértat, eller hur?

Anf. 7 ISAK FROM (S):

Fru talman! Den grundldggande fradgan ndr det géller nattagstrafiken,
om jag nu hérdrar det lite, &r fortfarande om man ser det hér transportsét-
tet som viktigt och utvecklingsbart eller om det dr mindre viktigt och
avvecklingsbart.

I det forslag som foreligger bantas trafiken till ett minimum och mer
dn halveras i volym. Min direkta oro giller att det kan ge svarbrutna
negativa effekter pd resvanorna om det hir forslaget antas. 1 rapporten
foreslas ocksa att avtalstiden ska vara tio &r. Da dr fragan hur vi vill att
véra resvanor ska se ut om tio ar. Jag delar forvisso statsradets syn pa att
flyg- och bussforbindelser ockséd dr oerhort viktigt for hela landet, men
dé maste vi komma ihag att det dr ldngt ifran alla orter som har tillgang
till bra flygforbindelser.

Jag tror och hoppas — utvecklingen pekar ju ocksa dithin — att tigtra-
fiken kommer att bli allt viktigare. D& maste vi ha insikt i det nu nér vi
tar besluten. Hur kommer det att vara om tio &r?

Ja, det ar riktigt att forutséttningarna for nattagstrafiken har dndrats i
och med det nya avtalet. Marknaden har ocksé givits nya forutsittningar i
och med avregleringen av persontrafiken pa jarnvdg. Botniabanan har
Oppnats, och Norrtdg gor ocksa sitt intrdde pé persontrafikmarknaden i
Norrland. Man planerar ocksé att kdra mer tdg 4n i dag. Det &r positivt,
och det ska man givetvis ta vara pa.

D4 ir min fundering: Ar det inte att gi hindelserna i forvig om for-
slaget dven blir upphandlingsunderlag utan att man forst utviarderat Norr-
tagsforsoket? Riskerar vi inte da att resvanorna dndras och att forutsatt-
ningarna for forsoket med Norrtdg ocksa dndras i och med det? Har kan
vi fran den norra landsdndan kénna oss vildigt frigande. Har Rikstrafi-
ken resonerat ratt?

Min fraga ar: Delar ministern den bedomningen?

Fortséttningsvis kvarstar ocksa fragan: Hur ska tillgédngligheten och
mojligheten att dka tag till ndra och kéra i landet se ut till exempel inom
s6dra Lappland, Jamtland och Vésternorrland? I den forsta forslagsrun-
dan foreslogs det att taget inte skulle stanna pa diverse orter, till exempel
Bastutrask, Jorn och Vénnids. Efter Rikstrafikens styrelses beslut om
remissutskick har man lagt till att taget forutsatts stanna vid ett antal av
de tidigare inte ndmnda orterna.

Det hér forfaringssittet skapar oerhort mycket osdkerhet, och jag kan
bara hoppas att remissinstanserna kommer in med oerhort kraftfulla ytt-
randen pé det hir. Det skapar oerhort stora funderingar ocksé for plane-
ringen for lanstrafiken.
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En jamforelse med prognoserna for Botniabanan visar att bara 10
procent av resendrerna pad Botniabanan kommer att ha Stockholm som
malpunkt, och relationen mellan Stockholm och Umed &r bara 3 procent.
Transrails utredning visar att endast 15 procent av av- och péstigningarna
sker i Stockholm.

Fru talman! Nir Adalsbanan &r klar &r det naturligt att borja nyttja
kustjarnvdagen, Botniabanan och Ostkustbanan, och d& framfor allt for
kommersiell trafik under dagtid. Jag anser att det &r rimligt att ett av de
tva nattagen ska gé dédr. Min fundering ar: Hur ser statsradet pa det?

Anf. 8 KATARINA KOHLER (S):

Fru talman! Infrastrukturministern séger att nér vi satt det stora infra-
strukturpaketet i sjon ska detta inte vara nadgot problem. Det héller inte.
Norrbotten och Visterbotten &r inte enbart en kustremsa. De &r vid-
strackta 14n med ménga mil inland. Det ricker alltsd inte med att sdga att
det 16ser sig nir Botniabanan och Adalsbanan ir klara.

Ministern sade vid ett par tillféllen i sitt anforande ”om jag forstér det
ritt”. Precis sé har jag sagt flera ganger, fru talman, nér jag l4st remissen,
alltsd om jag forstatt den rdtt. Det 4r nadgot som é&r fel ifall jag maste fun-
dera pa om jag forstar det hela ritt. Det &r ett mycket luddigt forslag som
kommer fran Rikstrafiken. Precis som Isak From var inne pa sdger man
en sak pa en sida och ndgonting annat pa en senare sida.

Jag vill dérfor att ministern klargér vad Rikstrafikens forslag innebar
nér det géller Bastutrdsk och Jorn vilka bada ligger i Skellefted kommun
och i dag &r véra av- och pastigningsorter. Som jag laser det ska de bort
enligt en sida i forslaget, och pé en annan sida kanske den ena blir kvar.
Hur ir det egentligen?

Anf. 9 Statsrddet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Kriterier eller inte kriterier for besdksnéring och turism
ar fragan. 1 vissa fall tar Rikstrafiken faktiskt hdnsyn. Det giller orter
som dr véldigt beroende. De forsoker trots allt gora avvégningar. Det
knepiga i dagsliget &r att det inte &r mdjligt att 14gga in i modellen da det
ar tillgédngligheten till olika platser och funktioner som miéts. Jag forstar
att det ar det som Siv Holma egentligen efterfragar, alltsi om man inte
borde kunna lagga till detta. S& 4r inte fallet i dag, och darfor finns det
heller inte med i den process som Rikstrafiken har nir de utreder och ser
over framtida mojligheter.

Isak From funderar pé transportsittet. Jag antar att han menar taget,
om det dr utvecklingsbart eller avvecklingsbart. Sjélvklart &r det utveckl-
ingsbart, inte minst uppat i landet dir det ocksa gors en hel del tack vare
det nya infrastrukturbeslutet. Det géller bade upprustningar och nybygg-
nationer av olika spar.

Till Katarina Kohler vill jag sdga att det alltid kommer att upplevas
som att det gors for lite i infrastrukturen. Dessutom vet vi att det tar oer-
hort lang tid innan saker och ting kommer pé plats. Men det som nu finns
med forutsitter i alla fall att vi far mer &n vi ndgonsin haft tidigare.

Nér det giéller frigan om Bastutrdsk och Jorn forstod jag Isak Froms
interpellation sa att man fran Rikstrafikens sida foreslagit att tdgen inte
skulle stanna dér, att nir Botniabanan invigs kommer stambanan mellan
Ange och Vinnis inte att trafikeras, och dirfor skulle man i sidana fall



inte stanna i Bastutrdsk och Jorn, och Vénnds skulle inte ha négra nattag.
Det som utredningen foreslér &r att man skulle forbéttra trafiken léngs
den befolkningstata kuststrackan, alltsd den trafik som gér lings med
kusten. Man kan naturligtvis tycka vad man vill om detta, men det ligger
med i underlaget till utredningen nér de gor sin prioritering.

Jag tror att det &r viktigt att sdga att ingen av interpellanterna egentli-
gen har fel i det som de sdger. Problemet uppstar nir man maste gora
prioriteringar for att se vad som é&r effektivt och bra och vad som funge-
rar pé olika tider under aret for att s& manga som mdjligt ska kunna ta del
av trafiken, oavsett om det géller nattdg, buss, flyg eller vad det &n ma
vara.

Det som funnits med i resonemanget och som jag i grunden tror ar
bra — och dér har jag fortroende for Rikstrafiken och den styrelse som
troligen fattar beslut i slutet av november — 4r att om man kan plocka
bort tdg under vissa delar av dret fir man en lagre kostnad. Samtidigt ger
det mojlighet att sitta in fler tdg nédr det behdvs. Det ar &tminstone si
man har resonerat.

Siv Holma ndmnde Kiruna och trakterna dér omkring. Man kommer
att komplettera ldings Malmbanan Luled—Narvik. D& ska vi emellertid
komma ihag att nér det géller trafiken till Narvik &r det egentligen inte ett
uppdrag for Rikstrafiken eftersom det snarare slutar i Kiruna. Man viljer
dock att gora det d& man ser att dér finns ett behov. Och malmtranspor-
terna finns naturligtvis.

Jag tycker att man fér ha stor 6ppenhet vad giller frigan, men hur det
dn ar kommer alla inte att bli jattendjda. Vi maste dock ha grundforut-
sdttningarna klara for att det ska fungera si bra som mdjligt for s& ménga
som mojligt. Det ar Rikstrafikens uppgift, och den skoter de.

Anf. 10 SIV HOLMA (V):

Fru talman! Jag tror och hoppas att den hér interpellationsdebatten
har varit klargérande nér det géller de farhdgor som finns.

En viktig podng &r att ha kriterier for besoksnéringen. Det ar viktigt
att man, nir man ska fatta avgorande beslut, har en val fungerande dialog
med nédringslivet. Jag &r vil medveten om att man kanske inte kan ha
kriterier som sétts in i ndgra modeller och saddant, utan man méaste under-
soka vilka konsekvenser det ger. Att halvera nattagstrafiken innebér sa
stora forluster for besdksniringen att jag skulle vilja beteckna det som att
sndlheten bedrar visheten. Det dr oerhdrt viktigt att ta fasta pa detta. Vi
vill alla, forhoppningsvis, ha en positiv utveckling i norra Sverige med
fler arbetstillfdallen som ger skatteinkomster sé att vi kan ha en vil funge-
rande vilfard. Det kénner ni ju till.

Det behdvs alltsd en bredare dialog med det berdrda néringslivet.
Dessutom far man inte gldomma bort att vi har enorma avstand och att
flygplatserna inte dr utbyggda i de norra delarna av Sverige. Darfor ar
jarnvégstrafiken oerhort viktig. Den &r viktig dven av miljoskédl och
kommer i framtiden att bli &n viktigare.

Att Rikstrafiken fatt minskade resurser kdnns oroande infor fram-
tiden, och jag hoppas dérfor att det ar en trend som kommer att vinda.
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Anf. 11 ISAK FROM (S):

Fru talman! L&t mig forst komma med ett litet klargérande. Bastu-
trask ligger i Norsjo kommun och Jorn i Skellefted kommun. Bigge
dessa orter ligger norr om Vénnds, alltsd pd den &vre delen av Norra
stambanan. Orsaken till det forsta forslaget, att man inte skulle stanna pa
dessa orter, var att spara tid.

Jag och manga med mig anser att tva tdg &dr ett minimum, och jag ser
det som helt nddviandigt att ett av de tva tdgen kors pa stambanan. Hur
ska vi annars pa ett rimligt sétt ticka behoven hos befolkningen och
turismen och pa ett fungerande sétt klara anslutningstrafiken till och fran
ett mycket stort inland?

En annan fundering som vécks, fru talman, géller behovet av en
Norrbotniabana, nidgot som debatterats flera génger i denna kammare.
Den fragan ér nu skjuten langt in i framtiden. Darfor fragar jag mig om
det ar den stora kapacitetsbristen pd Norra stambanan som de tradition-
ella basnéringarna upplever som gor att regeringen medvetet nedpriorite-
rar persontrafiken.

Det hér &r ytterst allvarligt, och jag menar att regeringen borde ta sitt
ansvar och snarast lyfta in Norrbotniabanan i infrastrukturplanen. Min
fraga har direkt att gora med Rikstrafikens utredning. Anser statsradet att
det ska vara mojligt att ta taget fran Goteborg, dka upp och aka skidor i
Saxnis, Térnaby eller Ammarnis i Vésterbottens fjéllvdrld om man inte
kan kliva av taget pa ett rimligt stille?

Fru talman! Jag hoppas att infrastrukturministern hjélper till sa att vi
kan lagga det hér forslaget i papperskorgen, sé att vi kan fa fram ett rim-
ligt forslag.

Anf. 12 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Lat mig borja dér Siv Holma slutade. Hon sade: Lét inte
Rikstrafikens resurser minska mer! Hon menade att man hade dragit ned
pa resurserna.

Detta dr faktiskt en sanning med stor modifikation. Sedan anslaget in-
fordes for tio ar sedan har det legat rétt stabilt. For inte s linge sedan
fick man skjuta till rejélt med pengar for att oljepriset steg sa att det pa-
verkade kostnaden for farjetrafiken till Gotland. Nu har oljepriserna
sjunkit igen, och nu kan man komma ned pé ett normalldge pa omkring
830 miljoner. Det dr inte sa att regeringen har dragit ned péd anslaget.
Snarare handlar det om att man fick skjuta till pengar nér kostnaderna for
brénslet pa firjorna skenade i vég.

I debatten hér har det fragats hur man ska kunna veta hur resandet ser
ut om tio ar. Det dr sjdlvklart att det bara dr antaganden. Dérfor ar det
ocksé oerhort viktigt att Rikstrafiken stdndigt omprioriterar och ser dver
sin verksamhet. Det ligger i deras uppdrag att gora detta. Nu har man
gjort en utredning om nattdgen diar man har sagt att ett nattdg i vardera
riktningen kan ha lika god tdckning som tva men att man kan behdva
komplettera vid olika tillfdllen under &ret.

Det som Isak From tog upp mot slutet &r nadgot som vi kan ha en in-
terpellationsdebatt om igen, ndmligen Norrbotniabanan och om man drar
ned pé persontrafik. Det stimmer inte att ingenting hinder daruppe. Vi
har ett stort antal banor som ir pé vég att byggas och att invigas tack vare



att vi dntligen har en finansiering for infrastruktur som tidigare har sak-
nats.

Overliggningen var hirmed avslutad.

3 § Svar pa interpellation 2010/11:31 om forbéttrad vinterbered-
skap och underhall inom jirnviigen

Anf. 13 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):
Fru talman! Pia Nilsson har stéllt foljande fragor till mig:

— Vilka étgérder har jag for avsikt att vidta for att sdkerstilla en forbatt-
rad vinterberedskap inom jarnvéigssystemet bade pa kort och pa lang
sikt?

— Kommer jag att ta initiativ till att underhéllet till jirnvadgssystemet
utokas?

— Vilka atgérder tinker jag vidta for att jarnvigsunderhallet ska bli
effektivare?

Per Unckels betidnkande Forbdttrad vinterberedskap inom jdrnvigen
har skickats ut pa remiss, och remissvaren ska inkomma fore arsskiftet —
jag tror att man har satt datumet den 15 december. Betdnkandet och re-
missvaren kommer att sammanvégas for att direfter ligga till grund for
eventuella nddvéindiga atgérder. Men det bor tilliggas att ansvaret for
forbdttrad vinterberedskap ligger hos samtliga aktérer inom jarnvags-
branschen. Endast med ett samarbete mellan alla berdrda aktérer kan
liknande situationer som den géngna vinterns vaderproblematik motver-
kas. Det ér dérfor med stort intresse som jag ser fram mot att fa ta del av
resultatet fran den krisdvning som Per Unckel fick i uppdrag av regering-
en att genomfora i gar. Per Unckel har ocksé redan i betdnkandet dragit
slutsatsen att en sddan 6vning for jarnvégssystemets aktorer bor genom-
foras minst vart tredje ar.

Regeringen har nyligen beslutat om en historisk infrastruktursatsning
pa narmare 500 miljarder kronor fram till 2021. Vidare har regeringen
den senaste mandatperioden kraftfullt 6kat resurserna for drift och un-
derhéll av det svenska jarnvagsnitet. Sedan ar 2006 fram till i &r har
anslagen till drift och underhéll av jarnvédgsnatet 6kat med 38 procent i
I6pande prisniva.

Trafikverket, den nya myndigheten, har en nyckelroll i genomféran-
det av infrastruktursatsningarna genom sitt uppdrag att ansvara for plane-
ring, byggande, drift och underhall av statliga vdgar och jarnvigar. Just
genom sjilva bildandet av Trafikverket har forutsdttningar nu skapats for
en Okad effektivisering. Till exempel kan Trafikverket i kraft av sin stor-
lek spela en viktig roll for att genom sina upphandlingar driva pa produk-
tivitetsutvecklingen inom anldggningsbranschen. Metoder haller nu pa att
tas fram for att battre folja upp att anlaggningsbranschen blir mer effek-
tiv.

Till exempel har Statskontoret i borjan av forra manaden redovisat
sitt regeringsuppdrag om olika metoder for att mdta produktivitet och
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innovationsgrad i anldggningsbranschen. Vidare har regeringen tillsatt en
kommitté, Produktivitetskommittén, som l6pande ska folja upp Trafik-
verkets atgdrder med avseende pa att forbattra produktivitet och innovat-
ionsgrad inom anldggningsbranschen. De effektiviseringsvinster som
successivt uppstar innebir att tillgéngliga medel kan récka till fler ange-
lagna atgérder inom Trafikverkets verksamhetsomrade.

Regeringen har dven i en proposition till riksdagen i oktober 2010 fo-
reslagit atgdrder for att hoja kvaliteten i jarnvagssystemet. Syftet med
forslaget ar att ge jarnvdgsforetag och infrastrukturforvaltare ekonomiska
incitament att forebygga storningar i jarnvagstrafiken. Genom forbéttrat
underhéll pa fordon och infrastruktur ska driftstorningar i jarnvégssyste-
met forebyggas.

Vad giller drift och underhall har regeringen for avsikt att inleda en
storre samlad genomlysning av underhéllet av vigar och jarnvégar, med
utgangspunkt i Riksrevisionens nyligen gjorda granskningar.

Anf. 14 PIA NILSSON (S):

Fru talman! Jag vill borja med att hélsa var nya infrastrukturminister,
Catharina Elmsiter-Svérd, vilkommen, och jag vill ocksa tacka for sva-
ret.

Den virsta vintern i mannaminne slog till med full kraft i mitten av
december i fjol. Det var sno, is och kyla. Termometern visade pd minus-
grader dnda in i april. Det varsta tagtrafikkaoset i mannaminne uppstod
under denna fruktansvérda vargavinter. I 83 000 timmar fick resenérerna
véinta pa forsenade tdg. Det dr mer &n dubbelt sd mycket som under en
normalvinter.

Vad var det dd som orsakade detta totala haveri, dar varken tag, spar
eller information fungerade? Det var sparvixlar som upphorde att fun-
gera pa grund av snd och is. Skador pé lok och vagnar uppstod pé grund
av sno, is och kyla. Det uppstod skador pa signalutrustning pé grund av
sno, is och kyla. Men det var ocksa problem i den operativa planeringen
hos jarnvagsforetagen och Trafikverket. Mitt i detta kaos fick manniskor
std och vénta i 83 000 timmar pa forsenade tag, for att inte tala om alla
avgangar som stélldes in.

Fru talman! Regeringens insats sd hér langt har varit att utse Per
Unckel att utreda den samlade hanteringen av vinterns storningar. I upp-
draget ingick dven att ge forslag till att forbéttra vinterberedskapen. Ut-
redningen &r nu klar, och forslagen presenterades i mitten av oktober.

I véantan pa utredningens remissvar drar sndovédder in dver landet,
men ministern tycks inte ha brattom. Hon vill forsikra sig om att det
verkligen finns ndgon grund for “eventuella nddvéindiga atgirder”. Vad
betyder det? Tror inte ministern att det behdver vidtas nagra nddvandiga
atgérder?

Ministern tycks mena att det nu &r upp till jirnvagsaktorerna att se till
att vinterberedskapen forbéttras. De har vidtagit atgarder — det vet bade
Catharina Elmséter-Svard och jag — for att vara battre rustade.

Min fraga var: Vilka atergirder tdnker ministern vidta? Ansvaret fal-
let tungt pa regeringen.

Per Unckel har identifierat ett antal olika anledningar till det kaos
som uppstod. Det &r allt fran for f4 snoplogslok till bristande kommuni-
kation. Men det stora problemet &r en sliten infrastruktur och ett jérn-



vigssystem som har slagit i kapacitetstaket och saknar formaga att han-
tera storningar.

Fru talman! Per Unckel hivdar att en utbyggnad av sparkapaciteten &r
det som kréivs for att kunna klara av de forvintningar som finns pa tig-
transporter for bade gods och persontrafik. Jag delar hans uppfattning till
fullo.

Underhallet ar en annan viktig faktor for att stirka vinterberedskapen.
Nagot svar om infrastrukturministern kommer att ta initiativ till att utoka
underhéllet har jag inte fatt. Ministern verkar ndjd med att resurserna till
underhallet har 6kat med 38 procent, som hon pastér, i 16pande prisniva
sedan 2006. Men hur stor dr den reella 6kningen i forhallande till resan-
deutvecklingen? Persontrafiken har dkat med 18 procent under den hér
tiden och godstrafiken med 19 procent.

Fru talman! Det mest beklimmande ar att i det budgetforslag som re-
geringen har lagt fram foreslas minskade resurser till bade investeringar
och underhdll av jarnvdgar de kommande fyra aren. Per Unckels utred-
ning pekar tydligt ut behovet av dkade investeringar i sévél underhall
som nya spér, men regeringen har valt att gora tvartom. Jarnvagsaktorer-
na har ett stort ansvar, och infrastrukturministern likasd. Hur manga
timmar ska resendrerna behdva vinta den hér vintern?

Anf. 15 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Visst dr det fascinerande, Pia Nilsson, att en gidng om aret
blir det vinter, och tidnk sa forvanade alla blir nir den védl kommer. Visst
var det s& — och jag dr fullt medveten om det — att forra &ret var det nog
ménga som togs pa sdngen.

Vad man har konstaterat for var och en som pa ndgot sitt ar aktor
inom till exempel jarnvigssidan dr att man oftast har véldigt bra konkreta
forslag till dtgirder for bade hur man ska halla sig i beredskap och vad
man ska gora ndr det vél slér till. Det kom inte minst efter den vinter vi
hade 2001/02. Men sedan var det mildvinter, och man tinkte vil att det
inte hdnder sd mycket igen.

Det ar oerhort viktigt att jag frén min sida gor det som Per Unckel har
foreslagit och later Trafikverket arligen fa dterkomma med étgérder i en
redovisning till regeringen sé att man ligger pa for varje ar och stimmer
av hur man stér i sin beredskap. Det var ocksa dérfor vi hade krisévning-
en, for att se pa vilket sétt aktorerna har tagit lirdom av den vinter som
var nu senast och fa veta hur pass pé tad man star just nu.

Fru talman! Det &r sjilvklart, som Pia Nilsson sdger, att det ligger
nagonting i att problemen som vi sdg forra vintern hor samman med att
det finns for lite spar och for slitna spar. Det &r ett problem. Detta ar
ingenting som har uppstétt de tva senaste dren. Vi har ett eftersldpat un-
derhéll, som man nog kan sdga striacker sig bade 15 och 20 éar tillbaka i
tiden.

Det ar latt sla sig for brostet och sdga att regeringen gor for lite. Vad
regeringen gjorde redan nér alliansregeringen tilltridde ar 2006 var att
konstatera att anslaget for drift och underhéll da 1ag p& under 4 miljarder
per ar, 3,8. Man hdjde anslaget, och for den planperiod som stricker sig
fram till 2021 ligger det pé néstan 5,3 miljarder per ar. Det &r 1 %% miljard
mer per ar.
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Lat oss vara realistiska. De atgérder som behover goras och som det
finns ett historiskt behov av kan vi inte se fardiga i morgon fast vi skulle
behdva dem redan i dag. Det dr problemet med infrastruktur. Det dr just
dérfor det dr oerhdrt viktigt att jag ser till att de pengar som ar avsedda
kommer till och anvinds effektivt och att vi gor ritt saker.

Det ir viktigt att vi ocksid ménar om minniskors tid. Ar det nigon
utmaning som jag tycker kénns oerhdrt angeldgen tillsammans med aktd-
rerna dr det detta. Pia Nilsson ndmnde till exempel information. Eftersom
det &r flera olika aktorer som samarbetar &r detta en utmaning som vi
maste 10sa och hantera.

En resenir som kliver pa ett tdg bryr sig egentligen inte om vem det
ar som kor taget eller pd vems bana det dker. Niar man kliver av pa en
perrong forvintar man sig att den vintertid ar bade skottad och sandad.
Nér man kliver in genom dorrarna pé en stationsbyggnad forvantar man
sig att stationen dr Oppen, i synnerhet om det blivit en férsening en sen
vinternatt.

Har har vi olika aktorer. Det ar sjdlvklart att dessa maste jobba mer
och bittre tillsammans. Det dr ocksé en del av den krisdvning som var i
gar och som jag ser fram emot att se utviarderingen av. Det finns en hel
del som vi tar till oss om vi tittar pd hur man investerar och jobbar bttre
med underhéllet.

Det giller inte minst Riksrevisionens kritik och den genomlysning
som vi haller pd med under december. Vi kommer inte att komma i kapp
med allting detta &r. Men om var och en gor det man har sagt att man ska
gora blir denna vinter atminstone béttre dn den forra.

Anf. 16 PIA NILSSON (S):

Fru talman! Anslaget for underhéllet, Catharina Elmsiter-Svérd, ar
mindre 2011 &n vad det var 2010. Det ligger pd ungefir samma niva
2012, och sedan minskar det igen 2013 och 2014. Det gér stick i stdv
med vad Trafikverket dnskar. Man vill ha ett hdgre anslag for underhall.
Att det har dkat sedan 2006 ar rétt givet med tanke pa resandeutveckling-
en. Antalet resor har 6kat med 18 procent vad géller persontrafik och 19
procent for gods. Den reella 6kningen ar egentligen véldigt liten.

Infrastrukturministern menar att det storsta ansvaret for en forbéttrad
vinterberedskap avilar samtliga aktdrer inom jarnvagsbranschen. Sjélv-
fallet ska ansvar utkrdvas av dem. Vi vet att Trafikverket, SJ och Jern-
husen redan sjosatt ett antal forbattringsatgirder, och du nidmnde lite
grann om det. Men det dr vildigt oroande nir personer som arbetar med
banunderhall pa fullaste allvar menar att det inte finns forbéttrad bered-
skap infor vintern.

Béde snoskottare och maskiner saknas, péstds det. Antalet snoskydd
till sparvidxlarna &r mindre. De 400 miljoner som avsatts till forbétt-
ringsatgdrder har man inte mérkt av. Tvartom tror man att kaoset kan bli
etter vérre detta ar, mest pa grund av att det 4r s& ménga olika entrepre-
ndrer inkopplade och att samordning inte existerar.

Kompetens och resurser saknas, hivdas det. Dessutom finns det upp-
gifter som gor géllande att flera kontrakt mellan Trafikverket och snordj-
ningsentreprendrer dnnu inte dr omforhandlade. Har infrastrukturmi-
nistern ndgon kdnnedom om detta? Finns det anledning att tro att de 400
miljoner kronor som &r avsedda for Trafikverkets konkreta forbatt-



ringsatgarder inte kommer att f4 avsedd effekt? Om sa ar fallet, vad tén-
ker ministern gora &t det?

Ministern ndmnde lite kort att man var missndjd med trafikinformat-
ionen. Det gér bara inte att ta miste pa. Felaktig eller helt utebliven in-
formation var det som skapade mest missndje hos resenérerna i samband
med vinterstérningarna, vilket sannolikt har paverkat fortroendet for
tagtransporter negativt.

Trafikinformationen maste forbattras. Det &r en helt avgorande for-
troendefraga for jarnvdgen som transportsystem. Tanker ministern agera
for att en tydlig och pélitlig kommunikation kommer att upprétthéllas
mellan jarnvéigssystemets olika parter? Vilket ansvar har ministern?

Anf. 17 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Resandet 6kar, och det &r vi sékert glada for bade Pia
Nilsson och jag. Det &r klart att ju fler tdg som éker, desto storre blir
slitaget. Det brukar hénga ihop.

Pia Nilsson séger att anslaget for underhéll minskar, inte minst mel-
lan 2010 och 2011. Det ar riktigt. Men kom ocksa ihdg att regeringen
tillforde extra mycket resurser 2009 och 2010.

Man kan inte bara jamfora ar frén ar, utan man maste titta over hela
planperioden — det &r ju s& vi budgeterar. Ibland kan man tycka att det &r
ett problem nér det géller infrastruktur, dér den fysiska planeringen och
den ekonomiska planeringen inte alltid gar hand i hand. Men det &r sa
riksdagen har beslutat, och da ligger underhallet i snitt pd 5,3 miljarder
per ar. Déarutover har ocksd Trafikverket mojligheter att inom sina an-
slagskrediter anvinda atgéarder for till exempel extra insatser, och dérav
de 400 miljoner som man nu har valt att sdtta in.

Jag tror att vi ska vara sd pass Oppna, drliga och medvetna om att
forra vintern inte var okej pé nagot sitt. Alla var inte pa td, och man var
inte s& forberedd som man borde ha varit. Den ldrdomen har alla dragit.

Det giller ocksa tekniken. Jag har sjélv varit i Hallsberg, dédr den
stora bangéarden fick stdngas tidigt i varas med stora konsekvenser for
hela godstrafiken. Dér har man problematiken med att det &r s& mycket
tekniska signalsystem som ligger i sparen pa 27 000 olika stillen. Man
har forbéttrat och byggt upp tekniken sedan 2004. Men sndplogsutrust-
ningen &r anpassad for det gamla systemet, och om man plogar dar for-
stor man signalsystemen.

Darfor har man nu kommit pa att man ska bestilla nya maskiner, men
de kommer inte till den hér vintern utan till varen. Man hinner inte i kapp
i tiden. Jag tror inte att allting kommer att l6sas denna vinter, men man
har i alla fall gjort sina bestéllningar. I Hallsberg ldgger man till exempel
ned viarmeslingor for att halla vissa delar av banan mindre sarbara. Det
blir inte heller riktigt fardigt fore jul, utan det kommer senare. Det &r inte
helt okej — det &r klart att man hade kunnat bestilla tidigare. Men nu har
man i alla fall bestéllt.

Det &r likadant om man pratar om underhéll, ddr vi kommer att se var
det finns brister. Men det gors ocksé investeringar, med fler motesplatser
och dubbelspar pa sina hall. Trots allt 4r det problematiskt att kéra om ett
forsenat tdg om det bara finns ett spar. Det &dr naturligtvis inte mojligt.

Jag tror att det 4r en kombination av vilka investeringar som vi gor pa
lang sikt och hur vi underhéller. Men det som ménga ménniskor och
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resendrer eller de som &r beroende av varutransporter och gods funderar
pa dr: Vad hénder den hér vintern? Nu har snoflingorna borjat falla, och
man stdr redan dir och funderar om den hér vintern ska bli likadan.

Det ar d& som jag sdger: Pa kort sikt, just nu, &r det upp till varje ak-
tor att gora det som man har sagt att man ska gora. Bara i det forvéntas
den hir vintern kunna bli béttre dn den forra. Men det innebér inte — det
ska man ha med sig i forvantningarna — att allt kommer att vara helt klart
och fardigt. Vi kommer att behdva komma i kapp till ndsta sdsong ocksa,
inte minst for att inkdp, upphandlingar och sddant som har gjorts inte ger
resultat detta ar utan forst nésta ar.

Anf. 18 PIA NILSSON (S):

Fru talman! Det &r upp till varje aktor, upprepar infrastrukturmi-
nistern inte bara en géng utan flera ganger. Men fortfarande saknar jag
sjdlvkritiken fran regeringen och det ansvarstagande som dven infrastruk-
turministern maste kdnna i det hér avseendet. Jag har inte fitt ndgot svar,
och det kinns otillfredsstéllande.

Sverige har inte rdd med fler tagtrafikkaos motsvarande det som
hinde i vintras. De samhillsekonomiska forlusterna blev enorma, och
trovérdigheten for vért jarnvagssystem har fétt sig en rejdl torn. Resena-
rer ska inte behdva vinta i 83 000 timmar pa forsenade eller instéllda tag.
Det hér &r helt oacceptabelt. Fragan ér vilka atgdrder som da maste vidtas
for att undvika samma katastrof en gang till.

Att vintern kommer kan inte ens regeringen forhindra, som sagt, men
regeringen kan déremot se till att nodvéndiga forbattringsatgdrder verk-
stills. Det ansvaret har infrastrukturministern.

Per Unckels utredning visar med tydlighet vikten av att bygga ut
sparkapaciteten. Det &r den mest avgdrande insatsen for att man ska
kunna hantera storningar i trafiken.

Dirfor gor det mig bekymrad nér regeringen i sitt budgetforslag nu
foreslar sankta anslag, bade till investeringar och till underhall, de kom-
mande fyra dren. De 400 miljoner som Trafikverket forfogar dver for
forbattringsatgarder marks inte, pastar personalen, och kaoset kan bli
annu vérre. Det hér later horribelt.

Fragan kvarstar, fru talman: Vad ténker ansvarig minister Catharina
Elmséter-Svard gora konkret for att sikerstilla att en forbéttrad vinter-
beredskap blir verklighet inom jarnvagssystemet?

Jarnvagsaktorerna har sjélvklart ett stort ansvar. Det har dven mi-
nistern.

Anf. 19 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Jag tror att dven Pia Nilsson &r hogst medveten om att
bade kortsiktighet och langsiktighet ar viktigt och att det langa ocksa tar
tid. Nu stér vi infor vintern, och snon har fallit hdr. Det innebdr — jag
upprepar det — att de aktdrer som har sitt ansvar, var de &n 4r, ska ta det
dven den hédr vintern. Jag kommer att f6lja, ocksa via Trafikverket, att
Trafikverket gor det de ska. Det ingar naturligtvis i véara dagliga kontak-
ter.

Det som jag ocksa gor — jag tycker inte att man ska negligera det — ar
att titta pa effektivitet och produktivitet: Hur goér vi med det underhall
som ska goras? Dér invéntar vi just nu de utredningar som tittar 6ver det



hir, inte minst efter Riksrevisionens kritik. Det blir vi inte klara med
denna vinter, utan det &r forslag som kommer framdver som &dr minst lika
viktiga for att vi inte ska tappa ytterligare tid och kraft.

Pia Nilsson tar upp att Per Unckel séger att det var for lite spar. Ja,
det ar for lite spar. Det kan vi konstatera — det &r chokat pa vissa taglagen
vissa delar av dygnet. Det maste vi naturligtvis géra nagonting at.

I borjan var det vildigt framtungt pa investeringssidan. Da tillforde
regeringen pengar till i stort sett allting som det gick att ver huvud taget
sdtta spaden i backen for. Pia Nilsson vet sékert ocksé att det ar langa
ledtider ndr det giéller tillstdind, miljokonsekvensbeskrivningar och sé
vidare.

I och med att vi nu har ménga stora projekt i gdng som snart ar klara
kommer nésta puckel nér allting drar i gdng fran 2015, for da &r vi i kapp
i tiden igen med projekt som gér att starta. Det 4r ingen mening att latsas,
fru talman, att man tillfér pengar i en investeringsbudget om det inte ens
en ging finns fardiga planer. Det ar dérfor som det ser ut pa det sittet.
Men det dr historiskt manga satsningar som dnda gors pa bade viag och
spar, och jag tycker att det dr viktigt for framtiden.

Overliggningen var hirmed avslutad.

4 § Hinvisning av iirenden till utskott

Foredrogs och hinvisades
Proposition
2010/11:36 till skatteutskottet

Skrivelse
2010/11:37 till trafikutskottet

Motioner

2010/11:C3 till civilutskottet
2010/11:Fil till finansutskottet
2010/11:T6-T9 till trafikutskottet
2010/11:C4 till civilutskottet

5 § Bordliggning

Anmaildes och bordlades

Socialforsikringsutskottets utlatande

2010/11:SfUS Gronbok med sikte pa tillrickliga, langsiktigt barkraftiga
och trygga pensionssystem i EU

Konstitutionsutskottets betdnkande
2010/11:KU11 Godkénnande av EU:s regler om 6vergangsatgérder avse-
ende Europaparlamentets sammanséttning
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Finansutskottets betinkande
2010/11:FiU9 Granskning av interna modeller for att berdkna riskkans-
ligt kapitalkrav for forsdkringsforetag

Socialforsakringsutskottets betdnkanden

2010/11:SfU3 Andringar till foljd av nya EU-bestimmelser om social
trygghet och vissa andra foljdédndringar

2010/11:SfU4 Foljdéndringar med anledning av inforandet av socialfor-
sakringsbalken

Socialutskottets betédnkande
2010/11:SoU2 Redovisning av fordelning av medel fran Allméinna arvs-
fonden under budgetaret 2009

Naringsutskottet betdnkanden

2010/11:NU4 Ny lag om uppgiftsskyldighet i frdga om marknads- och
konkurrensforhallanden

2010/11:NUS5 Vertikala konkurrensbegransande avtal

Kulturutskottets betdnkande
2010/11:KrU4 Handlingsplan for att forebygga och forhindra att unga
blir gifta mot sin vilja

6 § Anmiilan om interpellationer
Anmadldes att f6ljande interpellationer framstéllts
den 11 november

2010/11:51 Bevarandesorter och amatorsorter av koksvixter

av Tina Ehn (MP)

till landsbygdsminister Eskil Erlandsson (C)

2010/11:52 Regelverket for arbetskraftsinvandring och kontroll av
arbetskraftsinvandringen

av Sven-Olof Sdllstrém (SD)

till statsradet Tobias Billstrom (M)

2010/11:53 Nationella mal for fortsatt vindkraftsutbyggnad

av Johan Andersson (S)

till nérings- och energiminister Maud Olofsson (C)

den 12 november
2010/11:54 Arbetskraftens villkor pa den svenska arbetsmarknaden
av Lars Mejern Larsson (S)

till arbetsmarknadsminister Hillevi Engstrom (M)

Interpellationerna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabb-
protokoll tisdagen den 16 november.



7 § Anmilan om fragor for skriftliga svar
Anmidldes att f6ljande fragor for skriftliga svar framstillts
den 11 november

2010/11:58 Bevarande av svensk livsmedelslagstiftning for tillverk-
ning av svenskt snus

av Johan Lifstrand (S)

till landsbygdsminister Eskil Erlandsson (C)

den 12 november

2010/11:59 Krig i Vastsahara

av Bodil Ceballos (MP)

till utrikesminister Carl Bildt (M)

2010/11:60 Jimstilldhet med hjilp av siinkta arbetsgivaravgifter
av Gunvor G Ericson (MP)

till statsminister Fredrik Reinfeldt (M)

2010/11:61 Privata jobbcoacher och kontrollfunktionen i arbetslos-
hetsforsikringen

av Josefin Brink (V)

till arbetsmarknadsminister Hillevi Engstrdm (M)

2010/11:62 Hanteringen av Europadomstolens stillningstagande om
utvisningar till Bagdad

av Christina Hoj Larsen (V)

till statsradet Tobias Billstrom (M)

2010/11:63 Umea hamn och utebliven jirnvégssatning

av Jonas Sjostedt (V)

till statsradet Catharina Elmsédter-Svard (M)

2010/11:64 Kronofogdemyndigheten

av Jasenko Omanovic (S)

till finansminister Anders Borg (M)

2010/11:65 Odling av 10k i Sverige

av Suzanne Svensson (S)

till landsbygdsminister Eskil Erlandsson (C)

2010/11:66 Vixtskyddsmedlen Stomp och Totril

av Suzanne Svensson (S)

till miljdminister Andreas Carlgren (C)

2010/11:67 Skirpta regler for kemikalier i vardagsprodukter

av Matilda Ernkrans (S)

till miljominister Andreas Carlgren (C)

Fragorna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 16 november.
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12 november
Forhandlingarna leddes av forste vice talmannen.
Vid protokollet

MADELEINE GABRIELSON HOLST

/Eva-Lena Ekman
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