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av Gunnar Andrén och Karin Pilsiter (fp)

Sodertilje

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om Sodertéljes forutsittningar att fortsatt vara ett viktigt centrum for
svensk vetenskaplig medicinteknisk forskning pa hogsta internationella niva
och for fordonsmaéssig produktion, forskning och utveckling.

Motivering

Sodertdlje kommun skiljer sig fran alla storre svenska kommuner i ett mycket
viktigt avseende: De storsta arbetsgivarna — och dérmed de storsta arbetsplat-
serna — utgdrs inte av den skattefinansierade, offentliga sektorn, kommunen
och/eller landstinget, alternativt staten — utan av varu- och tjdnsteproduce-

rande, exporterande, forskande, framtidsinriktade foretag.

Sé hér ser de femton storsta foretagen/forvaltningarna ut i Sddertélje:

Foretag Anstillda
Astra Zeneca 7 700 */.
Scania AB 6 000.
Sodertdlje kommun (forvaltningen) 5 300.
Stockholms léns landsting (i Sodertélje) 1 400.
Foria AB (SAAB) 800.
Dynamate AB 700.
Saab Automobil Powertrain 570.
Scania Infomate 300.
De Laval Sales AB 300.
Telge Energi (kommunigt energibolag) 300.
Scania Parts Logistics 260.
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Foretag Anstillda
Cerealia Foods AB 250.
Svenska Volkswagen 225.
Flakt Woods AB 210.
Telege Bostidder AB (kommunalt bostadsbolag) 170.

*/ Dessvarre kan noteras att Astra Zeneca har varslat om att antalet anstéllda i Sodertdlje kan
komma att minskas med minst 650 personer, kanske 1 000 anstillda inom vad som brukar
kallas 6verskadlig tid.

Totalt finns inom Sddertdlje kommun cirka 4 000 foretag med anstillda.
Dessa foretag har tillsammans 35 000 anstéllda i Sodertdlje. Det séger sig
sjdlvt att en sadan industriell miljo och foretagsmiljo maste vdrnas och ut-
vecklas.

Lat oss inledningsvis kort erinra om Astras betydelse for Sverige, inte
minst for att understryka tillvixtens betydelse for vilfardens utbredning. Fo-
retaget startades 1913 och borjade 1931 med egen forskningsverksambhet.
Sedan 1955 dr bolaget noterat pa Stockholmsborsen, sedan 1996 i New York,
fran 1999 som Astra Zeneca efter samgaendet med USA-foretaget Zeneca. Ar
1974 startades produktionen vid Girtunafabriken i Ostertilje, och av de
ménga preparat som utvecklats 4r magmedicinen Losec det varuméirkesmass-
igt mest kénda.

Av foretagets i dag 60 000 medarbetare fanns 13 000 i Sverige, varav nést-
an hilften i Sodertdlje dar mycket stora investeringar i forskning och produkt-
ion genomforts under senare ar, i storleksordningen 7 000 miljoner kr.

Tyvirr befinner sig Astra Zeneca i ett skede dir personalbesparingar sker
och forskningsprojekt 1dggs med varfor det ar ovisst hur stort foretaget blir
efter den nu pagéende organisationsfordndringen. I Sverige berdrs framfor allt
ocksé anlidggningen i M6Indal, ocksa den av central forskningsbetydelse.

Gér vi vidare till Scania &r ocksa det, med sitt ursprung frén 1891 i Vabis
(Vagnfabriksaktiebolaget i Sodertelge) och Scania AB i Malmo — fusionerat
och en gang inom Saab/Scania-gruppen — ett av Sveriges allra viktigaste fore-
tag, med produktion av lastfordon och bussar for hela vérldsmarknaden. I
Sverige finns for nérvarande, utover foretagets cirka 20 000 aterforsdljare
vérlden runt, cirka 12 000 av foretagets 28 000 anstillda.

De 6 000 anstdllda i Sodertilje — halva den svenska arbetsstyrkan — tillver-
kar i huvudsak motorer och vixellddor, fran Falun flyttas nu produktion av
axlar, frén Sibbhult vixellddor och retarder medan produktionen i Oskars-
hamn av hytter och i Luled rambalkar och bakaxelbryggor fortsitter.

Den dgaroro som préglat mediebilden av Scania under senare ar motsvaras
inte av nagon kris pa utvecklings- eller forsédljningssidan. I stillet &r det de
tekniska och ekonomiska framgéngar som utgér grunden for allskdns upp-
kops- och fusionsrykten; att stirka sin stdllning som en av virldens ledande
lastbils- och busstillverkare leder naturligt nog till att Scania dven i framtiden
kommer att omfattas av en myckenhet spekulationer, dessbittre till foljd av
marknadsframgangar och inte, som ménga personbilsforetag, till foljd av
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overproduktion, finansiella kriser och ddrmed foljande strukturaffdrer inom
branschen.

Inom fordonsproduktionen &r antalet underleverantérer mycket stort. De
finns bade i och utom Sverige. Nérheten till marknaderna spelar pa fordons-
omrédet en viktig roll, det dr ocksd mot den bakgrunden man skall se hur
sammanséittningsfabriker finns Gverallt fran Polen till Brasilien.

Att Scania &r ett attraktivt foretag visar inte minst det intresse for att kopa
hela eller delar av foretaget som visats av inte minst tyska kapitaldgare. Utan
fortsatt fordonsforskning och fordonstillverkning i absolut vérldsklass i Sve-
rige dr risken uppenbar att viktigt kunnande flyttas fran vart land och fran
Sodertdlje. Det dr dérfor av yttersta vikt att vérna kunskaps- och utvecklings-
basen for Scanias framtid i Sodertilje.

Pa samma sitt dr medicinteknikindustrin en viktig grund for det svenska
vilstandet. Det skapas jobb och forskning for miljarder och ater miljarder och
dessutom attraktiva arbetsplatser.

Det ér i det hédr perspektivet, och vetskapen om vilken oerhord betydelse
medicin-, fordonstillverkning och -forskning har for svensk vélfdard, som
forutséttningarna for industrin skall ses.

Utan fortsatt tillvixt, grundad pa goda forsknings- och produktionsforut-
séttningar i bland annat Sodertédljeregionen, kommer — i den man inte framst
produktionsresurser av skilda skil redan flyttats till andra regioner — Sveriges
vilfard, redan utsatt for stora pafrestningar av bdde demografiska och andra
strukturella skil, att paverkas ytterst negativt.

Diérfor maste de i Sverige verksamma produktions- och forskningsforeta-
gens framtida behov av kvalificerade medarbetare, och ddrmed all service i
form av bostdder, skolor, sjukvard och annan infrastruktur i omradet, tillgo-
doses.

Men det dr viktigt att minnas att forskningsintensiva foretag behover en
verksamhetsmiljo som stimulerar utbyte av erfarenheter och kunskaper mel-
lan skilda men anda till sin akademiska inriktning likartade verksambheter. I
Sodertdlje syns detta fraimst pd fordonsomradet, ddr produktion gatt hand i
hand med marknadsforing och forsdljning via in- och utskeppning genom
Sodertdlje hamn, sirskilt anpassad till fordonshantering.

En del fordonssammanséattningar har redan forlagts till andra ldnder. Det
géller bussar som av kostnadsskél flyttats till Polen, medan lastbilar av mer
uttalade marknadsforingsskal sedan lédnge satts samman i Brasilien.

Det &r emellertid viktigt att for framtiden sikra att produktion kan fortsitta
i vart land. Det forutsitter att de personalkostnadsfordelar som finns i andra
lander kan vdgas mot de konkurrensfordelar pa kunskaps-, miljo-, personal-,
forsknings- och utvecklingsomraddena som vart land kan erbjuda.

Sodertélje ligger redan vél till kommunikationsmassigt, med hamn, tva
Europavigar genom kommunen och i huvudsak vél fungerade tagtrafik. Det
betyder inte att inte ytterligare forbattringar kan goras vad géller kommuni-
kationer. Ett orosmoment &r att SJ:s fjarrtag i allt storre utstrackning passerar
Sodertdlje Syd, beldgen pa den stora Igelstabron med sin magnifika utsikt
over land, stad och vatten, utan att stanna. Det dr till men for hela regionen.
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Pa senare tid har sdrskilt Scania rapporterat om rekryteringsproblem i
kombination med att framkomligheten for medarbetarna pa E 4/E 20 blivit
allt mer osaker, till foljd av olyckor, reparationer, kder och ombyggnader.
Detta far betydelse for produktivitet och motivation och utgér enligt Scania
och Sodertéljes kommunledning ett vixande problem pé grénsen till hot mot
den framtida goda utvecklingen vid Scanias produktions- och forskningsan-
laggningar i Sodertilje.

Pé bostadsomrédet dr situationen langt mindre gynnsam, detsamma géller
tillgangen till hogskoleutbildning. Flyttningen av Telge Campus till S6dertérn
ma ha motiverats utifran universitetsadministrativa utgangspunkter, men da
ort stéllts mot ort, lokalisering mot lokalisering, har inte orternas komparativa
utbildningsfordelar utnyttjats.

Sodertdlje utmérks i dag av stor etnisk méngfald. Det resulterar forvisso
stundom i héndelser dér etniska motséttningar mellan befolkningsgrupper
kommer i forgrunden for den mediala rapporteringen. Sodertélje har ocksé
tagit pa sig en mycket stor andel av de utlandsfodda som sokt sig till Stock-
holmsregionen.

Det dr naturligtvis hedrande for Sodertélje att vara en attraktiv bostadsort,
samtidigt som det ingalunda skall ddljas att spidnningar av betydande matt
skapas bade mellan svensk- och utlandsfédda liksom av utlandsfédda av olika
etnicitet och harkomst.

Som helhet dr emellertid denna mangfacetterade smailtdegel av storsta
virde for Sodertdlje: Hér samsas inom regionen en lang rad sprék, skilda
religioner, kulturer och nationella bakgrunder. De olika vérderingar som hér-
stammar fran dessa skilda bakgrunder kan, om toleransen och forstéelsen far
Overbrygga etnisk misstdnksamhet och personlig motvilja, bidra till att mino-
riteter uppfattas som tillgéngar, inte som problem.

Integrationen i Sodertélje gar genom accepterande vilkomnande méngfald
— i medvetande om att varje invandrad familj, varje mor och far, mer &n annat
Onskar sina barn den bésta av framtider, pa skolans och den hogre utbildning-
ens omrade, inom yrkes- och privatlivet. Alla skillnader till trots dr vi ménni-
skor pa detta omrade mycket mer lika &n vi kan forestdlla oss.

Mot detta maste végas att en fortsatt koncentration av icke i Sverige fodda
medborgare kan leda till, och leder till, problem som kédnns frimmande for
den svenska mentaliteten. Fran Sodertilje — Over partigranserna — framfors
ofta att det inte i langden &r rimligt att Sodertdlje skall patvingas ett ansvar for
nyinflyttade som gér langt 6ver vad andra kommuner gor. Hér ar frigan om
statens ansvar — och inte minst ebo-lagstiftningen med dess reella mojliggor-
ande att vara bosatt var man vill oavsett forsorjningsformaga — en viktig del.

Det forhallandet att Sodertdlje fatt det tvivelaktiga ndjet att se savél sveri-
gedemokrater som nationaldemokrater i kommunfullméktige vittnar om vik-
ten att ta kulturella motséttningar pa allvar, detta med mélet att skapa en god
jordman for demokratiska krafter och starkt motverka partier med rasistiska
fortecken och med forslag till 16sningar som inte héller i métet med verklig-
heten.
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Ser vi till befolkningsutvecklingen kan vi konstatera att Sodertilje &r en av
Sveriges storsta stdder, oaktat att Nykvarn vid arsskiftet 1998/99 blev en egen
kommun. Sodertélje hade 80 735 invanare vid arsskiftet 2003/04.

Befolkningsprognosen, som forutsitter fortsatt hdg industrialisering inom
kommunen, under den kommande 10-arsperioden ser ut enligt nedan.

Sa hédr ser den faktiska och prognosticerade befolkningsutvecklingen vid
utgangen av respektive ar ut (SCB-siffror 2005, 2006 och for forsta halvaret

2007):

Ar Invanare.
2005 81455 (31 dec).
2006 81791 (31 dec).
2008 82 737 (30 juni).
2007 83 075 prognos.
2008 83 785 prognos.
2009 84 395 prognos.
2010 85 035 prognos.
2011 85 465 prognos.
2012 85 865 prognos.
2013 86 255 prognos.

Det dr en mycket kraftig 0kning, hela 746 invénare under forsta halvaret
2007. Aven for en relativt stor ort med bred arbetsmarknad som Sodertilje
innebdr det att problemen pa manga omraden Okar.

Tillvédxten forutsitter i sin tur att sdvél bostadsbyggandet som utbyggnaden
av service, kommunal och kommersiell, sker i ordnade och planerade former.

Sodertilje ligger redan vl till kommunikationsmaéssigt, inte minst vad gél-
ler hamnmgjligheter. Det betyder inte att inte ytterligare forbéttringar kan
goras bade vad géller kommunikationer till Stockholm och andra orter, likasa
nér det géller vattenvdgarna in till Milaren dir slussning dr nédvindig och
kostnadsansvaret for Mélarbron i centrala Sodertdlje méste provas fran réttvi-
seaspekter.

En central fraga att stélla dr: Skall Sodertéljes skattebetalare sta for en sjo-
fartsservice som fa eller ens inga av dem drar nytta av eller &r det ett nation-
ellt ansvar?

Dirtill kommer behovet av att bygga en ny sluss in till Mélaren, en sak
som Sjofartsverket &r huvudman for. Investeringen berdknas bli minst 700
miljoner kr men dr dnnu ej tidsbestdmd eller finansierad. I huvudsak skulle
hamnarna i Visterds, Koping och Hisselby gynnas av denna investering, inte
Sodertélje.

Stockholm den 4 oktober 2007
Gunnar Andrén (fp) Karin Pilsdter (fp)
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