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av Peter Persson och Anders Karlsson (S)

Starkt svensk dkerinaring

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att samordnade insatser mellan myndigheter ska ske for att
stirka den svenska ékerinéringen.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora avstandsbaserade avgifter for lastbilstrafiken for
att mojliggodra nodvandiga infrastruktursatsningar i Sverige som gynnar
seridsa aktorer i dkerindringen.'

' Yrkande 2 hinvisat till SkU.



Fel! Okint namn pa

Motivering

For ett exportland &r fungerande godstransporter en nodvéndighet. Lastbils-
transporter har en avgorande betydelse for den svenska exportindustrin. Precis
som taxibranschen utsdtts nu seridsa akeriforetag for illojal konkurrens. Det
handlar badde om éakerier baserade i Sverige som utnyttjar falska F-skattsedlar
och om utldndska é&kerier. Skatteverket har uppmirksammat detta vid flera
tillfallen. Det handlar d&ven om utldndska &kerier som bedriver illegal inri-
kestrafik i Sverige i strid mot EU:s sé kallade cabotageregler. Inte séillan arbe-
tar de anstéllda i dessa oseridsa dkerier under mycket daliga forhéllanden. Det
handlar om laga 16ner och chaufférer som tvingas bo i sina lastbilar under
flera veckor i strack.

Inom akeribranschen kriavs det framfor allt en noggrannare kontroll att da-
gens regelverk efterlevs. Ansvariga myndigheter som polisen, Transportsty-
relsen, Trafikverket, Skatteverket och Arbetsmiljoverket maste samordna sina
insatser mot dkerindringen pa ett battre satt.

For att frimja den seridsa akerindringen och vérna goda arbetsvillkor be-
hovs atgirder for okat eller snarare sa kallat strikt bestdllaransvar. Strikt an-
svar innebdr skadestandsansvar oberoende av om uppsat eller oaktsamhet
forelegat.

Upphandlande offentliga organisationer och privata foretag méaste fa detta
strikta ansvar for att upphandlingar inte leder till farlig arbetsmiljo, oskédliga
arbetsvillkor och dkade risker for i transportsektorns fall sdkerhet och miljo.
Offentliga organisationer och privata foretag borde dven inse marknadsfo-
ringsvérdet av att upphandla transporter dar det stélls krav pa sjysta villkor”
och dven fordon med alkolas och goda miljoprestanda.

Vi dr dven beredda att prova den sa kallade holldndska modellen i Sverige
som innebér att de chaufforer som kor at ett akeri ocksa maste vara anstilld
av ett akeri. Det handlar d&ven om att bestéllaransvaret sd att ett dkat ansvar
laggs pa det foretag som bestiller transportbranschen.

For att finansiera nya investeringar i vagar och jarnvég i Sverige vill vi in-
fora en avstdndsbaserad végslitageavgift for lastbilstransporter for alla tunga
lastbilar som trafikerar vdgnitet i Sverige — savil svenskregistrerade som
utlandsregistrerade. Vi anser att det ar rimligt att genom en sérskild avstands-
baserad avgift internalisera den tunga trafikens kostnader for samhéllsekono-
min. Det mojliggdr nya investeringar i infrastruktur som gynnar exportindu-
strin i stort, seridsa aktorer i akerindringen och den svenska samhéllsekono-
min.

Det finns ocksa anledning att genomfora végslitageavgiften for att séker-
stdlla battre konkurrensneutralitet mellan vég, jairnvdg och sjofart. Avstdnds-
baserade avgifter for lastbilstrafiken finns i dag i Tyskland och Polen. Andra
lander véntas folja.

En sund utveckling i dkeribranschen &r ett maste for att Sverige ska kunna
uppnd hogt uppsatta mal om minskad klimatpaverkan och 6kad trafiksikerhet.
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Stockholm den 3 oktober 2013

Peter Persson (S) Anders Karlsson (S)
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