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2020/21:2255 Klassningen av entreprenadberg som avfall

Stockholm é&r inte bara Sveriges huvudstad utan ocksé Sveriges motor. Att
Stockholm kan véxa och utvecklas dr bra for hela Sverige och ger kraft som
lyfter alla andra regioner. Vi var ménga som blev glada den 11 november 2013
da en 6verenskommelse presenterades mellan regeringens forhandlare och
davarande Stockholms léns landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna
stad och Jérfilla kommun.

Stockholmsregionen skulle byggas ut med fyra nya tunnelbanestridckningar och
78 000 nya bostdader. En motsvarande satsning pa spartrafik hade inte gjorts pa
flera artionden, och det har funnits en stor uppslutning alltsedan dess i det kloka
i att bygga ny tunnelbana och kombinera detta med en kraftfull satsning pa nya
bostédder. Det dr bra for Stockholm. Det ér bra for Sverige. Det ér bra for en
héllbar utveckling och tillvéxt.

Att en 0verenskommelse av detta slag skulle méta manga utmaningar och
behova navigera forbi minga blindskér &r sjdlvklart. Ingen har trott att alla
planer bara skulle rulla pa utan minsta justering. Men det har kommit ett totalt
forodande grundskott mot hela projektet nar Lansstyrelsen i Stockholm i ett
yttrande Over en tunnelbanedepé i Hogdalen helt plotsligt andrade den praxis
som ratt och som styrts av tidigare domslut. Tidigare har entreprenadberg
betraktats som en biprodukt i en recirkulationsprocess. Nu dndrar lansstyrelsen
denna praxis och anser att entreprenadberg ska klassas som avfall och ddrmed
belastas med avfallsskatt, i stéllet for att anses vara en biprodukt som ingér i en
recirkulationsprocess.

Vad det betyder i praktiken om detta beslut far bli normerande for den fortsatta
utbyggnaden av tunnelbanan i Stockholm &r att utbyggnaden kan riskera att
fordyras med 23 miljarder kronor. En gigantisk summa som 1 princip
fordubblar hela projektkostnaden och riskerar att allvarligt stjélpa den viktiga
utbyggnaden av tunnelbanan.

Utover en kraftig fordyring av projektet utifrdn omklassificeringen av
schaktmassorna skulle konsekvenserna av beslutet med patvingat forandrade
transportbehov innebira massivt utokade koldioxidutsldpp. De utdkade
koldioxidutsldppen motsvarar 500 000 ton koldioxid, jamforligt med vad
inrikesflyget slapper ut under ett normalar. En helt orimlig fordndring som
maste forhindras.
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De fordyrade kostnaderna maste landa nadgonstans, och det skulle leda till att
varje bostad skulle fordyras med 180 000 kronor per bostad. Med tanke pé det
redan hoga prislaget i Stockholmsregionen for bostidder &r detta inte nagot annat
an ett rejalt drapslag!

Man kommer osokt att tdnka pa det gamla ordspréket “liten tuva stjdlper stort
lass”. Lansstyrelsens overraskande beslut kan visa sig vara en sddan tuva om
inget gors for att aterstdlla beslutsrutinerna. Enligt uppgift har Naturvardsverket
tillsatt en utredning for att for prova hur entreprenadberg ska tolkas. Denna
forviantas emellertid inte leverera resultat forrdn 2022, dessforinnan star
lansstyrelsens beslut som en himsko for det redan paborjade tunnelbanebygget
och vidare — all hantering av entreprenadberg i Sverige.

Innan vi dndrar en etablerad praxis, att entreprenadberg dr en biprodukt som
ingar i en recirkulationsprocess, behovs en gedigen utredning dér dven de
samhéllsekonomiska konsekvenserna av beslutet vigs in. Nu har vi emellertid
borjat i en ordning med direkta foljder for samhéllsekonomi och klimat — utan
utredning.

Mot denna bakgrund vill jag frdga miljo- och klimatminister Per Bolund:

Avser ministern att vidta nagra atgérder for att sikerstilla att entreprenadberg
ska klassas som en biprodukt som ingar i en recirkulationsprocess for det
pagéaende tunnelbanebygget?

Camilla Brodin (KD)
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Overldmnas enligt uppdrag

Johan Welander
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