Enskild motion

Motion till riksdagen 2013/14:T262 JE
av Carina Ohlsson och Urban Ahlin (S)

Vinersjofartens betydelse for miljovanliga och sdkra
transporter

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen om
att 1 infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en utveckling av

Vinersjofarten.

Motivering

Sjofarten dr ett miljovénligt sétt att transportera varor och darfor viktig att utveckla for
att minska utsldppen fran végtrafiken. Sjofarten ar ocksa samhéllsekonomiskt I6nsam,
da den minskar slitaget pa vigar och ddrmed minskar behovet av nyinvesteringar for att
klara tunga transporter. Dérfor har Vénersjofarten stor miljopolitisk betydelse.
Vinersjofarten dr ocksa viktig ur regionalpolitisk synpunkt. Den dr en betydande néring
tillsammans med hamnarna runt Vénern. Det transporteras omfattande volymer gods till
och fran foretag kring sjon.

Manga av de industrier som &r lokaliserade runt Vénern finns dér just tack vare
mojligheten att infora ravaror och leverera produkter med sjofart. Utan Vénersjofarten
hade och har sannolikt industrier av detta slag inte samma konkurrenskraft.
Vinersjofartens totala godsvolym har dock ldngsamt sjunkit sedan mitten av 1980-talet
samtidigt som de totala godsvolymerna till och frdn Vaneromradet dkar. Det finns stor
kapacitet 1 vattenleden och 1 hamnarna runt Vénern att utnyttja, och kostnaderna for
ytterligare ett fartyg i trafik dr mycket laga.

Riksdagen bor dérutdver uppmana regeringen att infora ett tonnagebaserat skattesystem

for sjofarten. Det skulle gora att den svenska sjofartsnédringen fick likartade villkor som
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sina konkurrenter och att verksamhet och arbetstillfallen darfor kunde utvecklas i

Sverige.

Miljo- och sjosidkerheten

Idag dr det ett nagot oklart 1dge vad géller sjosdkerheten pa Vanern. Sjérdddningen som
ar en ideell forening bedriver i manga stycken en fantastisk verksamhet och samarbetet
med det offentliga tycks fungera bra. Det oklara ligger dock 1 att det tycks saknas
gemensam hallning fran staten och kommunerna runt Vanern om vem som har det
yttersta ansvaret for sjosékerheten pa Vénern. Vinerns storlek och omfattande
kommersiella trafik gor att sjon mer &r att likna vid ett hav. Idag dr det sé att om ett
oljeutslipp sker sa har staten ansvaret genom Kustbevakningen intill dess att utsldppen
nar land. D& 6vergar ansvaret pd kommunerna och linsstyrelsen. Med tanke pa att
Vinern dr en av vérldens storsta sotvattentékter och forsorjer stora mangder av
ménniskor med sotvatten borde det finnas en sammanhéllen strategi for hur Vénern ska
skyddas och vem som ska ha det yttersta ansvaret vid utsldpp. Till detta behdver
kopplas en dversyn av ansvaret for sjosédkerheten och vilka resurser som faktiskt ldggs
samt hur dessa halls samman. Strandsatta vrak ar ocksa nadgot som blivit ett problem for
Vinern. Ansvaret for vrak eller fartyg som kan liknas vid vrak behover fortydligas och

mojligheten for det offentliga att vidta atgirder bor oka.

Sétter jobben framst

Vinersjofarten ar ocksa viktig fran regionalpolitisk synpunkt. Den dr en betydande
ndring tillsammans med hamnarna runt Vénern. Menar vi allvar med att skapa grona
jobb kan vi inte bortse frdn den potential som ligger 1 sjéfarten pd Vénern.

Det transporteras omfattande volymer gods till och fran foretag kring sjon. Den har
ocksa stor betydelse for alla foretag som ar beroende av vél fungerande transporter i
regionen och dr dérfor en viktig transportled.

Manga av de industrier som &r lokaliserade runt Vénern finns dér just tack vare
mojligheten att infora ravaror och leverera produkter med sjofart. Utan Vénersjofarten
hade och har sannolikt industrier av detta slag inte samma konkurrenskraft.
Vinersjofartens totala godsvolym har dock langsamt sjunkit sedan mitten av 1980-talet
samtidigt som de totala godsvolymerna till och frdn Vaneromradet dkat. Det finns stor
kapacitet 1 vattenleden och 1 hamnarna runt Vénern att utnyttja. Kostnaderna for

ytterligare ett fartyg i trafik 4r mycket laga.
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Gota alv ir nyckeln

For att effektivisera transporterna har en del forbattringar gjorts i kanalen och slussarna
i Trollhéttan. Flera dtgérder aterstir dock att gora for att forbéttra forutsattningarna for
Vinersjofarten. Dér dr den sé kallade Vaneroverenskommelsen en god grund for fortsatt
utveckling av Vénersjofarten. Nu maste staten och andra intressenter gé vidare med att
utveckla Vénersjofarten och hamnarna vid Géta élv for att 6ka godsvolymerna, inte
minst for miljons skull.

Nuvarande slussar i Trollhétte kanal berdknas dock ha en maximal livsldngd pa 20 ar,
forutsatt att renoveringsarbeten utfors 16pande. Befintliga slussar kan alltsa inte
renoveras for att halla for aretruntbruk efter ar 2030. Det finns nu konkreta forslag och
kostnadskalkyler pa utbyggnaden av slussarna i Trollhétte kanal. Staten méste nu gé
vidare i planeringsprocessen sé att nya slussar kan ersétta de nuvarande.

Utebliven investering i nya slussar kommer att innebédra dodsstten for sjofarten
eftersom det 4r Gota dlv som dr nyckeln for Vénersjofarten. Det behdvs besked om
framtiden snarast eftersom det nu 14ggs en dod hand 6ver eventuella investeringar i
Vinerhamnarna. De stora hamnarna i Karlstad, Kristinehamn, Otterbidcken, Lidkoping
och Vinersborg behover fa besked snarast mojligt. Det géller dven for andra hamnar 1

Vinern, sdsom Honséter, Mariestad och Amal.

Stockholm den 1 oktober
2013

Carina Ohlsson (S) Urban Ahlin (S)
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