Trafikutskottets betinkande nr 25 ar 1973

Nr 25

Trafikutskottets betiinkande i anledning av propositionen 1973: 146 an-
giende godkinnande av dverenskommelser mellan Sverige och Danmark
om dels fasta forbindelser dver Oresund, dels flygtrafikledningstjinst
m. m. med anledning av tillkomsten av en dansk flygplats pd Saltholm
m. m. jimte motioner.

Propositionen

I propositionen 1973: 146 har Kungl. Maj:t (kommunikationsdeparte-
mentet) foreslagit riksdagen att

1. godkidnna dverenskommelserna den 8 juni 1973 mellan Sverige och
Danmark om dels fasta forbindelser 6ver Oresund, dels flygtrafikled-
ningstjinst m. m. med anledning av tillkomsten av en dansk flygplats
pa Saltholm,

2. godkiinna de i propositionen forordade riktlinjerna for tillskapan-
det av det bolag som nimns i Svercnskommelsen om fasta forbindelser
over Oresund.

Overenskommelserna den 8 juni 1973 mellan Sverige och Danmark
bilogas som bilagor till detta betinkande. Se bilaga 1 och 2.

I propositionen foreslas att riksdagen godkidnner tva Sverenskommel-
ser den 8 juni 1973 mellan Sverige och Danmark, nimligen om fasta
forbindelser 6ver Oresund och om flygtrafikledningstjinst m. m. med
anledning av tillkomsten av cn dansk flygplats pa Saltholm. Genom
overenskommelserna skapas en 10sning av frigorna om fasta viig- och
jarnvigsforbindelser dver Oresund och fdrutsittningar for att anligga
en ny storflygplats 1 Kopenhamnsomradet.

Enligt Gverenskommelsen om fasta forbindelser dver Oresund skall
dels en vigforbindelse (KM-leden) byggas mellan Kdpenhamn och
Malmd med anknytning till en flygplats pa Saltholm, dels en jirnvigs-
forbindelse byggas i en tunnel mellan Helsing6r och Helsingborg (HH-
tunneln).

Sverige atar sig att finansiera och bygga KM-leden, som i 1971 ars
prisniva berdknas kosta ca 1,2 miljarder kr., inkl. ridntckostnader. Ett
statligt akticbolag skapas for att handha projckteringen och byggandet
samt senare driften av leden. Avgifter skall tas ut av trafikanterna pa
leden for att ticka drift- och kapitaltjiinstkostnaderna.

Sirskilda arrangemang vidtas pA KM-leden for att gynna kollektiv-
trafiken, till vilken ocks& sirskild hinsyn skall tas vid avgiftssittningen.
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Koliektivtrafiken avses i en forsta etapp ske med bussar. Samtidigt gil-
ler att sirskilda anordningar skall utfdras i anslutning till KM-leden for
att siikra en handlingsfrihet att i framtiden, vid visentligt okade trafik-
méngder, kunna ga 6ver till nagot sparbundet system.

Kostnaderna f6r HH-tunneln pi strickan mellan kustlinjerna — vilka
kostnader i 1971 &rs prisniva beriknas uppga till ca 350 milj. kr. — skall
delas lika mellan Sverige och Danmark. Hirtill kommer kostnaderna
for anslutningarna pa bada sidor av sundet, vilka kostnader for Sveriges
del uppskattas till ca 130 milj. kr. Den svenska andelen av kostnaderna
skulle sdlunda bli ca 300 milj. kr. Medriknas riinta under byggnads-
tiden m.m. blir kostnaderna nidrmarc 400 milj. kr. I friga om detta
projekt forutsiitts, att en sirskild ¢verenskommelse senare triffas om de
nirmare betingclserna for projektets utférande.

Arbetena pd KM-leden skall drivas med sikte pa att leden skall kunna
oppnas for trafik s& snart som mdjligt och senast ar 1985. Arbetena pi
HH-tunneln skall pabérjas sd snart som mdjligt och drivas i den takt
som lindernas resurser tilliter med hinsyn sirskilt till atagandena for
att fa till stind KM-leden och en {lygplats pd Saltholm. En riktpunkt {&r
planeringen skall vara, att tunneln firdigstills omkring ar 1983.

I Gverenskommelsen om flygtrafikledningstjinst m. m. regleras sadana
fragor med anledning av tillkomsten av en flygplats pa Saltholm som &r
av gemensamt intrcsse for de bada linderna. Salunda finns bestimmelser
om luftrum, flygtrafikledning, territoriella fragor och skydd mot flyg-
buller.

Motionerna

I motionen 1973: 2012 av herr Sjcholm (fp) hemstalls att riksdagen
métte besluta att, med godtagande av propositionen i Gvrigt, avsla f6r-
slaget till Sverenskommeclse med Danmark om utférande av tunnel mel-
lan Helsingdr och Helsingborg.

I motionen 1973: 2018 av herr Hermansson m. fl. (vpk) hemstills att
riksdagen, med avslag pa propositionen i motsvarande delar, beslutar 1.
att den foreslagna bilbron Malmo-—Kopenhamn icke skall byggas, 2. att
en ny Oresundsled forc 1985 skall uppriittas pa striickan Helsingborg—
Helsingoér och utformas som jarnvigsforbindelse med kapacitet for
framtida trafikmingder, 3. att den exakta tckniska utformningen av
HH-leden girs beroende av kompletterande utredningar, slutforda senast
vid utghngen av 1974, och avseende {ljande forhallanden: a) effekterna
av en tunncl pa vattenforhillandena i Oresund, b) den framtida betydel-
sen av firjor med stor kapacitet,

I motionen 1973: 2071 av herr Hedin m. fI. (m) hemstills att riks-
dagen vid behandlingen av propositioncn beslutar hemstiilla hos Kungl.
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Maj:t om Sverliggningar mellan de svenska -och danska regeringarna i
syfte att underséka mdojligheterna till avgiftsfinansicring av jairnvigstun-
neln mellan Helsingdr och Helsingborg.

I motionen 1973: 2072 av fru Sundberg (m) och herr Clarkson (m)
hemstills 1. att riksdagen hos Kungl. Maj:t anhaller om att 1974 Ars
riksdag forelaggs savil tidsplan som plan Sver finansieringen av ett tun-
nelbygge mellan Helsingborg och Helsingdr, 2. att riksdagen uttalar att
en malsittning for firdigstillandet av tunneln bor vara att den &r firdig
att tas i bruk minst ctt ar fore KM-leden, dock senast 1984, 3. att riks- -
dagen uttalar att nodvindiga undersékningar enligt vad i motionen an- -
forts snarast pabdrjas och att medel dirfor anvisas fr. 0. m. nésta ar:

I motionen 1973: 2076 av herr Johnsson i Blentarp m. fl. (s) hem-
stiills att riksdagen i anslutning till behandlingen av propositionen hos
Kungl. Maj:t begiir att initiativ tas i syfte att-finna limpliga former for-
den fortsatta dvergripande samhiillsplaneringen i den del av landet som
berérs av de fasta forbindelserna Gver Oresund.

I motionen 1973: 2077 av fru Lundblad m. fl. (s) hemstélls ‘att riks-
dagen uttalar sig for nédviindigheten av att de bdda planerade fasta for- -
bindelserna &ver Oresund projckteras parallellt och att arbetet pd dem
plancras s& att forbindelserna savitt mojligt fardigstills samtidigt.

I motionen 1973: 2081 av herr Bohman m. fl. (m) hemstills att riks-
dagen i samband med att avtalen mellan Sverige och Danmark god-
kidnnes i enlighet med hemstillan i propositionen matte uttala 1, att ut-
byggnaden av en flygplats pa Saltholm #r cn forutsiittning for avtalet,
2. att jiravdgstunncln mellan Helsingborg och Helsingdr skall paborjas
snarast och férdigstillas samtidigt med vigforbindelsen mellan Malmd
och Képenhamn, 3. att landforbindelserna pad den svenska sidan inom
ramen for pagiende och forestiende regionala planeringsitgirder bdr
forverkligas pa sadant siitt, att en alltfor stark koncentration av bebyg-
gelsen i Malmdomridet, ett alltfér hirt ianspriktagande av virdefull
akerjord och forstdring av viktiga natur- och miljévirden kan forebyg-
gas, 4. att resultatet av de ytterligare utredningar detta kan ge anledning
till bor understillas riksdagen.

1 motionen 1973: 2082 av herr Filldin m. fl. (¢) hemstalls att riks-
dagen vid sin behandling av propositionen beslutar att 1. avsld proposi-
tionen, 2. hos Kungl. Maj:t anhéalla om att kontakter med Danmark
tas {or nya forhandlingar, syftande till cn sadan dverenskommelse om
fasta {6rbindelser 6ver Oresund att jirnviigstunneln mecllan Helsingborg
och Helsingdr kommer till stdnd i férsta hand, 3. hos Kungl. Maj:t an-
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halla om att fragan om fast forbindelse mellan Malmé och Kopenhamn
blic {Gremal for ytterligare utredningar med avseende pd verkningarna
fran trafik-, regional- och miljopolitisk synpunkt, varvid mdjligheterna
att ordna forbindelsen pa KM-leden med enbart jirnvagstunnel under-
sOks, och att riksdagen s snart som mdéjligt pd grandval av detta utred-
ningsarbete bereds tillfille att for sin dcl ta stillning till frigan om fast
forbindelse mellan Malmé och Kopenhamn.

I motionen 1973: 2083 av herr Helén m. fl. (fp) hemstills 1. att riks-
dagen godkinner 6vercnskommelserna mellan Sverige och Danmark om
dels fasta forbindelser dver Oresund, dels flygtrafikledningstjanst m. m.
med anledning av tillkomsten av en dansk flygplats pa Saltholm, 2. att
riksdagen uttalar att jirnvigsférbindelsen mellan Helsingborg och Hel-
singOr bor std firdig scnast 1985 och forutsdtter att Kungl. Maj:t upp-
tar diirav foranledda Gverliggningar med danska regeringen, 3. att kom-
pletterande utredningar gores under {Orberedelsetiden for KM-leden
som klarligger dels mdjligheterna att begrinsa den okade biltrafikens
miljopéverkan, dels mdjligheterna ati skydda virdefull akerjord i syd-
viistra Skénc och ge forutsiittningar {6r en balanscrad utveckling av ni-
ringslivet 1 Skéne, 4. att riksdagen uttalar att tillkomsten av KM-leden
forutsitter snabbare utbyggnad och upprustning av tillfartsviigarna sir-
skilt i vad giller & 6 och vigarna mot §stra Skéne, 5. att riksdagen ut-
talar att tillkomsten av KM-leden och de dirav foranledda investering-
arna i vigniitet i sddra Sverige inte fir inkrikia pa erforderligt byggan-
de och underhill av vagar i Svriga Sverige, 6. att riksdagen uttalar att
investeringarna i HH-[Orbindelsen inte bdr belasta SJ:s ordinarie kapi-
talbudget.

I motionen 1973: 2084 av herr Petersson i Rostdnga m. fl. (fp) hem-
stills att riksdagen godkinner Kungl. Maj:ts férevarande proposition i
vad avser forbindelsen Helsingdr—Helsingborg (HH-tunneln) under
forutsiittningar som pétalas i motionen, att riksdagen avslar propositio-
nen i vad avser forbindelsen Képenhamn—Maimo (KM-leden) i avvak-
tan pd att utredningar gors av de ekologiska och sociala effekterna av
ytterligare en fast {orbindelse dver Oresund, varvid sérskilt beaktas fak-
torer som cnergitillgdng, effekter pa miljon, ldmplig framtida transport-
teknik, bchovet av jordbruksmark samt den [ortsatta befolkningsmissiga
och industriella cxpansionen i sydvistra Skénc.
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Utskottet

Overenskommelsernas tillkomst m. n.

I propositionen erinras om att frigan om fasta {6rbindelscr Gver Ore-
sund sedan borjan av 1950-talet haft fortldpande aktualitet. Redan 1952
ars riksdag uttalade sig silunda for unders6kningar angéende forutsitt-
ningarna foér en direktforbindelse mellan Sverige och Danmark. Aven
Nordiska ridet uttalade sig i en rekommendation &r 1953 f6r sidana un-
dersOkningar. Som f6ljd hirav tillsattes av de svenska och danska rege-
ringarna ar 1954 de svenska och danska Oresundsdelegationerna som ar
1962 redovisade resultatct av sitt arbete. Delegationerna forordade i
{6rsta hand cn kombincrad viig- och jirnvigsforbindelse i ldget Hel-
singdr—Helsingborg (HH-liget). Efter den starka kritik som fran fler-
talet av remissinstanserna riktades hiremot gav de bade regeringarna ar
1964 de s. k. Oresundsgrupperna i uppdrag att ytterligare bereda frigan
om fasta forbindelser Gver Oresund. Dessa grupper forordade en vigfor-
bindelse i liget Kopenhamn—Malmo (KM-ldget). Dock uteslots dirvid
inte att pa lingre sikt en vigforbindelse kunde bli aktuell dven i HH-1i-
get.

Ar 1968 tillsattes svenska och danska dimbctsmannadelegationer med
uppgift att i samarbete forbereda regeringséverliggningar i Oresundsfra-
gorna. Decssa inleddes i april 1969. Fran svensk sida lades darvid fram
forslag till avtal om en fast vigforbindelse i KM-liget. P4 en del punk-
ter kunde enighet nés, men visentliga fragor kvarstod ol6sta bl. a. med
hidnsyn till att det pd dansk sida krivdes ytterligare utredningar och
stillningstaganden rorande bl. a. flygplatsen pad Saltholm.

En sarskild kommitté, det s. k. PAU-udvalget, lade i oktober 1969
fram en programplan for detta projekt och foreslog en total utflyttning
av flygplatsen fran Kastrup tiil Saltholm scnast ar 1985.

Bada Oresundsdelegationerna och Oresundsgrupperna hade vid sin
behandling av alternativ till forbindelser uppehallit sig vid mdojligheten
av en jarnvigstunnel i HH-ldget. Orcsundsgrupperna forutsatte dirvid
en striickning Helsingdr—P4alsjo med en kringgingslinje norr och dster
om Helsingborg. Overviigandena fortsattes av de svenska och danska
jarnviigsforvaltningarna, som ar 1969 férordade att en enkelsparig jirn-
vigstunnel snarast anlades.

Vid regeringsverliggningar i februari 1972 beslots att férhandling-
arna om Oresundsfrigorna skulle aterupptas. For att skapa underlag for
dessa tillsattes ett antal svensk-danska expertgrupper som skyndsamt
skulle aktualisera utredningsmaterialet och komplettera det i vissa hiin-
scenden. Resultatet av expertgruppernas arbete framlades i rapporter i
oktober 1972. I anslutning hartill redovisade de svenska och danska
jarnvigsforvaltningarna resultatet av en gemensam &versyn av projektet
avsecnde en jirnvigstunncl i HH-liget., Hirvid forutsattes att en ansiut-
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ning pd svensk sida skulle dras genom landborgen i centrala Helsing-
borg.

Forutsittningarna for de fortsatta Sverldggningarna behandlades vid
ctt svenskt-danskt trafikministerméte i november. 1972. Dirvid forklara-
des fran svensk sida att man inte var beredd att tillmotesga ett danskt
onskemal att medverka i finansieringen av Saltholmsprojektct men att’
man 4 andra sidan — med fOrstaelse for svarigheterna pa dansk sida att
samtidigt klara finansieringen av flera stora trafikprojekt — var villig
att ensam ta ansvaret for finansicring och byggande av KM-forbindel-
sen. Med dessa utgangspunkter f3rdes under {Orsta halvaret 1973 —
dels genom siirskilda forhandlingsdelegationer, dels i anslutning till tra-
fikministerm&ten — foérhandlingar om en 16sning av Oresundsfragorna.
Dessa ledde i maj 1973 fram till tvd regeringsoverenskommelser. Den
ena avsig fragor om fasta forbindelser over Oresund och den andra fra-
gor om flygtrafikledningstjinst m. m. med anledning av en dansk flyg-
plats pa Saltholm. Ovcrenskommelserna undertecknades den 8 juni
1973.

Samtidigt med dessa forhandlingar behandlades i det danska folke-
tinget tvd av den danska regeringen framlagda lagforslag, enligt vilka
den danske trafikministern skulle bemyndigas att dels anligga en {lyg-
plats p& Saltholm, dels anligga en kombinerad vig- och jirnviigsbro
over Stora Bilt. Lagforslagen antogs av folketinget den 6 juni 1973, se-
dan folketinget — som underlag vid sitt stillningstagande till Saltholms-
projektet — fatt en redogorelse {Or innebdrden av de svensk-danska
regeringsdverenskommelserna. '

I anslutning till den liimnade redogorelsen ma erinras om att dven
Nordiska ridet dgnat Oresundsfrdgorna en fortldpande och inglcnde
uppmirksamhet. Alltsedan ar 1953 har sdlunda ridet i en rad rekom-
mendationer uppmanat de danska och svenska regeringarna att paskyn-
da utrednings- och {orhandlingarbetet i dessa fragor. Vid 1973 ars ses-
sion i Oslo kenstaterade radet att férhandlingar om Orcsundsfrigorna
pagick och att forslag till regeringsiverenskommelser viintades foreligga
under varen 1973, Radet fann darfor att de med de senaste rekommen-
dationcrna dsyftade méalen var uppfyllda och ansig att Oresundsfrigor-
na diirmed var fardigbehandlade for ridets del. Sedan Nordiska minis-
terradet ditrefter avgivit en tillidggsberiitielse i imnet har Nordiska radet
vid sin scnaste session i Stockholm under hosten samma ar slutbehandlat
ctt av dess trafikutskott Gver tilliggsberiittelsen avgivet betiinkande med
tillstyrkande av verenskommelserna.

Overenskommelsernas huvudinnehdil. KM-leden

Enligt 6verenskommelsen om fasta férbindelser skall en avgiftsfinan-
sierad viigforbindelse — KM-leden — byggas mellan Kdpenhamn och
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strickningen Kastrup—Saltholm—Limhamn och’ anslutas till den pla-
nerade danska flygplatsen pa Saltholm., Motorvigen innefattar strskil-
da arrangemang for den kollektiva persontrafiken. Samtidigt skall le-
den planeras och utforas si att i framtiden — di trafikutvecklingen
motiverar en utbyggnad av leden — Overgingen for kollektivtrafiken
till scparat sparbunden kollcktiv trafik underlittas.

Sverige étar sig att finansiera och bygga KM-leden, som i 1971 ars
prisniva berdknas kosta ca 1,2 miljarder kronor, inkl. rintekostnader.
Ett statligt aktiebolag skapas for att handha projekteringen och byggan-
det samt senare driften av leden. ' '

Enligt dverenskommelsen skall vidare en jirnvigstunnel byggas mel-
lan Helsingdr och Helsingborg — HH-tunneln. Kostnaderna {6r denna
pa strickan mellan kustlinjerna — vilka kostnader i 1971 ars prisniva '
beridknas uppga till ca 350 milj. kr. — skall delas lika mellan Sverige
och Danmark. Hirtill kommer kostnaderna f&r anslutningarna pi bada -
sidor av sundect, vilka kostnader {6r Sveriges del uppskattas till.ca 130
milj. kr. Den svenska andelen av kostnaderna skulle salunda bli ca 300
milj. kr. Medraknas rdnta under byggnadstider m. m. blir kostnaderna
nirmare 400 milj. kr. I friga om detta projekt forutsittes, att en sirskild
Gverenskommeclse scnare triffas om de nirmare betingelserna for pro-
jektets utférande.

Arbetena p& KM-leden skall drivas med sikte pa att leden skall kunna
Oppnas for trafik sd snart som mdjligt och senast ar 1985. Arbetena pa
HH-tunneln skall enligt propositionen pabdrjas s& snart som mdjligt och
drivas i den takt som lindernas resurser tillater med hinsyn sirskilt till
atagandena for att fa till stind KM-leden och en flygplats pi Saltholm.
En riktpunkt f6r planeringen skall vara, att tunneln fiirdigstdlls omkring
ar 1985.

I overenskommelsen om flygtrafikledningstjinst m. m. regleras sé-
dana fragor med anledning av tillkomsten av en flygplats pa Saltholm
som dr av gemensamt intresse {or de bida linderna. Silunda finns be-
stimmelser om luftrum, flygtrafikledning, territoriella frigor och skydd
mot flygbuller.

Regeringarna har vid oOverliggningarna om de fasta forbindclserna
forutsatt byggandet av en kombinerad vig- och jirnviigsbro dver Stora
Bilt. Avsikten dr vidare att, sedan regeringarna under hésten 1973 in-
himtat den svenska riksdagens resp. dct danska folketingets godkin-
nande av Overcnskommelserna, dessa skall ratificeras vid arsskiftet
1973—1974.

Departementschefen understryker i propositionen d¢ utomordentliga
trafikpolitiska férdelarna, som ligger i den samlade 16sning som pé detta
sitt kunnat nés f6r de olika trafikprojekt, vilka under Iing tid Svervigts
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pa svensk och dansk sida. KM-leden kan salunda samordnas med anliig-
gandet av Saltholms flygplats, vilket innebdr anliggningstekniska for-
delar och samtidigt mdjliggdr en samordnad 16sning fOr den genom-
gaende Oresundstrafiken och lufthamnstrafiken. I ndra anslutning till
véagforbindelsen i KM-ldget kommer en jdrnvigsled till stind i HH-14-
get, vilken &r dgnad att vidmakthélla och stdrka jirnvigens konkurrcns-
kraft. Samtidigheten i anliiggandet av Stora Biilt-férbindelsen slutligen
innebir fordelar for Sverige med hansyn till transittrafiken pa viag och
jarnvag gecnom Danmark.

Vidarc framhalls de vixande oligenheter som f6ljer med den 6kande
Oresundstrafiken om fasta forbindelser inte kommer till stind. Utan sa-
dana f{orbindelser blir det niimligen nddvandigt att i HH- och KM-Ia-
gena sitta in efter hand okat antal firjor och bitar som samtidigt far
ges cn Okad kapacitet. Olidgenheterna och riskerna for sjofarten — sir-
skilt i HH-laget — av en sidan viixande, 6ver sundet tvirgaende trafik,
har patalats sividl av Oresundsdelegationerna och Oresundsgrupperna
som i remissyttrandena Over deras betinkanden. Betydande olidgenheter
sigs ocksa kunna ligga i de ingrepp i bebyggelse och miljé som f&ljer
med den nddviindiga successiva utbyggnaden av hamn- och trafikan-
liggningar pa bada sidor sundet.

I propositionen erinras vidare om att trafiken dver Oresund har dkat
kraftigt under eftcrkrigstiden. Persontrafiken uppgick ar 1971 till ca 25
milj. resor mot knappt 15 milj. resor ar 1960. Personbilstrafiken, som ar
1960 utgjorde drygt 0,4 milj. bilar, hade ar 1971 stigit till ca 1,2 milj.
bilar. Godstrafiken — med jarnvig och med lastbil — har mer &n for-
dubblats under 1960-talet. Ar 1971 Gverfordes ca 4 milj. ton gods pa
firjelederna dver Oresund.

Prognoserna for trafikutvecklingen — vilka &r utiryck 16r saviil Ore-
sundsgruppernas som 1972 irs exoertgruppers beddmning — tyder pa
en fortsatt kraftig tillvixt av Orcsundstrafiken. De prognoser som byg-
ger pa forutsittningen fortsatt firjedrift utan fasta forbindelser innebdr
foljande.

Persontrafiken forviintas oka fran ca 25 milj. resor ar 1971 till ca 35
milj. resor ar 1980 och till ca 50 milj. resor ar 2000. Personbilstrafiken,
som ar 1971 uppgick till ca 1,2 milj, dverforda bilar, berdknas uppgé till
ca 2 milj. overforingar ar 1980 och ca 3,5 milj. Sverfdringar ar 2000.
Prognoscrna for godstrafiken anger ¢n Skning fran ca 4 milj. ton vid in-
gangen av 1970-talct till 9 & 11 milj. ton &r 1985 och 15 4 21 milj. ton ar
2000. Vid forutsatt fortsatt férdelning av godset med ca 60 procent pa
jarnvig och ca 40 procent pé lastbil Okar jarnviigsgodset fran 2,4 milj.
ton ar 1970 till 5 & 6 milj. ton ar 1985 och 9 & 13 milj. ton ar 2000. Last-
bilsgodset beriknas ¢ka {ran ca 1,5 milj. ton ar 1970 till 4 3 5 milj. ton
ar 1985 och till 6 & 8 milj. ton ar 2000.

Vid tillkomsten av fasta forbindelser 6ver Oresund antas viss ny trafik
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tillkomma som f6ljd av de ndrmare kontakterna mellan linderna. Ore-
sundsgrupperna har — under antagande av att en vigfdrbindelse kom-
mer till stind i KM-lidget och en jirnvigstunnel i HH-liget — riiknat
med att persontrafiken efter ett forutsatt 6ppnande av forbindelserna ar
1980 skulle bli ca 37 milj. resor mot ca 35 milj. vid fortsatt firjetrafik.
Personbilstrafiken skulle &ka relativt sett kraftigare. Mot ca 2 milj.
Overforda personbilar vid fdrjealtcrnativet skulle std drygt 5 milj. Gver-
foringar. I fraga om godstrafiken skulle enligt 1972 &rs utredningar jirn-
viigsgodset 6ka med viss mindre del, vilken forts Gver frn Trelleborg—
Sassnitz-leden. Lastbilsgodset skulle diremot 6ka kraftigare eller frin 4
a 5 milj. ton ar 1985 vid fortsatt firjedrift till 5 & 7 milj. ton vid fast
viagforbindelse. I de angivna trafiktalen ingdr ej trafik som alstras av en
ny flygplats pa Saltholm.

Vad betriffar fordelningen av lastbilsgodset mellan KM- och HH-14-
gena cfter tillkomsten av en végforbindelse i KM véntas vid broavgifter
som svarar mot firjeavgifterna viss del av lastbilsgodset bli 6verfort till
KM. Omfordelningens storlek paverkas hirvidlag givetvis av den fak-
tiska prissittning som tillimpas.

I friga om den trafik som uppkommer i anledning av en ny flygplats
pa Saltholm konstateras att 1972 &rs expertgrupper forutsiitter att en stor
del av persontrafiken — ca 45 procent alternativt 60 procent — skall
ske med kollektiva trafikmedel. Vidare bedoms den Gvervigande delen
av lufthamnstrafiken vara destinerad till Kopenhamnsomradet och 6v-
riga Danmark. Enligt trafikprognoserna beriknas endast ungefir en
fjirdedel av den sammanlagda lufthamnstrafiken ar 1985 ha Sverige
som mal cller utgdngspunkt.

Allmint konstaterar departementschefen om de ifrigavarande tra-
fikprognoserna att de i visentliga hiinseenden bygger pd Oresundsgrup-
pernas bedomningar, som i stort kunnat godtas av de ar 1972 arbetande
expertgrupperna. Med tidsperspektivet foljer dock en osikerhet som
gor att materialet maste tolkas med forsiktighet. Utskottet vill f&r sin
del understryka departementschefens uttalande hirom.

Genom Overenskommeclserna om de fasta forbindelserna har enligt
departementschefen inte bara kapacitetsfrigan pa sikt 18sts. Forutsitt-
ningarna for trafikutbytet och for kontakterna 6ver huvud mellan dc
svenska och danska delarna av Orcsundsregionen kommer pi ett viisent-
ligt siitt att forbittras.

Utskottet konstaterar for sin del med tillfredsstiillclse att dect 1angva-
riga och komplicerade utrednings- och férhandlingsarbetet rérande fasta
f6rbindelser 6ver Oresund och ny storflygplats pa Saltholm lett fram till
de overenskommelser mellan de svenska och danska regeringarna som
riksdagen nu har att ta stillning till. Ett genomf6rande av forslagen in-
nebir inte endast att Sverige och de dvriga nordiska lindcrna f6rs nar-
mare varandra och den curopeiska kontinenten utan ocksi att den ange-
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ligna fragan om en gemensam ncrdisk storflygplats kan fi en tillfreds-
stilllande 16sning. Aven i en rad andra hinseenden torde de planerade
investeringarna f& positiva féljdverkningar. .

Forslagen i propositionen bdr silunda cnligt utskottets uppfattning
kunna liggas till grund £6r beslut i berdrda fragor. Vid sin behandling
av fdrendet har utskottet hort bl. a. representanter fOr statens jarnvigar,
sjofartsverket, naturvirdsverket, linsmyndigheterna i Malmohus lin,
Malmds och Helsingborgs kommuner, Svenska naturskyddsfdreningen
och Lantbrukarnas riksforbund (LRF). Utskottet tillstyrker, under hin-
visning till vad i det {6ljande anfGrs betriffande bl. a. miljo- och regio-
nalpolitiska fragor, att Sverenskommelscn om de fasta forbindelserna
Sver Oresund {6r svenskt vidkommande godkinncs. I anslutning hiirtitl
mé framhallas att verenskommelsen ir av sadan karaktir och att de i
densamma ingfiende projekten stillts i sidant inbdrdes beroende av var-
andra att Gverenskommelsen maste i sin helhet godtagas eller forkastas.
Intet av de i densamma ingdende projekten kan silunda helt cller delvis
brytas ut och goras till {oremal f6r beslut i sirskild ordning. .

Speciellt i vad giller KM-ledens tillkomst vill utskottet i likhet med de-
partementschefen understryka dess nira samband med byggandet av en
storflygplats pd Saltholm. For att den sistndmnda pa ett tillfredsstillan-
de siitt skall kunna fungera som ert nordisk storflygplats kridvs niimligen
att den far fasta forbindelser med sivil Skane som Sjilland. Forutom av
de stora trafikmingder som forvintas bli en f6ljd av {lygplatsens lokali-
sering motiveras KM-leden av den betydande &kning som forviintas i
fraga om den genomgdaende trafiken.

Aven de av departementschefen i Gvrigt anforda skilen — friimst da
storleken av den forvintade framtida trafiken oavsett broforbindelsens
eventuella tillkomst — liksom det i propositionen eljest redovisade ut-
redningsmaterialet talar enligt utskottets uppfattning f6r KM-ledens ut-
forande. Utskottet tillstyrker alltsd hdr, med bitridandc jaimvil av yr-
kande hirom i motionen 1973: 2083, Overenskommelsen i denna del.
Redan i detta sammanhang samt i anledning av sirskilt yrkandc i mo-
tionen 1973: 2081 vill emcllertid utskottet framhalla att byggandet av
en ny flygplats pd Saltholm ir en grundliggande och ovillkorlig forut-
sittning for Sverenskommelsen om de fasta forbindclserna. Av stor vikt
ar ocksd att den kombincrade vig- och jidrnviigsbron Over Stora Bilt
kommer till stind tidsmissigt i nira anslutning till KM-Icden,

Av utskottets sdlunda intagna standpunkt f6ljer att utskottet avstyrker
yrkandena i motionen 1973: 2082 att propositionen avslds samt att riks-
dagen hos Kungl. Maj:t anhéller om att frigan om fast forbindelse mel-
lan Kdpenhamn och Malmd ytterligare utreds — med avseende pé verk-
ningarna ur trafik-, regional- och miljopolitiska synpunkter, varvid mdj- -
lighcterna att ordna forbindelsen pid KM-leden med enbart jirnvigstun-
nel undersks — och att riksdagen sa snart som mdijligt, pd grundval av
detta utredningsarbete, bereds tillfille att for sin del ta stillning till fra-
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gan om en fast forbindelse mellan Malmd och Kdpenhamn.

Vidare avstyrks yrkandet i motionen 1973: 2084 att riksdagen avslar
propositionen i vad avser forbindclsen Képenhamn—Malmd i avvaktan
pé att utredningar gors av de ekologiska och sociala effekterna av ytter-
ligare c¢n fast forbindelse Sver Oresund, varvid sidrskilt beaktas faktorer
som energitillging, effekter pd miljon, limplig framtida transportteknik,
behovet av jordbruksmark samt den fortsatta befolkningsmissiga och in-
dustriella expansionen i sydvistra Skane.

Likaledes avstyrks yrkandet i motionen 1973: 2018 att den foreslagna
bilbron Kdpenhamn—Malmé inte skall byggas.

Utskottet avstyrker ocksi motionen 1973:2012 vari hemstillts att
riksdagen, med godtagande av propositionen i Gvrigt, métte avsla forsla-
get till overenskommelse med Danmark om utférande av tunnel mellan
Helsingor och Helsingborg.

Frigan om kollektiva persontransporter pd KM-leden har enligt pro-
positionen ingdende Gvervigts av de expertgrupper, som under ar 1972
sett Gver och kompletterat utredningsmaterialet. Expertgrupperna’ har
dirvid funnit, att ett bussalternativ med reserverade korfilt ar den klart
biista 16sningen vid de trafikmidngder som kan forutses fram till omkring
ar 2000. I dverenskommelsen har dirfor intagits en bestiimmelse att kol-
lektiva persontransporter forutsitts bli utforda med buss. Vidare ségs att
genom reserverade korfilt eller geﬁom andra trafiktckniska atgirder
god framkomlighet skall efterstrivas mellan de centrala delarna av K¢&-
penhamn och Malmé 6r buss i linjetralik. Vikten av att pa detta sitt
dven anslutningsforbindelserna far for kollektivtrafiken limpade arran-
gemang understryks.

Det framhalls vidare vara angeliget att man — dven om bussalterna-
tivet viiljts for en fOrsta etapp — sédkrar en handlingstrihet att i framti-
den, vid visentligt Skade trafikmingder, kunna gi Sver till nagot spar-
bundet system. I Sverensstimmeclse hirmed stadgas i Sverenskommelsen
att Sverige och Danmark skall triffa sirskild dverenskommelse om ut-
férande av anordningar i anslutning till KM-leden som underlittar
overgangen tilt annat kollcktivtrafiksystem.

Utskottet vill starkt understryka vikten av att fragan om kollektivtra-
fikens ordnande pé bron IGses pé bista sitt. Med hdnsyn hirtill forutsit-
ter utskottet att alternativet med en sparbunden persontrafik under f6r-
beredelse- och planeringsstadiet ytterligare dvervigs samt att — direst
utvecklingen pa energiférsorjningens omride eller andra skil si motive-
rar — hirav foranledda omprovningar kommer till stand utan tidsut-
driikt. Hdrvid bor de nya former for kellektiv persontrafik som den tek-
niska utvecklingen kan mojliggora sirskilt beaktas.

Vad departementschefen i ovrigt anfoért rorande innehéllet i de siir-
skilda bestimmelserna rorande KM-leden, som inncfattas i overenskom-
melsen om de fasta forbindelserna, liksom de férordade riktlinjerna for
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tillskapandet av det bolag som diri ndmns har inte gett utskottet anled-
ning till erinran.

HH-tunneln

I fraga om den fOreslagna jirnvigstunneln Helsingdr—Helsingborg
siigs att den skall utfdras som en s. k. sinktunnel och dras mellan de
centrala delarna av de bada kommunerna. Medan arbetena pia KM-le-
den skall drivas med sikte p& att laden skall kunna &ppnas f6r trafik s
snart som mdjligt och senast ir 1985 anges, sisom [Grut nimnts, for
HH-tunnelns del endast att arbetena skall pabdrjas s& snart som mojligt
och drivas i den takt som lindernas resurser tilliter med hinsyn sirskilt
till atagandena for att fi till stind KM-leden och en ny flygplats pa
Saltholm.

I anledning av forslaget i denna del har motionsledes en rad yrkanden
framstilits.

Sélunda har i motionen 1973: 2018 begiirts att en ny Orcsundsled fére
ar 1985 skall uppriittas pa strickan Helsingborg—Helsingor och utfor-
mas som jirnvagsforbindelse med kapacitet for framtida trafikmingder
samt att den cxakta tekniska utformningen av HH-leden gérs beroende
av kompletterande utredningar, stutférda senast vid utgangen av ar 1974
och avseende foljande forhillanden, nimligen a) effekterna av en tunnel
pa vattenforhéllandena i Oresund, b) den framtida betydelsen av firjor
med stor kapacitet.

I motionen 1973: 2072 har yrkats att riksdagen hos Kungl. Maj:t an-
haller om att 1974 ars riksdag foreliggs savil tidsplan som plan Gver fi-
nansicringen av ett tunnelbygge mellan Helsingborg och Helsingdr, att
riksdagen uttalar att en malsittning for fardigstiliandet av tunneln bor
vara att den dr firdig att tas i bruk minst ett ar fore KM-leden, dock
senast ar 1984 samt att riksdagen uttalar att nddviandiga undersdkningar
enligt det anférda snarast paborjas och att medel darfor anvisas fr. o. m.
nasta ar.

I motionen 1973: 2082 har yrkais att riksdagen hos Kungl. Maj:t an-
haller om att kontakter med Danmark tas {6r nya fSrhandlingar syf-
tande till en sddan Sverenskommelse om fasta forbindelser Sver Oresund
att jarnvagstunneln mellan Helsingborg och Helsingér kommer till stind
i forsta hand.

I motionen 1973: 2084 har yrkats att riksdagen godkinner Kungl.
Maj:ts proposition i vad avser forbindelsen Helsinggr—Helsingborg un-
der de forutsittningar som anges i motionen och som innebir att ytterli-
gare hydrologisk underskning av Oresund skall ske i syfte att istad-
komma garantier fOr att eventuella troskeleffekter inte bidrager till att
an mer forvirra Ostersjons fortskridande nedsmutsning.

I motionen 1973: 2077 har hemstillts att riksdagen uttalar sig for
nodvindigheten av att de bada planerade fasta forbindelserna dver Ore-
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sund projektcras parallellt och att arbetet pa dem plancras sa att forbin-
delserna savitt méjligt fardigstills samtidigt.

I motionen 1973: 2081 har yrkats att riksdagen i samband med god-
kinnandet av avtalen mdtte uttala att jarnviigstunneln mellan Helsing-
borg och Helsingor skall paborjas snarast och fardigstillas samtidigt
med vigforbindelsen mellan Malmo och Kopenhamn.

I motionen 1973: 2083 har yrkats att riksdagen — likaledes med god-
kiinnande av avtalen — uttalar dels att jirnviigsforbindelsen mellan Hel-
singborg och Helsingdr bor sta firdig senast ar 1985 och dirfor forut-
siitter att Kungl. Maj:t upptar hirav féranledda overlaggningar med den
danska regeringen, dels att investeringarna i HH-forbindclsen inte bor
belasta SJ:s ordinarie kapitalbudget.

I motionen 1973: 2071 slutligen har begirts dverliggningar mellan de
svenska och danska regeringarna i syfte att undersdka mojligheterna till
avgiftsfinansiering av jarnviagstunneln mellan Helsingér och Helsing-
borg,

Vad i de nu nimnda motionerna anforts till stéd {6r motionirernas
yrkanden har utskottet i flera avseenden funnit vara av visentlig bety-
delse.

De mdjligheter som jirnvégstransporter erbjuder borde salunda dven
enligt utskottets uppfattning tas till vara i storre utstriickning &n som nu
sker. Den starka tendens som redan (Oreligger att lata dven linga fast-
landstransporter ske med icke sparbundna transportmedel bor motver-
kas. Okningen av godsmingden, befintliga vigars otillricklighet, mins-
kad trafiksikerhet samt de {ran miljésynpunkt negativa verkningarna av
den tunga lastbilstrafiken talar silunda fOr en Okning av jarnvigstrans-
porternas andel av den totala godstrafiken.

Diirest KM-leden fardigstills fore HH-tunneln kommer detta sanno-
likt att medféra en snedvridning av konkurrensférhallandena. mellan
jirnvigstraliken och landsvigstrafiken som fran trafikpolitiska synpunk-
ter dr mindre onskvard. En snabbare utbyggnad av HH-tunneln framstir
dirfor som angeligen. Aven drifts- och samhiilsekonomiska skil talar
hiirfor. En tunnclbyggnad kommer att avseviirt underlitta jarnvagstrafi-
ken mellan Sverige och Danmark och samtidigt begridnsa de olycksrisker
som en redan stor och snabbt vixande firjetrafik Over det smala och
starkt trafikerade sundet innebir. Ocksd av miljo- och trafiksikerhets-
skidl i Ovrigt torde stora fordelar kunna vinnas genom en snabbare ut-
byggnad, vartill kommer att expansionstrycket inom Malmoregionen
hiirigenom bor kunna littas.

Av angivna skil bor enligt utskottets uppfattning arbetena med HH-
tunneln paborjas sa tidigt som mdjligt och bedrivas i sidan takt att den
kan firdigstdllas senast vid den tidpunkt den planerade bron blir klar att
tas i bruk. Detta forutsitter i sin tur att det ytterligare utrednings- och
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forhandlingsarbete, som erfordras hirfor, nu paskyndas. Bl. a. méaste de
{rdn miljosynpunkt angeldgna kompletterande undersokningarna av vat-
tenutvixlingen m. m. i sundsomridet genomforas, sa att ett tillfredsstil-
lande underlag skapas for de preciseringar av projektet som den avise-
rade sirskilda Overenskommelsen maéste innehdlla. Ett klarliggande
maste ocksd for svensk del ske betriffande finansicringsfrigorna. och
kostnadsansvarigheten for projektet — vari fven ingér frigor om av-
giftsberdkningen samt den utSkning av investerings- och anslagsramar
m. m. som f6r SJ:s del maste bli foljden av projcktets genomférande. I
anslutning hirtill ma ocksd understrykas vikten av att de {or Helsing- .
borgs del dnnu oklara hamn- och bangardsiragorna kan fi en tilifreds-
stillande 10sning. :

Det bor salunda ankomma pa Kungl. Maj:t att i nu angivna syften
snarast dels lata verkstdlla det ytterligare utredningsarbcte som for
svensk del erfordras, dels uppta férhandlingar med den danska rcge-
ringen i syfte att f till stind ett tidigarcliggande av tunnelbygget.

Utskottet forutsdtter att Kungl. Maj:t successivt — forslagsvis i an-
shutning till statsverkspropositionen — ldmnar riksdagen information
om den vidare utvecklingen i friga om HH-projektet.

Vad utskottet i dessa delar och i anledning av motionerna 1973: 2071,
1973: 2077 samt 1973: 2081 och 1973: 2083, sistndmnda bada motioner
i nu berdrda avsnitt, anfort bor av riksdagen ges Kungl. Maj:t till
kinna. Utskottets stdllningstagande hiar och i det fdregiende innebir
ett avstyrkande av de relateradc yrkandena i motionerna 1973: 2018,
1973: 2072, 1973: 2082 och 1973:2084, dd dessa motioner forutsitter
ett forkastande hclt eller delvis eller endast villkorligt godtagande av
Sverenskommelsen om fasta férbindz=Iser dver Oresund.

Flvgtrafikledningstjinst m. m.

Den sirskilda Sverenskommelsen mellan Sverige och Danmark om
flygtrafikledningstjinst m. m. med anledning av tillkomsten av en dansk
{lygplats pd Saltholm behandlar betingelserna fér utdvande av dansk
trafikledningstjinst i berdrda ‘delar av svenskt luftrum. Den innchéller
vidare bestimmelser som sikerstillesr Sveriges mojligheter att utdva den
kontroll av luftrummet som krivs f6r att hivda landets territoriclla inte-
gritct. Den ger slutligen bestimmelser som for svenskt vidkommande
reglerar de med flygverksamheten pd Saltholm sammanhiingande {lyg-
bullerfragorna.

I friga om dc allménna forutsittningarna for denna Sverenskommelse
konstateras i propositionen bl. a. att Saltholmstraliken under in- och ut-
fiygningsfascrna i stor utstriickning kommer att ber6ra svenskt luftrum,
men att en tillfredsstillande trafiksamordning likvil blir mojlig mellan
flygplatserna i regioncn, dvs. Saltholm, Roskilde och Virlgse pa den
danska sidan och Sturup, Ljungbyhed och Angelholm péa den svenska si-
dan.
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Sturups och Saltholms inbdrdes ligen nddviindiggdr vidare en niira
trafiksamordning, som bl. a. innebar att flygtraﬁken maste 1npassas ibe- -
stimda flygvigsmonster.

Sverige medger silunda — i overenskommelsens avsnitt om luftrum -
och flygtrafikledningstjinst — att dansk flygtrafikledning utovar trafik-
ledningstjanst inom svenskt luftrum for flygtrafik under in- och utflyg-
ning vid flygplatsen pa Saltholm. Utstrickningen av det svenska luftrum
ddr detta far ske skall niirmare bestimmas genom sirskild Gverenskom-’
melsc mellan de svenska och danska luftfartsmyndigheterna.

Sirskilt angeldget anges det ha varit att vid Gverliggningarna om
Overenskommelsen tillse att Sverige ges mojlighet att utova den kontroll
av luftrummet som krivs for att hivda Sveriges territoriella integritet.

Overenskommelsen innehaller dirfér cn bestimmelse om att den
svenska regeringen i hindelse av krig, krigsfara eller om det eljest &r -
nodvindigt av nationella sidkerhetsskil med omedelbar verkan skall
kunna suspendera eller upphiva ritten for den danska flygtrafikled-
ningen att utdva trafikledningstjinst inom svenskt luftrum.

Vad betriiffar bestimmelserna 1 Gverenskommelsens avsnitt om fxyg-
buller finns det ett allmiint dtagande frin de danska luftfartsmyndighe-
terna att anpassa flygtrafiken vid Saltholm s ‘att minsta mdjliga stor-
ningar uppstar over svenskt land samt att ncdbringa stdrningarna i takt
med vad den tekniska och flygoperativa utvecklingen medger.

Vidarce aldgger Gverenskommelsen de danska luftfartsmyndigheterna
att tillse att kritiskt buller intc nir utanfor en nirmare angiven grins-
linje. Denna inbegriper svenskt land pa Barsebickshalvon och gar strax
utanfor svenskt land vid Limhamn men gar cljest relativt langt ut frin
svenskt landomrade. Grinslinjcn skapar en bullerskyddszon av det slag
som flera av remissinstanserna — bl. a. luftfartsverket — ansctt bor
upprittas. Den giller for bullerstorningar frén all flygverksamhet vid
Saltholm, sdledes dven markbuller.

For att siikerstidlla cfterlevnaden av de foreskrivna bullerbestimmel-
serna anger Overenskommelsen att linsstyrelsen i Malmdhus lin med bi-
stand av luftfartsmyndigheterna skall ombesorja erforderliga bullermit-
ningar. Overenskommelsen innebir slutligen aliggande for danska luft-
fartsmyndigheterna att vidta atgirder si att griinslinjen for kritiskt bul-
ler ej Overskrids och att Sverige om sd e¢j sker kan begrinsa riitten for
dansk flygtrafikledning att utdva trafikledningstjinst inom svenskt luft-
rum.

Med understrykande av vad departementschefen i forcvarande sam-
manhang anfért finner utskottet — i likhet med dennc — den silunda
triffade Overenskommelsen utgdra en tillfredsstillande 18sning av de
problem som for svensk del aktualiscras genom tillkomsten av en stor-
flygplats pd Saltholm. Utskottet vill hiirutdver endast understryka att
det torde vara angeliiget att svenska myndigheter beaktar avtalets moj-
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ligheter att yrka pa sadan anpassuing av flygtrafikens om{attning att bul-
lerstorningarna inte Overskrider acceptabla nivier.

Utskottet, som inte heller i Gvrigt funnit anledning till erinran mot
Overenskommelsens innchall, tillstyrker i enlighet med det anférda och
med bitridande av yrkande hirom i motionen 1973:2083 att Gver-
enskommelsen fran svensk sida gedkiinnes.

Planerings- och miljbfragor m. m.

I motionen 1973: 2081 har bl. a. yrkats att riksdagen matte uftala att
landf&rbindelserna pa den svenska sidan inom ramen for pagiende och
forestdende regionala planeringsitgirder bor forverkligas pa sidant sitt,
att en alltfor stark koncentration av bebyggelsen i Malmdomradet, eft
alltfor hart ianspraktagande av viirdefull akerjord och forstoring av vik-
tiga natur- och miljovirden kan forebyggas samt att resultatet av de yt-
terligare utredningar detta kan ge anledning till bor understiillas riksda-
gen.

Vidare har i motionen 1973: 2083 yrkats att kompletterande utred-
ningar gors under forberedelsetiden for KM-leden som klarligger dels
mojligheterna att begriinsa den ¢kade biltrafikens miljopaverkan, dels
mojligheterna att skydda virdefull dkerjord i sydvistra Skdne och ge
forutsdttningar fOr en balanscrad utveckling av néringslivet i Skane.

Utskottet vill i anledning hiirav crinta om dcpartcmentschefens ut-
talanden (s. 77 o. ff) i dessa fragor.

Tillkomsten av forbindelserna siigs slunda stiilla sirskilda krav pa en
framsynt samhilisplanering och pa tillrackligt kraftfulla medel for ge-
nomfdrande av de intentioner som kommer till uttryck i en sidan plane-
ring. Detta forklaras vara nddvindigt om rcgionen och angrinsande om-
raden skall kunna pi ett balanserat siitt utnyttja de mojligheter som lig-
ger 1 en nidrmare integration av Oresundsregionen. Det krivs ocksd om
de olagenheter skall kunna undvikas, som ligger i en ensidig tillvixt av
befolkningskoncentrationen i frimst sydvistra Skéne, i ett eftersittande
av jordbrukets verksamhetsbetingclser och i ett asidosiittande av land-
skapsvard och miljohinsyn. Ett mycket betydande viirde ligger givetvis,
sdgs det, i det forhallandct att man genom Overenskommelserna kunnat
undanrdja den hittillsvarande 1angvariga osiikerheten om férbindelserna,
deras striickning och utformning och ge fasta utgéngspunkter fGr det
fortsatta planeringsarbetct.

Allmint sigs gilla att Skine med sina niiringslivs-, bebyggelse- och
miljoforhillanden foreter planeringsproblem som avviker frén dem som
moter i andra delar av landet. Fortsatta regionalpolitiska anstringningar
krivs didrfSr nidr det giiller att dstadkomma en mera balanserad utveck-
ling inom omrédet. Detta foljer ocksa av det regionalpolitiska handiings-
program, som riksdagen antagit under 1972 ars hdstsession (prop.
1972: 111, bil. 1, InU 1972: 28, rskr 1972: 347) och av de befolknings-
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ramar som enligt programmet skall ligga till grund f6r plancringen i be-
rorda ldn.

I sammanhanget erinras om det nira samarbete som redan dger rum
mellan de bada linsstyrelserna i Skéne nédr det giéller att genom plane-
ring och andra atgirder verka fGr en mera balanserad regional utveck-
ling. Det sidgs nu vara angeliget att samarbetet intensifieras, i forsta
hand i samband med den forestiende linsplaneringsomgingen — léns-
planering 1974 — och direfter inom ramen for den fortsatta rullande
linsplaneringen. Detta samarbete anses bora utstrickas till angrinsande
lin. Lampligt samrad forklaras ocksad bdra dga rum med motsvarande
planeringsorgan pa den danska sidan. Det framhalls vidare att de rikt-
linjer som riksdagen faststiillt (prop. 1972: 111, bil. 2, CU 1972: 35, rskr
1972: 348) nér det giller hushallningen med mark och vatten, nu full-
oljs i samarbete mellan ldnsstyrelser och kommuner. Detta arbete skall
i forsta hand leda fram till program for kommunal planering och andra
erforderliga atgidrder. Dessa program, som skall vara firdiga senast den
1 juli 1974 och understillas Kungl. Maj:t, kommer bl. a. att behandla
fragor som giller t. ex. avviigningar mellan & ena sidan intresset att be-
vara Jandets biista jordbruksmarker och a4 andra sidan titorternas behov
av mark for bostadsbyggande, industridzndamil m. m. Resultatet av pro-
gramarbetet och Kungl. Maj:ts stillningstagande till de framlagda pro-
grammen kommer att sammanstillas och redovisas for riksdagen. Hiir-
vid ges ocksa tillfille till en samlad beddmning av de plancringsfrigor
av rikskaraktir som uppkommer i de hiir aktuella omridena. '

Slutligen framhalls att det forhillandet att de samlade resultaten av
linsplanering 1974, den regionala trafikplaneringen och den fysiska
riksplaneringens programskede kommer att foreligga under ar 1975
ocksa ger férutsittningar f6r en samlad och allsidig utvirdering av savil
regionalpolitiska som miljémiissiga aspekter och for en beddmning av
vilket behov av ytterligarc insatser som kan anscs pakallade.

Utskottet vill {6r sin del kraftigt understryka vad departementschefen
i dessa dclar anfort. Hirav torde bl. a. framgéd att — med anlitande av
de styrmedel som numera finns i {riga om sivill den regionala utveck-
lingsplaneringen som den fysiska planeringen — de miljomissiga nack-
delar som ett brobygge kan medfdra bor kunna i hdg grad neutraliseras.

Utskottet vill vidare understryka vikten av att forberedelsetiden for
den nya KM-leden anvinds for komplettecrande utredningar syftande till
att forhindra en stark koncentration av bebyggelsen i Malmdomradet,
ett hart janspriktagande av virdefull dkerjord och forsimring av viktiga
natur- och miljovirden. Sidan koncentration och sadana regional- och
miljopolitiska forsdmringar hotar dven om forbindelserna med Dan-
mark sker med firjor. Med en viil planerad regionalpolitik kan en fast
forbindelse bli ett virdefullt bidrag till fors6ken att starka utvecklingen
i Ostra Skdne och Ovriga angrinsande omraden eftersom snabba forbin-

2 Riksdagen 1973. 15 saml. Nr 25
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delser Over sundet kan betyda att industrierna med bibehélina frakt-
kostnader kan flytta ldngre fran kusten. Utskottet forutsitter att Kungl.
Maj:t samt vederbdrande myndigheter och organ redan fran bérjan av
forberedelsearbetet med storsta uppmirksamhet foljer utvecklingen och
vidtar hirav betingade atgdrder.

I motionen 1973: 2083 har begirts att riksdagen sirskilt uttalar att
tilikkomsten av KM-leden forutsitter snabbare utbyggnad och upprust-
ning av tillfartsviigarna sirskilt i vad géller E 6 och vigarna mot &stra
Skéine. Atgirder av detta slag dr emellertid enligt utskottets uppfattning
nddvindiga dven for Ovriga berdrda vigar eller vigavsnitt. Redan i pro-
positionen framhdlls ocksd att vigniitet pi Omse sidor om sundet helt
naturligt bor goras i sadant skick att den trafik som kommer att g pa
leden smidigt kan avvecklas och fordelas till olika delar av Oresundsre-
gionen och landet i Svrigt. Hirvidlag sigs planeringen av vigniitet i -
Skéine och pa Sjilland nu, fa inriktas pa att KM-leden Oppnas for trafik
senast &r 1985. :

PA svensk sida ankommer det vidare — sisom i propositionen fram-
halls — pd vigverket att i samradd med lansstyrelserna och berirda
kommuner vid sin planering av viigbyggandet foresla och verkstilla de
ytterligare atgirder i friga om viignitet som blir behovliga i anledning
av KM-leden. De svenska myndisheterna har for 6vrigt sedan lang tid
tillbaka tagit hinsyn till en kommande fast forbindelse. I forslaget till
Malmo generalplan ar 1966 har saledes bide KM-leden och Yttre ring-
vigen tagits upp. Aven i det regionplanciorslag for sydviistra Skine som
f. n. remissbehandlas forutsitter man att KM-leden byggs och beaktar
konsckvenserna dirav for vignitet i regionen.

I anledning av sdrskilt yrkande i motionen 1973: 2083 vill utskottet
redan nu framhalla att tillkomsten av KM-leden och de dirav f6r-
anledda investeringarna i vignitet i sddra Sverige inte far inkriikta
pa erforderligt byggande och underhill av viigar i 6vriga Sverige. Niir-
mare stillning till hirmed sammanhingande frigor torde emellertid {4
tas i samband med prévningen av vigbudgeten under de kommande
aren. '

I motionen 1973: 2076 har hemstiillts att riksdagen hos Kungl. Maj:t
begir att initiativ tas i syftc att finna ldmpliga former for den fortsatta
Overgripande sambhillsplaneringen i den del av landet som berdrs av de
fasta forbindelserna Gver Oresund.

Utskottet vill i anledning hérav erinra om att riksdagen nyligen avsla-
git ett motionsledes framstillt yrkande om ett gemensamt plancringsor-
gan for Malmdhus och Kristianstads lin (CU 1973: 25).

Diirest i den nu foreliggande motionen med kravet pa en starkt Sver-
gripande planering och styrning dven asyfias administrativa atgdarder av
inncbord att man ovanfor linsstyrelserna i de berdrda ldnen skall till-
skapa ett sdrskilt, centralt planeringsorgan &r inte heller trafikutskot-
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tet berett att tillstyrka motionen i denna del. Inrdttandet av ett sddant
organ skulle pa ett avgorande siitt undanrycka fGrutsittningarna for den
decentraliserade planering pa linsniva som nu tillimpas f6r landet i dess
helhet. Det skalle dven fOregripa linsberedningens pagiende arbete.

Den forstirkning och malmedvetna inriktning av planeringsverksam-
heten i Skéneldnen, som enligt motionen kritvs vid ett beslut om fasta
Oresundsiorbindelser, framstir emellertid dven enligt utskottets uppfatt-
ning som angeligen. Utskottet vill i anslutning hirtill framhalla att lins-
styrelserna i Kristianstads och Malméohus vid ctt gemensamt samman-
tridde den 10 april 1973 faststillt ett samordnat handlingsprogram (1973
ars handlingsprogram) for den regionalpolitiska och fysiska planeringen
i hela Skane. I handlingsprogrammet forklarar sig de bada lansstyrel-
serna eniga om ett fortsatt och utvidgat samarbete i plancringsfragor i
samverkan med kommunerna.

Inledningsvis papekas i 1973 ars handlingsprogram att ett intimt sam-
arbete mellan lansstyrelserna forekommit sedan linge och att det suc-
cessivt utvecklats allt starkare betriffande bl. a. regionalpolitik, trafik-
och vigfragor, vatten och avlopp, vattenvard, renhillning, naturvard
samt andra former av fysisk planering. Linsstyrelserna uttalar vidare,
att behovet av samarbete Over linsgrinserna och gemensam planering i
landskapet kommer att gora sig 4n mera gillande i framtiden.

I friga om regionalpolitiken betonar linsstyrelserna bl. a. att de i den
fortsatta verksamheten kommer att verka f0r biittre balans i befolk-
ningsfordelningen i landskapet. Linsstyrelserna avser bl. a. att sgka ut-
arbeta en gemensam malsitining for bebyggelsefordelningen i stort i
Skéne, anvinda gemensamt underlagsmaterial och i Ovrigt samordna
linsprogrammen. I anslutning till den regionalpolitiska planeringen dm-
nar linsstyrelserna ocksd stka ytterligare samordna tralik- och vigpla-
neringen i Skéne.

Vad betriffar hushéllningen med mark och vatten framhalls att ldns-
styrelserna kommer att verka fOor att omriaden for rekreation och fri-
luftsliv och fér den vctenskapliga naturvarden sikerstélls i landskapet.
Linsstyrelserna forklarar vidare att de avser att i samverkan med kom-
munerna sdka samoréna naturviardsplancringen i Skane.

I detta sammanhang bor dven framhillas att de bada linsstyrclserna
fortlopande samrader med Svriga linsstyrelser i Sydsverige I planerings-
frigor, som har storre allmin rickvidd.

Ett viill utvecklat planeringssamarbete finns salunda redan mellan de
bada Linsstyrelserna i Skanec, mellan dessa cch Ovriga ldnsstyrelser i
Sydsverige samt med motsvarande myndighetsfunktioner pa den danska
sidan. De av motioniirerna aktualiserade fragorna syncs genom bl. a.
dessa samarbetsformer kunna f& cn tillfredsstillande 16sning. Direst s&
av ena eller andra skilet inte skulle visa sig vara mdjligt f8rutsiitter ut-
skottet — med hilnsyn till frégornas stora vikt — att Kungl. Maj:t for-
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anstaltar om de atgirder som i anledning hirav mé befinnas crforderliga
och for riksdagen framligger ddrav foranledda forslag.

Vad utskottet anfort i anledning av nu behandlade motionsyrkanden
bor av riksdagen ges Kungl. Maj:t till kiinna.

Hemstillan

Utskottet hemstiiller
att riksdagen

1.

ro

(93]

med bifall till propositionen 1973: 146 och motionerna
1973: 2081, punkten 1, och 1973: 2083, punkten 1, samt med
avslag pd motionerna 1973: 2012, 1973: 2018, 1973: 2072,
1973: 2082 och 1973: 2084,

a. godkinner dverenskommelserna den 8 juni 1973 mellan Sve-
rike och Danmark om dels fasta foérbindelser éver Oresund.
dels flygtrafikledningstjiinst m. m. med anlcdmng av tillkoms-
ten av en dansk flygplats pa Saltholm,

b. godkiinner de av departementschefen i propositionen for-
ordade riktlinjerna for-tillskapandet av det bolag som nimns i
overenskommelscn om fasta forbindelser Gver Oresund,

.1 anledning av motioncrna 1973: 2071, 1973: 2077, 1973: 2081,

punkten 2, och 1973: 2083, punkterna 2 och 6, hos Kungl.
Maj:t hemstiiller att uiredningsarbetet betriffande jirnvags-
tunneln Helsingborg—Helsingdr paskyndas och att forhand-
lingar upptas med den danska regeringen i syfte att tidigare-
ligga tunnelbygget sa att HH-tanneln blir firdig samtidigt som
KM-leden, :

.1 anledning av motioncrna 1973: 2076, 1973: 2081, punkterna

~

3 och 4, samt 1973: 2083, punkterna 3, 4 och 5, som sin me-
ning ger Kungl. Maj:t till kinna vad utskottet anfort rérande
de i motionerna upptagna plancrings- och miljéfrigorna m. m.

Stockholm den 4 december 1973

Pa trafikutskottets vignar
SVEN GUSTAFSON

Niérvarande: herrar Gustafson i Goteborg (fp), Mellgvist (s), Dahlgren
(¢c), Lindahl (s), Hjorth (s), Lothigius (m), Hugosson (s), Persson i He-
den (c), Rosqvist (s), Sellgren (fp), Lindberg (s), Hakansson (c), Ostrand
(8), Magnusson i Kristinehamn (vpk) och Komstedt (m).
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Reservationer

1. av herrar Dahlgren, Persson i Heden och Hikansson (samtliga ¢) som
ansett

dels att det avsnitt i utskottets yttrande som pa s. 9 borjar med “'Ut-
skottet konstaterar” och pé s. 20 slutar med ”till kiinna” bort ha f6l-
jande lydelse: '

Det dr dven enligt utskottets uppfattning betydelsefullt att fasta kom-
munikationsleder mellan Sverige och Danmark kommer till stand. De 4r
dgnade att {orbittra forbindelserna mellan de nordiska folken och till-
sammans med framtida led Gver Stora Bilt bor de dessutom underlitta
kontakterna mellan Norden och den europeiska kontinenten. Aven med
hdnsyn till de tekniska problem och de sikerhetsfragor som foljer av
bat- och firjetrafikens expansion dr det av betydelse att fasta forbindel-
ser pa sikt kommer till stdnd. Trots att frigan hidrom varit fGremél fGr
utredningar under 20 ar utfor foreliggande material enligt utskottets
mening inte tillriickligt underlag for beslut i frigan, De hittills fram-
lagda {Grslagen har huvudsakligen vilat pd tekniska och snidvt ekono-
miska virderingar. Foljderna fran ekologisk synpunkt av si omfattande
projekt som det hiir giller har inte beaktats. De trafikpolitiska konse-
kvenserna #r inte heller tillrickligt utredda. Ej heller har hiinsyn tagits
till de effckter som den foreslagna broforbindelsen kan fa i fraga om yt-
terligare koncentration av bebyggelse och ndringsliv till Malmo-Lund-
omradet. Friagor som ror trafik-, regional- och miljdpolitik maste enligt
utskottets mening grundligt belysas innan beslut kan fattas.

Landsviigen har under de senaste arcn fatt bira en allt stdrre del av
trafiken i vart land, frimst genom den enskilda bilismens expansion.
Jarnviigarnas relativa betydelse har darigenom minskat. Nackdelarna
med denna utveckling blir mer och mer pitagliga. Den expanderande
bilismen ger upphov till miljoproblem i form av bullerstdrningar och
luftféroreningar. Vixande landsvigstrafik 6kar riskerna for trafikolyc-
kor. Bilismen &r vidare mera encrgikrivande in den kollcktiva trafiken.
Aven hotet om energibrist gor det angeldget att minska det starka be-
roendet av bilismen. Den framtida trafikplaneringen maste dirfér i
hogre grad inriktas pa att frimja den kollektiva trafiken dir mojligheter
foreligger.

De moijligheter som jarnvigarna erbjuder maste da tas till vara i stor-
re utstriickning. Inte minst viktigt dr att de langviga godstransporterna
i sa stor utstrickning som &r praktiskt och ekonomiskt mdjligt gar pi
jarnvig. I direktiven till den trafikpolitiska utredningen framhalls att det
finns anledning att inom ramen {or det trafikpolitiska utvecklingsarbetct
dgna sarskild uppmiarksamhet at jirnvigstrafiken och dess mojligheter
att utvecklas i marknads- och servicehinseende.
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Det foreligger silunda en strivan hos myndigheterna att stimulera
jarnvagstrafiken. Frigan ir vilka eflekter en broférbindelse mellan
Malmd och Kopenhamn far i detta avseende. Det forefaller sannolikt att
den skulle frimja biltrafiken och {6rmodligen dven stimulera godstrafi-
ken pa landsviig. Dirmed skulle bron fi konsekvenser som stir i strid
med uttalandena i bl. a. direktiven till den trafikpolitiska utredningen.
Det iir angeliget att dessa fragor klarligges. Trafikforbindelserna med
Danmark maste ta en 16sning som ligger i linje med de allminna trafik-
politiska malsittningar som galler inom virt land.

Det innebdr att jidrnviigstunreln mellan Helsingborg och Helsingor
enligt utskottets uppfattning méste firdigstiillas i forsta hand.

Nir det giller det fortsatta utredningsarbetet angdende KM-leden bor
moiligheterna att ocksa déir ordna forbindelsen med rialsbunden trafik i
forsta hand Gverviigas. Malm6 och Kopenhamn har redan betydande
tralikproblem. En brofdrbindelsc med landsviigstrafik skulle frimija
motorfordonstrafiken pd ett sitt som skulle ytterligare f6rsvira de lo-
kala problemen. Med rilsbunden trafik skulle man littare kunna
komma till riitta med svérigheterna. Trafiken till och frin cn eventuell
flvgplats pi Saltholm, vars utbyggnad utskottct inte motsitter sig, bor
mot deana bakgrund kunna ordnas bittre med jirnviig in med motor-
VAg.

Det finns i detta sammanhang anledning erintra om att Danmark en-
ligt artikel 6 i den foreliggande Sverenskommelsen fore den 1 juli 1975
kan begira att tunneln mellan Kastrup och Saltholm skall utfdras med
vtterligare en tunneldel avsedd (Gr jirnviigstralik mellan Sjilland och
Saltholin. I anslutning till tanken p& en jarnvégstunnel av detta slag bor
alternativet med cn rillsbunden trafik i tunnel mellan Malmé och Salt-
holm utredas.

Pa 1960-talet var Orestad en i planeringsdiskussionerna ofta fore-
kommande beteckning. Malmd- och Kdpenhamnsomradena skulle till-
sammans biida ett storstadsomrade. Det skulle f6r Sverige innebira att
en betydande del av befolkningen koncentreras till Malmdregionen, som
tillsammans med Stockholms- och Goteborgsregionerna skulle utgora
befolkningsmissigt tre dominerande cmriden.

I detta perspektiv skulle en bro mellan Malmd och Kdpenhamn vara
betydelsefull. Den och andra atgirder skulle frimja expansionen inom
omiradet med en snabb befolkningsin({lyttning, Tankcgingar av denna
art finns uppenbarligen fortfaiande i stor utstriickning kvar. I den nyli-
gen presenteradc regionplanen fér sydvistra Skane beriknas befolk-
ningen i omradet 6ka med omkring 130 000 invénarc fram till ar 1985
och med omkring 300 000 invénare till r 2000.

Det skulle innebéra en fortsatt snabb omflyttning av méinniskor, och
f6ljden maste bli att stora delar av vart land diirigenom berdvas sina ut-
vecklingsmdjligheter.



TU 1973: 25 23

Riksdagens beslut hdsten 1972 angéende regional utveckling och hus-
hallning med mark och vatten far emellertid anses delvis innebidra en
brytning med den tidigare fdrhirskande uppfattningen. Statsminisier
Olof Palme framholl i propositionen 1972: 111, att regionalpolitiken
”maéste vidareutvecklas till en vilfdrdspolitik for alla delar av landet.
Hela sambhillsutvecklingen méste cngageras i strivandena att astad-
komma storre jimlikhet mullan minniskorna i olika regioner i traga om
badc sysselsittning och service.”

Trots detta uttalande innebar riksdagens beslut att planeringen ocksi i
fortsittningen kommer att leda till en betydande centralisering. Enligt
utskottets uppfattning borde riksdagsbeslutet i hostas i stillet ha inrik-
tats pa ett decentraliscrat samhille. Den grundliggande mailsiittningen
for regionalpolitiken maste vara att skapa likvirdiga utvecklingsmojlig-
heter for alla delar av landet. Naringsliv och bebyggelse skall fordelas
Over landet i ett nit av livskraftiga regioner och tétorter,

Det miste som papekats i det féregdende befaras att tillkomsten av en
broférbindelse mellan Malmo och Kopenhamn kommer att medfora yt-
terligare koncentration till Malmdomradet pa bekostnad av det Svriga
landet. Tillfredsstillande garantier for att si inte sker méste enligt ut-
skottets uppfattning presenteras innan stillning kan tas till fast {Srbin-
delse mcllan Malmd och Kopenhamn. For detta krdvs en aktiv regional-
politik pa grundval av en planering som syftar till att utveckla ndringsliv
och bebyggeise Gver hela landet.

En fortsatt koncentration skulle ocksd innebidra att stora markomra-
den berdvades jordbruket. Det maste vara en oriktig resursanvindning
att ta hogavkastande jord i ansprak for andra dndamaél dn livsmedels-
framstillning.

Utskottet vill erinra om att saviil FN:s jordbruksorgan, FAO, som
dess ekonomiska och sociala rad, ECOSOC, vidjat till medlemsliinderna
att utdka produktionen av livsmedel mot bakgrund av den internatio-
nella forsérjningskrisen. I en tid som kiinnctecknas av cnergikris och
Okad global underforsorjning med livsmedel, kan utskottct inte accep-
tera forstorelse av landets bista Akcrmarker och andra oersittliga natur-
resurser. Utskottet vill i detta sammanhang ocksé erinra om jordbruks-
utskottets uttalande ar 1969 (JoU 1969: 21) att “higvirdig jordbruks-
mark inte bor tas i ansprak for titbebyggelse om likvirdiga 16sningar
kan &stadkommas pa annat sitt”.

For att det skall bli mdjligt att skapa tillfredsstidllande miljoforbéllan-
den i Malmdomradct mdste tillvixten i omradet didmpas. Detta skall
alltsd vara forutsittningen vid prévningen av behovet av en fast forbin-
delse med Danmark.

KM-leden kommer i stor utstrickning att fylla lokala trafikbchov.
Trafiken pd HH-leden ir i lAngt storre utstrickning av rikskaraktir och
har betydligt storre omfattning. Den totala persontrafiken pd Oresunds-
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lederna uppgick ar 1971 till 25,3 miljoner enkelresor, Harav- {61l mer dn
hilften — 13,9 miljoner enkelresor — pid HH-lederna. Aterstoden de-
lades mellan KM-lederna, 8,3 miljoner enkelresor, och K&penhamn—
Landskrona-lederna 3,1 miljoner enkelresor. Betriffande personbilstra-
fiken 14g tyngdpunkten i #nnu hogre grad pd HH-lederna. Av propositio-
nen framgar vidare att i friga om fordelningen av godsct pa lederna
gick ar 1970 ca 60 procent av lastbilsgodset dver HH-leden och atersto-
den Sver KM- och Kopenhamn—Landskrona-lederna. Av tiggodset
gick samma &r nirmare 90 procent Gver HH-leden och resten dver KM-
leden.

En bro pd KM-leden skulle sanoolikt dra till sig huvudparten av riks-
trafiken. Den frafik som nu gar via Helsingborg och Helsingdr kan
alltsa formodas att i stor utstrickning i stillet ta omviigen 6ver Malmd
om Overkomsten dir underlittas genom cn bro. Dect skulle inncbira
Gkad belastning pa ctt redan hart exploaterat omrade. Detta maste und-
vikas. Dirfor dr det sdsom tidigare framhallits enligt vir uppfattning
angeliget att HH-leden byggs forst.

Ytterligare koncentration till Malm3omradet kan som pépekats i det
{oregaende beriknas medfora allvarliga miljdstorningar. Aven om sadan
koncentration kan undvikas kommer en brofoérbindelse med storsta san-
nolikhet att paverka miljon negativt.

Man madste rikna med att efterfragan inom fritidssektorn kommer att
Oka genom tillkomsten av en brofdrbindelse pa ett sitt som kan medfdra
miljoproblem. Oresundsgrupperna framhdll att det begransade och re-
dan nu av fritidslivet hart utnyttjade — for rekreation limpade — om-
landet till Malmd skulle komma att ytterligarc kraftigt anviindas vid cn
fast forbindelse i KM-ldget. ’

Den trafik som bron alstrar kommer i storre eller mindre utstriackning
att belasta det svenska landsviigsnitet, vars standard pd grund av bris-
tande anslag pd ménga hall dr mycket otillfredsstillande. Bron till Dan-
mark framtvingar foljdinvesteringar i vignitet i Skine och angrinsande
landskap som kan komma att innebiira en omfdrdelning av viganslagen -
inom Sverige. De stora kostnader som anslutningslederna i Malmbom-
radet och Ovriga nddvindiga utbyzgnadsplaner kriver gor att anslagen
kan komma aft minska for andra delar av landet med dnnu mindre maj-
ligheter att uppritthélla ett tillfredsstillande vigndt som foljd. Forut-
sittningarna for en aktiv regionalpolitik skulle dirigenom minska.

Detta kan enligt utskottets mening inte accepteras. Vid de ytterligare
utredningar som maste komma till stind bor stor vikt liggas vid att be-
lysa konsckvenserna f6r andra delar av landet av ett brobygge i Malmé-
Kopenhamnregionen.

De i det foregiende nimnda utredningarna rorande trafik-, regional-
och miljSpolitiska konsekvenser méste ocksd komma till stdnd innan
négra beslut kan fattas. I {6rsta hand bor mdjligheterna att ordna for-
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bindelserna pa denna led genom sparbunden trafik undersokas. Utred-
ningsarbetet bor bedrivas med skyndsamhet.

HH-tunneln m. m.

Som utskottet i det foregdende framhallit bor jirnvigstunneln mellan
Helsingborg och Helsingdr klart prioritcras och fardigstallas i forsta
hand. Malsittningen skall vara att den kan tas i bruk s snart som
mdjligt och senast ar 1985, Frigan om hur motorfordonstrafiken skall
foras Over sundet pA HH-leden méste bli foremal for skyndsam utred-
ning. Ett alternativ dr att med hjilp av s. k. biltdg anvinda jirnvagen.
Det bor i sa fall inte bli fraga om att enbart ombesorja fordonstranspor-
ten Over sundet. Bl. a. miljoskil talar for ctt mera omfattande system
med biltdg och sa skulle jarnvigsforbindelsen mellan Helsingborg och
Helsingor automatiskt 16sa frigan om &vertransport av motorfordon.

Enligt utskottets uppfattning bor riksdagen sadlunda intc godkinna
Overcnskommelsen mellan Sverige och Danmark om fasta forbindelser
over Oresund i foreliggande skick. Viljan att stimulera den kollektiva
trafiken maste markeras genom att jirnvigsforbindelserna tillmits
storre betydcelse. Det bor ske genom att jirnvagstunncln mellan Helsing-
borg och HelsingGr byggs fOrst. D4 merkostnaden f&r att utféra projek-
tet i form av dubbeltunnel synes bli relativt begrinsad och da en bety-
dande kapacitetsokning skulle nis genom en sidan bor enligt utskottets
uppfattning denna mdjlighet undersdkas.

Forutsittningarna for att en sidan byggs dr att det kan ske pd ett ur
skilda miljoaspekter betryggande sitt.

Slutsatser

Utskottet avstyrker séledes propositionen och tillstyrker motionen
1973: 2082. Detta innebir att dven yrkandena i motionen 1973: 2018,
punkterna 2 och 3, 1973: 2072 och 1973: 2084 i visentliga avseenden
tillgodoses. Samtliga Ovriga motionsyrkanden avstyrks. Utskottet vill
dirvid hinvisa till vad utskottet i det foregdende anfort betriffande bl. a.
miljo- och planeringsfrigor.

Utskottet motsiitter sig, som férut nimnts, inte att cn nordisk stor-
flygplats anldggs pa Saltholm. DA emeliertid flygplatsens och KM-ledens
utférande enligt dverenskommelsen av de fasta fOrbindelserna 6ver Ore-
sund gjorts direkt beroende av varandra foljer av utskottets i det fore-
géende intagna staindpunkt att Sverenskommelsen om flygtrafiklednings-
tjinst m. m. f. n. torde sakna aktualitet.

dels att utskottets hemstéllan under 1 bort ha fdljande lydelse:

att riksdagen
med avslag pd propositionen 1973: 146 samt motionerna 1973:
2012, 1973: 2018, punkten 1, 1973:2071, 1973: 2076, 1973:
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2077, 1973: 2081 och 1973: 2083, i anledning av motionerna
1973: 2018, punkterna 2 och 3, 1973: 2072 och 1973: 2084
samt med bifall till motionen 1973: 2082

a. hos Kungl. Maj:t anhéller om att kontakter med Danmark
tages for nya forhandlingar syftande till en sddan Sverenskom-
melse om fasta forbindelser Gver Oresund att jirnvigstunncin
mcllan Heclsingborg och Helsingdr kommer till stind i férsta
hand — och dir effekterna pa Ostersjon av en tunnel utvir-
derats — samt att mojligheterna att bygga dubbeltunnel un-
dersiks,

b. hos Kungl. Maj:t anhaller om att frigan om fasta forbin-
delser mellan Malmé och Kopenhamn blir foremal for ytter-
ligare utredningar med avseende pa verkningarna ur trafik-,
regional- och miljopolitisk synpunkt, varvid mdéjligheterna att
ordna forbindelsen pi MK-leden med cnbart jarnvigstunnel
undersoks, och att riksdagen sd snart som mdojligt pa grundval
av detta utredningsarbete bereds tillfille att f6r sin del ta
stillning till frigan om fast férbindelse mellan Malmé och
Kopenhamn,

dels att utskottets hemstillan under 2 och 3 bort utga.

2. av herr Magnusson i Kristinehamn (vpk) som ansett

dels att det avsnitt i utskoltets yttrande som pa s. 9 borjar med ”Ut-
skottet konstaterar” och pd s. 20 slutar med ™till kinna™ bort ha fol-
jande lydelsc:

Det har framhallits i propositionen att frigan om en fast forbindclse
over Oresund bygger pa grundliga, tiodriga utredningar. Det dr kanske
sant i rent kvantitativ bemirkelse. Ur andra synvinklar har dock utred-
ningsmatcrialet mycket svara brister. Utredningarna har gjorts med
1960-talets forutsiittningar och ingenting siger att de Ar mest ldmpade
att 16sa 1980-talcts trafikproblem. Vi kan se fram mot en sannolik brist
pa olja med atféljande inskrdnkningar i biltrafiken. 1963 érs trafik-
politiska beslut dr foremal f6r omprovning.

Utredningarna aren 1962 och 1967 kom vidare till helt motslr1d1ga
resultat, 1962 prioriterades HH-leden, 1967 MK-leden. 1962 parallell-
stitlldes viig och jirnviig. 1967 premierade man bilismen. 1962 domine-
rade en vidare internationell syn, 1967 inskrinkt malmd&itiska och ko-
penhamnska perspektiv. 1962 hade man en gemensam syn, 1967 lit man
de danska synpunkterna ange toncn.

Utredningarnas kostnadsanalyser dr dessutom oacceptabla. De &r
viisentligen begrinsade till sjilva byggprojckten. Det storre mdnstret av
foljdkostnader dr intc beaktat. En analys av sddana, cxterna kostnader
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ir avgorande for fragan, men har alltsd limnats &sido. Utredningarna
koncentrerar sig kring foretagsekonomiska beridkningar samt forsok att
forutsiaga trafikstrémmarna. Miljé och ckologi har férsummats. Miljo-
konsckvenserna av den regionala utveckling som brobeslutet framkallar,
ar inte utredda och virderade.

Dect oversiktliga planeringsperspektivet saknas ocksd. MK-bron forut-
sitts {4 styra plancringen i Ovrigt i regionen. Det borde givetvis varit
tvirtom: hinsyn till regionens plancring borde ha styrt 10sningen av
den fasta forbindelsen,

Motiondrerna anser att regeringens forslag i brofragan gynnar myc-
ket f& grupper av minniskor: byggmonopol, markspekulanter, akeri-
dgare. Det strider helt mot folkflertalets intressen. Motiondrerna pekar
pa sex omréden dér detta uppenbart visar sig.

Det forsta giller trafikpolitiken. RegeringsfOrslaget premierar privat-
bilismen. Bilbron gér fore jirnvigstunncln. Den tunga lastbilstrafiken
stirker sin stidllning. Rationella forbindelser mot kontinenten skulle ha
krivt cn prioritering av jarnvigen. Regeringens uppliggning betyder
emellertid att man medvetet avstir frin att utnyttja jirnvigens mdjliga
framtidskapacitet. Jdrnvigen ges ingen chans, den [ises in inom den
eriins ett enkelspar, firdigstillt i en oviss framtid och efter bilbrons
byggnad, innebir.

I stallet prioriteras den lokala biltrafiken Malmé—K&penhamn. Tra-
fiken pd KM-bron kommer enligt gjorda uppskattningar att till mindre
an en tredjcdel bestd av rikstrafik, resten blir lokaltrafik mellan Ko-
penhamns och Malmos regioner, en lokaltrafik av cn omfattning som
1 dag inte existerar.

Det andra giller regionalpolitiken. Oresundsgrupperna har beddmt
att KM-bron kommer att “paskvnda takten i urbaniseringen™. Detta
bekriiftas av de utredningar som ligger till grund for forslaget till re-
gionplan for Sydviistra Skane. En expansion av Malmdregionen cnligt
regionplanen skulle inncbira en Okning av folkmiingden med 53 pro-
cent fram till ar 2 000, {rAn 450 000 till 740 000 personcr. I realiteten
bygger denna expansion pé forutsiittningen att broférbindelsen kommer
till stand.

I propositionen uttrycks allménna férhoppningar om att med sam-
hallsplancringens hjilp fordela den viintade tillvaxten mera jimnt, Detta
forutsitter rittsligt och politiskt vida starkare planinstrument — cn
verklig styrningsplancring. I svar pd en VPK-interpcllation i varas ut-
talade civilministern, att sddana mer kvalificerade planeringsatgiirder
fran centralt hall icke var patinkia.

Det tredje giller sysselsittningspolitiken. De arbetstillfdllen som till-
filligt uppkommer genom sjilva brobygget, skapas bitire genom att
angripa den svéra sociala efterslapningen i Malmg. I bilden maste givet-
vis ocksd inriiknas de arbetstillfillen som kommer att gi forlorade inom
firjetrafiken och i Malmd hamn.
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Det fjirde r6r miljopolitiken. Let rader ingen tvekan om att ett bro-
bygge kan komma att medfdra negativa cffekter av stor omfattning f6r
den omgivande miljon. Trafiksituationen i Malmd, som redan karakte-
riseras av en hog olycksfrekvens, kommer att bli innu mera pressad,
natur- och fritidsomradena kommer att reduceras, belastningen pa luft
och vatten kommer att Skas.

Det femte gialler fordelningspolitiken. Ett beslut enligt regeringsfor-
slaget missgynnar manniskorna i arbetarstadsdelarna, missgynnar de
billosa, de gamla och handikappade. Den missgynnar dem som inte har
rad att kopa dyr fritidsmark,

Det sjitte giller utrikespolitiken. Att underlitta handel med andra
linder genom rationell transportteknik #r givetvis inget som strider mot
ett neutralt lands intressen. Men att bygga en bilbro visentligen for lo-
kaltrafik, som att funktionellt och planeringspolitiskt integrera ctt svenskt
storstadsomrddc med ctt annat beldget inom EEC, har betinkliga
aspekter.

Utskottet delar de synpunkter som kommit till uttryck i motionen
1973: 2018 och anscr att helt dvervigande skiil talar emot ett byggande

yrkande att den fdreslagna bilbron icke skall byggas.

HH-tunneln

I motionen 1973: 2018 har vidare foreslagits att en ny Oresundsled
skall uppriittas pa striickan Helsingborg—Helsingdr och utformas som
jarnvigsforbindelse med kapacitet for framtida trafikmdingder, att den
exakta tekniska utformningen av HH-leden gérs beroende av komplctte-
rande utredningar, slutforda senast vid utgangen av ar 1974, och av-
secnde foljande forhéllanden: a) effckterna av en tunncl pd vattenfor-
hallandena i Oresund, b) den framtida betydelsen av firjor med stor
kapacitet.

Utskottet instimmer 1 motionirernas synpunkter betriiffande utform-
ningen av trafikforbindelserna med Danmark och kontinenten. F.n.
gar huvuddelen av transporterna over Helsingborg—Helsingdr. Av-
stindet dr diar Kortast och for merparten svenskar #r det den naturliga
forbindelsen.

En trafikpolitik, dir Gverforing av traflik fran landsvig till jirnvig,
finns med som mer eller mindre klart uttalad milsittning fordrar ocksa
investeringar som pd sikt kommer att gynna jirnviigstrafiken. Av den
anledningen anser ocksd utskottet att en satsning pd en jarnvigstunnecl i
HH-leden bér goras. For byggandc av en jarnvigstunncl talar ocksa det
forhdllandet att en utbyggnad av firjetrafiken i denna del av Oresund
kan medféra betydande kollisionsrisker. En jirnviigstunnel maste emecl-
lertid vara avpassad till vad den framtida utvecklingen inom jidrnviigs-
trafiken kan komma att kriva. Begransningen av denna till att omfatta
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endast est jirnvigsspar synes vara mindre vilbetinkt inte minst med
tanke pA att cn tunnel med dubbelspar endast i ringa grad Okar kostna-
derna. Utskottet finner det mot bakgrunden av ovan f8rda resonemang
ocksd helt klart att SJ:s ordinarie investeringsanslag intc skall belastas
vid en siddan byggnation. Utskottct tror for sin del att den tekniska ut-
formningen av en tunnel skall kunna utformas si att negativa effekter
p4 vattenfdrhillanden i Oresund kan undvikas men vill dndd férorda att
ytterligare utredningar i frgan vidtas. Betriffande den framtida bety-
dcisen av firjor med stor kapacitet (s. k. Katamaranfirjor) vill utskottet
framhalla att frdgan innu ligger pa idéplanet. Trots detta bor det un-
derstrykas att i ett lingre perspektiv de utvecklingstendenser som hir
kan flinnas bdr utredas. Utskottet forutsitter dock att sadana firjor
frimst kan fa betydelse i den lingre striickningen Malmé—Ko&penhamn.

Slutsatser

Utskottet avstvrker saledes prepositionen och tillstyrker motionerna
1973: 2018 och 1973: 2082, punkten 1. Detta innebir att iiven yrkan-
dena i motionerna 1973: 2072, 1973:2081, punkten 2, 1973:2082,
punkten 2, 1973: 2083, punkten 2, och 1973: 2084, forsta att-satsen, i
visentliga avsecenden tillgodoses. Samtliga dvriga motionsyrkanden av-
styrks.

dels att uiskottets hemstéllan under 1 bort ha foljande lydelse:

att riksdagen
med avslag p& propositionen 1973: 146 samt motionerna 1973:
2012, 1973: 2071, 1973: 2076, 1973: 2077, 1973: 2081, punk-
terna 1, 3 och 4, 1973: 2082, punkten 3, 1973: 2083, punkterna
1. 3. 4, 5 och 6, samt 1973: 2084, andra att-satsen, i anledning
av motionerna 1973: 2072, 1973: 2081, punkten 2, 1973: 2082,
punkterna 1 och 2, 1973: 2083, punkten 2, och 1973: 2084,
forsta att-satsen, samt med bifall till motionen 1973: 2018, hos
Kungl. Maj:t hemstiller
a. att den foreslagna bilbron Malmd—Kopenhamn inte skall
bvggas,
b. att en ny Oresundsled fore ar 19835 skall upprittas pa stric-
kan Helsingborg—Helsingér och utformas som jirnvigsfor-
bindelse med kapacitet for framtida trafikmingder,
¢. att den exakta tekniska utformningen av HH-leden gérs be-
roende av Kkompletterande utredningar, slutidrda senast vid
utgdngen av ar 1974 och avsecende foljande forhallanden, nim-
ligen dels effekterna av cn tunnel pa vattenforhéllanden i Ore-
sund, dels den framtida betydelsen av firjor med stor kapaci-
tet,

dels att utskottets hemstillan under 2 och 3 bort utga.
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Bilaga 1

Overenskommelse mellan Sverige och Dan-
mark om fasta forbindelser Gver Oresund

Vigforbindelse
Inledande bestimmelser

Artikel 1 ,

Sverige och Danmark, som utgir fran
att en fast vidgforbindelse Over Stora Bilt
kommer till stand enligt ett i januari 1973
framlagt danskt lagforslag, dr ense om att
en avgiftsfinansierad fast vagforbindelse
dver Oresund mellan Kopenhamn och
Malmé skall byggas och drivas enligt den-
na §verenskommelse. Sistndmnda forbindel-
s¢ kallas hidrefter KM-leden.

Artikel 2

Sverige forbinder sig att under de i dver-
enskommelsen angivna forutsittningarna fi-
nansiera och bygga KM-leden.

Danmark medger, sivitt angér .danskt
land- och sj6territorium, att Sverige bygger
KM-leden enligt &verenskommelsen.

Artikel 3 .

Sverige Aatager sig att driva arbetet pa
KM-leden med sikte pad att den skall kunna
Sppnas for allmin trafik s& snart som
mojligt och senast ar 198s.

Danmark utfister sig att, i den man det
enligt Overenskommelsen ankommer pa
Danmark, medverka till att KM-leden fir-
digstiilles i s&dan tid som anges i forsta
stycket.

KM-leden

Artikel 4

KM-leden skall utféras som motorvig i
strickningen Kastrup—Saltholm—Lim-
hamn och med anslutning t111 en flygplats
pa Saltholm.

Yiterligare bestimmelser om ledens
striickning, omfattning och utformming &r
intagna i bilaga 1. :

Regeringarna dr medvetna om att. den

Overenskomst mellem Sverige og Danmark
om faste forbindelser over @resund

Vejforbindelse
Indledende bestemmelser

Artikel 1

Sverige og Danmark, som gir ud fra, at
en fast vejforbindelse over Storebazlt an-
legges 1 henhold til et i januar 1973 fore-
lagt dansk lovforslag, er enige om, at en
afgiftsfinansieret, fast vejforbindelse over
Presund mellem Kgbenhavn og Malmg skal
bygges og drives i henhold til denne overens-
komst. Sidstnzvnte forbindelse kaldes her-
efter KM-forbindelsen.

Artikel 2

Sverige forpligter sig til under de i over-
enskomsten angivne forudsztninger at fi-
nansiere og bygge KM-forbindelsen.

Danmark tillader, for si vidt angir dansk
land- og sgterritorium, at Sverige bygger
KM-forbindelsen i henhold til overens-
komsten. :

Artikel 3

Sverige patager sig at fremme arbejdet
pd KM-forbindelsen med sigte pa, at den
skal kunne &bnes for trafik si snart som
muligt og senest &r 1985.

Danmark forpligter sig til, i den udstrek-
ning det i henhold til overenskomsten be-
ror pA Danmark, at medvirke til, at KM-
forbindelsen ferdigbygges til den tid, som
angives i stk., 1

KM-forbindelsen

Artikel 4

KM-forbindelsen skal udfgres som mo-
torvej i linjen Kastrup—Saltholm—Lim-
hamn og med tilslutning til en lufthavn pa
Salthoim.

Yderligere bestemmelser om forbindel-
sens linjefgring, afgraensning og udform-
ning er indeholdt i -bilag 1.

. Regeringerne er.indforstdet med, at den
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tillstandsprévning som fér KM-leden krivs
enligt svensk respektive dansk ritt kan kom-
ma att leda till dndringar i bilaga 1, Hir-
vid avses sirskilt att hansyn till den inter-
nationella sjofarten genom Oresund kan, i
forening med nationella regler om tillstand
att bygga i vatten, leda till dndringar i fra-
ga om bland annat den segelfria héjden for
bron mecllan Saltholm och Limhamn.

Artikel .5

Kollektiva persontransporter pi KM-le-
den fdrutsittes bli utférda med buss. Ge-
nom reserverade korfilt eller genom andra
trafiktekniska atgirder skall god framkom-
lighet mellan de centrala delarna av Ko-
penhamn och Malmg efterstriivas f6r bus-
sar i linjetrafik.

For att gora det mdjligt att i framtiden
anvinda ett annat kollektivtrafiksystem
triffar Sverige och Danmark sirskild 6ver-
enskommelse om utférande av anordningar
i anslutning till KM-leden som underlittar
en Gvergang till ett sidant system.

Artikel 6

Om Danmark fore den 1 juli 1975 be-
gir det, skall tunneln mellan Kastrup och
Saltholm utféras med ytterligare en tun-
neldel avsedd fOr jdrnviigstrafik mellan
Sjélland och Saltholm. Tunneldelen for
jirnvigstrafik ingir ej i KM-leden. Lin-
derna triffar sdrskild Overenskomnelse om
fragor som aktualiseras genom tillkomsten
av cn extra tunneldel. En utgéngspunkt skall
dirvid vara att Danmark, utGver merkost-
naden pd grund av tunnecldelen, betalar ski-
lig decl.av-de gemensamma kostnaderna
for hela tunnelanldggningen.

Dragérleden

Artikel 7

Sverige och Danmark #r ense om att pla-
neringen pd Amager och Saltholm skall in-
riktas pa att KM-leden, nér trafikférhillan-
dena pakallar det, skall byggas ut med en
{6rbindelse mellan Dragdr och Saltholm
(Dragorleden) i huvudsak enligt karta A
till bilaga 1.

Sverige och Danmark triffar sarskild
overenskommelse om Dragdrledens nirma-
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prgvelse af KM-forbindelsen, som er ngd-
vendig efter svensk, henholdsvis dansk ret,
vil kunne fgre til ndringer i bilag 1. Her-
ved er sxrligt tenkt pd, at hensyn til den
internationale sgfart gennem @resund, i
forening med nationale regler om tilladelse
til at bygge pd seterritoriet, kan fgre til
endringer i henseende til blandt andet den
fri hgjde for broen mellem Saltholm og
Limhamn. ' : '

Artikel 5

Kollektive persontransporter p4 KM-for-
bindelsen forudsettes udfgrt med bus. Ved
reserverede kgrebaner eller ved andre tra-
fiktekniske foranstaltninger skal der til-
strebes god fremkommelighed mellem de
centrale dele af Kgbenhavn og Malmg for
busser i rutetrafik.

For at ggre det muligt i fremtiden at
anvende et andet kollektivt trafiksystem
treffer Sverige og Danmark serskilt over-
enskomst om udfgrelse af foranstaltninger
i tilslutning til KM-forbindelsen, som letter
overgangen til et sidant system.

Artikel 6

Hvis Danmark fgr den 1. juli 1975 be-
gerer det, skal tunnelen mellem Kastrup
og Saltholm udfgres med yderligere en
tunncldel, reserveret for jernbanetrafik mel-
lem Sjzlland og Saltholm. Tunneldelen til
jernbanetrafik indgéar ikke i KM-forbindel-
sen. Landene trxffer serskilt overenskomst
om spgrgsmil, som aktualiscres gennem til-
komsten af en ckstra tunneldel. Et udgangs-
punkt skal herved vere, at Danmark, ud-
over meromkostningerne ved tunneldelen,
betaler en rimelig del af de felles omkost-
ninger for hele tunnelanlegget.

Draggrforbindelsen

Artikel 7

Sverige og Danmark er enige om, at plan-
legningen pa Amager og Saltholm skal
indrettes pa, at KM-forbindelsen, nér tra-
fikforholdene tilsiger det, skal suppleres
med en forbindelse mellem Draggr og Salt-
holm (Draggrforbindelsen) i hovedsagen i
henhold til kort A til bilag 1.

Sverige og Danmark treffer sarskilt
overenskomst om Draggrforbindelsens nzr-
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re strickning, omfattning och utformning
och om finansiering, byggande och drift av
leden.

Svenskt verkstillande organ

Artikel 8 o

Sverige kan uppdraga at ett aktiebolag
att handha projektering och annan forbe-
redelse for samt byggande och drift av KM-
leden. Svenska staten skall alltid ha aktie-
majoritet i bolaget.

Firberedelse och byggande

Artikel 9

Sverige svarar for forberedelse och byg-
gande av KM-leden i enlighet med arti-
kel 2.

For frigor om férberedelse och byggan-
de av leden bildar linderna en svensk-
dansk samradsgrupp.

Artikel 10

I den omfattning Sverige begir det, dr
Danmark berett att, for Sveriges rakning,
i friga om strickan Amager—Saltholm och
strickan Gver Saltholm svara for forbere-
delse och byggande.

For samordning av arbetena pa och vid
Saltholm avsecnde forberedelse och byg-
gande av KM-leden och flygplatsen traf-
far Sverige och Danmark sirskild dverens-
kommelse. Detsamma giller for samord-
ning av arbetena pd och vid Amagers kust
avseende KM-leden och den anslutande
motorvigen pd Amager,

Artikel 11

Vid forberedelse och byggande av KM-
leden skall, inom ramen for de villkor som
framgar av denna OGvercnskommelse, tek-
nisk-ekonomiska 18sningar efterstriivas som
primirt tillgodoser trafikanternas intressen.

Artikel 12

Byggandet av tunneln mellan Amager och
Saltholm och bron mellan Saltholm och
Limhamn skall utbjudas till internationell
cntreprenadtivling.

For byggandet av KM-leden avser Sverige

3 Riksdagen 1973. 15 saml. Nr 25
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mere linjefgring, afgreensning og. udform-
ning samt om finansiering, bygning og drift
af forbindelsen.

Svensk udfgrende organ

Artikel 8

Sverige kan overlade til et aktieselskab
at forestd projektering og anden forbere-
dclse samt bygning og drift af KM-forbin-
delsen. Den svenske stat skal altid have
aktiemajoritet i sclskabet.

Forberedelse og bygning

Artikel 9

Sverige har ansvaret for forberedelse og
bygning af KM-forbindelsen i henhold til
artikel 2.

Til drgftelse af spgrgsmil om forbere-
delse og bygning af forbindclsen nedswetter
landene en svensk-dansk samradsgruppe.

Artikel 10

I den udstrakning, hvori Sverige begerer
det, er Danmark rede til for Sveriges reg-
ning at forestd forberedclse og bygning af
streekningen Amager—Saltholm og  strak-
ningen over Saltholm.

Med hensyn til samordning af arbejderne
pa og ved Saltholm med henblik pa for-
beredelse og bygning af KM-forbindelsen
og lufthavnen treffer Sverige og Danmark
seerskilt overenskomst. Det samme gelder
med hensyn til samordning af arbejderne
pad og ved Amagers kyst med henblik pi
KM-forbindelsen og den tilsluttende motor-
vej pd Amager.

Artikel 11

Ved forberedelse og bygning af KM-
forbindelsen skal der, inden for rammerne
af de vilkar, som fremgar af denne overens-
komst, tilstrebes teknisk-gkonomiske lgs-
ninger, som primert tilgodeser trafikan-
ternes interesser.

Artikel 12

Bygning af tunnelen mellem Amager og
Saltholm og broen mellem Saltholm og
Limhamn skal udbydes i international lici-
tation.

Ved bygning af KM-forbindelsen har
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‘att anlita nordisk arbetskraft i den utstréick-
ning som ar mdjlig med hénsyn till ett in-
damalsenligt utférande av leden.

Artikel 13

Sverige och Danmark stiller utan ersatt-
ning till férfogande de land- och -vatten-
omraden och den havsbotten inom svenskt
respektive danskt territorium som tillfalligt
eller bestindigt behovs for KM-leden i
strickningen mellan de nuvarande kustlin-
jerna.

Artikel 14

Danmark atager sig utan kostnad for
Sverige och KM-leden dels att anligga
och vidmakthéila en invallning vid Salt-
holm for att innesluta hela det omrade som
tages i ansprak for en flygplats och for att
KM-leden skall kunna dragas. lings O©n,
dels att halla vattennivan innanfor invall-
ningen pa en for leden limplig nivd under
forutsitining att detta kan ske utan vésent-
liga merkostnader for Danmark i forhal-
lande till vad som krivs med hinsyn till
flygplatsen.

Artikel 15

Vid byggandct av KM-leden skall efter-
strivas att oldgenheter for sjofarten och
kusterna, bland annat fororening av dcssa,
undgais.

Artikel 16

Det ankommer pi Sverige och Danmark
vart for sig att bygga nddvindiga viigfor-
bindelser frAn KM-leden till det allminna
végnitet i respektive land, bland annat till
Vestmotorvejen (vig E4) i Danmark och
till vdag E 6 vid Akarp i Sverige. Dessa an-
slutningsvigar skall utféras med motorvags-
standard och Oppnas for allmén trafik se-
nast samtidigt med leden.

For att danska anslutningsvigar skall
kunna fardigstillas i ritt tid, meddelar Sve-
rige Danmark senast fyra ar i forvig nir
KM-Icden beridknas bli fardigbyggd, om den
tidpunkten ligger fére ar 1985.
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Sverige til hensigt at bruge nordisk arbejds-
kraft i den udstreekning, som er mulig med
henblik pd en formalstjenlig udfgrelse af
forbindelsen.

Artikel 13

Sverige og Danmark stiller uden vederlag
de land- og vandomrader og den havbund
inden for svensk, henholdsvis dansk terri-
torium, som midlertidigt eller for bestandig
er ngdvendig til KM-forbindelsen p# strek-
ningen mellem de nuvarende kystlinjer, til
radighed for forbindelsen.

Artikel 14

Danmark patager sig uden udgift for
Sverige og for KM-forbindelsen, dels at
anlegge og vedligeholde en indfatning ved
Saltholm for at indeslutte hcle det om-
rade, som tages i anvendclse til en luft-
havn og for, at KM-forbindelsen skal kunne
fremfgres langs den, dels at holde vand-
standen inden for indfatningen pi et for
forbindelsen egnet niveau under forud-
sztning af, at dette kan ske uden vasent-
lige merudgifter for Danmark i forhold
til det, som er neédvendigt med hensyn til
lufthavnen.

Artikel 15

Ved bygning af KM-forbindclsen skal det
tilstreebes, at ulemper for sgfarten og ky-
sterne, blandt andet forurening af disse,
undgds.

Artikel 16

Det pahviler Sverige og Danmark hver
for sig at anlegge ngdvendige vejforbin-
delser fra KM-forbindelsen til det gvrige
vejnet i de respektive lande, blandt andet
til Vestmotorvejen (E4) i Danmark og
til E 6 ved Akarp i Sverige. Disse tilslutten-
de vejforbindelser skal udfgres med motor-
vejsstandard og &bnes for trafik senest sam-
tidig med KM-forbindelsen.

For at danske tilslutningsveje skal kunne
ferdigggres 1 rette tid, meddeler Sverige
sencst 4 ar i forvejen Danmark, hvornir
KM-forbindelsen paregnes at blive bygget
ferdig, hvis dette tidspunkt ligger fgr ar
1985.
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Drift
Artikel 17

Som &gare till KM-leden svarar Sverige
for driften av leden.

Danmark dr berett att inom danskt ter-
ritorium for svensk rikning handha drif-
ten av leden, innefattande avgiftsupptag-
ningen, i den utstrickning Sverige Onskar
det.

Artikel 18

Vid driften av KM-leden skall efterstra-
vas att driften sker pa sadant sdtt som pri-
mirt tillgodoser trafikanternas intressen.

Redovisning och insyn

Artikel 19

Under bade anliggnings- och drifttiden
limnar Sverige till Danmark arligen en eko-
nomisk redovisning for KM-leden. Nir le-
den har byggts firdig, limnar Sverige en
samlad ekonomisk redovisning for anlig-
gandet av leden.

Artikel 20

Sverige skall bereda Danmark insyn i fra-
gor som ror KM-leden, nir det giller for-
beredelse, byggande, drift eller ekonomisk
redovisning. Danmark kan hos Sverige be-
gdra upplysningar och material f&r att
kunna bedoma siddana fragor.

I den i artikel 9 angivna svensk-danska
samradsgruppen skall med KM-leden sam-
manhingande fragor fortlopande behandlas.

Sverige skall, med beaktande av artiklar-
na 11 och 18, i all mgjlig utstrickning taga
hiansyn till de synpunkter som anfores av
Danmark.

Avgiftssittning
Artikel 21
Av trafikanterna uttages avgifter, som

skall ticka drift- och kapitaltjanstkostna-
der f6r KM-leden samt medge fondering.

Fonderade medel skall anvindas for att
underliitta en, riknat i fast prislige, Over
aren jamn avgiftssittning, for att ticka
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Drift
Artikel 17
Som ejer af KM-forbindelsen har Sve-
rige ansvaret for driften af forbindelsen.
Danmark er rede til inden for dansk
territorium for svensk regning at forestd
driften af forbindelsen, herunder afgifts-
opkravningen, i den wudstrekning, hvori
Sverige gnsker det.

Artikel 18

Ved driften af KM-forbindelsen skal det
tilstreebes, at driften foregdr pd en maéde,
som primert tilgodeser trafikanternes in-
feresser,

@konomisk redeggrelse og information
Artikel 19

Bade under anlegs- og driftsperioden af-
giver Sverige é&rligt til Danmark en @ko-
nomisk redeggrelse for KM-forbindelsen.
Nar forbindelsen er bygget ferdig, afgiver
Sverige en samlet gkonomisk redeggrelse
for anlegget af forbindelsen.

Artikel 20

Sverige skal give Danmark information
i spgrgsmal, som vedrgrer KM-forbindel-
sens forbercdelse, bygning, drift eller gko-
nomi. Danmark kan hos Sverige begezre
oplysninger og materialc for at kunne be-
dgmme sddanne spgrgsmal.

I den i artikel 9 omhandlede svensk-
danske samradsgruppe skal spgrgsmal i til-
knytning til KM-forbindelsen fortlgbende
behandles.

Sverige skal, under iagttagelsc af artikler-
ne 11 og 18, i al mulig udstrackning tage
hensyn til de synspunkter, som anfgres af
Danmark.

Afgiftsfastsatielse

Artikel 21

Hos trafikanterne opkraves afgifter, som
skal dakke drifts- og kapitalomkostninger
for KM-forbindelsen samt tillade fonds-
henleggelsc.

Fondsmidler skal anvendes til at lette
muligheden for en, regnet i fast prisniveau,
i arenes 1gb jevn afgiftsfastsattelse, til at
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storre reparationskostnader cller for att
komplettera eller bygga ut KM-leden pia
siitt Sverige och Danmark enas om.

Ytterligare bestimmelser om berdkning
av kostnader, om fondering och avgiftssitt-
ning ar intagna i bilaga 2.

Artikel 22

For att, med beaktande av trafikutveck-
lingen, underlitta cn Over aren jamn av-
giftssiittning, riknat i fast prislige, skall
Sverige vid upptagands av lin for KM-
leden efterstriiva sddana villkor, att kapital-
tjinstkostnaderna for KM-lecdens tforsta
drifttid begrinsas till riinta och ait amorte-
ringarna direfter blir mindre i borjan och
storre under senare declen av amorteringsti-
den. Som riktpunkt giiller vidare att anlagg-
ningskapitalet skall vara slutligt avskrivet
senast 235 ar efter det att KM-lcden har 6pp-
nats for allmiin trafik.

Artikel 23

Sverige skall bereda Danmark insyn i for-
hillanden som #r av betydelse {or beslut
om avgift for trafik pd KM-leden.

Senast tre mdénader fore det tilltidnkta
ikraftiriidandet av beslut om avgifter skall
Sverige inleda samridd med Danmark om
dessa avgifier.

Danmarks intride som deligare
Artikel 24

Danmark, kan ingd som likaberiittigad
deldgare av KM-leden, om Danmark atager
sig ansvar motsvarande hilften av dteista-
ende ekonomiska Ataganden som iir knutna
till leden. :

Nir hcla anliggningskapitalet dr avskri-
vet, ingar Danmark som likaberittigad del-
dgare av KM-leden och dess fonder.

Sverige och Danmark triiffar i god tid de
overenskommelser som pékallas av danskt
deligarskap, bland annat i frigan hur le-
den skall drivas.
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dxkke stgrre reparationsomkostninger eller
til at komplettere eller udbygge KM-for-
bindelsen p4 en méade, som Sverige og Dan-
mark enes om.

Yderligere bestemmelser om beregning
af omkostninger, om fondshenleggelse og
afgiftsfastsettelse er indeholdt i bilag 2.

Artikel 22

For at lette muligheden for en i arcnes
Igb jevn afgiftsfastsettelse, regnet i fast
prisniveau og under hensyntagen til trafik-
udviklingen, skal Sverige ved optagelse af
lan til KM-forbindelsen tilstracbe sddanne
vilkar, at kapitalomkostningerne for KM-
forbindelsens fgrste driftstid begrenses til
renter, og at afdragene derefter bliver
mindre i begyndelsen og stgrre i den scnere
del af afdragsperioden. Som retningslinje
gelder endvidere, at anlagskapitalen skal
veere fuldt afskrevet senest 25 ar efter, at
KM-forbindelsen er bnet for trafik.

Artikel 23

Sverige skal give Danmark information
om forhold, som er af betydning for be-
slutninger om afgift for trafik pi KM-for-
bindelsen.

Senest 3 méaneder fgr det planlagte ikraft-
treedelsestidspunkt for en beslutning om
afgifter skal Sverige indlede samrdd med
Danmark om disse afgifter.

Danmarks indtraden som samejer

Artikel 24

Danmark kan indireede som ligeberettiget
samcjer af KM-forbindelsen, hvis Danmark
patager sig at hefte for et belgb, svarende
til halvdelen af de resterende, gkonomiske
forpligtelser, som er knyttet til forbindel-
scn.

Nir hcle anlegskapitalen er afskrevet,
indtreeder Danmark som ligeberettiget
samcjer af KM-forbindelsen og dens fonds.

Sverige og Danmark treffer i god tid
forud de overcnskomster, som ngdvendig-
g@res af dansk medejendomsret, blandt an-
det i spgrgsmalet om, hvorledes forbin-
delscn skal drives.
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Dansk transittrafik

Artikel 25

Varje slag av motorfordon som &r regi-
strerat i Danmark, oavsett om det dr inrit-
tat £f0r person- ellér godsbefordran, far utan
hinder av niringsrittslig lagstiftning om yr-
kesmissig trafik foras genom svenskt ter-
ritorium och anvinda KM-leden nir resan
eller transporten utfores frain Bornholm till
annan del av Danmark eller omvint.

Forsta stycket medfor ej ritt att mot er-
sittning - befordra personer eller gods frén
eller till Sverige eller enbart inom Sverige.

Skiljeniimnd
Artikel 26

Kan Sverige och Danmark ej enas i fra-
ga om tolkning eller tillimpning av denna
overenskommelse, skall frigan snarast §ver-
limnas till provning av skiljendimnd om ett
av linderna begir det.

Overlimnas beslut till provning av skilje-
nimnd, tillimpas beslutet till dess nimn-
dens forordnande giller, om ej linderna
€¢nas om annat.

Ytterligare bestimmelser om skiljenamnd
ir intagna i bilaga 3.

Ovrigt
Artikel 27

Sverige och Danmark triaffar sérskild
Sverenskommelse om svensk och dansk lags
tillamplighet och svensk och dansk myndig-
hets behorighet i frigor som har samband
med byggandet av KM-leden.

Artikel 28 .

Sverige och Danmark utgir frdn att sir-
skilda Overenskommelser skall triiffas om
tull- och skattefrigor som har samband
med byggande och drift av KM-leden.

Artikel 29

Sverige och Danmark triffar vidare sir-
skild Gverenskommelse om vidgmirken och
liknande fragor i anslutning till KM-leden.

4 Riksdagen 1973. 15 saml. Nr 25
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Dansk transittrafik

Artikel 25

Enhver art af motorkgretgj, som er ind-
registrerct i Danmark, uanset om det er
indrettet til person- eller godsbefordring,
mé uanset nzringsretlig lovgivning om er-
hvervsmessig trafik fgres gennem svensk
territorium og anvende KM-forbindelsen,
nir rejsen eller transporten udfgres fra
Bornholm til anden del af Danmark elier
omvendt.

Bestemmelsen i stk. 1 medfgrer ikke ret
til mod vederlag at befordre personer cller
gods fra eller til Sverige eller alene inden
for Sverige.

Voldgiftsnevn
Artikel 26

Kan Sverige og Danmark ikke opnd enig-
hed i spgrgsmil om fortolkning cller an-
vendelsc af denne overenskomst, skal sppﬁgs-
méilet snarest indbringes for ct voldgifts-
nevn, hvis et af landene begerer det. :

Indbringes en beslutning for  voldgifts-.
nzvn, anvendes beslutningen, indtil nevnets
afggrelse galder, medmindre landenc enes
om andet.

Yderligere bestemmelser om voldgxfts—
nevnet er indeholdt 1 bilag 3.

Andre bestemmelser -

Artikel 27

Sverige og Danmark traffer swmrskilt
overenskomst om svensk og dansk lovgiv-
nings anvendelse samt svensk og - dansk
myndigheds udgvelse i spprgsméil, som har
forbindelse med bygning af KM-forbindel-
sen. - : C

Artikel 28 o

Sverige og Danmark gar ud fra, at der
skal traffes sarskilte overcnskomster om
told- og skattespsrgsméil, som har forbin-
dclse med bygning og drift af KM-for-
bindelsen. :

Artikel 29 .
Sverige og Danmark treffer cndvidere
serskilt overenskomst om  vejafmarkning

og lignende spgrgsmil i forbmde]se mcd
KM-forbindelsen. :
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JYarnvigsforbindelse

Artikel 30

Sverige och Danmark, som utgar fran
att en fast jirnvigsforbindelse Sver Stora
Bilt kommer till stind enligt ett i januari
1973 framlagt danskt lagforslag, dr ense om
att en jarnvigsforbindelse skall byggas i
tunnel mellan Helsingdr och Helsingborg.
Sistnamnda forbindelse kallas hirefter HH-
tunneln.

Artikel 31
HH-tunneln bygges i huvudsak i den
striickning som redovisas pa karta B.
Mellan kustlinjerna utféres forbindelsen
som sanktunnel. Sverige och Danrnark sva-
rar £or hilften var av kostnaderna for stric-
kan mellan kustlinjerna.

Artikel 32

Anliggandet av HH-tunneln skall pé-
borjas s snart som mdjligt och drivas i
den takt som lindernas resurser tillater
med hinsyn s#rskilt till Aatagandena for
att fa till stdind KM-leden och en flygplats
pa Saltholm. En riktpunkt for planeringen
bor vara att HH-tunneln firdigstilles om-
kring ar 1985.

Artikel 33

Sverige och Danmark triffar sarskild
overenskommelse om de ytterligare bestam-
melser som pékallas f6r HH-tunneln,

Denna Overenskommelse skall ratifice-
ras och trider i kraft vid ratifikations-
instrumentens utvixling, som skall dga rum
i Stockholm.

Till bekriftelse hdrav har nedanstiende
befullmiktigade ombud for regeringarna
i Sverige och Danmark undertecknat den-
na Overenskommelse.

Somn skedde i Kopenhamn den 8 juni
1973 i tva exemplar, pa svenska och danska
spraken, vilka bada texter har samma gil-
tighet. '

For Sveriges regering
Bengt Norling

For Danmarks regering
Jens Kampmann
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Jernbaneforbindelse

Artikel 30

Sverige og Danmark, som gar ud fra, at
en fast jernbaneforbindelse over Store-
bzlt anlegges i henhold til et i januar 1973
forclagt dansk lovforslag, er enige om, at en
jernbaneforbindelse skal bygges i tunnel
mellem Helsinggr og Helsingborg. Sidst-
nevnte forbindelse kaldes herefter HH-
tunnelen.

Artikel 31

HH-tunnelen bygges i hovedsagen i den
linje, som angives pé kort B.

Mellem kystlinjerne udfgres forbindelsen
som en sznketunnel. Sverige og Danmark
tilsvarer hver halvdelen af omkostningerne
for strekningen mellem kystlinjerne.

Artikel 32

Anlzgget af HH-tunnelen skal pabegyn-
des sa snart som muligt og fremmes i den
takt, hvori landenes ressourcer tillader det,
serligt under hensyntagen til opgaverne med
at tilvejebringe KM-forbindelsen og en luft-
havn pa Saltholm. En retningslinje for plan-
leegningen bgr vare, at HH-tunnelen far-
digggres omkring ar 1985.

Artikel 33

Sverige og Danmark treffer serskilt over-
enskomst om de yderligere bestemmelser,
som er ngdvendige for HH-tunnelens ved-
kommende.

Denne overenskomst skal ratificeres og
treeder i kraft ved ratifikationsinstrumen-
ternes udveksling, som skal finde sted i
Stockholm. '

Til bekreftelse heraf har underskrevne
befuldmagtigede for regeringerne i Sverige
og Danmark underskrevet denne overens-
komst.

Udferdiget i Kgbenhavn, den 8. juni 1973
i to eksemplarer, pa det svenske og danske
sprog, hvilke to tekster har samme gyldig-
hed.

For Sveriges regering
Bengt Norling

For Danmarks regering
Jens Kampmann
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Bilaga 1

KM-ledens striickning m. m.

1. Ledens strickning

KM-leden skall ha i huvudsak den strick-
ning som anges pa bilagda karta A. Leden
utgdr siledes fran Amagers ostkust norr
om Kastrups flygplats, korsar Drogden,
fortsitter langs Saltholms viistsida och séder
om Saltholm och ansluter till Skénes vist-
kust soder om Limhamn.

2. Ledens omfatining

Till leden riknas, forutom sjilva vigen,
dels en trafikplats pa Saltholm f6r anslut-
ning av vig fran flygplatsens terminalom-
ride, dcls nédvidndiga omraden for tullbe-
handling, passkontroll och avgiftsupptag-
ning.

3. Ledens utformning

Leden skall utforas som motorvig med
sex korfilt.

P4 delen mellan Kastrup och Saltholm
skall leden utféras som tunnel under Drog-
den och forliggas pa sidant djup, att moj-
lighet finns att framdeles &stadkomma 10 m
djup i seglationsieden.

Over Saltholm drages leden utanfor flyg-
platsens bansystem och terminalomrade och
forldgges pa bank innanfor den vistra och
sodra invallningen for flygplatsen. Pa Salt-
holms vistsida anligges den trafikplats i vil-
ken en vig fran flygplatsens terminalom-
rade anslutes till leden. Vid Saltholms sédra
del utfores léden si, att en framtida an-
slutning av Dragdrleden underliittas.

Mellan Saltholm och Limbamn utfores
leden som bro med en segelfri hojd Over
normal hdgvattenyta av minst 50 m i Flint-
rinnan och minst 25 m i Trindelrinnan.
Den mot nimnda hjder svarande segel-
fria bredden skall vara minst 300 m i Flint-
ridnnan och minst 200 m i Trindelrinnan.

4. Nirmare bestammelser

Linderna trdffar ndrmare Gverenskom-
melser om KM-ledens strickning och om-
fattning.
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Bilag 1

KM-forbindelsens linjeféring m. m.

1. Forbindelsens linjefgring

KM-forbindelsen skal i hovedsagen fglge
den linje, som angives p& vedhaxftede kor:
A. Den udgar siledes fra Amagers gstkyst
nord for Kastrup lufthavn, krydser Drog-
den, fortsetter langs Saltholms vestside og
syd om Saltholm og mg@der Skénes vestkyst
syd for Limhamn.

2. Forbindelsens afgrensning

Til forbindelsen henregnes, foruden selve
vejanlegget, dels et udfletningsanleg pa
Saltholm for tilslutning af vej fra lufthav-
nens terminalomréde, dels ngdvendige omri-
der til toldbehandling og paskontrol samt
afgiftsopkravning. '

3. Forbindelsens udformning

Forbindelsen skal udfgres som motor-
vej med seks vognbaner.

Pa strekningen mellem Kastrup og Salt-
holm skal forbindelsen udfgres som tunnel
under Drogden i en sidan dybde, at mulig-
heden for at tilvejebringe 10 m vanddybde i
sejlrenden fremdeles bestar.

Pi Saltholm fgres forbindclsen udenom
lufthavnens banesystem og terminalomride
og anlegges pa demning inden for den vest-
lige og sydlige indfatning for lufthavnen. Pa
Saltholms vestside anlagges det udfletnings-
anleg, ved hvilket vejen fra lufthavnens
terminalomrade tilsluttes forbindelsen. Ved
Saltholms sydlige del udfgres forbindelsen
sdledes, at en fremtidig tilslutning af
Draggrforbindclsen lettes.

Mellem Saltholm og Limhamn udfgres
forbindelsen som bro med en fri gennem-
sejlingshgjde over normalt hgjvande pa
mindst 50 m i Flinterenden og mindst 25 m
i Trindelrenden. Den tilsvarende fri gen-
nemscjlingsbredde skal vare mindst 300 m
i Flinterenden og mindst 200 m i Trindel-
renden.

4. Ne@rmere bestemmelser

Landene traeffer nermere overenskomster
om KM-forbindelsens linjefgring og af-
grensning.
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Bilaga 2
Kostnader, fondering, avgiftss'zitthing

Kostnader och fondering

1. Med driftkostnad avscs kostnad for
servicearbete, reparation eller annat under-
hail av KM-leden, avgiftsupptagning och an-
nan administration.

2. Mcd Kkapitaltjinstkostnad avses dels
rintebetalning och amortering av 1an som
har upptagits for leden samt kapitalformed-
lingskostnad och annan lanckostnad, dels i
forekommandec fall berdknad rinta for och
iterbetalning av Kkapitalinsats i det bolag
som avses 1 artikel 8.

3. Riinta for kapitalinsats i bolaget be-
riknas efter den genomsnittliga rintesatsen
£6r lanen £6r KM-leden.

4. Sveriges kapitalinsats 1 bolaget ater-
betalas antingen efter hand under tiden for
lineamorteringen cller, cfter successiv fon-
dering, genom engingsbetalning nir linen
slutamorteras. '

5. For fondering for stdrre reparationer
och for utbyggnad gores vid avgiftssiittning-
cn ett piaslag med hogst foljande procent-
satser pa de belopp som berdknas for att
ticka drift- och kapitaltjiinstkostnaderna.

Driftar efter . Paslag
KM-ledens dppnande i procent
1-3 3
4—6 4
7—9 5
10— 6

Avsittning till reparations- och utbyga-
nadsfonden skall upphora, nir fondens be-
lopp uppzar till 15 procent av de samman-
Jagda investeringskostnaderna i 1980 ars
prisnivi. 1 investeringskostnaderna inriknas
riantor under byggnadstiden.

6. 1 svfte att skapa en utjamningsfond
som undcrlittar en jimn avgiftsutveckling
far avgifterna arligen Okas i takt med den
allménna prisutvecklingen dven om intik-
terna dirigenom kommer att Sverstiga vad
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Bilag 2

Omkostninger, fondshenlaeggelse, afgifts-
fastsacitelse

Ombkostninger og fondshenleggelse

1. Ved driftsomkostninger forstis om-
kostninger ved serviceydelser, reparation
eller anden vedligeholdelse af KM-forbin-
delsen, afgiftsopkrevning og anden admi-
nistration,

2. Ved kapitalomkostninger forstas dels
renter og afdrag p& 1an, som er optaget til
forbindelsen, samt omkostninger ved kapi-
talens fremskaffelse og andre lanecomkost-
ninger, dels i pikommende tilfzlde bereg-
nct rente- og tilbakebetaling af Kapital-
indskud i det selskab, som omhandles i ar-
tikel 8.

3. Rente af kapitalindskud i selskabet be-
regnes efter den gennemsnitlige rentesats
for lancne til KM-forbindelscn.

4. Sveriges kapitalindskud i sclskabet til-
bagebetalces enten efterhinden i Igbet af af-
dragstiden for lanene cller, efter successiv
fondshenlzggelse, gennem éngangsbetaling,
nir sidste afdrag pad lanene betales.

5. Til fondshenlxeggelse til stgrre repara-
tioner og til udbygning tillegges der ved
afgiftsfastsecttelsen hgjst fglgende procent-
satser til de belgb, som beregnes at deekke
drifts- og kapitalomkostningernc:

Driftsir efter Tilleg
KM-forbindelsens ibning i procent
1—3 3
4—6 4
7-9 5
10— 6

Henlieggelse til reparations- og udbyg-
ningsfonden skal ophgre, nér fondens ka-
pital belgber sig til 15 procent af de sam-
menlagte investeringsomkostninger i Ar
1980°s prisniveau. Til investeringsomkost-
ningerne henregnes renter i byggetiden.

6. Med det formal at skabe en udlig-
ningsfond, som letter muligheden for en
jevn afgiftsudvikling, kan afgifterne arligt
forgges i takt med den almindelige prisud-
vikling, selv om indtegterne derved kom-
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som berdknas nodvindigt for att ticka drift-
och kapitaltjinstkostnaderna och fondering
enligt 5. Paslag pa avgifterna for avsiittning
till utjimningsfonden skall dock ¢j ske, nir
fonden uppnatt ett belopp motsvarande
summan av éterstiende amorteringar eller,
sedan amorteringarna verkstillts, vad som
berdknas motsvara tva ars driftkostnader.

Avgiftsstruktur

7. Avgift uttages per fordon eller for-
donskombination oberoende av antalet pas-
sagerare.

8. For personbil uttages en enhetlig av-
gift. For buss uttages en till bussens stor-
lek avpassad avgift.

9. For lastbil och lastbil med slipfordon
uttages avgift per ton totalvikt.

10. For ovriga fordon och fordonskom-
binationer faststilles avgift med ledning av
hir angivna principer.

11. Avgift f0r en resa Amager—-Saltholm
och for en resa Saltholm—Limhamn sit-
tes till avrundat en tredjedel respsktive tvi
tredjedelar av avgiften foren resa Amager—
Limhamn.

Den i forsta stycket angivna avgiftssitt-
ningen bygger pi de investeringskostnader
och den trafikutveckling som forutses vid
tidpunkten for Sverenskommelsens inglen-
de. Sverige och Danmark #r ense om att
overenskommelse skall triffas om limplig
anpassning av avgiftssittningen for det fall
att investeringskostnaderna eller trafiken och
deras fordelning pa olika delar av KM-
leden pétagligt avviker fran vad som férut-
setts.

12. Den kollektiva persontrafiken tillfor-
sikras sdrskilt formanliga villkor.

13. Med likabehandling av trafikanterna
far rabatt limnas, om den ir motiverad for
att uppné ett tillfredsstillande utnyttjande
av ledens kapacitet,

I fraga om principer for rabatter till sir-
skilda trafikantkategorier traffar linderna
sarskild Gverenskommelse.

14. For utryckningsfordon och fordon
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mer til at overstige det, som beregnes ngd-
vendigt til at dxkke drifts- og kapitalom-
kostningerne og fondshenleggelse i henhold
til punkt 5. Forhgjelse af afgifterne til hen-
swttelse til udligningsfonden skal dog ikke
ske, nar fonden har naet en stgrrelse, der
modsvarer summen af de resterende afdrag,
eller, efter at afdragene er ferdige, det be-
lgb, som beregnes at motsvars to ars
driftsomkostninger.

Afgiftsstrukiur

7. Afgift opkreves for kgretgj eller k¢-
retgjskombination uafhangigt af antallet af
passagerer.

8. For personbiler opkreves en ensartet
afgift. For busser opkraves en efter bus-
sens stgrrelse afpasset afgift.

9. For lastbiler og lastbiler med pa-
hazngsvogn opkraves afgift pr. ton total-
vegt.

10. For gvrige kgretgjer og kgretgjskom-
binationer fastsettes afgift med udgangs-
punkt i de her angivne principper.

11. Afgift for en rejse Amager—Salt-
holm og for en rejse Saltholm—Limhamn
fastseettes til afrundet en tredjedel, hen-
holdsvis to tredjedele af afgiften for en
rejse Amager—Limhamn.

Den i stk. 1 angivne afgiftsfastsettelse
bygger pd de investeringsomkostninger og
den trafikudvikling, som forudses pd tids-
punktet for overenskomstens indgéelse, Sve-
rige og Danmark er enige om, at der skal
treeffes overenskomst om rimelig tilpasning
af afgiftsfastsettelsen i det tilfeelde, at inve-
steringsomkostningerne eller trafikken og
disse forholds fordeling pd de forskellige
dele af KM-forbindelsen tydeligt afviger
fra, hvad der cr forudset.

12. Den kollektive persontrafik tilsikres
serligt fordelagtige vilkar.

13. Undecr iagttagelse af ligelig behand-
ling af trafikanterne kan der indrgmmes
rabat, hvis den er motiveret i at opnd en
tilfredsstillende udnyttelse af forbindelsens
kapacitet.

Med hensyn til principperne for rabat
til serlige trafikantkategorier traffer lan-
dene serskilt overenskomst.

14. For udrykningskgretgjer og kgretg-
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som anvinds for trafikovervakning, vig-
ainderhall eller liknande utgar ej avgift.

Ovrigt

15. Sverige och Danmark kan tréffa
Overenskommelse om dndrade bestimmelser
om kostnader, fondering och avgiftssiittning.
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jer, som anvendes til trafikovervagning, vej-
vedligeholdelse eller lignende opkraves ikke
afgift.

Andre bestemmelser

15. Sverige og Danmark kan traffe over-
cnskomst om @ndrede bestemmelser om
omkostninger, fondshenl®eggelse og afgifts-
fasts=ttelse.
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Bilaga 3

Skiljenamnd

1. Skiljenimnd bestar av tre ledamoter
Vartdera landct utser en ledamot. En leda-
mot, som ir ordférande i nimnden och
som ej far vara vare sig svensk eller dansk
medborgare eller bosatt i Sverige eller Dan-
mark. utses gemensamt av linderna. Om
ordférande eller annan ledamot ej utsetts
inom tva méanader fran det att det ena landet
framfort begdran ddarom hos det andra lan-
det, skall han utses av ordfdranden i Inter-
nationella domstolen pa begdran av ena
landet.

2. SkllJenamnd faststiller SJalv sin arbets-
ordning.

3. Uppkommer olika meningar inom skil-
jendmnd, giller den mening som tva leda-
moter f'drenar sig om. Har alla ledamoterna
olika meningar, giller ordférandens mening.

4. Skiljenimnds beslut ir bindande.
5. Linderna . svarar for hilften var av
kostnaderna for skiljenimnd. I Ovrigt stir

vartdera landet for sina kostnader f6r skilje-
forfarandet. : '

5 Riksdagen 1973. 15 saml. Nr 25
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Bilag 3

Voldgiftsnaevn

1. Voldgiftsnavnet bestir af tre medlem-
mer. Hvert land udpeger ét medlem. Et
medlem, som er n®vnets formand, og som
ikke ma veere hverken svensk eller dansk
statsborger eller bosat i Sverige eller Dan-
mark, udpeges af landene i forening. Sa-
fremt formand eller andet medlem ikke er
udpeget inden to maneder efter, at det ene
land har fremsat begzring derom over for
det andet land, skal han udpeges af prasi-
denten for den mellemfolkelige domstol pa
det cne lands begering.

2. Voldgiftsnzevnet fastsetter selv sin for-
retningsorden.

3. I tilfelde af meningsforskel i voldgifts-
nxvnet gelder den mening, som to med-
lemmer forener sig om. Har alle medlem-
merne forskellige opfattelser, gzlder for-
mandens mening. '

4. Voldgiftsnzvnets afggrelse er binden-
de.

5. Hvert land udreder halvdelen af om-
kostningerne til voldgxftsnmvnet I gvrigt
udreder hvert land sine omkostninger . ved
voldgiftssagen.
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Protokoll till Gverenskommelse mellan
Svenge och Danmark om fasta forbmdelser
over Oresund

Sveriges och Danmarks regeringar, som
denna dag har undertecknat Gverenskom-
melse mellan Sverige och Danmark om
fasta forbindelser éver Oresund, antecknar
i detta protokoll foljande tilligg till Sver-
enskommelsen.

1. Sverige och Danmark #r ense om att
de landomraden vid Limhamn och Kastrup
som behovs for KM-leden skall bestimmas
med sikte pa att en frén trafikanternas syn-
punkt ekonomiskt rationell 10sning skall
astadkommas. KM-ledens vistra grins dra-
ges ungefir vid den nuvarandP Amager
Strandvej.

Om- exproprlatlon behovs i friga om det
landomréde vid Kastrup som avses i forsta
stycket, 4r Danmark berett att ombesdrja
sédan expropriation fér Sveriges rikning.

2. Sverige och Danmark ir cnse om att
Sverlidggningar avseende de i artikel 28 an-
givna Overenskommelserna om tull- och
skattefrgor skall bedrivas med sikte pd att
vara avslutade senast den 1 oktober 1973.

Som skedde i Kopenhamn den 8 juni
1973 i tva exemplar, pd svenska och dans-
ka spréken, vilka bada texter har samma
giltighet.

For Sveriges regering

Bengt Norling

For Danmarks regering

Jens Kampmann
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Protokol til overenskomst mellem
Sverige og Danmark om faste forbindelser
over Oresund

Sveriges og Danmarks regeringer, som
nedennavnte dato har underskrevet over-
enskomst mellem Sverige og Danmark om
faste -forbindelser over @resund, nedfelder
i denne protokol f¢lgende tilleg til over-
enskomsten.

1. Sverige og Danmark er enige om, at

de landomrader ved Limhamn og Kastrup,
som udkreves til KM-forbindelsen, skal
fastlegges med sigte pa, at der skal tilveje-
bringes en set fra trafikantcrnes synspunkt
gkonomisk rationel Igsning. KM-forbindel-
sens vestre grense treekkes omtrentligt
ved den nuverende Amager Strandvej.
"~ Hvis der udkreves ekspropriation til er-
hvervelse af det landomride ved Kastrup,
som omhandles i stk. 1, er Danmark villig
til at foretage sidan ekspropriation for Sve-
riges regning.

2. Sverige og Danmark er enige om, at
forhandlinger angdende de i artikel 28 an-
givne overenskomster om told- og skatte-
spgrgsmal skal fremmes med sigte pa at
veere afsluttede senest den 1. oktober 1973.

Udferdiget i Kgbenhavn, den 8. juni
1973 i to eksemplarer, pa det svenske og
danske sprog. hvilke to tekster har samme
gyldighed.

For Sveriges regering

Bengt Norling

For Danmarks regering -

Jens Kampmann
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Bilaga 2

Overenskommelse mellan Sverige och’
Danmark om flygtrafikledningstjinst m. m.
med anledning av tillkomsten av en

dansk flygplats pA Saltholm

Luftrum och flygtrafikledningstjinst '
Artikel 1

Sverige medger, med beaktande av punkt
2.1.1. i apnex 11 till konventionen den 7
december 1944 angiende internationell ci-
vil luftfart (Chicagokonventionen), att dansk
flygtrafikledning p& nedan angivna villkor
far utdva trafikledningstjinst inom svenskt
luftrum f8r flygtrafik under in- och ut-
flygning vid flygplatsen pa Saltholm.

Med flygtrafikledning forstds de organ
som &r ansvariga for trafikledningstjinsten.

Artikel 2

De svenska och danska luftfartsmyndig-
heterna skall i sirskild Gverenskommelse
ange den maximala utstrickningen av det
svenska luftrum inom vilket dansk flygtra-
fikledning far utdva trafikledningstjinst.

Nir dansk flygtrafikledning behdver ut-
ova trafikledningstjinst inom svenskt luft-
rum, skall behovet av luftrum och tiden &r
lansprakstagandet anmadlas till svensk flyg-
trafikledning.

Artikel 3 :

De danska luftfartsmyndigheterna &tager
sig att, inom ramen fo6r behovlig trafikkapa-
citet pd.Saltholm, minska omfattning och
utbredning av flygverksamheten  Over
svenskt omrade, nir den tekniska och flyg-
operativa utvecklingen medger det.

Artlkel 4

De svenska och danska luftfartsmyndig-
heterna skall tillse, att flygtrafiken vid flyg-
platserna pa Saltholm och vid Sturup sam-
ordnas sa att tillfredsstillande trafikavveck-
ling crhalles vid bida flygplatserna. D& det

ir nodvindigt skall utnyttjandet av ban-

Overenskomst mellem Sverige og Dahma:l-k
om lufttrafiktjeneste m. m. i anledning af
anlzg af en dansk Iufthavn pi Saltholm™

Luftrum og lufttrafiktjeneste -
Artikel 1

Sverige tillader under hensyntagen . til
punkt 2.1.1. i annex 11 til konventionen af
7. december 1944 angdende international ci-
vil luftfart (Chicagokonventionen), at dan-
ske lufttrafiktjenesteorganer pa de nedenfor
angivne vilkar udgver lufttrafiktjencste in-
den for svensk luftfrum for lufttrafik under
mdflyvmng til og udflyvning fra luft-
havnen pé Saltholm.

Ved lufttrafiktjenesteorganer forstis de
organer, som er ansvarlige for lufttrafiktje-
nesten.

Artikel 2

De svenske og danske luftfartsmyndighe-
der skal i en sarlig overenskomst angive
den maksimale udstrekning af det svenske
luftrum, inden for hvilket de danske luft-
trafiktjenesteorganer ma udgve lufttrafik-
tjeneste.

Nér de danske lufttraflktjenesteorganer
har behov for at udgve lufttrafiktjeneste
inden for svensk luftrum, skal behovet. for
luftrum og tidspunktet for ibrugtagen heraf
anmeldes til de svenske lufttrafiktjeneste-
organer. :

Artikel 3

De danske luftfartsmyndlgheder patage.r
sig inden for den ramme, som ngdvendig
trafikkapacitet pad Saltholm saztter, at re-
ducere lufttrafikkens omfang og udbre-
delse over svensk omride, nar den tekniske
og operationelle udvikling tillader det..

Artikel 4

De svenske og danske luftfartsmyndighe-
der skal drage omsorg for, at luftrafikken
ved lufthavnene pd Saltholm og ved Sturup
samordnes sfledes, at der opnas tilfreds-
stillende trafikafvikling ps begge lufthavne.
Nér det er ngdvendigt, skal udnyttelsen af
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systemen vid de bada flygplatsecrna sam-
ordnas. Det frutsittes att bansystemet pa
Saltholm fir i huvudsak banriktningarna
03—21 och 14—32 och den planerade
tvirbanan pa Sturup riktningen 11—29.

For att nd tillfredsstillande trafikavveck-
ling far flygtrafiken till och fran de bida
flygplatserna ej hindras eller inskrinkas
av skjutplats eller atomkraftverk.

Artikel 5

De danska luftfartsmyndigheterna skall
tillse att trafikavvecklingen sker sikert och
cffektivt inom de delar av svenskt luftrum
diir dansk flygtrafikledning utévar trafik-
ledningstjinst. Den svenska luftfartsmyn-
digheten har ritt till information om hur
den operativa trafikledningstjansten bedri-
ves inom séadant lufirum.

Artikel-6

Dansk flygtrafikledning skall vid utdvan-
de av trafikledningstjdnst inom svenskt luft-
rum beakta att flygtrafik inom detta luft-
rum skall f6lja i Sverige med utgangspunkt
fran annex 2 till Chicagokonventionen fast-
stallda trafikregler f6r luftfart, om ej an-
nat medges frin svensk sida. Andring av
trafikregler, som kan inverka pd trafikled-
ningstjdnsten inom detta luftrum, skall fore-
g2is av dverliggningar mellan de svenska
och danska luftfartsmyndigheterna.

De svenska och danska luftfartsmyndig-
heterna skall efterstiiva att de sirskilda
foreskrifter som publiceras i respcktive
lands AIP eller Notam fir samma inne-
bord vad avser flygning inom de delar av
terminalomraden och kontrolizoner som be-
rores av flygtrafiken till och fran Saltholm.
. Danska foreskrifter for trafiklednings-
tjanst fir ej utan svenskt godkénnande till-
limpas inom svenskt luftrum som berdres
av trafiken till och fran Saltholm, om fore-
skrifterna avviker fran motsvarande svens-
ka foreskrifter pa ett sitt som kan inverka
pd fiygtrafiken eller trafikledningstjinsten
i angrinsande svenskt luftrum.

Artikel 7

De svenska och danska luftfartsmyndig-
heterna skall samordna flygtrafikledning-
arnas metodik, utrustning, bemanning och

48

banesystemerne pa begge lufthavne samord-
nes. Det forudsezttes, at banesystemet pa
Saltholm hovedsageligt fir baneretningerne
03—21 og 14—32 og den planlagte tver-
bane pd Sturup retningen 11—29.

For at opni tilfredsstillende trafikafvik-
ling ma lufttrafikken til og fra de to luft-
havne ikke hindres eller begranscs af skyde-
omrade eller atomkraftverk.

Artikel 5

De danske luftfartsmyndigheder skal
drage omsorg for, at trafikafviklingen sker
sikkert og effektivt i de dele af svensk
luftrum, inden for hvilke de danske luft-
trafiktjencsteorganer udgver lufttrafiktjé-
neste. Den svenske luftfartsmyndighed har
ret til information om, hvorledes den cpera-
tive lufttrafiktjeneste udfgres inden for sa-
dant luftrum.

Artikel 6

Danske lufttrafiktjenesteorganer, som ud-
gver lufttrafiktjencste inden for svensk luft-
rum, skal herunder verc opmarksom pa, at
lufttrafik inden for dette luftrum skal fglige
de i Sverige, med udgangspunkt i annex 2
til Chicagokonventionen, fastlagte lufttrafik-
regler, medmindre man fra svensk side har
tilladt andet. Endring af Jufttrafikreglerne,
som kan indvirke pa lufttrafiktjenesten i
dette luftrum, skal forud drgftes mellem ae
svenske og danske luftfartsmyndigheder. -

De svenske og danske luftfartsmyndig-
heder skal bestrebe sig pé, at de swrlige be-
stemimelser, som publiceres i de respektive
landes AIP eller Notam, for flyvning i de
dele af terminalomrider og kontrolzoner,
der bergres af lufttrafikken til og fra Salt-
holm, indholdsmassigt er ens.

"Danske forskrifter for lufttrakatjeneste
mi ikke uden svensk godkendelse anvendes
inden for svensk luftrum, som bergres af
trafikken til og fra Saltholm, safremt disse
forskrifter afviger fra modsvarende svenske
forskrifter pa en méde, som kan indvirke pa
lufttrafikken eller lufttrafiktjenesten i tilstg-
dende svensk luftrum.

Artikel 7

De svenske og danske luftfartsmyndighe-
der skal samordne lufttrafiktjenestens meto-
dik, udrustning, bemanding og uddannelse i
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utbildning i den utstriickning som fordras
for en-siker och effektiv avveckling av
flygtrafiken.

Artikel 8
De svenska och danska luftfartsmyndighe-
terna skall, om det blir nédvindigt, triffa
overenskommelse om en gemensam cnhct
for flygtrafikledningstjinsten i1 Oresunds-
omradet.

Kostnaderna for denna enhet skall for-
delas mellan linderna med hinsyn till gra-
den av svenskt respektive danskt nyttjandc
av enheten.

Artikel 9

. De svenska och danska luftfartsmyndig-
heterna skall gemensamt faststilla rutiner
for myndigheternas handlande, for det fall
att luftfartsolycka eller tillbud till sddan
olycka intriffar inom svenskt Iuftrum dir
dansk flygtrafikledning utdvar trafikled-
ningstjanst.

Artikel 10 o

I friga om sidan cfterforsknings-och
raddningstjinst i Oresund; som betingas av
flygtrafiken vid Saltholm, tridffar svenska
och danska myndlgheter sirskild Overens-
kommelse.

Den forstirkning av rdddningstjinsten i
Oresund som pakallas av Saltholms specicl-
la ldge atager sig Danmark att bekosta.

Territoriella fragor
Artikel 11

Inom svenskt luftrum dir dansk flyg-
trafikledning utdvar trafikledningstjdnst far
flygning med andra statsluftfartyg dn svens-
ka ej ske utan tillstind frdn svensk sida i
varje enskilt fall. Som sédan flygning rik-
nas flygning med militirt luftfartyg, flyg-
ning f6r polis- eller tullindaméal samt flyg-
ning i icke kommersiellt syfte med luftfar-
tyg som. liges eller brukas av annan stat dn
Sverige. Ans6kan om tillstand for tilltride
till svenskt luftrum skall gbras pad diplo-
matisk vig senast 48 timmar fére den be-
riknade ankomsten till svenskt territorium.
Om luftfartyget ir obevipnat och anvin-
des for transport for Forenta Nationernas
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den udstreekning, som er ngdvendig for en
sikker og effektiv afvikling af lufttrafikken.

Artikel 8

" De svenske og danske luftfartsmyndighe-
der skal, hvis det bliver ngdvendigt, afslutte
overenskomst om et felles lufttrafiktjeneste-
organ i Presundsomradet.

Udgifterne ved denne felles tjeneste skal
fordeles mellem landene under hensyn til
graden af svensk, respektive dansk udnyt-
telse heraf.

Artikel 9

Dec svenske og danske luftfartsmyndig-
heder skal i fellesskab fastlegge rutiner for
myndighedernes fremgangsmade, hvis cn
flyveulykke eller risiko for en siddan ulyk-
ke indtraffer i svensk luftrum, inden for
hvilket de danske lufttrafiktjenesteorganer
udgver lufttrafiktjeneste.

Artikel 10

Med hensyn til sddan eftersggnings- og
redningstjeneste i @resund, som ngdven-
digggres af lufttrafikken pa Saltholm, traf-
fer svenske og danske myndlghcder sa:rllg
overenskomst.

Den forsteerkning af redningstjenesten i
Oresund, som forarsages af Saltholms sar-
lige beliggenhed, patager Danmark sig at be-
koste.

Territoriale sp@z-gsindl
Artikel 11

I svensk luftrum, inden for - hvilket de
danske lufttrafiktjencstcorganer udgver luft-
trafiktjeneste, ma der ikke uden tilladelse
fra svensk side i hvert enkelt tilfelde finde
flyvninger sted med andre statsluftfartgjer
end svenske. Til sddanne flyvninger henreg-
nes flyvning med militeere luftfartgjer, flyv~
ning i politi- og toldgjemed samt flyvning
i ikke-erhversmassigt gjemed med luftfar-
tgjer, som ejes eller bruges af anden stat
end Sverige. Ansggning om tilladelse til at
beflyve svensk luftrum skal ske ad diploma-
tisk vej senest 48 timer fgr den beregnede
ankomst til svensk territorium. Hvis luftfar-
tgjet cr ubevabnet og anvendes til transport
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rikning eller for transport som ar likstilld
med civil lufttransport gores dock ansdkan
direkt hos den svenska luftfartsinyndighe-
ten. Danskt statsigt luftfartyg, som anvin-
des for att kontrollera navigationshjilpme-
del, kan ges stiende tillstand att flyga i
svenskt Juftrum for att utfdra sidana upp-
drag. - : S

Artikel 12

" 'Om obehdrig flygning upptickes eller
fisstinkes inom svenskt Iuftrum ddr dansk
flygtrafikledning utdvar trafikledningstjinst,
skall detta omedelbart anmiilas till svensk
flygirafikledning. Vad nu sagts skall dven
galla i fraga om sddan flygverksamhet som
bryter mot eller misstéinkes bryta mot svens-
ka tullbestimmelser.

Artikel 13

Dansk flygtrafikledning skall medverka
till att svensk militir myndighet genom
sveusk flygtrafikledning erhaller informa-
tion om flygtrafiken inom svenskt luftrum
dir dansk flygtrafikledning utévar trafik-
ledningstjinst. Rutiner f6r meddelande av
sadan information skall gemensamt utarbe-
tas av de svenska och danska luftfartsmyn-
digheterna. - - :

Om den svenska regeringen begir det,
skall svensk forbindelsepersonal beredas
tillfdlle att tjanstgdra vid dansk flygtrafik-
ledning for att inhdmta information om
flygtrafiken inom de delar av svenskt luft-
rum dér dansk flygtrafikledning utdvar tra-
fikledningstjinst.

Artikel 14 : _
Denna Gverenskommelse medfor ej nag-
ra inskrinkningar i Sveriges mojligheter att
hivda sin suveridnitet och territoriella inte-
gritet. Om ingripande av militdr art aktua-
liseras fran svensk sida mot sddan okénd
eller frimmande . verksamhet som kan be-
faras krinka svenskt territorium, skall den
danska flygtrafikledningen pa svensk an-
modan si snabbt som det med hiinsyn till
flygsikerheten ar moijligt friligga nodvin-
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for de Forenede Nationers regning - eller
til transport, som er ligestillet med civil luft-
transport, ansgges der dog direkte hos den
svenske luftfartsmyndighed. Dansk, statsejet
luftfartgj, der anvendes til at kontrollere na-
vigationshjalpemidler, kan opna en stiende
tilladelse til at beflyve svensk luftrum for at
udfgre sadanne opgaver.

Artikel 12 .

" Hvis det opdages, eller der opstir mis-
tanke om, at der foregir ikketilladt luft-
trafik i svensk luftrum, inden for hvilket
de danske lufttrafiktjencsteorganer udgver
lufttrafiktjeneste, skal dette uopholdeligt
anmeldes til de svenske lufttrafiktjencste-
organer. Tilsvarende gelder, for sa vidt an-
gar lufttrafik, som overtreeder eller som
mistenkes for at ville overtrede svenske
toldbestemmelser.

Artikel 13

De danske lufttrafiktjenesteorganer skal
medvirke til, at de svenske militeere myndig-
heder gennem de svenske lufttrafiktjeneste-
organer modtager information om lufttra-
fikken i svensk luftrum, inden for hvilket
de danske lufttrafiktjenesteorganer udgver
lufttrafiktjeneste. Rutiner for meddelelse af
siddan information skal i fllesskab udar-
bejdes af de svenske og danske Iuftfarts-
myndigheder.

Hvis den svenske regering begarer det,
skal der gives svensk forbindelsespersonel
lejlighed til at tjenstggre ved de danske luft-
trafiktjenesteorganer for at indhente infor-
mation om lufttrafikken i de dele af svensk
luftrum, inden for hvilke de danske luft-
trafiktjenesteorganer udgver lufttrafiktje-
neste. i

Artikel 14

Denne overenskomst medfgrer ikke nogen
begrensning i Sveriges muligheder for at
hazvde sin suveranitet og territoriale inte-
gritet. Hvis militeer indgriben fra svensk
side aktualiseres mod sidan ukendt eller
fremmed virksomhed, som kan befrygtes at
krenke svensk territorium, skal de danske
lufttrafiktjensteorganer pa svensk anmod-
ning s& hurtigt, som det af hensyn ftil fly-
vesikkerheden er muligt, rgmme de ngd-
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diga delar av det svenska luftrummet,. sd
att det militira. 1ngr1pandet kan genomfo-
ras.

For fall som avses i forsta stycket skall
de svenska och danska luftfartsmyndighe-
terna gemensamt utarbeta rutiner for tem-
porirt svenskt Overtagande av trafikled-
ningstjansten ‘inom svenskt luftrum . dir
dansk flygtrafikledning utdvar trafikled-
ningstjanst. .

Artikel 15 o

I hindelse av krig, krigsfara eller om.det
eljest ir nddvindigt av nationella siker-
hetsskil kan den svenska regeringen genom
skriftligt meddelande till den danska rege-
ringen med omedelbar verkan suspendera
eller upphiva ritten f6r den danska flyg-
trafikledningen att utdva trafikledningstjanst
inom svenskt luftrum.

Flygbuller

Artikel 16

De danska luftfartsmyndigheterna atager
sig att inom ramen for behovlig trafikkapa-
citet p& Saltholm — sisom ocksa avses ske
i forhéllande till danskt land — anpassa
flygtrafiken vid Saltholm si att minsta mdj-
liga flygbullerstorningar uppstar Gver
svenskt land samt att nedbringa dessa stor-
ningar i takt med vad den tekniska och
flygoperativa utvecklingen medger.

Artikel 17

~ De danska luftfartsmyndigheterna skall
tillse att flygverksamhet pa Saltholm samt
flygtrafik under in- och utflygning vid Salt-
holms flygplats inte astadkommer sidant
flygbuller Gver svenskt omréde att s. k. kri-
tisk bullergrins nar utanfér linjen mellan
punkterna A—F i bilaga 1. Vid bestim-
mande av kritisk bullergrins tillimpas den
metod som anges i bilaga 2. Regeringarna
kan enas om annan norm in den nimnda
kritiska bullergrinsen, om nya ron foran-
leder det.

Artikel 18

Linsstyrelsen i Malmohus lin ombesor-
jer de bullermitningar som fordras for att
sikerstilla efterlevnaden av denna &verens-
kommelse.

51

vendige dele af ‘det svenske luftrum séledes,
at. den m111ta’,re mdgrlben kan gennemf¢res

Med henbhk pa situationer som beskrevet
i stk. 1 skal de svenske og danske luftfarts-
myndigheder i fellesskab udarbejde rutiner
for .midlertidig svensk overtagelse af luft-
trafiktjenesten .i svensk luftrum, inden for
hvilket de danske- lufttrafiktjenesteorganer
udgver lufttrafiktjeneste.

Artikel 15

I tilfelde af krig, krigsfare eller om det
ellers er ngdvendigt af nationale sikkerheds-
grunde, kan den svenske regering ved skrift-
lig meddelse til den danske regering med
umiddelbar virkning suspendere eller op-
hzve retten for de danske lufttrafiktjeneste-
organer til at.udgve lufttrafiktjeneste inden
for svensk luftrum.

Flystgj
Artikel 16

De danske luftfartsmyndxgheder patager
sig inden for den ramme, som ngdvendig
trafikkapacitet pa Saltholm setter — hvilket
ogsa tilsigtes at skulle ske i forhold til dansk
landomrade — at tilpasse lufttrafikken ved
Saltholm siledes, at mindst mulig forstyr-
relse fra flystgj opstar over svensk land-
omrade, samt at nedbringe disse forstyrrel-
ser i takt med, hvad den tekniske og fly-
operative udvikling tilsiger.

Artikel 17 .

. De danske luftfartsmyndigheder skal pa-
se, at flyvevirksomhed pd Saltholm samt
lufttrafik under indflyvning til og udfiyv-
ning fra Saltholm lufthavn ikke forarsager
sadan flystgj over svensk omrdde, at sa-
kaldt “kritisk bullergrins” nar uden for
linjen A—F i bilag 1. Ved bestemmelsen
af “kritisk bullergrins” anvendes den me-
tode, som angives i bilag 2. Regeringerne
kan enes om anden norm end den nxvnte
7kritisk bullergrins”, hvis nye erfaringer
foranlediger det.

Artikel 18

Linsstyrelsen i MalmdShus lan foranstalter
de stgjmalinger, som er ngdvendige for at
sikre overholdelse af denne overenskomst.
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De svenska och danska luftfartsmyndig-
heterna triaffar sirskild Overenskommelse
om anordnande av mitstationer och om ru-
tiner for mitningar.

Artikel 19

Om kritisk bullergrins, cller arnan grins
om vilken regeringarna enats, niir utanfor
den i bilaga 1 angivna linjen, skall de dans-
ka luftfartsmyndigheterna vidtaga sidana
atgirder att linjen ej Gverskrides.

Om de danska myndigheterna ej, efter
framstillning frén den svenska luftfarts-
myndigheten, inom rimlig tid vidtager at-
garder som avses i forsta stycket, kan den
svenska regeringen i erforderlig utstriack-
ning begrinsa ritten for dansk flygtrafik-
ledning att utdva trafikledningstjinst inom
svenskt Iuftrum.

Skiljenimnd
Artikel 20

" Kan Sverige och Danmaxk ej enas i fraga
om tolkning eller tillimpning av artiklarna
1—10 och 16—19, skall frigan snarast
Sverlimnas till prévning av skiljenimnd om
ett av linderna begir det. -

_ Ytterligare bestimmelser om skiljenimnd
ar intagna i bilaga 3.

Denna Gverenskommelse skall ratificeras

och trider i kraft vid ratifikationsinstru-
mentens utvixling, som skall aga rum i
Stockholm.
* Till bekriftelse hirav har nedanstiende
befullmiktigade ombud for regeringarna i
Sverige och Danmark undertecknat denna
dverenskommelse. S

Som skedde i Kopenhamn den 8 )um
1973 i tva exemplar, pa svenska och danska
spriken, vilka bada texter har saumma gil-
tighet.

For Sveriges regering

Bengt Norling

For Danmarks regéring'

Jens Kampmann
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" De svenske og danske luftfartsmyndig-
heder treffer sarskilt aftale om oprettelse
af méalestationer og om rutiner for malinger.

Artikel 19

" Hvis kritisk bullergrans” eller anden
grense, som regeringerne er blevet  enige
om, nar uden for den i bilag 1 angivne
linje, skal de danske luftfartsmyndigheder
treffe sadanne foranstaltninger, at lxn]en
ikke overskrides.

Hvis de danske myndigheder ikke efter
forestilling fra den svenske luftfartsmyndig-
hed inden en rimelig tid treffer sadanne
foranstaltninger, som der sigtes til i stk 1,
kan den svenske regering i forngden ud-
strekning begranse retten for de danske
lufttrafiktjenesteorganer til at udgve luft-
trafiktjeneste inden for svensk luftrum.

Voldgiftsnevn
Artikel 20

Kan Sverige og Danmark ikke opna
enighed i spgrgsmal om fortolkning eller
anvendelse af bestemmelscrne i denne over-
enskomsts artikel 1—10 og artikel 16—19,
skal sp¢rgsmalet snarest indbringes for et
voldgiftsnzvn, hvis et af landene begwrer
det.

Yderligere bestemmelser om  voldgifts-
nevnet er indeholdt i bilag 3.

Denne overenskomst skal ratificerés og
treder i kraft ved ratifikationsinstrumenter-
nes udveksling, som skal finde sted i Stock-
holm.

Til bekraftelse heraf har underskrevne
befuldmeagtigede for regeringerne i Sverige
og Danmark undertegnet denne overens-
komst.

Udferdiget i Kgbenhavn, den 8. juni
1973 i to eksemplarer, pid det svenske og
danske sprog, hvilke to tekster har samme
gyldighed.

For Sveriges regering

Bengt Norling

For Danmarks regering

Jens Kampmann
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Bilaga 2

Bestimning av kritisk bullergriins -

1. Kritisk bullergrins #ir en beriknad
geografisk linje ‘som~bestimmes med ut-

gangspunkt fran antalet  flygbullerexpone-
ringar fordelade over dag, kvill och natt
samt den maximala ljudmvan vid varje
exponering: o

Den bullerdos som karaktanserar kritisk
bullergrins erhélles. vid en .frekvens av i
genomsnitt 8 exponeringar under dagtid
(k1. 07.00—kl. 18.00) Sver aret och en maxi-
mal ljudnivd vid varje exponering av 85
dB(A). Energimingden per dygn av dessa
exponeringar kan skrivas

85 .
W, = 8 . antilog —
x = 8 . antilog T

2. Vid bestimning av kritisk bullergrins
tillimpas lika energiprincipen och uttryckes
ljudnivan i dB(A).

3. Antalet flygbullerexponeringar uttryc-
kes i summa storningsekvivalenta buller-
exponeringar under dagtid per ar, den s. k.
SED-frekvensen.

. Vid berikning av SED-frekvensen anta-
ges fran storningssynpunkt en bullerexpo-
nering om kvillen (kl. 18.00—k1.23.00) lik-
viirdig med 3 exponeringar om dagen (kl.
07.00—kl. 18.00) och en exponeringom nat-
ten (kl. 23.00—kl. 07.00) likvirdig med 10
exponeringar om dagen.

SED-frekvensen blir siledes: -
Ny = Naag + 3 X Niwan + 10 X Nyage
4, Sambandet mellan SED-frekvensen

och Jjudnivan vid kritisk bullergrins kan
uttryckas med formeln

L =285 - 10log %, dar
L = ljudnivan vid kritisk bullergrins och
Ny = SED-frekvensens medelvirde per

dygn Gver aret.

5. Vid bestimning av den kritiska buller-
grinsen summeras ljudenergin frin olika

54

Bilag 2

Bestemmelse af kritisk bullergriins”. - ]
1. ”Kritisk bullergrins” er en beregnet” -
geografisk kurve, som bestémmes pd grund-
lag af antallet af flystgjeksponeringer, for-
delt p& dag, -aften og nat, samt det maksi-
male lydniveau under hver eksponering.’

Den stgjdosis, som karakteriserer ’kri-
tisk bullergrins”, svarer til gennemsnitlig- 8
eksponeringer pr. dag (i tiden mellem kl.
07.00 og kI. 18.00) i et &r med samme
maksimale lydniveau 85 dB(A).

Den hertil svarende lydenergi pr. dggn
kan skrives '

' . 8s
Wi = 8 . antilog 10

2. Bestemmelsen af kritisk bullergrins”
sker ved anvendelse af energiprincippet, og
lydniveauet angives i dB(A).

3. Antallet af flystgjeksponeringer sam-
menfattes i den sékaldte SED-frekvens, der
angiver summen af genezkvivalente flystgj--
eksponeringer om dagen (kl. 07.00—Kkl.
18.00) pr. ar.

Ved beregning af SED frekvensen antages
genevirkningen af én flystgjeksponering om
aftenen (kl. 18.00—kl. 23.00) at svare til
genevirkningen af 3 eksponeringer om.da-
gen (kl.” 07.00—Kkl. .18.00), medens gene-
virkningen af én flystgjeksponering om nat-
ten (kl. 23.00—kl. 07.00) antages at svare
til genevirkningen af 10 eksponeringer om
dagen.

- SED-frekvensen bliver saledes

Ny = Ndag + 3 x Nntten 4+ 10 % .Nm“

4. Sammenhzngen mellem Séﬁ-frekven-
sen og lydniveauet ved “kritisk bullergrins”
kan udtrykkes ved formlen:

N
L=285—-101log ?v, hvor

L er lydniveauet, der svarer til “kritisk
bullergrans”, og

N, er SED-frekvensens middelvardi pr.
dggn over et ar.

5. Ved bestemmelse af “kritisk buller-

grins” summeres lydenergien fra de forskel-
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flygplantyper och olika operationer. Den
hirvid erhillna ljudenergin jimfores med
energimingden W, for kritisk bullergrins
enligt punkt 1. Summeringen av ljudener-
gin kan beskrivas med formeln

W Z N; - antllog I(A) dir

W = energ:mangd per dygn i beraknmgs-
punkten,

i = deni:te flygplantypen,

N; = SED-frekvensen per dygn for den
i:te flygplantypen som fol]er en - be-
stamd flygvig,

dB(A), = maximal ljudniva, som astadkom-
mes i berdkningspunkten av den i:te
flygplantypen.

Kunitisk bullergrins &r den geogra_fxska
linje som sammanbinder punkter pa kartan

dir W = W,.
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lige flytyper og fra forskellige operations-
typer. Den herved fundne lydenergi sam-
menlignes med den lydenergi Wy, der svarer
til “’kritisk bullergrins”, jfr. punkt 1.

Summering af lydenergien kan besknves
ved formlen: :

W= Z Nl antllog E)A) h

W er lydenerglen pr. d¢gn i beregnings-
punktet '

i erdeni'te flytype,

N; er SED-frekvensen pr. d¢gu for den i'te
flytype, der’ f¢1ger en bestemt ﬂyvebane,
og '

dB(A), er det maksimale lydniveau, -der

: frembrmges i beregningspunktet af den
i'te flytype.
”Kritisk bullergrins” er den gedgrafiske
kurve, der forbinder punkter pa et kort,
hvor W = Wi -
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Bilaga 3

Skiljendmnd

1. Skiljendmnd bestar av tre ledamoter.
Vartdera landet utser en ledamot. En leda-
mot, som ir ordférande i nimnden och som
ej far vara vare sig svensk eller dansk med-
borgare eller bosatt i Sverige eller Dan-
mark, utses gemensamt av-linderna. Om
ordfsrande eller annan ledamot ej utsetts
inom tvad méanader frin det att det ena lan-
det framfort begiran didrom hos det andra
landet, skall han utses av ordfdranden i In-
ternationella domstolen pé begiran av ena
landet. '

2. Skiljendmnd faststiiller sjilv sin ar-
betsordning.

3. Uppkommer olika meningar inom skil-
jenimnd, giller den mening som tva lcda-
moter forenar sig om. Har alla ledamdéter-
na olika meningar, giller ordférandens me-
ning.

4. Skiljenimnds beslut dr bindande.

5. Linderna svarar for hilften var av
kostnaderna for skiljenimnd. I Gvrigt star
vartdera landet for sina kostnader f6r skilje-
forfarandet.
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Bilag' 3

Voldgiftsnevn

1. Voldgiftsnevnet bestir af tre medlem-
mer. Hvert land udpeger ét medlem. Et
medlem, som skal vere navnets formand,
og som ikke mé& vazre hverken svensk eller
dansk statsborger eller bosat i Sverige eller
Danmark, udpeges af landene i forening.
Safremt formand eller andet medlem ikke
er udpeget inden to maneder efter, at det
ene land har fremsat begering derom over
for det andet land, skal han udpeges af pre-
sidenten for den mellemfolklige domstol pa
det ene lands begaring.

. Voldgiftsnzvnet fastsatter selv sin for-
retmngsorden

. 1 tilfelde af meningsforskel i voldonfts-
navnet gxlder den mening, som to med-
lemmer enes om. Har alle medlemmerne
forskellige opfattelser, gaelder formandens
mening.

4. Voldgiftsnevnets afggrelse er binden-
de.

5. Hvert land udreder halvdelen af om-
kostningerne til voldgiftsnevnet. 1 g@vrigt
udreder hvert land sine omkostninger ved
voldgiftssagen.
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Protokoll till Gvererskommelsen mellan
Sverige och Danmark om flygtrafiklednings-
tjsinst m. m. med anledning av tillkomsten
av en dansk flygplats pd Saltholm

Sveriges och Danmarks regeringar, som
denna dag har undertecknat Gverenskom-
melse mellan Sverige och Danmark om
flygtrafikledningstjinst m. m. med anled-
ning av tilkomsten av en dansk flygplats
pd Salthelm, antecknar i detta protokoll
fsljande tillagg till Gvercnskommelsen.

1. I anslutning till artikel 2 konstateras
att den maximala utstrickningen av det
svenska luftrum inom vilket dansk flyg-
trafikledning fir utova trafikledningstjdnst
tdmpligen faststilles senare med hinsyn till
de’ tekniska och operativa forutsittningar
som d& foreligger.

Parterna ir emellertid inforstadda med
att, om den i artikel 2 nimnda Gverens-
kommelsen triffas ar 1973, den maximala
utstrickningen i sidled av det berdrda luft-
rummet skall vara ungefir den som anges

pa hiir bilagd skiss.

* . 2.1 anslutning till artikel 4 uttalas fran
svensk sida att en utbyggnad av flygplat-
sen vid Sturup utdver 'befintlig nord-syd-
bana intc skall medfGra begrinsning av
kapaciteten for flygplatsen pa Saltholm.

Som skedde i Kopenhamn den 8 juni
1973 1 tva exemplar, pa svenska och danska
spraken, vilka badda texter har samma gil-
tighet.

For Sveriges regering

Bengt Norling

For Danmarks regering

Jens Kampmann
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Protokol til overenskomst mellem

Sverige og Danmark om lufttrafiktjeneste
m. 1. i anledning af anleg af en dansk
Ilufthavn pd Saltholm

Sveriges og Danmarks regeringer, som
nedennzvnte dato har underskrevet over-
enskomst mellem Sverige og Danmark om
lufttrafiktjeneste m. m. i anledning af anlag
af en dansk lufthavn pa Saltholm, nedfelder
i denne protokol fglgende tilleg til overens-
komsten. .

1. T tilslutning til artikel 2 konstateres, at
den maksimale udstrekning af det svenske
luftrum, inden for hvilket danske lufttrafik-
tiencsteorganer kan udgve lufttrafiktjeneste,
mest hensigtsmassigt fastlegges senerc un-
der hensyn til de tekniske og operative for-
uds®tninger, som da foreligger. Parterne er
imidlertid indforstiet med, at, hvis den i ar-
tikel 2 nevnte overenskomst skulle traffes
i aret 1973, ville den maksimale, horisontale
udstraekning af det bergrte luftrum omtrent
vaere den, som angives pa den her vedhzf-
tede skitse. )

2. 1 tilslutning til artikel 4 udtales fra

" svensk side, at en udbygning af lufthavnen

ved Sturup udover nuverende nord-syd
bane ikke skal medfgre begransninger i
kapaciteten for lufthavnen pa Saltholm.

Udfxrdiget i Kgbenhavn, den 8. juni .
1973 i to eksemplarer, pi det svenske og .
danske sprog, hvilke to tekster har samme
gyldighed.

For Sveriges regering

Bengt Norling

For Danmarks regering

Jens Kampmann
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e ti11 rrotokollsanteckning nr I ti1l
ska Overenskomnelsen win flygioafii-
‘.. med a dning ev tillkomsten

iltjenzste mom.
g af en dansk 1ufthavn pé Saltholm

Ungeférlig maximal utstrdck=
ning i sidled av svenskt '
Juftrun inom vilket dansk
flygtrafikledning fir utiva
trafikledningstidnst med
anledning av flygplatsen

4 Saltholm

Omtrentlige, maksimale, ho-
risontale udstraekning af
svensk luftrum indenfor
hvilket dansk lufttrafik-
tjenestorgener kan udfdre
lufttrafiktjeneste i for—
bindelse med beflyvning af
Jufthavnen pd Saltholm

O Sturup

\
] Saltqolm
CI

'
Kastrup /
7/

/
/

befintlig civil

cller militdr \

O flygplats w19 5 C 10 29 30
eksisterende civil
eller militeer e
flyveplads/luf thavn . :
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