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Infrastrukturen i Ostergdtland

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av satsningar pé infrastrukturen i Ostergotland.

Motivering

Ostergdtland gynnades starkt av ett investeringsprogram for infrastruktur i
borjan pa 1990-talet. Satsningen pa jarnvagar var den storsta sedan jarnviagen
borjade byggas i Sverige. Snabbtagen och Kustpilen pa Stangadalsbanan ar
ett par tydliga exempel pa investeringar som varit positiva for Ostergdtland.
En forstarkning av végnitet ur miljo- och sédkerhetssynpunkt péborjades li-
kasa. Bl.a. forbittrades E 4:ans standard, men det gjordes ocksa kraftiga sats-
ningar pé lansvégar och mindre vigar. En hog standard pa infrastrukturen har
avgorande betydelse for foretagens expansion, tillkomsten av nya arbetstill-
féllen och hela regionens utveckling.

Nar regeringen under 2004 prioriterade satsningar pé infrastrukturen kring
Trollhdttan innebar detta att andra angeldgna behov i landet kom att skjutas pa
framtiden. Besvikelsen #r exempelvis mycket stor i viistra Ostergotland nir
projektet Skepparpinan, dvs. den ytterst angeldgna forbifarten Motala, skjutits
pé en oviss framtid. Detsamma géller den Ostra lansdelen dér en lange efter-
langtad forbifart Soderkdping fér vénta pa genomforande.

Jarnvigar

Tva av landets viktigaste jarnvigsstrik genomkorsar Ostergdtland, Sédra
stambanan och godsstréket till Hallsberg. Bada dessa jarnvégar uppvisar idag
oroande kapacitetsbrister.



Fel! Okint namn pa

Dirfor krdvs, enligt var uppfattning, betydande satsningar pa jairnvagsnitet i
var region. Hoghastighetsjarnvig av europeiskt snitt behdvs i Sverige for att
minska vart avstdndshandikapp bade inom landet och mot kontinenten, men
ocksa for att fa en béttre trafiksdkerhet och en béttre milj6. En utbyggnad av
en hoghastighetsjarnvig innebér ocksé stora mdojligheter till 6kad interregion-
al och regional trafik.

En overflyttning av savél person- som godstrafik fran andra trafikslag till
jérnvég dr bade onskvirt och nddviandigt. En forutséttning for 6kad persontra-
fik ar att jarnvdgen far tillrdckligt bra kvalitet och komfort. Restiderna ar
viktiga och maste nedbringas till nivder som exempelvis Stockholm—
Képenhamn under 3 timmar och Stockholm—Goteborg pa ca 2 timmar.

For Ostergotlands utveckling ir det av avgérande betydelse att kommuni-
kationerna med omvirlden fungerar vél. Det géller framfor allt Storstock-
holmsomradet, men ocksa kommunikationerna sdder och véster ut. Att tagtra-
fiken kommer att dka &r savil sannolikt som onskvért. Framtidens kommuni-
kationssystem maste skapas idag och planeras langsiktigt. Det ska vara
snabbt, effektivt och miljovénligt. Goda, snabba och pélitliga kommunikat-
ioner till Stockholm och andra delar av landet &r livsviktiga for var region.

I dagslédget fungerar forbindelserna med Stockholm langt ifrén tillfredsstal-
lande, vilket indikerar att problemen framdver snabbt kan bli alarmerande.
Restiden har visserligen forkortats, bade vad géller Intercity och X 2000-tag.
Men samtidigt har antalet avgéngar minskat, vilket delvis dter upp tidsvins-
terna. Trafikstdrningar och forseningar innebédr betydande orosmoment och
gOr att méanga inte vagar vilja tdget, om man har viktiga métestider eller an-
slutningar att passa i Stockholm.

Aven antalet avgangar ir en viktig konkurrensfaktor. Om det inte gér att ta
sig hem till Ostergdtland efter aktiviteter pa eftermiddag eller tidig kvall
tvingas ménga ta bilen. Vi menar att regionen redan nu maste vidta atgérder
for att 1 forsta hand aterstélla, och ddrefter vidareutveckla, tigkommunikat-
ionerna mellan ldnet och Stockholm. Titare avgéngar, palitligare tidshéllning
och lagre priser dr de dnskemél som bor prioriteras.

Trafiken till Stockholm gér idag pa dubbelspar 6ver Katrineholm, som an-
passats for X 2000, samt pa enkelspar, med bitvis 14g hastighet via Nykoping.
Kapaciteten riacker inte for framtidens tdg. En satsning maste goras for att
méjliggdra snabb pendeltigstrafik mellan Ostergdtland och Stockholm, tvé av
landets storsta arbetsmarknadsregioner. For Ostergotlands del framstar Ost-
lanken som en naturlig sddan kapacitetsforstiarkning. Signalerna om att bygg-
starten, som planerats till 2010-2012, kan komma att tidigareldggas &r posi-
tiva.

For att oka tillgdngligheten till Vistra Gotaland, Malmo—Kopenhamns-
regionen och vidare ut i Europa via jérnvig ar det viktigt att inta en drivande
héllning till férverkligandet av Gotalandsbanan och Europakorridoren.

En viktig aspekt dr priset. En andraklassbiljett t.o.r. Linkdping—Stockholm
kostar runt 500 kronor i Intercity och runt 1 000 kronor for X 2000, det vill
sdga avsevirt mer dn motsvarande bensinkostnad. Hér méste en radikal pris-
fordndring astadkommas for att gora tagresandet attraktivt och konkurrens-
kraftigt.
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Pendeltagstrafiken i ldnet 4r en lyckad satsning som maste gé vidare. Fort-
satt utveckling av denna trafik bor ske med flera héllplatser. Ett nytt spar
mellan Mj6lby och Motala som mdjliggér stopp i Skénninge skall ocksa inga
i den fortsatta utvecklingen. Stangédals- och Tjustbanorna fyller viktiga reg-
ionala och interregionala funktioner som kommunikationsleder. Har krivs
fortsatta investeringar for att upprétthalla en fungerande trafik.

Vagar

Goda kommunikationer, ocksé pa vig, ar av avgorande betydelse for utveckl-
ingen i en region. Snabba och sékra transporter véirderas hogt av de manga
foretag som arbetar efter just in time”. Ostergdtland har ett mycket virdefullt
strategiskt ldge med flera regiongenomgéaende landsvagar som Europavigarna
4 och 22 samt riksvdgarna 50, 51, 55 och 32. Den s.k. rita linjen mellan
Norrkdping och Gévle utgér en mycket viktig del av det nationella stamvég-
nétet. Flera av dessa végar ar i behov av trafiksékerhets- och standardhéjande
atgérder. Exempelvis E 22 vid S6derkdping och i Norrkoping, vig 55 och vig
50 med forbifart vid Motala for att sedan forenas med vig 32 frén Motala till
Mjolby. Vig 50 behalls i huvudsak i sin nuvarande stréckning, men miljo-
och trafiksékerhetshdjande dtgérder maste vidtas pé flera strackor. Projektet
Skepparpinan, planerad sedan artionden tillbaka, far inte skjutas péa en ytterli-
gare osdker framtid. Den planerade ombyggnaden av vdg 32 maste ocksé
genomforas snarast. Vig 35 mellan Linkdping och Vistervik ér i starkt behov
av forbattringar. Den forestiende ombyggnaden av vdg 51 har drojt alltfor
lange. Behovet dr sdkrare och snabbare forbindelse fran Finspang till Norrk6-
pings hamn. Trafiksdkerhet och framkomlighet pé forbifart Svirtinge kommer
nu dntligen att forbattras.

Europavig 4 och riksvigarna ar vigar med mycket stor andel genomga-
ende fjarrtrafik. Den viktiga lanstrafiken krdver ocksa forbéttrad standard,
inte minst for att kollektivtrafiken skall fungera pé ett fullgott sitt. Behoven
pa de tvargdende lédnsvdgarna, framst i sodra och norra lansdelarna, bor darvid
tillgodoses.

Det r av storsta vikt att det avsitts tillrdckliga medel for investeringspro-
jekt i Ostergotland i den nationella vigplanen. Det ricker inte med att vissa
trafiksdkerhetsdtgdrder kommer att genomforas. Vigverkets interna plane-
ringsprocess for vaginvesteringar far inte bortse frin de behov som finns av
utbyggnad av vignitet i den fjarde storsta storstadsregionen i landet. I ldnets
kommuner, linsstyrelsen och i samarbetsorganet Ostsam finns idag en stor
och berittigad oro infor framtiden.



Fel! Okint namn pa

Flyg

Betydelsen av snabba och tillgdngliga flygférbindelser 4r en mycket viktig
framgangsfaktor for regionens utveckling. Ostergotland har i dag tva civil-
flygplatser, vilkas kapacitet torde vara tillrackliga i ett medelldngt perspektiv.
Flygplatsernas nuvarande lokaliseringar i ldnet har brister ur sdvil milj6- som
sakerhetssynpunkt vilket inger oro i ett lingre framtidsperspektiv. Det &r
dédrmed osdkert om nuvarande flygplatser kan mota framtida behov av forvén-
tade 6kande resandestrommar. Ett utredningsarbete bor darfor initieras med
syfte att fa fram ett gediget underlag for en langsiktig hallbar 16sning pé reg-
ionflygplats i Ostergdtland. Inom ramen for detta arbete skall olika tinkbara
alternativ provas forutséttningslost.

Hamn och sjofart

Geografiskt dr det for regionen naturligt att tinka sig en utveckling av kontak-
terna med Osteuropa. Detta giller savil person- som frakttrafik. Norrkopings
hamn har dérvid forutsittningar att kunna bli ett viktigt centrum for Ostersjo-
trafiken med destination till bl.a. de baltiska staterna. Hamnkapaciteten maste
dérfor dimensioneras for detta och tillfartsvigar byggas ut och miljosékras for
att klara de framtida kraven. Detta giller i synnerhet vdg 51. Norrkdpings
hamns forutsittningar for att utvecklas till ett nordiskt centrum for férje- och
godstrafik till och fran bl.a. de baltiska staterna bor utredas.

For att uppné effektiva godstransporter och de miljotransportpolitiska ma-
len maste de olika godstransportslagen samverka. Intermodala transportlds-
ningar ar viktiga for att flytta dver langvéga transporter fran vég till jarnvig
och sjofart.

Sparkapaciteten for godstrafik till Norrkdpings hamn &ver Héndeld maste
forstarkas. Det statliga bansystemet behover ha en direkt forbindelse med
hamnen. Det dr ocksé angeldget att Pampushamnen far en fungerande forbin-
delse med jarnvdagen. Darmed skulle direktforbindelse upprittas med Halls-
berg och godsstraken dver Bergslagen. Breddning och fordjupning av inseg-
lingsrdnnan ger Okad tillgdnglighet och sdkrare insegling. Denna &tgérd &r
darfor en viktig forutsittning for hamnens vidare utveckling.

Den dramatiska hojningen av lotsavgifterna under aren 1999-2004 utgor
ett allvarligt problem for Norrkdpings hamn. Dagens system medverkar ocksa
till att snedvrida konkurrensen med negativa konsekvenser for en inlands-
hamn som Norrkoping. Vi anser att lotsavgifterna maste utformas konkur-
rensneutralt mellan kusthamnar och inlandshamnar.
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Norrkopingspaketet

Norrkopings strategiska lige i Ostersjoregionen ar en mycket viktig tillgang

for hela Ostergotland. Norrkoping 4r ocksa en viktig knutpunkt i hela landets

strategiska godsnit. De fyra trafikverken, Vigverket, Banverket, Sjofartsver-

ket och Luftfartsverket har pekat ut Norrkdping som en intermodal nod i den

“nordiska triangeln” tillsammans med Stockholm, Goéteborg och Malmo.
Norrkdpingspaketet bestar av fyra delar:

1. Vaganslutning till Norrkdpings hamn—Norrleden som innebédr en ny vég-
anslutning fran E 4:an, riksvdag 51 och riksvég 55/56 till Handel. Detta ar
en del av framtida vég E 22 — forbifart Norrkoping.

2. Ny sparanslutning till Norrkdpings hamn, kombiterminal pd Handeld och
eventuellt ny godsbangard. Eftersom hamnen dr en TEN-T-anldggning av
riksintresse ér det av stor vikt att det statliga bansystemet har en direkt for-
bindelse med hamnen.

3. Riksvidg 51 — forbifart Svértinge. En stor del av trafiken pé riksvig 51
utgors av tunga transporter till och fran Norrkdpings hamn. I hamnen finns
landets starkaste tyngdlyftkran och védgens standard dr darfor av stor bety-
delse for hamnen och néringslivet i regionen. Detta projekt 4r nu framme
vid genomforande efter flera ars fordrjning.

4. Breddad inseglingsrdnna till Norrkdpings hamn. Breddning och fordjup-
ning av inseglingsrinnan syftar till att ge hamnen en sikrare insegling och
storre tillginglighet. Atgérden &r darfor en viktig del i hamnens fortsatta
utveckling.

Det s.k. norrkdpingspaketet dr resultatet av ett brett samarbete kring infra-
strukturfragor. Aktorerna aterfinns pa nationell, regional och lokal niva. Det
ar av storsta vikt att ambitionerna i detta paket fir stod péd alla nivéer, inte
minst den nationella.

Stockholm den 28 september 2005
Sven Brus (kd)

Yvonne Andersson (kd) Gunnar Axén (m)
Stefan Hagfeldt (m) Anna Lindgren (m)
Linnéa Darell (fp) Karin Granbom (fp)
Britt-Marie Danestig (v) Staffan Danielsson (c)
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