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Sammanfattning

Meddelandet foreslar att huvuddelen av de europeiska godsvagnarna ska ha
genomgatt ett byte bromsblocktyp (frén bromsblock av gjutjarn till
kompositbromsblock) till utgdngen av ar 2015. Syftet &r att visentligt minska
jarnvégstrafikens buller och dérigenom dven bullrets storande effekt pé
ménniskor verksamma 1 nédrheten av jarnvédgsanliaggningar. For att
astadkomma detta bromsblocktypbyte aviserar kommissionen sin avsikt att,
inom ramen for en kommande revision av rittsakterna i det s.k. 1
jarnvégspaketet, infora bestimmelser om bullerdifferentiering av banavgifter
i direktiv 2001/14/EG. Dirtill uppmanar kommissionen i meddelandet
medlemsstaterna att pad frivillighetens grund och om behov foreligger
komplettera denna lagstiftningsatgird genom vidtagande av olika atgirder pa
nationell niva. Dels for att sikerstélla genomforandet av bromsblocktypbytet,
dels for att permanenta dess bullerstérningssénkande effekt.

Regeringen kan 1 huvudsak acceptera kommissionens meddelande.
Regeringen stodjer att banavgifter anvinds som ekonomiskt incitament i
syfte att bl.a. bidra till att minska de bullerstorningar jarnvégstrafiken utsétter
ménniskor for. En sddan banavgift bor principiellt sett vara differentierad pa
grundval av de externa kostnader som jarnvidgstrafiken ger upphov till.
Regeringen dr dock negativt instilld till att, som meddelandet foreslar, redan
nu sla fast en tidpunkt (2015) for nér huvuddelen av alla godsvagnar i Europa
ska ha genomgatt ett bromsblocktypbyte. Ett ldmpligt malar bor istéllet
faststdllas ndr den av kommissionen aviserade fordndringen av EG-réttens
banavgiftsbestimmelser har beslutats. Forst nédr utformningen av dessa



bestimmelser samt tidpunkten for deras ikrafttradande ar kind &r det mojligt
att med nagon sdkerhet bedoma behovet av eventuellt kompletterande
nationella &tgérder, och ddrmed &ven den samlade samhillsekonomiska
kostnaden, for att dstadkomma ett bromsblocktypbyte till en viss tidpunkt.
En sadan ordning skulle ocksd medge en realistisk anpassning av
genomforandetiden till de ordinarie intervallen for underhéllsrevision av
godsvagnar.

1 Forslaget

1.1 Arendets bakgrund

I de s.k. driftskompatibilitetsdirektiven finns bestimmelser om utarbetande
av bullernormer for fordon som nérmare ska specificeras i s.k. TSD och som
ska omfatta nya eller ombyggda delsystem. Den 23 december 2007 antogs
TSD avseende delsystemet ”Rullande materiel — buller” i det transeuropeiska
jarnvégssystemet for konventionella tag. Den innehaller bestimmelser med
innebord att bullret fran nya och ombyggda godsvagnar (sadana som byggts
eller byggts om efter att TSD:n tritt ikraft) inte far Overskrida vissa
grinsvirden (82 — 85 decibel). TSD:n omfattar inte befintliga godsvagnar
(godsvagnar som byggts fore ikrafttridande av TSD:n och som inte ddrefter
byggts om), eftersom sadana inte omfattas av driftskompatibilitetsdirektivens
tillimpningsomrade.

I direktiv 2002/49/EG om beddmning och hantering av omgivningsbuller
finns bestdmmelser som é&ldgger organ i medlemsstaterna att upprétta
strategiska kartor Over omgivningsbuller, uppmétt pa visst sitt, samt
atgdrdsplaner kopplade till dessa. For t.ex. jarnvégslinjer med en arlig trafik
pa minst 60 000 tag ska bade sadana kartor och atgirdsplaner vara uppréttade
senast 1 juli 2008. Direktivets bestaimmelser lagger viss vikt vid att
medlemsstaterna  prioriterar vidtagande av atgdrder i de omraden som
utpekas i bullerkartorna, sdrskilt i de fall omgivningsbullret Overstiger
objektivt angivna gransvirden. Sddana grinsvérden aterfinns for niarvarande
inte i direktivet, men det stdr medlemsstaterna fritt att sjdlva uppritta och
anvéinda sadana.

Kommissionen har under de tva senaste &ren genomfort studier,
samradsdiskussioner m.m. i syfte att bereda underlag for framliggande av
ytterligare atgirder syftande till att snabbt minska jdrnvagens buller. Skélet
ar forekomsten i flera medlemsstater av folkligt motstdnd mot tétare
jarnvégstrafik p.g.a. det Okade buller detta medfér. De genomforda
aktiviteterna har nu resulterat i “Meddelande fran kommissionen till
Europaparlamentet och ridet - Atgirder for att minska jérnvigsbuller fran
befintliga fordon”.
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1.2 Forslagets innehall

LR}

Syftet bakom de éatgirder meddelandet forordar &r att ...minska
medborgarnas exponering for jirnviagsbuller genom att frimja program som
syftar till att minska buller fran godstdg utan att jarnvigsfraktens
konkurrenskraft dventyras...”. Programmen bor enligt kommissionen bygga
pd sddana atgdrder som behdvs for att till 2015 astadkomma byte av
bromsblocktyp pa samtliga godsvagnar med en kvarvarande livslangd pa
minst 5 &r och en érlig minsta korstracka pa 10 000 km/ér, d.v.s. dven pa
godsvagnar som inte omfattas av kraven i TSD. Avsikten med
kommissionens forslag &r att komplettera de nuvarande kraven i TSD
avseende buller, som endast géller for nya och ombyggda godsvagnar, med
atgdrder riktade mot de godsvagnar som inte omfattas av TSD-kraven. De
flesta godsvagnar ér idag utrustade med bromsblock av gjutjérn och bullret
frdn dessa vagnar ligger normalt pd en nivd pd ca 92 — 95 decibel. De nya
och ombyggda godsvagnar for vilka TSD géller 4r, eller kommer inom kort
att bli, utrustade med bromsblock av kompositmaterial. Bullret frén dessa
vagnar ligger generellt sett ca 10 decibel lagre &n for godsvagnar utrustade
med gjutjdrnsblock. Genom ett bromsblocktypbyte pa &dven befintliga
godsvagnar kan bullret frdn den europeiska godsvagnsflottan minskas
snabbare 4n om gemenskapen ndjer sig med att kraven 1 TSD successivt far
effekt i takt med att gamla godsvagnar ersétts med nya. Skilet till att ett
bromsblocktypbyte &verhuvudtaget forordas i detta sammanhang &r att
kommissionen anser denna atgird vara den mest kostnadseffektiva 16sningen
pa problemet med att jirnvagstrafiken orsakar bullerstérningar.

Atgirderna som programmen bér vila pa bor enligt kommissionen frémst
besta i lagstiftningsétgérder, och frivilliga ataganden.
Lagstiftningsatgirderna foreslds framst bestd i en kommande revidering av
bestimmelserna om faststidllande och uttag av banavgifter i direktiv
2001/14/EG. Kommissionen anser att denna atgérd kan och i vissa fall bor
kompletteras med lagstiftning pa nationell nivd som medlemsldnderna dock
inte ska vara skyldiga att genomfora. De s.k. frivilliga 4tagandena skulle i
ovrigt dels kunna besta i inforande av oharmoniserade bullerdifferentierade
avgifter innan bullerdifferentiering blir ett obligatoriskt krav i direktiv
2001/14/EG, dels i olika typer av branschoverenskommelser for att
underlétta snabbt genomforande av olika nationella
bromsblocksbytesprogram. Slutligen skulle de kunna bestd 1 att
medlemsstaterna pa infor krav pé att jarnvégsbuller pa ett visst geografiskt
omréade inte fir overskrida vissa vérden.

Lagstiftningsatgérder

Syftet  bakom  den  foresprdkade  dndringen av  EG-rittens
banavgiftsbestimmelser dr att mdjliggoéra anvindning av banavgifter som
ekonomiskt incitament, i princip inom ramen for ett speglande av
jarnvigstrafikens externa bullerkostnader, riktat mot dgare av godsvagnar for
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att fa dem att byta bromsblocktyp pé sina godsvagnar. Ett genomf6rande till
ar 2015 kan emellertid vara svért att &stadkomma inom ramen for ett
banavgiftssystem som speglar de externa kostnaderna for jarnvégstrafikens
bullerstorningar, atminstone i mer glesbebyggda medlemsstater. Den
styrande effekten av en marginalkostnadsspeglande bullerkomponent i
banavgiften riskerar helt enkelt att bli for liten for att uppna den avsedda
effekten till 2015. I praktiken verkar kommissionen ridkna med att valet av
2015 som mélar i vissa fall krdver att banavgiften differentieras pa ett icke
marginalkostnadsspeglande sétt avseende buller.

Frivilliga ataganden

En differentiering pa annan grund @n de externa kostnaderna for trafikens
bullerstorningar kan fa negativa konsekvenser for jdrnvdgens
konkurrenskraft. For att motverka en sddan eventuell effekt pekar
kommissionen pa mojligheten for medlemsstaterna att, om de sa Onskar,
anvinda tidsbegrinsade och med EG-ritten forenliga statsstodsystem. I
meddelandet rekommenderar ocksd kommissionen medlemsstaterna att, som
ett nidsta steg, pad frivillig grund utveckla och anvidnda sadana
bullergransviarden som de senare enligt direktiv 2002/49/EG kan faststilla i
lag. Syftet bakom rekommendationen &r att sdkerstilla ett uppritthallande av
den bullerminskning som kommer att uppnds genom bromsblocksbytet.
Kommissionen uppmanar dven parterna i jarnvagssektorn att pa branschniva
gbra sddana Overenskommelser som behdvs for att godsvagnsédgare ska
komma i &tnjutande av en tillrackligt stor del av den kostnadsminskning som
relativt lagre avgiftsnivder for “tysta” vagnar leder till for trafik med dem.
Risken dr annars att jarnvigsforetagen tillgodogér sig hela denna
kostnadsminskning, &ven om de inte skulle dga alla eller ens huvuddelen av
de “tysta” vagnar som géir i deras tdg. Kommissionen uppmanar ocksa
sektorns aktdrer att samla sig i1 sédrskilda program for att underlétta
verkstddernas planering och effektiva genomforande av bromsblocktypbyten
pa enskilda godsvagnar.

Kommissionen uppmanar dértill infrastrukturforvaltarna att snarast och utan
att invdnta kommande revidering av banavgiftsbestimmelserna i direktiv
2001/14/EG, bullerdifferentiera sina banavgifter. Kommissionen anser dock
att sadana initiativ maste kompletteras med viss samordning pa europeisk
niva. Kommissionen avser darfor att tillsdtta sédrskilda expertgrupper och
utfarda ldmpliga riktlinjer for att astadkomma en minsta godtagbar
harmonisering.

Slutligen uppmanar kommissionen jarnvagsindustrin att vidareutveckla
kompositbromsblocktekniken i syfte att minska kostnaderna for kop,
installation och underhall av sddana bromsblock. Kommissionen anger dartill
att den kommer att fortsitta att stodja projekt i detta syfte inom ramen for
t.ex. det sjunde ramprogrammet, LIFE+ och liknande program.
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Ovrigt

Kommissionen avser att senast tre &r efter antagandet av meddelandet
offentliggora en rapport om de atgirder som vidtagits i jirnvagssektorn for
minska jdrnvégsbullret. Som grund f6r denna utvdrdering avser
kommissionen att anvénda de strategiska bullerkartor fran 2007, som
upprittats pd grundval av bestimmelserna i direktiv 2002/49/EG.

Kommissionen aviserar i meddelandet slutligen sin avsikt att granska,
diskutera och kanske vidta vissa atgdrder utover dem som sammanhinger
med bromsblocksinitiativet. Det handlar i forsta hand om eventuella
revideringar av TSD buller. Det kan dock &dven komma att réra sig om
provningar av nationella statsstddsystem syftande till driftskompatibilitet
respektive miljoforbéttringar, eller infrastrukturforvaltarnas arbete med s.k.
infrastrukturrelaterade atgérder (sparslipning, bullerddmpare etc.).

1.3 Gillande svenska regler och forslagets effekt pa dessa

Forslaget ér i formell mening inget lagforslag utan ett meddelande och har
darfor ingen omedelbar effekt pa négra svenska bestimmelser. De svenska
regler som kan komma att berdras av de lagstiftningsatgirder meddelandet
uppehéller sig vid dr fradmst bestimmelsen i 7 kap. 2 §, jarnvégslagen
(2004:519). Denna bestimmelse kan eventuellt behdva éndras som ett
resultat av den kommande revideringen av direktiv 2001/14/EG. Enligt
meddelandet dr ndmligen huvudsyftet bakom revideringen av direktivets
avgiftsbestimmelser att dstadkomma ett mycket snabbt genomférande av
bromsblocktypbyte 1 de europeiska godsvagnsflottorna genom en
bullerdifferentiering av banavgifter. Huvudsyftet bakom bestimmelsen i 7
kap. 2 §, jarnvégslagen dr att den externa bullerkostnaden for framforande av
ett tag ska speglas i banavgiften. Det senare syftet leder med stor sannolikhet
till en lagre avgift dn det forra.

I ovrigt berér meddelandet lagstiftningsatgdrder pa nationell nivd som
medlemsstaterna kan, men inte maste, genomfora. De svenska regler som
berérs av dessa delar av meddelandet &r miljobalken (1998:808) och
forordning (2004:675) om omgivningsbuller. Nagra sirskilda regler om
statsstdd till forvaltare av jarnvégsinfrastruktur finns inte i svensk rétt.

1.4  Budgetira konsekvenser / Konsekvensanalys

Forslaget ér i formell mening inget lagforslag utan ett meddelande och har
darfor ingen omedelbar effekt pd vare sig EU:s budget, den svenska
statsbudgeten eller svenska medborgare och foretag.

Om det i meddelandet foresprékade bromsblocktypbytet genomfors, uppstar
positiva effekter, i form av vésentligt minskat jarnvégsbuller, for svenska
medborgare som bor eller verkar i ndrheten av jarnvigsanldggningar.
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Aven negativa effekter uppstdr och deras storlek #r delvis beroende pa
sluttidpunkten for bromsblocktypbytet. De negativa effekterna kan fordela
sig pa vagnigare, jarnvégsforetag och deras kunder samt statsbudgeten. Hur
den slutliga fordelningen kommer att se ut beror till stor del pd om och i
sddana fall vilka atgédrder staten vidtar for att stodja genomférandet av
bromsblocktypbytet.

Kostnaden for ett bromsblocktypbyte faller forst pé dgarna av de godsvagnar
som berors. Dessa kommer troligen att kunna fora hela eller delar av
kostnaden vidare. Jarnvagstrafikens kostnader kommer darfor sannolikt att
oka och dess konkurrenskraft mojligen paverkas. Vagnigarnas kostnader for
ett bromsblocktypbyte kommer dock att sjunka i takt med att
kompositbromsblockmarknaden och —tekniken utvecklas, vilket kan
forviantas ske inom nédgra ar. En bullerdifferentierad banavgift okar
kostnaderna for vagndgare att inte byta bromsblock, vilket ocksd okar
jarnvdgens kostnader och paverkar dess konkurrenskraft. Enligt svensk
transportpolitik bor trafiken bdra de externa kostnader som utslépp, buller,
olyckor m.m. ger upphov till. Det &r dock tveksamt om en
bullerstorningsspeglande komponent i banavgiften kommer att ha en
tillrackligt stark styreffekt for att till utgdngen av 2015 dstadkomma det av
kommissionen foresprakade bromsblocktypbytet pa svenska godsvagnar. Inte
minst det faktum att underhéllsintervallet for godsvagnar normalt ligger pa 7
ar samt att de s.k. LL-bromsblocken (se nedan under remissinstansernas
stdndpunkter) &dnnu inte &r tillgédngliga pa marknaden talar for att 2015 &r ett
for optimistiskt malar. Aven Sveriges karaktir av glesbebyggt land dir
jarnvégsbuller stor vésentligt farre personer én i téittbebyggda ldnder bidrar
hirvidlag.  Detta leder till att en  marginalkostnadsrelaterad
bulleravgiftskomponent antingen maéste kompletteras med andra &tgérder,
eller malaret forskjutas.

De kompletteringsatgdrder som stér till buds ar frimst uttag av en icke
marginalkostnadsrelaterad men differentierad bullerkomponent i banavgiften
som tas ut parallellt med eller istdllet for den marginalkostnadsrelaterade,
statsstdd till godsvagnségare, eller trafikrestriktioner for bullrande fordon pa
olika bullerstorda banavsnitt. Var och en av dessa édtgirder riskerar att fa
negativa konsekvenser pd jarnvigens konkurrenskraft, liksom dven
eventuella kombinationer av dem. Storleken pé de negativa effekterna beror
dels péd kostnadsutvecklingen i1 konkurrerande trafikslag, dels pa hur
atgérderna slutligen utformas.

I arbetsdokumentet Sammanfattning av konsekvensbedomning (11842/08
ADD 2 TRANS 246 ENV 453) jamfors tva olika atgdrdsprogram med
avseende pa kostnader och nytta. Alternativen betecknas SOV och DEV.
SOV innehaller atgirderna bidrag for eftermontering, trafikrestriktioner och
frivilliga ataganden och DEV differentierade banavgifter, (nationella)
bullergransvérden och frivilliga ataganden. Bigge dtgdrdsprogrammen visar
nettonytta men DEV den hogsta. Meddelandet har darfor byggts pd DEV. Ett
problem med konsekvensbedomningen 4&r att den undviker vissa
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grundldggande problem. T.ex. utgdr DEV-alternativet fran anvéndning av
differentierade men ej marginalkostnadsrelaterade bullerkomponenter i
banavgiften. Detta trots att kommissionen i meddelandet medger att avgiften
i princip bor vara relaterad till kostnaden for trafikens bullerstdrningar.
Skilet till att ett sadant avsteg fran vedertagen teori har gjorts och vilka
negativa effekter det kan medféra kommenteras Overhuvudtaget inte.
Sannolikt beror detta pd att just 2015 wvalts som malar for
bromsblocktypbytet. Med detta malar kravs sannolikt hdgre avgiftsnivéer en
vad en marginalkostnadsspeglande, d.v.s. bullerkostnadsrelaterad, sddan kan
astadkomma — &tminstone i glesbebyggda lidnder. Valet av 2015 som mélar
framstdr 1 sjdlva verket som en av de viktigaste fOrutsdttningarna for
konsekvensanalysen. Huruvida denna forutséttning i sig &r rimlig eller inte
kommenteras diremot aldrig. Aven resonemang om sannolikheten att
medlemsstaterna pd frivillig grund kommer att inféra olika typer av
statsstodsystem, trafikrestriktioner eller bullergrinsvdrden samt vilka
kostnader det kan leda till lyser med sin frAnvaro i konsekvensbeddmningen.
Det bor slutligen ocksé papekas att de kostnadsuppskattningar avseende byte
av kompositbromsblock pa enskilda vagnar inom ramen for vagnarnas
ordinarie intervall for underhallsrevision (7 000 € for K-block och 1360 € for
LL-block), som konsekvensbeddmningen bygger pda, inte utan vidare kan
Oversittas till svenska forhallanden. Svenska vagndgare kan i dagsldget
endast anvinda sig av ett pd marknaden forekommande
kompositbromsblock. Detta bromsblock, som ér ett s.k. K-block, ar det enda
som fran sdkerhetssynpunkt hittills godkénts av Jarnvagsstyrelsen for
anvindning i Sverige.

2 Standpunkter

2.1  Preliminédr svensk standpunkt

Meddelandet foreslar att huvuddelen av de europeiska godsvagnarna ska ha
genomgatt ett bromsblocktypbyte till utgiangen av ar 2015. 1 syfte att
astadkomma detta aviserar kommissionen sin avsikt att, inom ramen for en
kommande revision av réttsakterna i det s.k. 1 jarnvdgspaketet, infora
bestdmmelser om bullerdifferentiering av banavgifter i direktiv 2001/14/EG.
Dirtill uppmanar kommissionen i meddelandet medlemsstaterna att pa
frivillighetens grund och om behov foreligger komplettera denna
lagstiftningsédtgidrd genom vidtagande av olika atgdrder pa nationell niva.
Dels for att sékerstdlla genomforandet av bromsblocktypbytet, dels for att
permanenta dess bullerstdrningssédnkande effekt.

Regeringen kan 1 huvudsak acceptera kommissionens meddelande.
Regeringen stodjer att banavgifter anvinds som ekonomiskt incitament i
syfte att bl.a. bidra till att minska de bullerstorningar jarnvégstrafiken utsétter
ménniskor for. En sddan banavgift bor principiellt sett vara differentierad pa
grundval av de externa kostnader som jarnvigstrafiken ger upphov till.
Regeringen ar dock negativt instélld till att, som meddelandet foreslar, redan
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nu sla fast en tidpunkt (2015) for nér huvuddelen av alla godsvagnar i Europa
ska ha genomgatt ett bromsblocktypbyte. Ett lampligt malar bor istéllet
faststillas nir den av kommissionen aviserade fordndringen av EG-rittens
banavgiftsbestimmelser har beslutats. Forst ndr utformningen av dessa
bestimmelser samt tidpunkten for deras ikrafttradande ar kénd ar det mojligt
att med ndgon sdkerhet bedoma behovet av eventuellt kompletterande
nationella atgdrder, och didrmed dven den samlade samhillsekonomiska
kostnaden, for att dstadkomma ett bromsblocktypbyte till en viss tidpunkt.
En sddan ordning skulle ocksd medge en realistisk anpassning av
genomforandetiden till de ordinarie intervallen for underhéllsrevision av
godsvagnar.

2.2 Medlemsstaternas stdndpunkter

Flera medlemsstater dr villiga att stodja dtgérder som, utan att kréva statstod
eller visentligt minska jdrnvégens konkurrenskraft, kan anvédndas for att
kostnadseffektivt och snabbt minska dess buller.

2.3 Institutionernas standpunkter

Europaparlamentets standpunkt &r &nnu inte kénd.

2.4  Remissinstansernas standpunkter

Forslaget ar fortfarande ute pa remiss. Synpunkter har dock inhdmtats under
hand frén Banverket (BV) och Jarnvdgsstyrelsen (JVS). Enligt
myndigheterna skulle uppskattningsvis ca 80 procent av de 16 700 svenska
godsvagnarna berdras av det bromsblocksutbyte meddelandet forordar.
Sammanlagt ca 13 000 - 14 000 godsvagnar skulle alltsd fram till utgangen
av 2015 behova fa sina gjutjairnsbromsblock utbytta mot bromsblock
tillverkade i kompositmaterial. Bagge myndigheterna instdimmer i att ett
bromsblocktypbyte visentligt kan minska jarnvigens buller. Atgdrden kan
leda till att bullret fran en godsvagn minskar med upp till ca 10 decibel,
vilket dr en stor minskning.

Kostnaderna for ett bromsblocktypbyte pa ca 13 000 - 14000 godsvagnar &r i
dagslédget svara att faststélla. Skélet dr att kompositbromsblock dr en ganska
ny teknik, som fortfarande dr under utveckling. Det finns idag tva olika typer
av kompositbromsblock — s.k. K-block och sk. LL-block. Den stora
skillnaden mellan dem &r att K-block ar nagot stérre dn dagens
gjutjarnsbromsblock och darfor krdver viss modifiering av de vagnar de ska
installeras i, vilket dr kostsamt. LL-block har ddremot samma storlek som
gjutjarnblock och ett byte till ett sédant bromsblock bor dérfor vara mindre
tidskrdvande och kostsamt, atminstone pé lite sikt. Endast en typ av
kompositbromsblock dr for ndrvarande godkédnd for anviandning i Sverige.
Det ér ett s.k. K-block, som JVS alltsa anser vara anvandbart och séikert dven
i nordiskt vinterklimat. Flera andra typer av kompositbromsblock, dven av
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LL-typ, &r for ndrvarande foremal for prévning inom ramen for JVS
godkdnnandeprocess. Nar fler kompositbromsblock har blivit godkidnda for
anvindning i Sverige kan priserna for bade inkop, installation och underhall
av dem fOrvintas sjunka, vilket i sin tur kan forvintas ske inom nagra fa ar.
Med hur mycket dr dock for tidigt att med sékerhet uttala sig om. Det bor
dven pdpekas att kostnaderna for ett bromsblocktypbyte pa en godsvagn
ocksd beror pd om det sker vid vagnens ordinarie underhillsrevision pd
verkstad, vilket normalt sker vart sjunde ar, eller inte. I det senare fallet kar
kostnaden.

Idag bekdmpas jarnvédgsbuller huvudsakligen med hjdlp av sk
infrastrukturrelaterade atgirder. De bestar framst i atgérder som uppsittande
av bullerskdrmar, genomforande av fasadisolering etc. I forhallande till de
infrastrukturrelaterade atgidrderna for att minska buller &r, enligt BV, ett
bromsblocktypbyte i den svenska godsvagnsflottan en samhillsekonomiskt
effektiv atgird. Atgirdens samhillsekonomiska effektivitet kommer ocksi
att 0ka i takt med att kostnaderna for inkdp, installation och underhall av
kompositbromsblock minskar.

3 Forslagets forutsittningar

3.1  Réttslig grund och beslutsforfarande

3.2 Subsidiaritets- och proportionalitetsprincipen

4 Ovrigt

4.1  Fortsatt behandling av drendet

Meddelandet, som ingér i det s.k. paketet om grona transporter, behandlas for
ndrvarande i radet, som haller pa att utarbeta radslutsatser rérande detta
paket. Kommissionen har for avsikt att senare i host offentliggora ett forslag
avseende revidering av det s.k. forsta jarnvagspaketet, i vilket bl.a. direktiv
2001/14/EG ingar. Inom ramen for denna revision ska bestimmelserna om
banavgifter i direktiv 2001/14/EG dndras for att bl.a. sékerstdlla att de
banavgifter som tas ut i Europa blir bullerdifferentierade.

4.2 Fackuttryck/termer

Driftskompatibilitetsdirektiven ir for nirvarande tva till antalet — direktiv
96/48/EG om driftskompatibiliteten hos dt transeuropeiska jarnvigssystemet
for hoghastighetstag och direktiv 2001/16/EG om driftskompatibiliteten hos
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det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionella tag. Direktivens
huvudsyfte &r att astadkomma en successiv harmonisering av den tekniska
utformningen av de europeiska jarnvdgssystemen for att underlitta
internationell jarnvégstrafik och for att dstadkomma en enhetlig europeisk
marknad for jarnvdgsutrustning.

TSD (teknisk specifikation for driftskompatibilitet) antas av kommissionen
inom ramen for kommittéforfarandet, efter forslag frdn den Europeiska
Jarnviagsbyrdn (ERA). En TSD utarbetas pa grundval av bestimmelser i
driftskompatibilitetsdirektiven och fyller funktionen av preciserande och for
medlemsstaterna bindande foreskrift. En TSD inférlivas normalt i svensk ratt
genom foreskrifter meddelade av Jarnvégsstyrelsen.

Delsystem é&r en beteckning for en funktionell del av jarnvégssystemet, t.ex.
trafikstyrnings- och signalsystem, godsvagnar etc. Ordet delsystem anvénds
(tyvérr) ocksd for att beteckna en befintlig godsvagn, ett trafikstyrnings- och
signalsystem osv.
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