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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Den 1 februari 2020 uttrddde Forenade kungariket ur unionen i enlighet med artikel 50 i
fordraget om Europeiska unionen. Avtalet om Forenade konungariket Storbritannien och
Nordirlands uttrade ur Europeiska unionen och Europeiska atomenergigemenskapen® (nedan
kallat uttradesavtalet) ingicks av unionen genom rédets beslut (EU) 2020/135% och tradde i
kraft den 1 februari 2020. Den Gvergangsperiod som avses i artikel 126 i uttradesavtalet,
under vilken unionsratten fortsatter att vara tillamplig pa och i Férenade kungariket i enlighet
med artikel 127 i det avtalet, I6per ut den 31 december 2020.

Radet antog den 25 februari 2020 beslut (EU, Euratom) 2020/266 om bemyndigande att
inleda forhandlingar med Férenade konungariket Storbritannien och Nordirland om ett nytt
partnerskapsavtal®. Sasom framgér av férhandlingsdirektiven omfattar bemyndigandet bland
annat de delar som kravs for att pa ett heltdckande satt hantera relationerna med Forenade
kungariket pa vagtransportomradet efter dvergangsperiodens slut.

Det ar dock osakert om ett avtal mellan unionen och Férenade kungariket om deras framtida
relationer pa detta omrade kommer att ha tréatt i kraft vid den periodens slut.

Alla rattigheter och skyldigheter som foljer av unionsratten nar det géller tilltrade till
végtransportmarknaden, si som dessa faststllts i foérordning (EG) nr 1072/2009* och
forordning (EG) nr 1073/2009°, kommer att upphora den 31 december 2020, nir den
overgangsperiod som faststallts genom uttradesavtalet I6per ut. Detta kommer att resultera i
att de gemenskapstillstand som Forenade kungariket utfardat till vagtransportoperatorer och
busstrafikforetag forlorar sin giltighet, och att innehavare av sadana tillstdnd forlorar sitt
tilltrade till unionens marknad for godstransporter pa vag och marknad fér persontransporter.
P& samma satt kommer végtransportoperatorer och busstrafikoperatérer fran Europeiska
unionen, med utgangspunkt i befintliga gemenskapstillstand, att forlora sitt automatiska
tilltrade till Forenade kungarikets marknad for godstransporter pa vag och marknad for
persontransporter.

| avsaknad av ett avtal mellan unionen och Forenade kungariket pa detta omrade efter
overgangsperiodens slut, skulle Europeiska transportministerkonferensens (nedan kallad
CEMT) multilaterala kvotsystem bli den enda tillgangliga rattsliga ram som skulle kunna
utgora en grund for fortsatta godstransporttjanster pa vag, under forutsattning att man innehar
ett CEMT-tillstand. Ett fordon for vilket det finns ett CEMT-tillstand far transportera gods
mellan vilka som helst av de 43 lander som deltar i systemet, daribland 26 av EU:s

! EUT L 29, 31.1.2020, s. 7.

Radets beslut (EU) 2020/135 av den 30 januari 2020 om ingaende av avtalet om Forenade konungariket
Storbritannien och Nordirlands uttrdde ur Europeiska unionen och Europeiska atomenergigemenskapen
(EUT L 29, 31.1.2020, s. 1).

3 EUT L 58, 27.2.2020, s. 53.

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1072/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma
regler for tilltrade till den internationella marknaden for godstransporter pa vdg (EUT L 300,
14.11.2009, s. 72).

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1073/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma
regler for tilltrade till den internationella marknaden for persontransporter med buss och om andring av
férordning (EG) nr 561/2006 (EUT L 300, 14.11.2009, s. 88).
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medlemsstater (alla utom Cypern), Forenade kungariket och 16 andra lander. Efter en
internationell godstransport fran det land dar fordonet ar registrerat till ett annat CEMT-land,
ar det mojligt att genomfora upp till tre transporter dér registreringslandet inte ar involverat
innan fordonet maste atervanda till det land dér det ar registrerat.

Antalet CEMT-tillstand &r begransat for varje medlemsstat och tillstanden for 2021 har redan
fordelats pa nationell niva av de behériga myndigheterna i varje medlemsstat. Deras antal kan
inte okas med kort varsel. CEMT-kvoter faststalls arligen och eventuella dndringar av antalet
tillstdnd som tilldelas ett CEMT-land maste antas enhélligt av alla CEMT-lander.

Sé& som redan betonats i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/501 som antogs
den 25 mars 2019°, sa &r det, med hansyn till volymerna av godstransporttjanster pa vég och
det gods som transporteras pa vag mellan Férenade kungariket och unionen (omkring 51
miljoner ton under 2019, varav ungefar 29 miljoner ton fran unionen till Férenade kungariket
och ungefar 22 miljoner ton fran Forenade kungariket till unionen), uppenbart att ett ensidigt
forlitande pa CEMT-kvotsystemet for narvarande inte ar en adekvat 16sning for att sakerstélla
grundldggande forbindelser vad galler godstransporter pa vdag omedelbart efter
overgangsperiodens slut.

Godstransporter pa vag mellan Forenade kungariket och medlemsstaterna skéts nastan
fullstandigt av vagtransportoperatérer fran Forenade kungariket och unionen. Om dessa
operatorer gick miste om sin ratt att tillhandahalla godstransporter pd vag mellan Forenade
kungariket och unionen skulle det medféra allvarliga stérningar, dven i fraga om allmén
ordning.

Né&r det galler persontransport med buss &r, i avsaknad av ett avtal mellan unionen och
Forenade kungariket pa detta omrade, Gverenskommelsen om tillfallig internationell
persontransport med buss’ (nedan kallad Interbus-6verenskommelsen) den enda tillgangliga
rattsliga. ram som, efter Gvergdngsperiodens slut, skulle kunna utgdra en grund for
persontransport med buss mellan unionen och Férenade kungariket. Forenade kungariket
deponerade sitt instrument for anslutning till Interbus-6verenskommelsen den 29 oktober
2020. Det kommer déarfor att bli en sjalvstandig avtalsslutande part den 1 januari 2021.
Interbus-6verenskommelsen tacker emellertid endast tillfallig trafik och ar darfor otillracklig
for att bemota de storningar som uppstar fran och med att unionsratten upphor att tillampas pa
och i Forenade kungariket, eftersom ett stort antal personer kommer att fortsatta att vilja resa
mellan unionen och Forenade kungariket. Ett protokoll till Interbus-6verenskommelsen om
linjetrafik och speciell linjetrafik for persontransport med buss har férhandlats mellan de
avtalsslutande parterna, men det forvantas inte trada i kraft i tid for att erbjuda en gangbar
I6sning for perioden omedelbart efter dvergangsperiodens slut. For linjetrafik och speciell
linjetrafik for persontransporter med buss, erbjuder dérfor inte de nuvarande instrumenten
nagon losning for behoven av sadana tjanster mellan, a ena sidan, unionen och, a andra sidan
Forenade konungariket.

Gransoverskridande busstrafik mellan Irland och Forenade kungariket med avseende pa
Nordirland &ar sarskilt viktig for ménniskorna i gransregionerna, och de grundldggande
forbindelserna mellan samhéllena inom den gemensamma resezonen behdver darfor

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/501 av den 25 mars 2019 om gemensamma
bestammelser for att sékerstdlla grundldggande forbindelser vad géller transporter av gods och
passagerare pa vag med anledning av Férenade konungariket Storbritannien och Nordirlands uttrade ur
unionen (EUT L 85, 27.3.2019, s. 39).

! EGT L 321, 26.11.2002, s. 13.
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sékerstéllas. Det finns inga instrument som skulle kunna erbjuda en 16sning for behovet av att
busstrafikoperatorer som bedriver linjetrafik eller speciell linjetrafik later passagerare stiga pa
eller stiga av i regioner pa andra sidan gransen. Utan ratt att utféra cabotagetransporter
aventyras I6nsamheten for manga gransoverskridande tjanster. Darfor bor unionen anta
tillfalliga och tidshegransade beredskapsatgarder for att mildra sadana potentiellt stérande
effekter pa forbindelserna mellan unionen och Forenade kungariket.

Det foreliggande forslaget har foljaktligen till syfte att faststdlla tillfalliga atgarder for att
reglera godstransporter pa vag samt tillhandahallandet av persontransporttjanster i form av
linjetrafik och speciell linjetrafik mellan, & ena sidan, unionen och, a andra sidan, Férenade
kungariket efter slutet av den Gvergangsperiod som avses i artikel 126 i uttradesavtalet
(artikel 1). Dessa atgarder syftar till att uppratthalla grundlaggande forbindelser under en
strikt tidsbegrénsad period (artikel 2).

Gibraltar ingar inte i denna forordnings territoriella tillimpningsomrade, och hanvisningar i
forordningen till Férenade kungariket inbegriper inte Gibraltar.

Till att borja med (artikel 3) innehaller forslaget till forordning bestammelser om ensidigt
beviljande av ratt till bilateral transport for vagtransportoperatorer etablerade i Forenade
kungariket, sa att de kan fortsatta att utféra godstransporter mellan sitt territorium och
unionen.

Forslaget till forordning innehaller (artikel 4) bestammelser om ensidigt beviljande av ratt till
bilateral persontransport med buss som del i linjetrafik och speciell linjetrafik for
busstrafikoperatorer etablerade i Forenade kungariket, sa att de kan fortsatta att utfora
persontransport mellan sitt territorium och unionen. Forordningen innehaller vidare
bestammelser om ensidigt beviljande av réatt att lata passagerare stiga pa och stiga av i Irlands
gransregion inom ramen for internationell linjetrafik och speciell linjetrafik mellan Irland och
Forenade kungariket med avseende pa Nordirland.

De rattigheter som beviljas operatorer fran Forenade kungariket omfattas av krav pa
Overensstimmelse med relevant unionslagstiftning som géller fér operatdrer som bedriver
godstransporter pa vag och operatérer som bedriver persontransporter pa vag (artikel 6) och
likvardiga rattigheter som Forenade kungariket beviljar operatorer fran unionen. Den
foreslagna forordningen faststéller en mekanism (artikel 7) for att sakerstélla att de rattigheter
som operatorer fran unionen atnjuter i Forenade kungariket ar likvardiga de som enligt den
foreslagna forordningen beviljas operatérer frdn Forenade kungariket. Om sa inte ar fallet, ska
kommissionen ges befogenhet att anta nodvéandiga atgarder for att korrigera situationen
genom delegerade akter, inbegripet begransning av den tillatna kapacitet som finns tillganglig
for operatorer fran Forenade kungariket eller av antalet resor eller av bada. Bedomningen av
graden av likvardighet och kommissionens antagande av korrigerande atgarder ar inte endast
kopplade till en strikt, formell Overensstimmelse mellan de bada rattsordningarna;
anledningen &r att man vill ta hansyn till skillnader mellan de respektive marknaderna och
undvika en lésning som endast efterstravar en blind avspegling — nagot som i slutandan skulle
kunna std i strid med unionens intressen.

Trots att den foreslagna forordningen syftar till att tillfalligt sékerstélla grundldggande
forbindelser for godstransport och persontransport pa vag, foreskriver den en flexibel
mekanism for att sékerstélla att unionens végtransportoperatérer och busstrafikoperatorer
atnjuter rattvisa och lika mojligheter att konkurrera med Forenade kungarikets
vagtransportoperatorer och busstrafikoperatorer. Likvardiga villkor forutsétter att Forenade
kungariket, ocksa efter dvergangsperiodens slut, fortsatter att tillampa tillrackligt hoga och
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jamforbara standarder pa omradet godstransport och persontransport pa vag vad galler rattvis
konkurrens, inbegripet reglering av karteller, missbruk av dominerande stéllning och
sammanslagningar, forbud mot omotiverat statsstod, skydd av arbetstagare och en hdg
trafiksakerhetsniva, miljoskydd och sakerhet, eller med avseende pa beviljande av tillstand for
operatorer eller yrkesforares kompetens, uthildning och medicinska kontroller. Det maste
dessutom sékerstéllas att unionens operatorer inte diskrimineras i Forenade kungariket, vare
sig rattsligt eller faktiskt. Genom den foreslagna forordningen alaggs saledes kommissionen
(artikel 8) uppgiften att dvervaka konkurrensvillkoren for, a ena sidan, vagtransportoperatorer
fran unionen och, & andra sidan, vagtransportoperatorer fran Forenade kungariket.
Kommissionen bemyndigas ocksa att vidta nddvandiga atgarder, i form av delegerade akter,
for att sakerstélla att dessa villkor vid varje tidpunkt forblir réttvisa.

Det faststalls nodvandiga forfaranden som gor det mojligt for medlemsstaterna och
kommissionen att kontrollera att operatérer fran Forenade kungariket som transporterar gods
eller passagerare i enlighet med denna férordning licensieras eller certifieras i enlighet med
relevanta standarder, att all relevant nationell lagstiftning och unionslagstiftning foljs och att
de beviljade réattigheterna inte 6verskrids.

Forordning (EG) nr 1072/2009 och foérordning (EG) nr 1073/2009 omfattar redan den del av
resan mellan en medlemsstat och ett tredjeland som utgdrs av transitering genom en annan
medlemsstats territorium. Det d&r nddvandigt att dessa forordningar &ven géller for den del av
resan som sker pa territoriet for den medlemsstat dar lastning och lossning sker for
godstransport, och for den del av resan som sker pa territoriet for den medlemsstat dar
passagerare stiger pa eller stiger av nar det géller busstrafik (artikel 9). En sadan utvidgning
kommer att sakerstalla att operatorer fran unionen kan bedriva gransoverskridande transporter
till eller fran Forenade kungariket samt dven ha extra hallplatser for sin busstrafik.

Det finns uttryckliga bestammelser som ska erinra om att medlemsstaterna inte far férhandla
om eller inga bilaterala avtal om végtransporter med Forenade kungariket i fragor som
omfattas av denna férordning och att de inte heller pa annat sétt far bevilja operatorer fran
Forenade kungariket nagra andra rattigheter an de som beviljas i denna forordning (artikel 5).
De behdriga myndigheterna kommer att kunna samarbeta i den utstrdckning som kravs for ett
korrekt genomforande av forordningen (artikel 10), sa att minsta mojliga stérningar drabbar
hanteringen av de godstransporter pa vag och den busstrafik som kommer att fortsatta att
tillhandahallas efter den 31 december 2020.

| artikel 11 faststélls reglerna for utévandet av den delegerade befogenhet att anta delegerade
akter som tilldelats kommissionen for att sakerstalla att de rattigheter som operatcrer fran
unionen atnjuter i Forenade kungariket ar likvardiga de som beviljas operatorer fran Férenade
kungariket, och att unionens transportorer inte diskrimineras i Férenade kungariket.

| artikel 12 faststalls att denna forordning ska borja att tillampas nar den 6vergangsperiod som
faststalls i uttrddesavtalet I6per ut, om ett avtal om véagtransporter med Forenade kungariket
inte har trétt i kraft, och ska upphora att galla senast den 30 juni 2021. Forordningen kommer
att upphora att gélla tidigare om ett avtal om vagtransporter med Forenade kungariket trader i
kraft eller, i forekommande fall, tilldmpas provisoriskt, fore det datumet. Med undantag for de
sarskilda bestdmmelser som géller i Irlands gransregion i samband med internationell
linjetrafik och speciell linjetrafik mellan Irland och Férenade kungariket med avseende pa
Nordirland, ska de bestimmelser om persontransport pa vag i forordningen ocksa upphéra att
gélla tidigare, om protokollet till Interbus-6verenskommelsen avseende internationell
linjetrafik och internationell speciell linjetrafik for persontransport med buss trader i kraft for
unionen och fér Férenade kungariket.
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Denna rattsakt ingar i ett atgardspaket som kommissionen antar.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Detta forslag till férordning ar avsett som en speciallagstiftning for att hantera en del av
foljderna av att unionsbestimmelserna om godstransporter pa vag och persontransporter med
buss, sérskilt forordning (EG) nr 1072/2009 och férordning (EG) nr 1073/2009, inte langre
kommer att vara tillampliga pa végtransporter av gods och passagerare mellan, a ena sidan,
Forenade kungariket och, & andra sidan unionen. De féreslagna villkoren begrénsar sig till vad
som &ar nodvandigt i detta hanseende, for att undvika oproportionerliga stérningar. De ar
avsedda att tillampas endast under en begransad tid. Detta forslag ar darmed helt forenligt
med befintlig lagstiftning, och sérskilt med férordning (EG) nr 1072/2009 och férordning
(EG) nr 1073/20009.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Detta forslag kompletterar unionsreglerna om godstransporter pa vag, sarskilt férordning (EG)
nr 1072/2009, och unionsreglerna om internationell busstrafik, sarskilt forordning (EG)
nr 1073/2009. Det sarskilda syftet med och bakgrunden till denna férordning, liksom dess
unilaterala karaktar, forutsatter med nodvandighet en restriktiv hallning vid beviljandet av
rattigheter, samt sarskilda bestammelser for att uppratthalla lika rattigheter och lika villkor.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Den réttsliga grunden &r artikel 91.1 i férdraget om Europeiska unionens funktionssatt (EUF-
fordraget).

. Subsidiaritetsprincipen

Enligt artikel 1.2 i forordning (EG) nr 1072/2009 och artikel 1.2 i férordning (EG) nr
1073/2009 har unionen exklusiv behorighet med avseende pa relevanta avtal med
tredjelander. | avsaknad av ett sadant avtal syftar denna foreslagna akt till att faststalla
grundlaggande forbindelser med forbehall for att motsvarande rattigheter beviljas av Forenade
kungariket. Sadana forbindelser skulle sakerstallas pa likvardigt satt for trafik till och fran alla
platser i unionen, vilket gor det mojligt att undvika snedvridningar pa den inre marknaden.
Det kravs darfor atgarder pa unionsniva, och samma resultat skulle inte kunna uppnas genom
atgarder pa medlemsstatsniva.

. Proportionalitetsprincipen

Den foreslagna forordningen anses proportionerlig eftersom den gor det mojligt att undvika
oproportionerligt stora storningar samtidigt som den garanterar lika konkurrensvillkor for
operatdrer fran unionen. Bestammelserna i forslaget ar inte mer langtgaende an vad som kravs
for andamalet. Detta ar bland annat fallet med avseende pa de forhallanden under vilka de
relevanta réttigheterna beviljas, till exempel behovet av att likvardiga rattigheter beviljas av
Forenade kungariket och rattvis konkurrens, och med avseende pa tidsmassig begransning av
ordningen.

. Val av instrument

Eftersom rattsakten reglerar fragor med néra anknytning till férordning (EG) nr 1072/2009
och foérordning (EG) nr 1073/2009 och, liksom de forordningarna, ar avsedd att sakerstélla
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fullt harmoniserade konkurrensvillkor, bor den ha formen av en forordning. Det ar ocksa den
form som &r bast lampad sett utifran det akuta laget/sammanhanget, eftersom den aterstaende
tiden fore Overgangsperiodens slut (i avsaknad av ett avtal om godstransporter och
persontransporter pa vag som ar tillampligt senast den dagen) &r alltfor kort for att medge
inforlivande av bestdammelserna i ett direktiv.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Detta &r inte tillampligt eftersom detta forslag féranleds av en exceptionell, tillfallig och unik
handelse, som inte har nagot samband med malen for den befintliga lagstiftningen.

. Samrad med berdrda parter

De utmaningar som uppstar till foljd av férhandlingarna om ett avtal mellan unionen och
Forenade kungariket och mdjliga lésningar har tagits upp av olika berérda parter och
foretradare for medlemsstaterna.

Det faktum att den Gvergangsperiod som faststallts i uttradesavtalet 16per ut den 31 december
2020, behovet av forberedelser infor de oundvikliga fordndringarna den 1 januari 2021 och
eventuella ytterligare atgarder som kan bli aktuella om ingen Overenskommelse nas har
diskuterats med foretradare for medlemsstaterna och olika berorda parter pa
vagtransportomradet i samband med OGvergripande och sarskilda moten i Bryssel och i
medlemsstaterna.

Ett gemensamt tema i de framlagda synpunkterna var behovet av att inféra regler for att
uppratthalla en viss grad av forbindelser pa omradet for godstransport och persontransport pa
vag. Nar det galler tilltrade till unionens marknad for godstransporter pa vag och marknad for
persontransport kan berdrda parter inte vidta egna beredskapsatgarder for att dampa de
skadliga effekterna av en eventuell avsaknad av ett partnerskapsavtal.

Medlemsstaterna har i synnerhet betonat behovet av att anta beredskapsatgarder pa EU-niva
for att sakerstalla grundlaggande forbindelser mellan, & ena sidan, unionen och, & andra sidan,
Forenade kungariket vid avsaknad av ett avtal om gods- och persontransporter pa vag. Det
betonades sérskilt att det multilaterala CEMT-kvotsystemet inte utgdr en tillrdcklig och
adekvat alternativ 16sning med hansyn till dess kvantitativa och kvalitativa begrénsningar.

Det betonades ocksa att Interbus-6verenskommelsen enbart omfattar tillfallig trafik och att det
inte finns ndgon lamplig alternativ l16sning for linjetrafik och speciell linjetrafik med tanke pa
att protokollet till Interbus-6verenskommelsen om linjetrafik och speciell linjetrafik for
persontransport med buss inte forvantas trada i kraft i tid for unionen och Foérenade
kungariket. Det sarskilda behovet av gransoverskridande busstrafik mellan Irland och
Forenade kungariket med avseende pa Nordirland betonades ocksa.

Dessa synpunkter har vederbdrligen beaktats vid utarbetandet av forslaget.

. Insamling och anvéandning av sakkunnigutlatanden

Flera former av beddmningar av konsekvenserna av Forenade kungarikets uttrdde med
avseende pa vagtransportsektorn delgavs kommissionen av ber6rda aktorer.
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Enligt dessa bedomningar &r det enda alternativ som finns inom sektorn for godstransporter pa
vag, ndmligen det multilaterala systemet i Europeiska transportministerkonferensen (CEMT),
otillrackligt for att tacka behoven i sektorn. Bristen pa tillgangliga tillstand for 2021 skulle
sannolikt orsaka betydande storningar och det bilaterala flodet av gods och passagerare pa vag
kan kanske inte langre tillgodoses fullt ut. Mer &n 80 % av godstransporterna pa vag mellan
Forenade kungariket och unionen utférs for narvarande av transportforetag som ar etablerade i
unionen. Det ligger i unionens intresse att skapa ett regelverk som inte i onddan begransar
bilaterala godstransporter pa vag.

Berorda aktorer betonade ocksa behovet av att sdkerstdlla kontinuitet for linjetrafik och
speciell linjetrafik med buss mellan unionen och Férenade kungariket.
. Konsekvensbeddémning

En konsekvensbeddmning behdvs inte eftersom situationen ar exceptionell och eftersom
behovet under den period under vilken Forenade kungarikets status andras ar begrénsat. Det
finns inga alternativa strategiska losningar som i materiellt eller rattsligt hdnseende skiljer sig
fran den foreslagna.

. Grundlaggande rattigheter
Forslaget inverkar inte pa skyddet av de grundlaggande rattigheterna.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Inte tillampligt.

5. OVRIGA INSLAG

. Genomférandeplaner samt atgarder fér overvakning, utvardering och

rapportering
Inte tillampligt.
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EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av férdraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)  Awvtalet om Forenade konungariket Storbritannien och Nordirlands (nedan kallade
Forenade kungariket) uttrade ur Europeiska unionen och Europeiska
atomenergigemenskapen (nedan kallat uttradesavtalet)® ingicks av unionen genom
radets beslut (EU) 2020/135* och tradde i kraft den 1 februari 2020. Den
overgangsperiod som avses i artikel 126 i uttradesavtalet, under vilken unionsratten
fortsatter att vara tillamplig pa och i Forenade kungariket i enlighet med artikel 127 i
det avtalet, l6per ut den 31 december 2020. Radet antog den 25 februari 2020 beslut
(EU, Euratom) 2020/266 om bemyndigande att inleda férhandlingar med Foérenade
konungariket Storbritannien och Nordirland om ett nytt partnerskapsavtal®. S&som
framgar av forhandlingsdirektiven omfattar bemyndigandet bland annat de delar som
kravs for att pa ett heltackande satt hantera relationerna med Forenade kungariket pa
vagtransportomradet efter 6vergangsperiodens slut. Det &r dock osdkert om ett avtal
mellan unionen och Forenade kungariket om deras framtida relationer pa omradet
gods- och persontransporter pa vag kommer att ha tratt i kraft vid den periodens slut.

EUTCI...1,[...],s. [...]

EUTCI...1,[...],s. [...].

EUT L 29, 31.1.2020, s. 7.

Radets beslut (EU) 2020/135 av den 30 januari 2020 om ingéende av avtalet om Férenade konungariket
Storbritannien och Nordirlands uttrade ur Europeiska unionen och Europeiska atomenergigemenskapen
(EUT L 29, 31.1.2020, s. 1).

® EUT L 58, 27.2.2020, s. 53.
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(4)
(5)

(6)

(")

| slutet av Gvergangsperioden, och i avsaknad av sarskilda bestammelser, skulle alla
rattigheter och skyldigheter som féljer av unionsratten i fraga om marknadstilltrade,
sasom de faststalls i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1072/2009°
och Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1073/2009’, upphoéra att gélla, i
den man forbindelserna mellan Forenade kungariket och unionen och dess
medlemsstater berors.

| en sadan situation kommer de internationella véagtransporterna av gods och
passagerare mellan unionen och Forenade kungariket att drabbas av allvarliga
storningar.

Gibraltar ingar inte i denna forordnings territoriella tillampningsomrade, och
hanvisningar i forordningen till Férenade kungariket inbegriper inte Gibraltar.

Europeiska transportministerkonferensens (nedan kallad CEMT) multilaterala
kvotsystem &r den enda andra tillgangliga rattsliga ram som skulle kunna utgdra en
grund for godstransporter pa vag mellan unionen och Forenade kungariket. P& grund
av det begransade antalet tillstand som ér tillgangliga enligt CEMT-systemet och dess
begransade tillampningsomrade nar det galler vilka typer av végtransporter som
omfattas, ar systemet for narvarande dock otillrackligt for att till fullo komma till ratta
med behovet av godstransporter pa vag mellan unionen och Férenade kungariket.

Allvarliga storningar forvantas ocksa uppsta, inbegripet nar det galler den allménna
ordningen, i samband med persontransporter pa vag. Efter 6vergangsperiodens slut ar
Overenskommelsen om tillfallig internationell persontransport med buss (nedan kallad
Interbus-6verenskommelsen) den enda tillgangliga réttsliga ram som skulle kunna
utgéra en grund for persontransporter med buss mellan unionen och Fodrenade
kungariket. Forenade kungariket kommer att bli en enskild avtalsslutande part i
Interbus-6verenskommelsen den 1 januari 2021. Interbus-Gverenskommelsen omfattar
dock endast tillféllig trafik och &ar darfor otillracklig for att hantera de stérningar i den
internationella busstrafiken mellan Férenade kungariket och unionen som kommer att
uppsta efter 6vergangsperiodens slut. Ett protokoll till Interbus-6verenskommelsen om
linjetrafik och speciell linjetrafik fOr persontransporter har forhandlats fram och
Forenade kungariket forvantas ratificera det sa snart som mojligt. Protokollet forvantas
dock inte trada i kraft i tid for att erbjuda en gangbar alternativ 16sning for perioden
omedelbart efter dvergangsperiodens slut. De tillgangliga instrumenten tillgodoser
darfor inte behoven av linjetrafik och speciell linjetrafik for persontransporter med
buss mellan unionen och Forenade kungariket.

For att forhindra allvarliga storningar, inbegripet nar det géller den allménna
ordningen, &r det darfor nédvandigt att faststélla en tillfallig uppsattning atgarder som
gor det mojligt for vagtransportoperatorer och busstrafikoperatorer med tillstand fran
Forenade kungariket att transportera gods och passagerare pa vag mellan Forenade
kungariket och unionen, eller fran Forenade kungarikets territorium till Férenade
kungarikets territorium med transitering genom en eller flera medlemsstater. For att
sékerstdlla en korrekt balans mellan Forenade kungariket och unionen bor de

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1072/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma
regler for tilltrade till den internationella marknaden for godstransporter pd vag (EUT L 300,
14.11.2009, s. 72).

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1073/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma
regler for tilltrade till den internationella marknaden for persontransporter med buss och om andring av
férordning (EG) nr 561/2006 (EUT L 300, 14.11.2009, s. 88).
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(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

rattigheter som saledes medges understallas villkoret att likvardiga rattigheter medges
och vara underkastade vissa villkor som sakerstaller rattvis konkurrens.

Grénsoverskridande busstrafik mellan Irland och Forenade kungariket med avseende
pa Nordirland &r sarskilt viktig for manniskorna i gransregionerna, och de
grundlaggande forbindelserna mellan samhéllena inom den gemensamma resezonen
behover darfor sékerstallas. Darfor bor bussoperatorer fran Forenade kungariket dven
fortsattningsvis ha ratt att lata passagerare i gransregionerna i Irland stiga pa och stiga
av i samband med internationella busstransporter for passagerare mellan Irland och
Forenade kungariket med avseende pa Nordirland.

For att aterspegla deras tillfalliga karaktar, och utan att skapa ett prejudikat, bor de
atgarder som foreskrivs i denna forordning galla under en kort tidsperiod. Nar det
galler godstransporter pa vag sa sker tidsbegransningen for att beakta de majliga
arrangemang for grundldggande forbindelser som ska utformas inom ramen for
CEMT-systemet, utan att det paverkar ikrafttradandet av ett framtida avtal som
reglerar godstransporter pa vag mellan unionen och Forenade kungariket eller
unionens framtida transportregler. Nar det galler persontransporter med buss sker
tidsbegréansningen for att protokollet till Interbus-dverenskommelsen om linjetrafik
och speciell linjetrafik ska hinna trdda i kraft och gélla for Férenade kungariket,
genom att Forenade kungariket antingen ratificerar eller ansluter sig till det
protokollet, utan att det paverkar eventuella framtida Gverenskommelser mellan
unionen och Forenade kungariket i fragan.

| enlighet med proportionalitetsprincipen i artikel 5 i EU-fordraget gar inte denna
forordning utéver vad som ar nddvandigt for att uppna detta mal.

Med beaktande av den bradska som foranleds av att den Gvergangsperiod som avses
ovan loper ut bor det foreskrivas ett undantag fran den attaveckorsperiod som avses i
artikel 4 i protokoll nr1 om de nationella parlamentens roll i Europeiska unionen,
fogat till fordraget om Europeiska unionen, fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt och fordraget om uppréattandet av Europeiska atomenergigemenskapen.

Denna forordning bor trada i kraft sa snart som mojligt och tillampas fran och med
dagen efter det att den Gvergangsperiod som inréttats enligt uttradesavtalet l6per ut,
savida inte ett avtal som reglerar vagtransporter, inganget med Forenade kungariket,
har tratt i kraft vid den tidpunkten. Denna férordning bor upphdra att galla fran och
med den dag da ett internationellt avtal om végtransporter trader i kraft eller borjar
tillampas provisoriskt for bada parter. Med undantag for de sarskilda bestammelser
som galler i Irlands gransregion i samband med internationell linjetrafik och speciell
linjetrafik mellan Irland och Forenade kungariket med avseende pa Nordirland, ska
rattigheten att utfora linjetrafik och speciell linjetrafik med buss upphéra att galla den
dag da protokollet till Interbus-6verenskommelsen om linjetrafik och speciell
linjetrafik trader i kraft for unionen och Férenade kungariket. Denna forordning bor
under alla omstandigheter upphdra att gélla den 30 juni 2021.

Dar sa ar nodvandigt for att tillgodose marknadens behov, bor befogenheten att anta
akter i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget delegeras till kommissionen, i syfte
att  aterstalla  likvardigheten mellan  réattigheter som  unionen  beviljar
vagtransportoperatorer fran Forenade kungariket och busstrafikoperatorer fran
Forenade kungariket och rattigheter som Forenade kungariket beviljar
vagtransportoperatorer fran unionen och busstrafikoperatorer fran unionen, inklusive
rattigheter som Forenade kungariket beviljar pa grundval av ursprungsmedlemsstat
eller rattigheter som pa annat sétt inte ar likvardigt tillgangliga for alla operatorer fran
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unionen, och i syfte att komma till ratta med fall av illojal konkurrens som skadar
vagtransportoperatorer fran unionen och busstrafikoperatorer fran unionen.

(14) De delegerade akterna bor vara forenliga med proportionalitetsprincipen, och deras
innehall bor darfor std i proportion till de problem som uppstdr pa grund av
underlatenhet att bevilja likvardiga rattigheter eller genom oréattvisa konkurrensvillkor.
Kommissionen bor endast Overvaga att tillfalligt upphéva tillampningen av denna
forordning i mycket allvarliga fall dar Férenade kungariket inte ger nagra likvardiga
rattigheter till vagtransportoperatorer fran unionen eller busstrafikoperatorer fran
unionen eller om de réttigheter som ges ar minimala, eller om konkurrensvillkoren for
vagtransportoperatérer fran Forenade kungariket eller busstrafikoperatorer fran
Forenade kungariket skiljer sig sa mycket fran villkoren for operatorer fran unionen att
det inte ar ekonomiskt lonsamt for operatorer fran unionen att tillhandahalla de
aktuella tjansterna.

(15) Det ar sarskilt viktigt att kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt
forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa samrad genomfors i
enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet om battre lagstiftning av den
13 april 2016°. For att sakerstalla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade
akter erhaller Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som
medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltrade till moten i
kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter. Det
bor sékerstallas att sadana delegerade akter inte pa ett otillborligt satt paverkar den inre
marknadens goda funktion.

(16) For att sakerstalla att de rattigheter som Forenade kungariket beviljar
vagtransportoperatorer fran unionen och busstrafikoperatérer fran unionen, och som &r
likvardiga med de rattigheter som denna forordning ger véagtransportoperatorer fran
Forenade kungariket och busstrafikoperatorer fran Forenade kungariket, ar lika
tillgangliga for alla operatérer fran unionen, ska tillampningsomradet for
forordningarna (EG) nr 1072/2009 och (EG) nr 1073/20009 tillfalligt utvidgas. Dessa
forordningar omfattar redan den del av resan mellan en medlemsstat och ett tredjeland
som utgdrs av transitering genom en annan medlemsstats territorium. Det &r emellertid
nodvandigt att for sadana fall sékerstalla att forordning (EG) nr 1072/2009 &aven galler
for den del av resan som sker pa territoriet for den medlemsstat dar lastning och
lossning sker, och att forordning (EG) nr 1073/2009 géller for den del av resan som
sker pa territoriet for den medlemsstat dar passagerare stiger pa eller stiger av. Syftet
med en sadan utvidgning &r att sakerstélla att operatorer fran unionen kan bedriva
gransoverskridande transporter till eller fran Forenade kungariket samt aven ha extra
hallplatser for att utfora persontransport.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Tillampningsomrade

| denna forordning faststélls tillfalliga bestammelser for godstransporter pa vag samt
tillhandahallande av persontrafik i form av linjetrafik och speciell linjetrafik med buss mellan
unionen och Forenade konungariket Storbritannien och Nordirland (nedan kallat Forenade
kungariket) efter slutet av den 6vergangsperiod som avses i artikel 126 i uttradesavtalet.

8 EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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Artikel 2
Definitioner

| denna forordning géller foljande definitioner:

1)

)

(3)

(4)

()

(6)

fordon:

(@) nar det galler godstransport, ett motorfordon som &r registrerat i Forenade
kungariket, eller en fordonskombination i vilken atminstone motorfordonet ar
registrerat i Forenade kungariket, som uteslutande anvands for godstransport,
och som antingen tillhor foretaget, har kopts av foretaget pa kredit eller har
hyrts in, i det senare fallet under forutsattning att fordonet uppfyller villkoren i
Europaparlamentets och radets direktiv 2006/1/EG®;

(b) ndr det galler persontransport, en buss.
tillaten transport av gods:

(@) en transport med last som foretas med ett fordon fran unionens territorium till
Forenade kungarikets territorium eller omvant, med eller utan transitering
genom en eller flera medlemsstater eller ett eller flera tredjelander,

(b) en transport med last som foretas med ett fordon fran Forenade kungarikets
territorium till Forenade kungarikets territorium, med transitering genom
unionens territorium,

(c) en transport utan last i samband med transport av det slag som avses i leden a
och b.

tillaten persontransport med buss:

(@) en transport som foretas med en buss i syfte att tillnandahalla persontransport
fran unionens territorium till Forenade kungarikets territorium eller omvant,
med eller utan transitering genom en eller flera medlemsstater eller ett eller
flera tredjelander,

(b) en transport som foretas med en buss i syfte att tillnandahalla persontransport
fran Forenade kungarikets territorium till Forenade kungarikets territorium,
med transitering genom unionens territorium,

(c) en transport utan passagerare i samband med transport av det slag som avses i
leden a och b,

(d) passagerares pa- och avstigning i Irlands gransregion inom ramen for
internationell linjetrafik och speciell linjetrafik mellan Irland och Férenade
kungariket med avseende pa Nordirland.

Irlands gransregion: de grevskap i Irland som ligger utefter landgransen mellan
Irland och Forenade kungariket med avseende pa Nordirland.

vagtransportoperator fran unionen: ett foretag som utfor godstransporter pa vag och
som innehar ett giltigt gemenskapstillstand i enlighet med artikel 4 i férordning (EG)
nr 1072/2009.

vagtransportoperatér fran Forenade kungariket: ett foretag som é&r etablerat i
Forenade kungariket och som har tillstand att utféra godstransporter pa vag och

Europaparlamentets och radets direktiv 2006/1/EG av den 18 januari 2006 om anvandning av fordon
hyrda utan forare for godstransporter pa vig (EUT L 33, 4.2.2006, s. 82).
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(7)

(8)

(9)
(10)

(11)

(12)

(13)
(14)

(15)

innehar ett giltigt tillstand for internationella transporter som omfattar tillaten
transport av gods.

tillstand fran Forenade kungariket: nar det géller en végtransportoperator fran
Forenade kungariket, ett tillstand som utfardas av Forenade kungariket for
internationella transporter och som omfattar tillaten transport av gods; nar det galler
en busstrafikoperator fran Forenade kungariket, ett tillstand som utfardas av
Forenade kungariket for internationella transporter och som omfattar tillaten
persontransport med buss.

buss: ett fordon som ar registrerat i Forenade kungariket och som genom sin
konstruktion och utrustning ar lampligt och avsett for transport av mer &n nio
passagerare inklusive foraren.

linjetrafik: persontransporter vid regelbundna tider langs bestdmda fardvégar, varvid
passagerarna far stiga pa och av vid i forvag bestamda hallplatser.

speciell linjetrafik: linjetrafik, oavsett vem som bedriver den, for befordran av
sérskilda passagerarkategorier med uteslutande av andra passagerare.

busstrafikoperator fran unionen: ett foretag som utfor persontransporter med buss
och som innehar ett giltigt gemenskapstillstand i enlighet med artikel 4 i férordning
(EG) nr 1073/20009.

busstrafikoperator fran Férenade kungariket: ett foretag som &r etablerat i Forenade
kungariket och som har tillstand att utféra persontransporter med buss och innehar ett
giltigt tillstand for internationella transporter som omfattar tillaten persontransport
med buss.

operatdr: antingen en vagtransportoperator eller en busstrafikoperator.

konkurrenslagstiftning: lagstiftning som behandlar foljande typer av foreteelser, i den
man de kan paverka godstransporter pa vag eller busstrafik:

(@) Foreteelser som innebar

i)  Overenskommelser mellan vagtransportoperatorer respektive
busstrafikoperatorer, beslut av sammanslutningar av
vagtransportoperatorer eller busstrafikoperatérer och samordnade
forfaranden som har till syfte eller resultat att hindra, begransa eller
snedvrida konkurrensen,

i) en eller flera vagtransportoperatorers eller busstrafikoperatdrers missbruk
av en dominerande stallning,

iii) atgarder som Forenade kungariket vidtar eller uppratthaller i fraga om
offentliga foretag och foretag som Forenade kungariket beviljar sérskilda
eller exklusiva rattigheter, och som star i strid med led i eller ii.

(b) Foretagskoncentrationer mellan vagtransportoperatorer respektive
busstrafikoperatorer som vasentligt hindrar effektiv konkurrens, séarskilt genom
att uppratta eller forstarka en dominerande stéllning.

stod: alla finansiella bidrag som av staten eller andra offentliga organ, oavsett niva,
beviljas en operat6r och som innebar en forman, inbegripet

(@) direkt 6verforing av medel, sasom bidrag, lan eller tillskott av eget kapital, en
potentiell direkt overforing av medel och Overtagande av ataganden, t.ex.
genom lanegarantier, kapitaltillskott, agarskap, konkursskydd eller forsakring,
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(16)

(17)

(18)

(b) efterskankande av eller avstdende fran att driva in belopp som normalt skulle
tas ut,

(c) tillhandahallande av andra varor eller tjanster an allméan infrastruktur, eller
forvérv av varor eller tjanster,

(d) betalningar till en finansieringsmekanism eller uppdrag at ett privat organ att
utfora en eller flera av de uppgifter som avses i leden a, b och c, vilka normalt
ligger inom statens eller andra offentliga organs ansvarsomrade, och
forfarandet i praktiken inte skiljer sig fran de offentliga myndigheternas
normala praxis.

Ingen forman ska anses vara ett finansiellt bidrag fran staten eller ett annat offentligt
organ om en privat marknadsaktoér som endast drivs av vinstintresse, i samma
situation som det offentliga organet i fraga, skulle ha lamnat motsvarande finansiella
bidrag.

oberoende konkurrensmyndighet: en myndighet som ansvarar for tillampningen och
genomdrivandet av konkurrenslagstiftning samt for kontrollen av stdd, och uppfyller
féljande villkor:

(@) Myndigheten ar operativt oberoende och pa lampligt séatt forsedd med
nddvandiga resurser for att utfora sina uppgifter.

(b) Myndigheten har vid utférandet av sina uppgifter och utfvandet av sina
befogenheter nddvandiga garantier for oberoende fran politisk eller annan yttre
paverkan och agerar opartiskt.

(c) Myndighetens beslut kan bli foremal for rattslig prévning.

diskriminering: sdrbehandling av alla slag utan objektiv motivering, nér det galler
leverans av gods eller tillhandahéllande av tjanster, inbegripet offentliga tjanster,
som anvands for att utfora godstransporter pa vag eller busstrafik, eller nar det galler
hur de hanteras av offentliga myndigheter som ar av relevans for sddana tjanster.

unionens territorium: medlemsstaternas territorier dar EU-fordraget och EUF-
fordraget ar tillampliga, i enlighet med de villkor som faststélls i dessa fordrag.

Artikel 3
Ratt att utfora tillaten transport av gods

Véagtransportoperatorer fran Forenade kungariket far, pa de villkor som faststalls i
denna forordning, utfora tillaten transport av gods.

Tillaten transport av gods av foljande slag far utforas av fysiska eller juridiska
personer som &r etablerade i Forenade kungariket, utan att det kravs ett tillstand.

(@) Posttransport som utfors inom ramen for allménnyttiga tjénster.
(b) Transport av skadade eller trasiga fordon.

(c) Godstransport med motorfordon vars hogsta tillatna totala vikt, inbegripet slép,
inte Gverstiger 3,5 ton.

(d) Transport av lakemedel, medicinsk apparatur och medicinsk utrustning samt av
andra artiklar som behdvs vid hjélp vid olycksfall, i synnerhet i samband med
naturkatastrofer.

(e) Godstransport under férutsattning att
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i)  det transporterade godset ar foretagets egendom eller har salts, kopts,
hyrts ut eller hyrts in, tillverkats, utvunnits, bearbetats eller reparerats av
foretaget,

ii) syftet ar att transportera godset till eller fran foretaget eller att flytta det
inom eller utanfor foretaget for eget bruk,

iii) de motorfordon som anvands for sddana transporter kors av personal som
ar anstalld av foretaget eller som stéllts till foretagets forfogande enligt
avtalsenliga skyldigheter,

iv) de motorfordon som anvénds for transporten tillhor foretaget, har kopts
pa kredit eller hyrts in av foretaget, under forutsattning att de i det senare
fallet uppfyller de villkor som faststalls i direktiv 2006/1/EG, och

v) sadana transporter endast utgor sidoverksamhet inom foretagets
verksamhet.

Artikel 4
Rétt att bedriva linjetrafik och speciell linjetrafik med buss

Busstrafikoperatorer fran Forenade kungariket far, i enlighet med de villkor som
faststalls i denna forordning, utfora en tillaten persontransport med buss som utgor
linjetrafik eller speciell linjetrafik.

Busstrafikoperatorer fran Forenade kungariket ska ha ett tillstind som utfardades
fore den dag da denna forordning borjade tillampas i enlighet med artiklarna 6-11 i
forordning (EG) nr 1073/2009 for att yrkesmassigt bedriva tillaten linjetrafik och
speciell linjetrafik med buss.

De tillstand som forblir giltiga enligt punkt 2 i denna artikel far fortsatta att anvandas
for de syften som specificeras i punkt 1 i denna artikel om de har férnyats pa samma
villkor, eller andrats endast nar det galler hallplatser, avgifter eller tidtabell, och med
forbehall for de bestammelser och forfaranden som anges i artiklarna 6-11 i
forordning (EG) nr 1073/2009, for en period som inte stracker sig langre &n till och
med den 30 juni 2021.

Tillaten persontransport med buss av foljande slag far utforas av fysiska eller
juridiska personer som ar etablerade i Forenade kungariket for icke-kommersiella
och icke vinstdrivande syften utan att det kravs tillstand om

(@) transportverksamheten endast ar en sidoverksamhet for den fysiska eller
juridiska personen, och

(b) de fordon som anvénds ags eller har kopts pa kredit eller hyrts med
langtidskontrakt av den fysiska eller juridiska personen samt framfors av en
anstalld hos den personen eller av den fysiska personen sjélv eller av personal
som &r anstélld hos foretaget eller stéllts till foretagets forfogande enligt en
avtalsforpliktelse.

Denna transportverksamhet ska undantas fran alla tillstandssystem inom unionen,
forutsatt att den person som bedriver verksamheten innehar ett nationellt tillstand
som utfardades fore den forsta dagen for tillampning enligt artikel 12.2 forsta stycket
i denna forordning, i enlighet med artikel 3.2 i forordning (EG) nr 1073/2009.

Ett byte av fordon eller ett avbrott i resan for att en del av den ska kunna genomforas
med ett annat transportmedel paverkar inte tillampningen av denna forordning.
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Artikel 5
Bilaterala avtal eller dverenskommelser

Medlemsstaterna far inte forhandla eller inga bilaterala avtal eller éverenskommelser med
Forenade kungariket om fragor som omfattas av tillampningsomradet for denna forordning.

Utan att det paverkar befintliga multilaterala verenskommelser, far de inte pa annat satt
bevilja végtransportoperatorer fran Forenade kungariket eller busstrafikoperatorer fran
Forenade kungariket andra rattigheter &n de som beviljas i denna forordning.

Artikel 6
Sociala och tekniska regler

Under tillaten transport av gods och tillaten persontransport med buss i enlighet med denna
forordning ska foljande regler foljas:

(@) Nar det galler mobila arbetstagare och forare som &r egenforetagare, de krav
som faststéllts av medlemsstaterna i enlighet med Europaparlamentets och
radets direktiv 2002/15/EG™.

(b) Nar det galler viss sociallagstiftning pa vagtransportomradet, kraven enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006™.

(c) Né&r det galler fardskrivare vid véagtransporter, kraven enligt
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 165/2014%2,

(d) Naér det galler forares grundlaggande kompetens och fortbildning, de krav som
faststallts av medlemsstaterna i enlighet med Europaparlamentets och radets
direktiv 2003/59/EG™.

() Nar det galler storsta tillatna dimensioner och hogsta tillatna vikter for vissa
vagfordon, de krav som faststallts av medlemsstaterna i enlighet med radets
direktiv 96/53/EG.

(f) Né&r det galler montering och anvandning av hastighetsbegréansande
anordningar i vissa kategorier av motorfordon, de krav som faststéllts av
medlemsstaterna i enlighet med radets direktiv 92/6/EEG™.
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Europaparlamentets och radets direktiv 2002/15/EG av den 11 mars 2002 om arbetstidens forlaggning
for personer som utfor mobilt arbete avseende végtransporter (EGT L 80, 23.3.2002, s. 35).
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av
viss sociallagstiftning pa vagtransportomradet och om éndring av radets férordningar (EEG) nr 3821/85
och (EG) nr 2135/98 samt om upphévande av radets forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102,
11.4.2006, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om fardskrivare vid
vagtransporter, om upphavande av radets forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid
vagtransporter och om andring av Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 561/2006 om
harmonisering av viss sociallagstiftning pa vagtransportomradet (EUT L 60, 28.2.2014, s. 1).
Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG av den 15 juli 2003 om grundlidggande kompetens
och fortbildning for forare av vissa véigfordon for gods- eller persontransport och om andring av radets
forordning (EEG) nr 3820/85 och réadets direktiv 91/439/EEG samt om upphavande av radets direktiv
76/914/EEG (EUT L 226, 10.9.2003, s. 4).

Radets direktiv 96/53/EG av den 25juli 1996 om storsta tilldtna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vigfordon som framfors
inom gemenskapen (EGT L 235, 17.9.1996, s. 59).

Radets direktiv 92/6/EEG av den 10 februari 1992 om montering och anvandning av
hastighetshegransande anordningar i vissa kategorier av motorfordon inom gemenskapen (EGT L 57,
2.3.1992, s. 27).
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() Né&r det galler obligatorisk  anvandning av  bilbalten  och
fasthallningsanordningar for barn i fordon, de krav som faststallts av
medlemsstaterna i enlighet med radets direktiv 91/671/EEG®.

(h) Nar det géller om utstationering av arbetstagare, de krav som faststéllts av
medlemsstaterna i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv
96/71/EG"".

(1)  Naér det galler passagerares réattigheter, kraven enligt Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 181/20117,

Artikel 7
Likvardiga rattigheter

Kommissionen ska Overvaka de rattigheter som Forenade kungariket beviljar
vagtransportoperatérer och busstrafikoperatérer fran unionen och villkoren for
utévandet av dessa rattigheter.

Om kommissionen faststéller att de rattigheter som Férenade kungariket beviljar
vagtransportoperatérer fran unionen eller busstrafikoperatérer fran unionen inte,
rattsligt eller faktiskt, motsvarar dem som beviljas operatorer fran Forenade
kungariket i enlighet med denna forordning, eller att dessa réattigheter inte ar lika
tillgangliga for alla vagtransportoperatorer fran unionen eller busstrafikoperatorer
fran unionen, ska den utan drojsmal och for att aterstdlla likvérdigheten anta
delegerade akter i enlighet med artikel 11, i syfte att

(@) tillfalligt upphdva tillampningen av artikel 3.1 och 3.2 eller artikel 4.1-4.4 om
inga likvardiga rattigheter beviljas operatorer fran unionen eller om rattigheter
som beviljas & minimala,

(b) faststalla gransvarden for den hogsta tillatna kapacitet som ar tillganglig for
vagtransportoperatorer fran Forenade kungariket och busstrafikoperatorer fran
Forenade kungariket eller for det hégsta antal resor de har ratt att gora eller for
bada dessa aspekter, eller

(c) anta operativa begransningar for fordonstyper eller trafikvillkor.

Artikel 8
Rattvis konkurrens

Kommissionen ska Overvaka de villkor enligt vilka operatérer fran unionen
konkurrerar med operatorer fran Forenade kungariket vad galler sadant
tillhandahallande av godstransporttjanster pa vag och busstrafik som omfattas av
denna forordning.

Om kommissionen faststaller att, som en foljd av nagon av de situationer som avses i
punkt 3 i denna artikel, de villkor som avses i punkt 1 i denna artikel & markbart
mindre gynnsamma an de som galler for operatorer fran Férenade kungariket, ska
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Radets direktiv 91/671/EEG av den 16 december 1991 om obligatorisk anvindning av bilbalten och
fasthallningsanordningar for barn i fordon (EGT L 373, 31.12.1991, s. 26).

Europaparlamentets och radets direktiv 96/71/EG av den 16 december 1996 om utstationering av
arbetstagare i samband med tillhandahéllande av tjénster (EGT L 18, 21.1.1997, s. 1).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 181/2011 av den 16 februari 2011 om passagerares
rattigheter vid busstransport och om &ndring av férordning (EG) nr 2006/2004 (EUT L 55, 28.2.2011,
s. 1).
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kommissionen utan dréjsmal och i syfte att komma till ratta med situationen anta
delegerade akter i enlighet med artikel 11, i syfte att

(a) tillfalligt upphéva tillampningen av artikel 3.1 och 3.2 eller artikel 4.1-4.4 nér
konkurrensvillkoren for vagtransportoperatorer fran Forenade kungariket och
busstrafikoperatorer fran Férenade kungariket skiljer sig sa mycket fran dem
som géller for operatérer fran unionen att det inte ar ekonomiskt Ionsamt for de
senare att tillhandahalla tjanster,

(b) faststalla gransvarden for den hogsta tillatna kapacitet som ar tillganglig for
vagtransportoperatorer fran Forenade kungariket och busstrafikoperatérer fran
Forenade kungariket eller for det hégsta antal resor de har ratt att gora eller for
bada dessa aspekter, eller

(c) anta operativa begransningar for fordonstyper eller trafikvillkor.

De delegerade akter som avses i punkt 2 ska, pa de villkor som specificeras i den
punkten, antas for att atgarda foljande situationer:

(@) Forenade kungarikets beviljande av stod.

(b) Forenade kungarikets underlatenhet att infora eller att effektivt tillampa
konkurrenslagstiftning.

(c) Forenade kungarikets underlatenhet att inratta eller uppratthalla en oberoende
konkurrensmyndighet.

(d) Forenade kungarikets tillampning av standarder nar det galler skydd av
arbetstagare, sakerhet eller miljc som ligger under den niva som faststalls i
unionsrétten eller, i avsaknad av tillampliga bestdimmelser i unionsratten, som
ligger under den niva som tillampas av alla medlemsstater eller, under alla
omsténdigheter, ligger under relevanta internationella standarder.

(e) Forenade kungarikets tillampning av standarder nar det galler beviljande av
tillstand till vagtransportoperatorer eller busstrafikoperatorer som ligger under
den niva som anges i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
1071/20009.

(f) Forenade kungarikets tillampning av standarder for yrkesforares kompetens
och utbildning som ligger under den niva som anges i direktiv 2003/59/EG.

(o) Forenade kungarikets tillampning av véagavgifter och skatteregler som avviker
fran bestimmelserna i Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG™.

(h)  Alla former av diskriminering av operatorer fran unionen.

Vid tillampningen av punkt 1 far kommissionen begara information fran de behoriga
myndigheterna i Férenade kungariket eller fran operatorer fran Forenade kungariket.
Om de inte tillhandahaller den begarda informationen inom den tidsfrist som
kommissionen faststallt, eller tillhandahaller ofullstandig information, far
kommissionen vidta atgarder i enlighet med punkt 2.

Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter pa tunga
godsfordon for anvandningen av vissa infrastrukturer (EGT L 187, 20.7.1999, s. 42).
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Artikel 9
Utvidgning av férordningarna (EG) nr 1072/2009 och (EG) nr 1073/2009

Vid godstransporter mellan unionens territorium och Forenade kungarikets
territorium som utfors av vagtransportoperatorer fran unionen vilka ar beroende av
rattigheter som beviljas av Férenade kungariket, i enlighet med artikel 7 i denna
forordning, och som ar likvardiga med de réttigheter som beviljas genom denna
forordning, ska férordning (EG) nr 1072/2009 gélla for den del av resan som sker pa
den medlemsstats territorium déar lastning och lossning sker.

Vid persontransporter mellan unionens territorium och Forenade kungarikets
territorium som utfors av busstrafikoperatorer fran unionen vilka ar beroende av
rattigheter som har beviljats av Forenade kungariket, i enlighet med artikel 7 i denna
forordning, och som ar likvéardiga med de réttigheter som beviljas genom denna
forordning, ska forordning (EG) nr 1073/2009 galla for den del av resan som sker pa
den medlemsstats territorium dar passagerare stiger pa eller stiger av.

Artikel 10
Samrad och samarbete

De behoriga myndigheterna i medlemsstaterna ska samrada och samarbeta med de
behoriga myndigheterna i Férenade kungariket for att sakerstalla genomférandet av
denna forordning.

Medlemsstaterna ska pa begdaran och utan onddigt drojsmal tillhandahalla
kommissionen all information som erhallits i enlighet med punkt 1 i den har artikeln
eller all annan information som ar relevant for tillampningen av artiklarna 7 och 8.

Artikel 11
Utdvande av delegeringen

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 7.2 och 8.2 ska ges
till kommissionen till och med den 30 juni 2021.

Innan kommissionen antar en delegerad akt enligt artikel 7.2 eller 8.2 ska den
samrada med experter som utsetts av varje medlemsstat i dverensstaimmelse med
principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om béttre
lagstiftning.

Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

Artikel 12
Ikrafttradande och tillampning

Denna forordning tréder i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ska tillampas fran och med dagen efter den dag da unionsratten
upphor att vara tillamplig pa och i Férenade kungariket i enlighet med artiklarna 126
och 127 i uttradesavtalet.

Den ska dock inte tilldampas om ett internationellt avtal om végtransporter, som
ingatts mellan unionen och Forenade kungariket, har tratt i kraft vid den tidpunkten.
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3. Denna forordning ska upphdra att galla dagen for ikrafttradandet av eller, allt efter

omsténdigheterna, dagen for den provisoriska tillampningen av ett internationellt
avtal om vagtransporter som ingatts mellan unionen och Forenade kungariket.

Med undantag for persontransport med buss enligt artikel 2.3 d, ska de bestammelser
i denna férordning som ér tillampliga pa persontransport med buss upphora att galla
den dag da protokollet till Interbus-overenskommelsen avseende internationell
linjetrafik och speciell linjetrafik med buss trader i kraft for unionen och for
Forenade kungariket.

4. Denna forordning ska under alla omstandigheter upphora att gélla senast den 30 juni

2021.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utfardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordférande Ordférande
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